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Se  desiderate 

GARANTIRVI  SICURAMENTE 

che  il   vostro  revolver  funzioni   alla  perfezione 
DOVETE  SERVIRVI  DELLE 

CARICHE  DA  REVOLVER 

CON  CAPSULA  INTERAMENTE  COPERTA 

{Sistema  brevettato) 

della 

^  SOCIETÀ1  -  FRANCO -ITALIANA 

IEONBEAUX& 

Queste  cartucce,  avendo  la  capsula  interamente  coperta  evitano  in  modo  assoluto 
la  benché  minima  fuga  di  gas  ed  il  conseguente  rigonfiamento  che  si  verifica  invece  con 
gli  altri  sistemi  di  capsula,  inconveniente  questo  gravissimo,  poiché  dopo  un  primo 
sparo  la  rotazione  del  revolver  non  è  più  possibile. 

L'uso  delle  cartucce  suddette,  invece,  garantisce  al  tiratore  la  costante  regolarità 
dei  colpi  e  sopratutto  la  sicura  rotazione  dei  revolvers. 

..  Diffidare  delle  imitazioni 


ESIGERE 
SEMPRE 

scatole  chiuse  da 
una  fascia  gialla 
portante  la  fir- 
ma di  garanzia 
della  Ditta. 


Fac-simile  di  una  scatola  da  25  cariche 


ESIGERE 
SEMPRE 


i     scatole  chiuse  da 


una  fascia  gialla 
portante  la  fir- 
ma di  garanzia 
della  Ditta. 
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Quando  si  fa  cenno  del  diboscamento  e  dei 
suoi  danni,  pochi  sono  quelli  che  sanno  ele- 
varsi dalle  frase,  così  abituale  che  è  diventata 
un  luogo  comune  fra  i  più  frequenti,  alla  con- 
cezione del 
vero  suo  si- 
gnificato. 

Si  ammette, 
senza  tanto 
rif  le  t  te  r  vi, 
che  il  dibo- 
scamento è 
dannoso  co- 
me le  strade 
mal  tenute, 
o  l'insuffi- 
cienza delle 
ferrovie  o  la 
amministra- 
zione pubbli- 
ca spenderec- 
cia, o  la  giu- 
stizia mal  pa- 
gata, o  un 
qualsiasi  al- 
tro malanno. 
Ma  più  in  là 
di  così,  pochi 
fanno  la  pur 
lieve  fatica  di 
spingerci. 

Purtroppo 
non  è  lontano 
il    giorno  in 
cui  il  proble- 
ma  del  rim- 
boschimento 
premerà  in- 
vece sui  pubblici  poteri  con  una  così  violenta 
costrizione,  da  imporsi  all'attenzione  pubblica 
non  più  soltanto  come  una  nube  temporalesca 
lontana,  ma  con  una  calamità  presente  e  in- 
sopportabile, cui  bisogni   rimediare  d'urgei|SJ^^rt£tiSJ£l^ 


Nella  questione  meridionale  italiana,  ad  esem- 
pio, una  parte  molto  importante  del  problema 
da  risolvere  sta  nel  rimboschimento.  .Tutti  .gli 
autori  e  sopratutto  gli  statisti  contemporanei 

studiosi  fini- 
scono sempre 
a  rimontare 
da  certi  feno- 
meni sociali 
odierni  del 
mezzogiorno 
a  poche  cau- 
se iniziali,  di 
cui  una  è  la 
distruzione 
dei  boschi  .  La 
malaria  co- 
stiera e  delle 
vallate,  lo  in- 
sterilimento 
di  plaghe  im- 
mense di  ter- 
reno, la  di- 
struzione as- 
soluta di  al- 
tre, le  allu- 
vioni cata- 
strofiche ^che 
deprimono 
per  anni  le 
terre  coltiva- 
te,' conj-tutti 
i  fenomeni 
di  depaupe- 
razione  con- 
seguenti .sono 
collegati  al 
regime  delle 

acque,  e  questo  è  in  stretta  dipendenza  da 
quello  forestale. 

Il  Nitti  sostiene  che  lo  Stato  dovrebbe  spen- 
dere 400000  milioni  nel  rimboscare,  e  che  con 
be  avvicinato  di  molto  alla  soluzione  la 


(Fot.  R.  Moscioni,  Roma). 

Una  decorazione  da  giardino  quale  si  può  vedere  solo  in  Italia. 
Agavi  americane  in  un  sarcofago  romano,  nella  Villa  Colonna. 
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(Fot.  R.  Moscioni,  Roma). 
I  cipressi  di  Michelangelo,  nel  Museo  Nazionale,  a  Roma, 
coni'  erano  alcuni  anni  sono. 


Una  "  galloria 


(Fot.  R.  Moiotont,  Roma)1 
querele  nella  Villa  Torlonia,  a  Frascati 


questione  meridionale.  Lasciamo  da  parte 
la  misura:  certo  è  che  una  catena  indis- 
solubile di  cause  ed  effetti  va  dalla  denu- 
dazione del  monte  fino  all'analfabetismo, 
con  una  evidente  e  minacciosa  continuità. 

Nelle  Alpi  è  la  stessa  deplorazione  del 
diboscamento  che  nell'Appennino;  ma  per 
la  conformazione  geologica  che  ha  posta 
l'immensa  valle  padana  presso  le  brevi  valli 
alpine,  il  fenomeno  distruttivo  ha  effetti 
meno  vasti  e  meno  gravi,  sebben  tali  sem- 
pre da  incutere  grandissima  inquietudine. 

Gli  effetti  economici  della  disparizione 
delle  selve  alpine  si  manifestano  nelle  di- 
sastrose alluvioni  padane  e  nelle  continue 
minaccie  di  vaste  regioni  di  pianura  incolte 
o  mantenute  in  coltura  estensiva  soltanto 
per  la  precarietà  della  loro  sicurezza.  Quanto 
allo  stato  attuale  delle  vallate,  basta  pa- 
ragonare il  valore  agricolo  e  la  conseguente 
fattività  commerciale  ed  industriale  della 
Savoia,  della  Svizzera,  del  Trentino,  della 
Stiria,  della  Carinzia  con  quello  della  mag- 
gior parte  del  versante  alpino  meridionale. 

Ma  ciò  che  inquieta  maggiormente  è  l'av- 
venire: è  non  soltanto  il  pensiero  che  le 
catastrofi,  le  quali  di  tanto  in  tanto  inghiot- 
tono  qualche  povero  villaggio,  potranno 
divenire  assai  più  frequenti,  ma  piutto- 
sto è  la  portata  generale  del  diboscamento 
spinto  ad  oltranza,  cioè  1'  alluvione  sem- 
pre più  violenta  e  sempre  più  difficile  da 
oppugnare  per  gli  interrimenti  progres- 
sivi alla  pianura,  è  l'impoverimento  delle 
sorgenti,  delle  nevi,  dei  ghiacci  alpini. 

Se  si  pensa  che  il  carbone  bianco  è  da 
venti  anni  divenuto  per  l'Italia  una  fonte 
complessa  di  ricchezza,  che  irradia  in  mille 
modi  le  più  benefiche  ripercussioni  e  che 
l'irrigazione  è  la  base  agricola  delle  zone 
più  ubertose  —  ubertose  per  secoli  di  la- 
voro diretto  ad  utilizzare  le  acque  — 
del  Piemonte,  della  Lombardia,  del  Ve- 
neto e  dell'Emilia,  c'è  da  preoccuparsi  ben 
seriamente  di  un  possibile  inaridirsi  di 
questo  propulsore  d'ogni  progresso  che  è 
l'acqua  defluente  dal  monte. 

Questi  concetti  di  massima  sono  rapida- 
mente maturati  nel  pensiero  di  molti,  ma  è 
ormai  tempo  che  diventino  la  coscienza  di 
tutti.  Soltanto  quando  tutti  ne  saranno 
persuasi  si  potranno  adottare  davvero  i 
rimedi  più  urgenti,  farli  entrare  nella  pra- 
tica applicazione  ed  averne  i  vantaggiosi 
effetti  che  possono  gradatamente  raggiun- 
gere. 


I  rapporti  tra  il  bosco  e  l'uomo  furono 
compresi  solo  da  poco  tempo.  La  selva 
era  una  volta  soltanto  il  rifugio  della  fiera 
o  l'impervia  difesa  di  un  crinale  di  monti 
o  di  un'intiera  regione  contro  la  traver-  j 
sata  degli  eserciti:  un  ostacolo  od  un  ba- 
luardo: tutto  al  più  era  la  ionie  del  legno 
per  la  fondazione  di  una  città  lagunare  J 
o  del  materiale  per  la  costruzione  delle 
navi  di  questa. 

Soltanto  assai  più  tardi   si   apprezzò  la  J 
sua  azione  di  collegamento  tra  l'immota  I 
n. Min, i  minerale;  da  ùna  parte  e  la  mobile 
società  animale  dall'altra;  il  regno  vege- 
baie  apparve    non  soltanto  intermedio  tra 
gli  altri  due,  ma,  mila  sua  fórma  di  bosco, 

un  vero  intermediario  attivo  ira  ili  essi. 

Tra  la  montagna  che  resta  impassibile 
e  L'uomo  che  si  agita  nella  vita,  vi  è  la 
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(Fot.  R.  Moscioni,  Roma 


Una  grande  magnolia  nella  Villa  Muti,  a  Frascati; 


m 


Lecci,  sul  Gianicolo,  a  Roma 


[fot.  R.    Moscioni,  Roma 
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(Fot.  R.  Moscioni,  Romi\ 

Un  cipresso  nella  Villa  Umberto  I",  a  Roma.' 


Int    11.    Mimrwnl,  ltom-i). 

rinntfl  «li  noce  sui  Colli  ah»;. ni 


pianta,  la  quale  difende  la  prima  dalla  di- 
struzione e  mantiene  al  secondo  l'acqua  che 
beve,  la  terra  che  coltiva,  l'ombra  che  gli 
serve  di  riparo,  il  materiale  di  cui  si  crea 
la  casa,  il  frutto  di  cui  si  nutre. 

Gli  avi  nostri  trattarono  la  foresta  col- 
i'imperialismo  assolutista  del  padrone  e 
se  ne  sbarazzarono  col  ferro  o  col  fuoco 
dovunque  essa  li  infastidiva.  I  padri  no- 
stri, colla  spensieratezza  e  l'intemperanza 
irriflessiva  di  chi  non  valuta  la  portata 
per  la  collettività  di  certi  atti  individuali, 
abusarono  senza  ritegno  di  questa  grande 
ricchezza  risparmiata  nei  secoli.  Noi  oggi, 
coll'avidità  egoistica  e  feroce  del  lucro  — 
colpevolissima  perchè  ormai  ben  sciente 
delle  conseguenze  —  abbiamo  quasi  com- 
pletato l'opera  distruggitrice,  portandola  in 
Italia  ad  un  punto  quale  in  nessun  altro 
paese  d'Europa.  E'  una  pazzia  criminale 
la  nostra,  o  una  imprevidenza  da  bam- 
biui.  Il  valore  organico  dei  boschi  nella 
compagine  della  vita  civile  è  così  accertato, 
che  il  non  provvedere  efficacemente  alla 
conservazione  di  quanti  ne  rimangono  e 
alla  ricreazione,  nella  misura  utile,  di  quelli 
distrutti  è  colpa  grave  di  lesa  patria. 

La  pioggia  torrenziale  che  cade  sul  bo- 
sco è  suddivisa  in  miliardi  di  stille  dalle 
foglie  e  così  arriva  al  suolo  polverizzata, 
cadendovi  dolcemente.  Anziché  precipitare 
per  una  china  ove  trascinerà  a  valle  il 
terreno  diluito  e  scalzando  i  sassi  isolati  e 
le  roccie  farà  rovinare  anche  queste  produ- 
cendo le  più  gravi  alluvioni,  essa  dovrà 
filtrare  tra  radice  e  radice,  penetrare  con 
lentezza  ,  lungo  le  sinuosità  perforate  da 
queste  fin  negli  strati  meno  superficiali  e 
vi  manterrà  uno  stato  di  umidità  favore- 
vole alla  vegetazione,  mentre  il  soprappiù 
scenderà  a  rifornire  le  sorgenti. 

Le  acque  che  precipitano  in  torbide 
dense  ad  ogni  forte  pioggia  e  non  soltanto 
per  rare  eccezioni,  mentre  scavano  profondi 
intagli  nei  terreni  e  denudano  i  pendii  irre- 
missibilmente sottratti  al  pascolo  e  alla  se- 
mina, creano  nei  fondi  delle  valli  ristagni 
paludosi  o  ammassi  di  ghiaia.  I  coni  di  deie- 
zione delle  vallicelle  laterali  il  più  spesso 
fanno  sì  clic  le  correnti  impetuose  di  tratto 
in  tratto  si  slanciano  a  salti  con  forza  di- 
struttiva irresistibile.  E  tutti  questi  sboc- 
chi improvvisi  di  acque  non  trattenute 
dalle  valli  al  piano,  immettono  tali  masse 
liquide  nei  fiumi  che  questi  straripano  ro 
vinosamente  e  perchè  sono  melmosi  insab- 
biano i  terreni,  ne  variano  il  livello,  aspor- 
tano i  prodotti  dell'agricoltura  o  anche  in- 
steriliscono per  sempre  i  campi  più  liber- 
to ;i,  o  producono  nelle  città  rivierasche 
sciagure  tremende  e  la  perdita  di  vite 
umane. 

Non  c'è  difesa  possibile,  oltre  una  certa 
rnisurà,  contro  i  fiumi  il  cui  letto  si  è  andato 
così  alzando  sopra  le  pianure  circostanti: 
non  c'è  altra  difesa  che  quella  del  bene- 
lieo  bosco  al  monte. 

* 
*  * 

C'è  tutta  un'opera  di  propaganda  po- 
polale da  compiere  perchè  queste  idee  di- 
ventino persuasìbile  di  tutti.  Deve  avve- 
nire nella  coscienza  pubblica  un  movimento 
COItie  (lucilo  fattosi  per  i  precetti  fonda- 
mentali dell'igiene,  dopo  che  le  intermina- 
bili prediche  dei  medici  ebbero  reso  di  pub- 
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( R.   Moscioni,  Bono) 

Le  quercie,  intorno  ad  una  fontana  della  Villa  Toilonia,  a  Frascati. 
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(Fot.  R.  Moscioni,  Roma) 

Platani  nel  giardino  dei  Semplici,  a  Firenze. 


Kòtn  a). 


Cipresso  osila  Villa  Falconieri,  a 


blico  dominio  le  nozioni  elementari  sui  mi- 
crorganismi e  sulla  loro  influenza  patogena 

0  benefica. 

E  il  primo  lavoro  da  fare  è  quello  di  in- 
stillare l'amor  dell'albero  per  quella  sempre 
irresistibile  via  del  sentimento,  che  non  è 
privilegio  del  dotto  ma  patrimonio  di  tutti . 
Il  senso  estetico  per  l'albero,  la  sua  bella 
funzione  ornamentale,  il  tono  pittorico 
che  esso  porta  nel  paesaggio,  nell'abitato 
e  nel  mezzo  delle  città,  possono  facilmente 
essere  apprezzati  da  tutti. 

L'educazione,  l'affinamento  individuale  di 
queste  aspirazioni  al  bello  sono  un  primo 
gradino  analitico  per  salire  ad  una  sintesi 
più  complessa  e  completa  del  valore  del- 
l'albero ;  a  questo  lavorio  preparatorio 
ognuno  di  noi  che  abbia  mente  e  coltura 
può  contribuire  nell'ambito  proprio. 

Le  piante  nelle  vie  delle  città,  il  verde 
intorno  alle  case,  i  giardini  pubblici  —  le 
ville  come  le  chiamano  nelle  città  meridio- 
nali d'Italia  (e  da  qui  la  Villa  Umberto  I 
a  Roma,  la  Villa  Nazionale  a  Napoli,  la 
Villa  Bellini  a  Catania,  la  Villa  Giulia  a 
Palermo,  ecc.)  —  le  piantagioni  lungo  le 
strade  di  campagna,  tanto  propugnate  da 
Alfredo  Baccelli  e  così  largamente  avviate 
in  qualche  zona  del  Lazio,  così  da  lungo 
praticate  nel  Veneto  orientale  —  la  difesa 
dell'albero  là  dov'esso  in  qualche  modo 
ancora  resiste  alla  demolizione  urbana  e 
suburbana,  tutto  ciò  è  spinta  a  conside- 
rarne la  bellezza —  ad  attirare  quell'atten- 
zione che  deve  pòi  risalire  dai  pochi  ciuffi 
di  verde  isolati  nel  formicolio  dei  grandi 
centri  a  quelle  vaste  plaghe  di  boschi, 
che  dovrebbero,  pel  bene  pubblico,  riam- 
mantare i  nostri  monti  oggi  vandalica- 
mente spogliati. 

E  nulla  giova  a  coltivare  questi  sensi  di 
preziosa  propaganda  quanto  certe  mira- 
bili bellezze,  che  ci  dànno  un  campione  di 
ciò  che  potrebbe  essere  il  bosco  quando  con 
un  ciclo  razionale  di  taglio  bene  ordinato 
se  ne  regolasse  la  rotazione,  in  modo  da  ri- 
cavarne industrialmente  il  miglior  frutto  in- 
vece di  sopprimere,  come  si  fa,  il  capitale. 

Molte  essenze  imponenti  per  dimensioni, 
venuste  per  forma  della  chioma,  stupende 
per  nobiltà  di  portamento,  severe  per  om- 
bre impenetrabili,  graziose  per  flessibilità 
allo  spirar  del  vento  abbelliscono  nella 
libera  crescita  del  bosco  montano  questo 
nostro  suolo  patriot,  ma  si  usano  anche 
come  piante  d'ornamento,  poiché  nulla  si 
saprebbe  immaginare  di  più  bello. 

Il  noce  fruttifero,  il  volgare  noce  assume 
in  certi  terreni  e  quando  non  lo  si  tagli 
prematuramente  per  farne  dei  mobili,  un 
portamento  ricco,  quasi  di  sicomoro  o  di 
carrubiere  visto  iti  distanza;  così  l'esempio 
d?lla  pianta  rigogliosa  fotografata  sui  colli 
Albani  e  riportata  qui  a  pag.  4  col  guar- 
diano d'armenti  fieramente  eretto  sul  suo 
cavallo. 

Il  platano  riesce  in  Italia  colossale,  vi- 
vissimo, sano,  robusto,  e  ne  è  un  esempio 
quel  viale  dei  Semplici  di  Firenze  che  ri- 
porto qui  sopra.  E'  una  pianta  di  solo  or- 
namento, ottima  per  ombreggiare  le  strade 
suburbane  ma  poco  utilizzabile  altrimenti. 

1  lombardi  della  zona  a  nord  di  Milano, 
che  fabbricano  una  quantità  enorme  di 
mobili  per  l'uso  nostrale  e  per  l'esportazione 
d'oltremare,  dinanzi  a  uno  dei  soliti  magni- 
fici tronchi  di  platano,  perfetti,  senzarnna 
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carie  nè  una  fallanza,  amano  dire  che  il 
legno  del  platano  tagliato  è  d'oro  nel  primo 
anno,  d'argento  nel  secondo  e  non  vai  più 
nulla  nel  terzo,  perchè  non  si  conserva. 

La  quercia,  nelle  sue  diverse  varietà,  è 
invece  una  essenza  non  meno  preziosa 
per  gli  impieghi  molteplici  che  magnifica 
nell'aspetto.  La  quercia  rovere,  il  quercus 
robur,  immagine  della  forza  invitta,  chec- 
ché ne  dica  l'apologo,  che  racconta  della 
sua  sconfitta  di  fronte  alla  canna  curva 
nel  vento,  è  veramente  il  gigante  dei 
boschi,  e  quando  non  giganteggia  ne  è  al- 
meno la  bellezza  virile  e  armonica.  Qui  por- 
to due  esempi:  la  potente  statura,  l'ampio 
e  protettore  mantello  nei  campioni  foto- 
grafati qui  a  fianco,  mentre  a  pag.  5  l'in- 
cisione dà  meglio  l'apparenza  della  selva 
tranquilla  dal  fitto  intreccio  di  rami,  dove 
sembra  nascondersi  in  sicuro  uno  sciame 
di  uccelletti  gorgheggianti  intorno  al  fresco 
della  fontana.  Quanta  diversità  e  pur  che 
aria  di  famiglia  in  queste  due  maniere  di 
quercia  ed  in  entrambe  che  bellezza  !  Bi- 
sogna vederle  di  primavera  al  ridestarsi 
dei  succhi ,  colla  splendente  foglia  dal  clas- 
sico contorno,  quasi  trasparente,  di  un  ver- 
de chiaro  leggierissimo,  che  contrasta  colla 
potenza  dei  rami  maggiori  e  la  forza  delle 
minori  ramificazioni!  Bisogna  vedere  que- 
ste foglie  nell'autunno,  incupite  dal  sol- 
leone estivo,  poi  rosse  scarlatte  nei  tra- 
monti, poi  di  un  giallo  di  ferro  arrugginito 
persistente  contro  il  gelo  e  le  nevi.  Oh  la 
quercia  è  ben  degna  d'aver  inspirato  i  poeti 
e  d'esser  commista  al  lauro  per  coronarli  ! 

E  la  magnolia,  esotica  ma  pur  vigorosa, 
può  formare  da  noi  veri  boschi,  profumati 
acutamente  allorché  le  foglie  carnose  e 
candide  dei  suoi  fiori  si  aprono  al  sole  pri- 
maverile. Poi  la  foglia  scura  dell'albero 
si  fa  più  levigata,  coperta  tutta  di  lucida 
cera  che  ne  fa  brillare  la  superficie  dopo 
la  pioggia.  Pietro  Magnol,  botanico  di  Mon- 
pellier  può  essere  contento  di  aver  ricordato 
il  proprio  dal  nome  di  questo  bell'albero, 
(Vedi  pag.  3). 

Un  altro  albero  ornamentale  straordi- 
nariamente bello  e  vario  di  forma  è  il  pino. 
Il  pino  da  pignoli,  il  pino  silvestre,  il  pino 
marittimo,  il  cembro  e  tanti  altri  sono 
tutte  specie  di  uno  stesso  genere  botanico. 
Mi  basti  ricordare  quale  hra-gnifica  nota  il 
pino  porta  nel  nostro  paesaggio  dell'Italia 
centrale  e  meridionale  per  metterlo  nelle 
simpatie  degli  apprezzatori  del  bello.  Qui 
a  fianco  riporto  un  angolo  di  quella  villa 
Umberto  I  (già  villa  Borghese),  su  verso 
l'alto,  ove  la  grandiosità  dei  pini  nelle  vaste 
praterie  rasate  mollemente,  mosse  in  dolci 
ondulazioni  verso  i  Parioli  raggiunge  il  suo 
massimo.  Uscendo  dal  Pincio  dove  i  viali  cu- 
rati, sono  fin  troppo  addobbati  dai  busti  e 
dai  cippi,  dai  monumenti  e  dai  monumentini 
quasi  leziosi  e  passando  pel  nuovo  viadotto 
alla  villa  Umberto  I,  delle  chincaglierie 
del  Pincio  rimane  solo  l'impressione  buona, 
quella  dei  grandi  nomi  ivi  ricordati.  L'a- 
nimo assùrge  alla  grandezza  dei  ricordi  e 
alla  libertà  dello  spirito  sotto  la  volta  so 
lenne  che  i  pini  stendono  a  grande  alte  zza 
nell'azzurro  del  cielo.  Si  avverte  intensa 
l'influenza  dell'albero,  il  senso  di  calma  e 
di  serenità  che  si  diffonde  dal  suo  aspetto 
di  incrollabile  sicurezza,  di  grande  forza 
vitale  celata  nel  raccoglimento,  di  pei  pe 
tuo  diuturno  lavoro  mantenuto  attraverso 
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{Fot.  R.  Moscioni,  Roma) 

Un  cedro  nella  Villa  Torlonia,  a  Frascati. 

1  :  ' 


{Fot.  R.  Moscioni,  Roma) 

I  cipressi  della  Scala  del  Lago  nella  Villa  Falconieri,  a  Frascati. 
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gli  anni  nel  silenzio  vigile,  nella  vicenda  al- 
terna delle  stagioni:  immagine,  quasi  esempio 
simbolico  di  una  severa,  produttiva  equilibrata 
vita  umana. 

E  forse  tra  tutti  il  più  melanconico  e  per- 
ciò il  più  suggestivo  dei  nostri  comuni  alberi 
d'  ornamento  è  il  cipresso.  Io  ne  riporto  qui 
parecchi  esempì  degni  d'ammirazione.  Qualcuno 
è  di  storica  importanza,  come  i  cipressi  di  Mi- 
chelangelo nel  cortile  della  Certosa,  ora  tramu- 
tato in  Museo  nazionale  di  antichità,  all'Esedra 
di  Termini  in  Roma.  Orami  questi  cipressi  sono 
finiti,  e  la  grande  memoria  delle  meditazioni 
michelangiolesche  che  ad  essi  si  riattacca  sta 
per  sparire  insieme  all'ultimo  tronco  morente. 
Ancora  a  maggio,  per  alcune  stagioni,  le  rose 
pendule  dagli  scarsi  rami  infioreranno  colle  mi- 
gliaia di  bocciuoli  carnicini  o  pallidi  quella 
rovina:  rose  su  di  una  tomba  che  si  sgretola. 
Pochi  anni  ancora  e  lo  spettacolo  meraviglioso 
di  questa  gioventù  primaverile  che  sboccia  ap- 
poggiandosi ad  una  decrepitezza  non  celata, 
destando  pel  contrasto  la  melanconica  attenzione 
dei  visitatori  più  sbadati,  non  sarà  più.  Quegli 
alberi  avranno  cessato  di  educare. 

Qualche  altro  cipresso  è  il  vetusto  e  ammi- 
rabile segnacolo  di  un  punto  di  vista  panora- 
mico eccezionale,  che  dalla  presenza  dell'albero 
ritrae  come  una  nota  d'individualità  che  l'uomo 
non  affrettato  ha  sempre  pensato  di  associare 
al  proprio  soggiorno.  Qui  (vedi  pag.  5)  dal 
convento  di  Sant'Antonio  sopra  Rieti  immensa 
la  vista  spazia  su  quella  conca  che  i  romani 
chiamarono  per  antonomasia  la  Valle  delle  Rose, 
ma  l'occhio  dopo  d'avere  ammirato  tanta  va- 
stità si  raccoglie  con  piacere  sulle  chiome, ancor 
folte  dei  cipressi  che  circondano  il  santuario. 
E  altrove  sono  i  cipressi  scenograficamente  po- 
sti accanto  ai  monumenti  come  alla  Villa  Um- 
berto I  (vedi  pag.  4)  o  colossali,  frondosi, 
eretti  ad  altezza  eccelsa  come  ad  un  cancello 
interno  della  Villa  Falconieri  (pag.  6)  oppure 
raggruppati  in  macchie  così  pittoresche  come 
nella  Villa  Falconieri  stessa  (pag.  7  e  pag.  9) 
da  parere  immaginazione  di  artista  che  colla 
libertà  del  pennello  abbia  trovato  combinazioni 
fantastiche  di  un  pittoresco  senza  possibilità. 


Ed  è  invece  realtà.  Realtà  che  soggioga  e  tra- 
scina ogni  spirito  alla  meditazione.  Entro  quei 
macchioni,  per  farne  una  scena  ultramondana 
mancano  soltanto  delle  fantasime.  Ma  aggira- 
tevi in  quella  pace  nel  chiarore  lunare  e  ditemi 
poi  se  dal  muto  linguaggio  della  pianta  non 
siete  stati  scossi  e  cercati  a  fondo  nell'esser  vo- 
stro quanto  dall'eloquenza  del  più  alto  poeta? 

E  poiché  dissi  della  forza  della  quercia,  della 
imponenza  del  platano,  della  leggiadria  della  ma- 
gnolia, della  venustà  del  pino,  della  mestizia  dei 
cipresso  aggiungo  della  severità  e  della  potenza 
del  leccio.  Questo  albero  caratteristico  se  non 
raggiunge  la  dimensione  della  rovere,  ha  però  su 
di  ^  essa  il  vantaggio  di  un  portamento  ancor 
più  robusto.  La  sua  ricchezza  di  grocsi  rami 
poderosi  e  rigidi,  la  contorsione  elegante,  quasi 
di  olivo,  del  suo  legname  sano,  la  ispida  e  pur 
graziosa  foglia  sua  che  si  addensa  in  cupe  e 
impenetrabili  volte,  ne  fa  per  eccellenza  l'albero 
che  dalla  roccia  montana  ove  rappresenta  la 
quintessenza  dell'indipendenza  selvaggia  e  vit- 
toriosa passa  senza  alcuna  modifica,  senza  la 
minima  transizione  di  varietà  o  di  colore  o  di 
sviluppo  al  giardinaggio  ornamentale.  Nulla  è 
msterioso,  calmo  e  solido  come  un  porticato  di 
lecci  che  s'abbracciano  in  alto  di  qui  e  di  là 
di  un  viale  di  gran  villa.  Due  tipici  esempi  ne 
porto  qui  (pag.  3  e  pag.  7).  Non  certo  più  sicure 
sarebbero  delle  colonne  di  granito  che  quei 
tronchi  poderosi  ove  nè  parassiti,  nè  forami 
insidiosi  possono  albergare.  Non  certo  archi  di 
vivo  sarebbero  più  immobili  agli  uragani  di  quei 
rami  che  si  stendono  fraternamente  le  braccia 
vivi  e  vegeti  ed  immobili. 

Così  e  anche  altrimenti  in  cento  modi  è  la 
pianta:  piace  ed  educa  sempre.  Così  mi  hanno 
aiutato  le  arti  grafiche  d'oggi  a  portarne  qui 
nella  nostra  Rivista  qualche  campione,  (fornitomi 
dalla  cortesia  del  signor  Romeo  Moscioni)  per- 
chè cominciando  l'anno  nuovo  col  presentare 
questa  rassegna  d'alberi  si  sviluppi  e  cresca  nel 
cuore  dei  lettori  quel  sentimento  che  ci  pro- 
poniamo di  coltivare  con  uno  scopo  pratico  e 
patriottico  :  1*  amore  dell'  albero,  primo  passo 
all'amore  del  bosco. 

L.  V.  BEETAEELLI. 


Rimboschimento  e  Navigazione  Interna. 


L'on.  Bertolini  ha  sciolto  ora  con  molto 
onore  la  parola  e  l'affidamento  che  ci  aveva 
dato  e  gliene  va  resa  lode  amplissima  perchè 
i  due  argomenti  —  che  tutto  riassumono  il  pro- 
blema idraulico  dei  nostri  monti  e  dei  nostri 
numi  —  lo  meritavano  davvero. 

E'  ben  noto  che  da  noi  —  forse  per  altre 
ragioni  tecniche  o  per  peculiari  condizioni  idrau- 
liche dei  nostri  corsi  d'acqua  —  la  difesa  dei 
fiumi,  nel  loro  corso  inferiore,  ebbe  per  scopo 
e  per  mezzo  di  circoscrivere  ed  infrenare  le  ac- 
que in  un  letto  di  piena  —  in  una  zona  di  inon- 
dabilità,  —  mediante  opere  arginali  che  continua- 
mente si  son  dovute  rialzare  per  seguire  il  letto  del 
nume  che  pure,  ad  esempio  nel  Po,  si  rialza,  e  in 
qualche  punto  sovrastala  campagna  circostante. 

Non  si  è  dunque  impedito  il  prodursi  del 
fenomeno,  ma  si  è  cercato  di  guidarlo,  di  inca- 
nalarlo, di  renderne  meno  perniciosi  gli  effetti. 

Nessuna  preoccupazione  si  è  avuta  per  le 
cause  prime,  per  le  origini  sue. 

Ma  ora  le  nuove  disposizioni  di  legge,  seguendo 
quanto  si  va  facendo  all'estero,  in  Austria,  so- 
pratutto c(\  in  Cermania,  preconizzano  un  nuovo 
sistema 


La  lotta  si  portai  là  dove  sono  le  origini  del 
male,  nei  bacini  montani,  mediante  il  rimbo- 
schimento, con  la  costruzione  di  serbatoi,  di 
briglie,  e  di  altre  adatte  opere  di  sistemazione 
idraulica,  intese  a  trattenere  l'acqua  degli  alti 
versanti,   o  lasciarla  defluire  lentamente. 

E  così,  mentre  si  salvano  le  terre  del  piano 
dalle  piene,  si  inizia  l'opera  di  redenzione  dei 
nostri  monti. 

Le  acque  dei  torrenti  scenderanno  più  chiare 
e  limpide  ai  fiumi  portando  quindi  a  questi 
non  più  le  ghiaie  che  ingombrano  ora  il  corso, 
ma  un  valido  contributo  alla  maggior  loro  na- 
vigabilità. 

A  tali  provvide  istituzioni  e  ad  integrazione 
loro  il  ministro  Bertolini  ha  aggiunto  una  legge 
speciale  sulla  navigazione  interna,  della  quale 
se  giudizio  ancora  non  si  possa  dare,  per- 
chè troppo  affrettato  fu  il  nostro  esame,  si 
può  però  credere  —  dalle  sue  linee  generali 
e  dai  principi  che  la  informano  —  che  le  nostre 
vie  d'acqua  ni'  avranno  finalmente  una  diret- 
tiva sicura  a  riprendere  quel  posto,  fra  1  nostri 
mezzi  di  trasporto,  che  loro  spetta. 

.1/.  lìm-tta 
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LE  LANQHE  E  IL  MONFERRATO 


Stemma  degli  A]  eramici. 


1  colle  di  Cadibona 
tra  le  Alpi  liguri  e 
1'  Appennino  ,  quello 
di  Nava  o ,  meglio 
ancora ,  l' altro  di 
Tenda  nelle  Maritti- 
me, il  gomito  che  fa 
il  Po  presso  la  città 
di  Chivasso  e  il  borgo 
di  Bassignana  tra  il 
Po  e  il  Tanaro,  poco 
più  su  del  luogo  in 
cui  questo  si  mette 
nel  gran  fiume,  sa- 
rebbero i  quattro 
punti  angolari  d'  un  gran  tavolato,  nella  sua 
massima  parte  formato  dalle  terre  che  si  chia- 
mano Langhe  e  Monferrato. 

Il  paese  è  vario  di  monti  non  molto  alti  nelle 
Langhe  e  dolci  di  pendio,  quasi  senza  nulla 
delle  asprezze  dei  veri  sistemi  montagnosi,  nel 
Monferrato.  Il  Tanaro  divide  questo  in  Alto  e 
Basso.  E  l'Al- 
to presenta 
una  serie  di 
monti  quasi 
paralleli  e  di- 
ramati per  le 
Langhe  dalle 
Alpi  liguri 
marittime  in 
giù,  verso  la 
media  valle 
del  Tanaro  ; 
invece  il  Bas- 
so, tra  la  me- 
dia valle  del 
Tanaro  e  il 
Po,  è  tutto 
colline  paral- 
lele al  corso 
di  questo. 
Quelle  colline 
son o  assai 
basse  dapper- 
tutto ,  salvo 
che  si  elevano 
a  653  metri 
nella  cima  di 
Superga  e  716 
nel  Bric  della 
Maddalena,  i 
cui  fianchi  ca- 
dono ripidis- 
simi nel  Po 
che  scorre  ai 
loro  piedi . 
Esse  sono  for- 
mate di  mar- 
ne micacee  al- 
ternate con 
calcare,  co- 
perte d'altre 
marne  azzur- 
rognole e  di  sabbie  gialle;  terre  buone  a  tutte 
le  colture,  specie  della  vite  che  ivi  prospera  e 
dà  vini  che  vanno  famosi  per  tutto  il  mondo. 

Nell'Alto  Monferrato  e  nelle  Langhe,  la  com- 
posizione del  terreno  è  somigliante  a  quella  delle 


Carta  topo; 


colline  del  Basso,  fino  a  un  certo  segno,  e  vi 
dà  gli  stessi  prodotti.  Ma  dove  le  colline  salgono 
a  colli,  e  più  verso  le  Langhe  cominciano  a  cre- 
scere monti,  vengono  i  grandi  boschi  di  roveri; 
di  castagni,  di  faggi  e  verso  le  Alpi  liguri  anche 
le  abetaie. 

Tutta  la  regione  fu  dapprima  popolata  di 
liguri,  gente  di  antichità  così  grande  che  non 
se  ne  potè  con  certezza  rintracciare  l'origine. 
Ma  si  sa  che  erano  fortissimi.  I  greci  e  i  romani 
dicevano  che  le  donne  di  quei  paesi  erano  ga- 
gliarde come  altrove  gli  uomini;  che  la  terra 
stessa  educava  quella  gente  a  venir  su  forte, 
perchè  non  fruttava  se  non  bagnata  di  sudore; 
che  i  liguri  erano  avezzi  a  patire,  rotti  a  ogni 
fatica,  forti  nelle  armi.  Difatti  quando  i  romani 
vollero  occupare  le  terre  dei  liguri,  dovettero 
faticarvi  due  secoli  in  piccole  guerre,  e  alla  fine 
vi  riuscirono  nel  tredicesimo  anno  dell'era  cri- 
stiana. Allora  innalzarono  un  trofeo  di  marmo 
in  quel  luogo  che  chiamiamo  Turbia,  nelle  Alpi 
liguri,  dove  queste  sono  alte  appena  cinque- 
cento metri 
dal  livello  del 
mare,  e  nel 
trofeo  scolpi 
rono:  Fin  qui 
Italia;  di  qui 
in  là  Gallia. 
A  Turbia  si 
vedono  anco- 
ra i  segni  di 
quel  trofeo.  E 
anche  vi  si 
vede  una  tor- 
re costrutta 
sulla  via  Au- 
relia  dal  con- 
sole Emilio 
Scauro.  Pare 
anzi  che  il 
nome  di  Tur- 
bia venga  ap- 
p  u  n  to  da 
quella  torre, 
perchè  i  ro- 
mani la  chia- 
marono: Tur- 
ris  in  via. 

Dunque  nel 
versante  delle 
Alpi  liguri 
marittime, 
che  mette  alle 
Langhe  e  al 
Monferrato, 
i  liguri  Va- 
gienni  popo- 
lavano le  ter- 
re tra  1'  alto 
corso  del  Po 
e  1'  alto  Ta- 
naro ;  tra  il 
Tanaro  e  la 

Bormida  stavano  gli  Epanterii  ;  nelle  basse 
valli,  là  dove  poi  sorsero  Acqui  e  Alessandria 
vivevano  gli  Stazielli;  nell'astigiano  gli  Eubu- 
riati,  e  vicino  a  questi  formavano  altre  piccole 
tribù  i  Celelati,  i  Cerdinati..  gli  Ilvati,  liguri  tutti. 
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piantati  in  Italia,  dopo  la  sua  vittoria  sui  lon- 
gobardi. Ma  invece  la  leggenda  dice  che  era  un 
cavaliere  della  Corte  d'Ottone  il  grande,  amato 
da  Alasia  o  Adelasia,  figliuola  di'  quell'impera- 
tore. Povero  cavaliere,  Aleramo  non  poteva 
sposare  quel  suo  amore;  perciò  i  due  giovani, 
per  non  disperarsi,  fuggirono  assieme  dall' Ale- 
magna.  Traverso  a'  monti  e  pianure,  se  ne  ven- 
nero tapinando  per  mesi  e  mesi  fino  alle  mon- 
tagne della  Liguria;  e  quando  dalle  cime  di 
quelle  montagne  videro  il  mare,  credettero 
d'esser  giunti  ai  confini  del  mondo.  Dunque 
potevano  starvi  sicuri!  Ma  erano  tanto  poveri 
che  dovettero  mettersi  rassegnati  a  vivere  in 
una  grotta;  e  la  grotta  era,  chi  dice  in  Val  di 
Tanaro  a  Pietra  Ardena,  chi  presso  Mcmtenotte 
in  certi  boschi  dove  la  gente  del  paese  va  an- 
cora a  vederla. 

A  Leopoldo  Marenco,  geniale  romantico,  qua- 
rantanni fa,  quando  mandò  per  le  scene  «  Ale- 
ramo Falconiere»,  piacque. metterlo  a  Pietra  Ar- 
dena, forse  per  amor' della  sua  Ceva,  della  sua 


Stellimi  delle  città  d'Alba,  Acqui  e  Nizza  Monferrato. 


A  duemila  anni  di  lontananza,  vengono  an- 
cora da  quei  paesi,  lavoratori  e  soldati  che  por- 
tano lo  stampo  della  loro  vecchia  stirpe.  Disse 
un  dì  Garibaldi  che  tra  i  migliori  uomini  con- 
dotti in  guerra  da  lui,  furono  quelli  della  sua 
legione  d'America,  langaioli  e  monferrini  quasi 
tutti.  Non  avevano  mai  bisogno  di  nulla,  sa- 
pevano privarsi  di  tutto,  mai  che  si  udisse  da 
loro  una  lagnanza,  mai  che  dessero  segno  di 
stanchezza.  E  non  si  fa  per  dire,  ma  erano  di 
quelle  terre  molti  ufficiali  che  le  loro  nobili  vite 
gettarono  nelle  nostre  guerre  africane. 

Il  paese  dirozzato  dai  romani,  sotto  i  quali 
faceva  parte  della  IX  regione,  ricadde  dopo  le 
invasioni  barbariche,  e  deve  essere  stato  tri- 
stissimo a  vivervi  nel  medio  evo,  dalla  quale 
età,  traverso  a  storie  di  dolori  lunghissimi,  uscì 
col  nome  di  Monferrato,  accompagnato  a  quello 
degli  Aleramici  che  vi  ebbero  signoria,  gente 
il  cui  fato  fu  «  salire  i  luminosi  fastigi  della  po- 
tenza e  della  gloria,  solo  per  minare  nella  morte  ». 

Con  queste  belle  parole  Giosuè  Carducci  chiu- 


deva nel  1883  un  suo  scritto  sugli  Aleramici, 
riempito  da  lui  di  erudizione  con  l'agilità  sua 
di  lirico.  In  esso  innestò  la  leggenda  di  Aleramo 
e  di  Adelasia,  avendo  tentato,  come  egli  disse, 
di  narrarla  nel  bellissimo  italiano  dei  vecchi  no- 
vellieri. Aveva  cavata  la  materia  da  una  se- 
quela di  scritture  antiche  e  moderne;  e  finito 
di  dire  la  leggenda,  vi  fece  su  la  più  sapiente 
riflessione  che  fosse  mai  stata  fatta  su  cose  di 
nostra  gente  e  insieme  di  gente  tedesca.  «  Di 
rado,  disse,  o  non  mai,  le  origini  della  nobiltà 
castellana  e  delle  dinastie  marchionali,  furono 
trasfigurate  nella  idealità  romanzesca  più  sim- 
paticamente che  in  questa  leggenda,  dove  la 
gente  degli  oppressori  stranieri  è  riamicata  nel- 
l'oscurità del  lavoro,  nella  carità  del  dolore, 
nella  serenità  del  valore,  al  popolo  oppresso  ». 
Vero  è  che  avevamo  già  inteso  a  cantare  su 
questa  corda  il  coro  di  Ermengarda  di  A.  Man- 
zoni; ma  nella  prosa  del  Carducci  la  corda, 
per  dir  così,  trova  miglior  corpo  di  risonanza, 
e  il  concetto  vibra  più  franco  e  pieno  come, 
per  altro,  dalla  contenenza  della  leggenda  gli 
doveva  venire. 

Mette  conto  di  riassumerla  qui,  almeno  per 
chi  la  ignora;  ma  senza  trascrivere  dalle  pa- 
gine del  Carducci  per  non  guastarle. 

Dunque  pare  che  Aleramo  fosse  disceso  da 
uno  dei  guerrieri  franchi  che  Carlo  Magno  aveva 


valle  del  Tanaro  e  del  padre  suo  Carlo,  tragedo 
ancor  in  bella  fama  allora  per  il  suo  Berengario. 
Quanti  obliati  romantici  in  quest'Italia  che  va 
avanti  ingrata  alla  bell'arte  da  cui  pur  furono 
tenuti  in  alto  i  cuori  e  le  armi  ! 

Aleramo  procacciava  il  pane  facendo  carbone 
e  allevando  falchi  pei  signori  dei  castelli  là  in- 
torno; e  Adelasia,  povera  figlia  di  imperatori, 
attendeva  col  suo  gran  cuore  alle  cure  dome- 
stiche, come  una  campagnola  che  non  avesse 
mai  fatto  altro.  Intanto  erano  venuti  loro  due 
figli  che  crebbero  belli  e  gagliardi  e  virtuosi. 
Il  padre  gli  ammaestrava  nelle  armi,  ma  di  na- 
scosto, che  nessuno,  neppur  de'  boscaioli  là  in- 
torno, sapesse  nulla.  E  i  due  giovanetti  erano 
già  buoni  alla  guerra  quando  i  Saraceni,  che 
tenevano  le  terre  nel  Nizzardo,  vennero  a  de- 
vastare quelle  delle  Langhe,  giù  fino  al  Po  e 
oltre.  Allora  Aleramo  partì  con  quei  due  figli, 
che  nei  combattimenti  furono  sempre  dei  più 
prodi  e  più  fortunati. 

E  un  giorno  che  l'Imperatore,  venuto  a  coni- 
battere  egli  stesso  cqntro*  1  Saraceni,  rimase 
l<  nto,  il  caso  volle  che  fosse  portato  nella  grotta 
di  VI  eramo.  Ivi  l'aspetto  nobile  di  quel  Garbo 
naio  e  de'  suoi  figli,  Là  dignità  di  quella  donna 
phe,  riconosciuto  il  padre  tremava  Era  la  paura 
e  il  desiderio  di  palesarsi,  fecero  nascere  dei 
dubbi  all'Imperatore.  Questi  interrogò,  ascoltò 
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sentì  forse  la  voce  del  sangue;  e  infuriò  prima, 
poi  ebbe  pietà,  scusò,  perdonò,  riconobbe  Ale- 
ramo per  genero,  benedisse  Adelasia  e  i  nipoti 
e  diede  loro  le  terre  dalla  Stura  all'Orba,  dalle 
Alpi  liguri  al  Po. 

Un'altra  branca  della  leggenda,  quella  se- 
guita dal  Carducci,  fa  invece  partir  Aleramo 
dai  Monti  liguri  per  andar  alla  guerra  in  Lom- 
bardia dietro  al  vescovo  d'Albenga,  vassallo 
dell'impero.  Nella  qual  guerra  Aleramo  fece  cose 
grandi  d'armi  contro  Brescia  assediata  e  grandi 
pure  di  cavalleria  a  sollazzo  dell'Imperatore, 
tanto  che  il  vescovo  suo  signore  volle  sapere 
chi  egli  fosse.  E  poiché  Aleramo  gliel'ebbe  detto, 
il  vescovo  lo  ridisse  all'imperatore  che  infuriò, 
minacciò,  si  placò,  ricevette  in  grazia  e  con 
grandissima  tenerezza  Adelasia,  il  genero  e  i 
nipoti,  ai  quali  tutti 
diè  il  cingolo  della  ca- 
valleria e  consegnò  il 
simbolo  della  milizia 
con  la  balzana  di  color 
rosso  e  bianco,  che  do- 
veva essere  il  segno  del 
valore  e  della  fede  di 
tutti  gli  eredi  del  seme 
di  Aleramo  ».  Vinta 
poi  Brescia,  l' impera- 
tore, venuto  ad  una 
delle  più  vecchie  città 
dell'impero,  Ravenna, 
ivi  conferì  la  dignità 
di  marchese  ad  Aleramo 
e  a  tutti  i  suoi.  «  E  gli 
concesse  che  fosse  suo 
quanto  egli  in  tre  gior- 
ni potesse  correre  a  ca- 
vallo di  quella  terra 
montuosa  che  è  in  Pie- 
monte. Ed  egli,  montan- 
do in  tre  giorni  tre  ca- 
valli velocissimi,  e  ca- 
valcando sempre  di  for- 
za dì  e  notte,  percorse 
tutte  le  contrade  intor- 
no a  dove  poi  fu  Ales- 
sandria, intorno  a  Sa- 
vona, a  Saluzzo  al  Mon- 
ferrato ». 

Questo  tratto  d'epica 
semplicità  il  Carducci 
lo  levò  dalla  Cronaca 
latina  di  Galvano  Fiam- 
ma, frate  predicatore 
milanese,  che  morì  nel 

1340.  Ma  ad  un  altro  predicatore,  Iacopo  Bellin- 
geri  d'Acqui,  che  finì  di  scrivere  nel  1334,  trasse 
che  Aleramo  «  cavalcò  tanto  a  forza,  che  al 
secondo  giorno  il  cavallo  gli  stramazzò  sotto 
presso  a  un  luogo  detto  Arenorio  ».  Il  popolo 
monferrino,  segue  a  dire  il  Carducci,  favoleggia 
come  Aleramo  volle  prima  della  gran  corsa 
ferrare  il  cavallo,  e  che,  non  trovando  gli  stru- 
menti a  ciò,  adoperò  un  mattone  che  nel  vol- 
gare del  paese  è  detto  mun,  e  così  il  cavallo 
fu  ferrato,  frrhà  ;  onde  il  nome  di  Monfer- 
rato. 

Le  nonne  paesane  che  avevano  vissuto  la  loro 
giovinezza  avanti  che  venissero  in  Monferrato  i 
francesi  del  Buonaparte,  narravano  questo  par- 
ticolare del  mattone  con  evidenza  ancor  mag- 
giore che  non  quella  del  Carducci.  Esse  vi  cre- 
devano fermamente.  E  noi  fanciulli  che  le  udi- 
vamo, sentiamo  ancora  un'onda  della  viva  gioia 
che  ci  metteva  nel  sangue  quell'umile  parte  del 
racconto,  per  cui  tutto  il  resto  ci  pareva  an- 
cora più  nostro  e  più  grandioso.  E  siam  grati 
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al  poeta  che  nel  rilevarlo,  non    temè   di  disa- 
bellire  la  sua  prosa. 
•  1    ...  •  •  '***  ' '  •'   ''1*    '  ?*» 

-  Da  Aleramo  discesero  e  regnarono  in  Mon- 
ferrato per  più  di  tre  secoli,  Ottoni,  Enrichi, 
Bonifazi,  Guglielmi  molti,  fino  al  settimo  di 
questo  nome  che  fu  detto  Spadalunga.  Alcuni 
di  quei  signori  tennero  la  loro  corte  in  Acqui  o 
in  Alba;  i  più  stettero  in  Occimiano,  Trino,  Chi- 
vasso,  Mondovì,  Moncalvo,  Pontestura.  E  man- 
darono dei  loro  alle  Crociate,  più  di  ogni  altra 
casa  principesca  d'Europa. 

Spadalunga  regnò  trentasei  anni,  capo  dei 
Ghibellini,  odiato  dalle  città  guelfe  che,  con 
Asti  alla  testa,  vollero  togliergli  Alessandria. 
E  gliela  ribellarono,  —  Egli  vi  corse  per  do- 
marla. Ma  il  popolo 
ribelle  lo  prese  prigio- 
niero e  lo  chiuse  in  una 
gabbia  di  ferro,  dove 
lo  tenne  due  anni,  e  ve 
lo  lasciò  morire.  Gio- 
vanni I,  figlio  di  lui, 
volle  vendicarlo  e  mosse 
contro  Alessandria;  ma 
gli  alessandrini,  aiutati 
dai  Visconti,  gli  inva- 
sero, gli  devastarono  il 
Monferrato.  Così  i  suoi 
sudditi  patirono  danni 
che,  come  disse  Dante, 
fecero  piangere  Monfer- 
rato e  Canavese.  Ep- 
pure lo  amavano  quel 
loro  marchese  tanto 
che,  stranezza  di  tempi, 
quando  egli  nel  1305 
morì,  uccisero  il  chi- 
rurgo che  non  aveva 
saputo  guarirlo. 


Nei  tre  secoli  e  mez- 
zo incirca  che  durò,  la 
famiglia  Aleramica  si 
spezzò  in  molte  casate, 
e  ne  vennero  quelle  dei 
marchesi  di  Savona, 
di  Ponzone,  di  Incisa, 
di  Busca,  di  Saluzzo, 
di  Ceva,  di  Clavesana 
e  Del  Carretto.  Queste 
famiglie,  spartitesi  an- 
cora in  altre  e  in  altre, 
incastellarono  tutte  le  Langhe  e  il  Monferrato, 
e  perciò  quelle  terre  sentirono  il  feudalismo  co' 
suoi  beni  e  i  suoi  mali,  più  di  tutte  le  altre  d'I- 
talia. 

Ma  via  giù  pei  secoli  a  venire  a  noi,  molte 
di  quelle  casate  impoverirono,  pel  mutar  dei 
costumi,  delle  leggi  e  della  vita.  Ve  ne  furono 
i  cui  uomini  discesero  a  lungo  andare  tra  l'u- 
mile gente,  fino  a  divenir  lavoratoli  dei  campi, 
mulattieri,  artigiani. 

Ancora  mezzo  secolo  fa,  non  era  strano  incon- 
trare uomini  che  tra  loro  si  salutavano  rispet- 
tosamente dandosi  a  vicenda  del  signor  cava- 
liere. Scrive  anche  il  Carducci  d'avere  ciò  inteso 
da  Quintino  Sella.  Ma  io  conobbi  uno  di  quegli 
uomini  cui  tutti  riverivano  cavaliere  e  che  si 
procacciava  da  vivere  portando  a  dorso  di  un 
suo  mulo,  tabacco,  sale,  olio,  ai  villaggi  dove 
non  si  poteva  andare  per  via  da  carri. 

E  ben  altri  conobbi;  conobbi  te  che  nell'  esi- 
gua fortuna,  portavi  dignitoso  il  nome  de' 
tuoi  avi,  o  Edgardo  Del  Carretto,  dolce  com- 
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pagno  mio  dei  verdi  anni  che  vivemmo  in- 
sieme quando  rinverdì  la  primavera  d'  Italia. 
Uscivamo  dalla  nostra  vai  di  Bormida,  per 
discendere  in  Alessandria,  dove  si  facevano 
grandi  adunate  di  giov?ntù,  e  passando  saluta- 
vamo le  torri  dei  castelli  che  erano  stati  dei 
tuoi,  Brovida,  Santa  Giulia,  Ponti  Sessame. 
E  non  eri  mesto  !  In  Alessandria  trovavamo 
lombardi,  emiliani,  veneti,  toscani,  a  frotte, 
venuti  a  porsi  per  la  guerra  liberatrice  insieme 
coi  nostri  piemontesi  e  coi  gran  soldati  di  Fran- 
cia aspettati,  contro  l'Austria  allora  enorme  e 
minacciosa.  Tu  poi  vedesti  i  reggimenti  austriaci 
vinti  fuggir  da  Palestro,  o  gracile  e  prode  amico, 
e  militasti  da  allora  tutta  la  tua  giovinezza  e 
il  forte  della  vita  per  la  patria,  che  si  veniva 
allontanando  sempre  più  dalla  forma  dei  tempi 
onde  i  tuoi  avi  avevano  preso  grandezza.  Ora 
dormi,  o  colonnello, 
dormi  nel  nostro  cimi- 
tero, o  ultimo  vissuto 
d' una  gran  gente  ;  ed 
io  che  scrivo  degli  Ale- 
ramici,  benedico  que- 
st'ora e  bacio  la  carta 
su  cui  ho  messo  il  tuo 
nome,  mio  dolce  morto 
che  aspetti. 


In  quanto  alla  gran 
signoria  del  Monferrato, 
morto  quel  marchese 
Giovanni  I,  questa  pas- 
sò a  Violante  o  Sobau- 
da,  che  era  andata  spo- 
sa anni  avanti  ad  An- 
dronico Paleologo  in 
Costantinopoli,  dove  fu 
chiamata  Irene.  Donna 
di  grandi  spiriti,  mandò 
il  suo  secondogenito 
Teodoro  a  raccogliere 
l'eredità  di  Giovanni  I 
insidiata  e  contesa  da 
parecchi  principi  fini- 
timi. Ma  il  giovane  Pa- 
leologo, aiutato  dai  ge- 
novesi, vi  si  potè  met- 
tere in  possesso.  E 
dopo  di  lui  regnarono 
nel  Monferrato  tre  al- 
tri Paleologhi  uno  dei 

quali  fra  i  trambusti  del  tempo  prese  Ca- 
sale, vi  piantò  la  sua  corte  e  ne  fece  una 
delle  fortezze  allora  più  sicure.  L'ultimo  di 
quei  Paleoioghi  morto  nel  1583  senza  figli  ma- 
schi, lasciò  erede  del  Monferrato  la  figlia  Mar- 
gherita, giovinetta  di  23  anni  su  cui  avevano 
gettate  le  sorti  molti  principi.  E  il  duca  di  Mi- 
lano la  voleva  per  sè;  e  Carlo  V  di  Spagna  vo- 
leva darla  al  conte  Palatino;  e  il  re  di  Francia 
al  marchese  di  Saluzzo.  Ma  poi,  per  mutato 
favore  di  Carlo  V,  l'ebbe  Federico  Gonzaga. 
Povera  giovinetta!  Margherita  andò  a  Mantova 
a  patirvi  le  insolenze  di  Elisabetta  Boschetti 
concubina  dello  sposo,  e  da  quel  suo  Federico 
->i  partì  poi,  per  tornarsene  a  vivere  grama  in 
Tasal'-,  triste  madre  lontana  da  figli  tristi. 

Onci  Gonzaga  erano  già  ben  degeneri  da 
quello  di  lor  gente  che,  settantanni  avanti, 
tveva  condotto  l'esercito  di  Venezia  e  della 
lega  in  Valle  del  Taro  per  chiudere  le  vie  del 
ritorno  a  Carlo  Vili,  e  punirlo  d'aver  oltrag- 
giata l'Italia.  Da  quel  prode  in  poi  c'erano  già 
stati  altri  Gonzaga  che  per  essere  fatti  da  mar- 
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chesi  duchi,  s'erano  prosternati  bassissimi  a 
Carlo  V;  v'era  stato  sin  quello  che  al  monarca 
spagnolo  aveva  detto  di  levarsi  d'attorno  tutti 
gli  italiani,  uomini  vili,  infingardi,  traditori! 

I  Gonzaga  adunque  tennero  il  Monferrato  me- 
schinamente. Perciò  sul  bel  paese  misero  gli 
occhi  i  duchi  di  Savoia  che  invece  crescevano 
di  nome  per  i  loro  bei  fatti  di  guerra.  E  del 
1631,  nella  pace  che  seguì  ad  una  delle  scia- 
gurate guerre  combattute  tra  francesi,  spa- 
gnuoli  e  tedeschi  pel  possesso  del  Monferrato, 
la  parte  di  questo  che  sta  fra  il  Po  e  il  Tanaro, 
fu  data  al  duca  di  Savoia.  Il  resto  rimase  an- 
cora ai  Gonzaga.  Ma  nel  1707,  dopo  la  lunghis- 
sima guerra  per  la  successione  spagnuola,  l'im- 
peratore si  prese  Mantova  e  diede  quel  resto 
del  Monferrato  a  Vittorio  Amedeo  IL  Così  la 
casa  dei  Gonzaga  finiva  in  nulla,  e  il  duca  di 
Mantova  spodestato 
moriva  oscuramente  a 
Padova  l'anno  appresso. 

Spariti  così  i  Signori, 
entrato  il  paese  a  far 
parte  d'un  altro  Stato 
più  grande,  legge  sto- 
rica per  cui  a  lungo 
andare  si  rifece  l'Italia, 
del  vecchio  non  gli  ri- 
mase che  il  nome. 

Toccando  al  qual  no- 
me, e  lasciando  andare 
il  bello  da  poesia  primi- 
tiva di  quel  mattone  che 
Aleramo  adoperò  a  fer- 
rare il  suo  gran  cavallo; 
venga  poi  da  ferax, 
venga  poi  da  farro,  per 
l'abbondanza  di  questa 
sorte  di  biada,  è  forte, 
piace  e  dà  buona  idea 
degli  abitanti. 

Divenuto  il  Monfer- 
rato dal  1707  nel  domi- 
nio di  Casa  Savoia,  per 
la  parte  presa  da  que- 
sta nella  guerra  di  suc- 
cessione spagnuola,  i 
feudi  imperiali  delle 
Langhe  le  furono  poi 
Iati  nel  1738,  nella 
pace  di  Vienna,  per  al- 
tra sua  parte  presa 
nella  guerra  di  suc- 
cessione polacca.  Così 
nella  metà  del  settecento  quelle  terre  si  erano 
messe  di  cuore  in  ubbidienza  consapevole  e  forte. 

E  quando  nel  1793,  gli  eserciti  della  repub- 
blica francese,  invasa  la  contea  di  Nizza,  si  pro- 
varono a  varcar  le  Alpi  marittime  per  calare 
nella  valle  del  Po  e  marciar  su  Torino,  si  vide 
che  cosa  fosse  quel  piccolo  mondo  del  Monfer- 
rato, e  che  sorta  di  soldati  dava  al  suo  re,  per 
la  difesa  della  patria. 

Tra  gli  altri  reggimenti  ce  n'era  uno  tutto 
d'uomini  della  bassa  valle  della  Bormida  e  delle 
Langhe.  Lo  comandava  il  conte  di  Calvignano 
con  ufficiali  che  portavano  i  più  bei  nomi  della 
nobiltà  paesana.  E  quel  reggimento  si  chiamava 
da  Acqui.  Lo  avevano  messo  a  guardar  il  colle 
di  Braus,  nelle  vicinanze  di  Tenda,  e  il  reggi- 
mento aveva  fortificato  tutto  il  colle  con  grande 
amore,  perchè  da  quell'alte/./..  1,  volgendosi  in- 
dietro, 1  soldati  vedevano  1<'  torri  delle  loro 
Langhe  e  fin  quelle  dell'alto  Monferrato.  Avreb- 
bero mai  lasciato  passare  i  francesi  che  veni- 
vano a  spiantare  le  loro  famiglie?  Piuttosto  la 
morte  ! 
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E  l'otto  giugno,  i  francesi  si  presentarono, 
molti,  risoluti,  baldanzosi  come  è  lor  costume 
in  guerra.  Salivano  in  tre  colonne  formando  ta- 
naglia, per  serrare  il  reggimento  ai  lati  e  sfon- 
darlo nel  mezzo.  Ma  Acqui  stette  fermo,  senza 
far  fuoco,  a  vederli  salire.  Come  erano  arditi! 
Venivano  con  gli  schioppi  a  tracolla,  quasi  per 
gioco.  La  tentazione  era  grande,  eppure  Acqui 
aspettò  tanto,  che  parve  che  i  francesi  fossero 
già  troppo  sotto.  E  allora  cominciò  i  suoi  fuochi 
di  battaglione,  per  gettarli  indietro.  Ma  i  fran- 
cesi non  diedero  un  crollo;  anzi  eccitati  da  quel 
fuoco,  avanzarono  ancora  su,  sino  a  piè  del  ri- 
dotto, sempre  con  gli  schioppi  a  tracolla,  come 
se  avessero  solo  voluto  giungere  a  pigliarsi  al 
petto  con  quei  bravi  nemici.  Alla  fine  comincia- 
rono anch'essi  il  fuoco.  Il  valico  si  copriva  di 


ai  piemontesi.  Li  ammirò  nella  difesa  che  fe- 
cero di  Cosseria,  ma  vinse,  andò  avanti.  Oh! 
alture  di  Montezemolo,  oh  vista!  Vide  egli  e 
mostrò  ai  suoi  soldati  un  declinare  di  colli  sem- 
pre più  bassi  fino  a  un  fondo  di  pianure  che 
parevano  mare.  E  oltre  quelle  pianure  mostrò 
loro  una  linea  di  montagne,  le  cui  cime  si  pro- 
filavano nell'aria,  azzurre  più  dell'aria.  Quelle 
pianure  erano  il  Piemonte  e  quelle  montagne 
le  Alpi!  Ora  dunque  essi  erano  di  qua  dalle  Alpi 
senza  aver  faticato  a  passarle.  Quell'italiano  li 
aveva  condotti  in  Italia  girando  le  Alpi. 

Quattro  anni  appresso,  non  più  Langhe  non 
più  Monferrato.  Buonaparte  divenuto  Napo- 
leone imperatore,  quando  unì  il  Regno  di  Sar- 
degna alla  Francia,  con  fare  grandioso  chiamò 
quelle  terre  i  Dipartimenti  di  Montenotte,  del 
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fumo  e  di  lampi  co- 
me quando  vi  fa 
tempesta,  e  di  tra 
quel  fumo  e  quei 
lampi  i  francesi  gri- 
davano: «Acqui  bra- 
vo! Bravo  Acqui  ! 
Certo  gloria vansi  di 
aver  da  combattere 
contro  gente  così 
valorosa.  Ma  batti 
e  combatti,  non  po- 
terono rompere,  e 
finì  che  dovettero 
tornarsene  in  fuga. 
Allora  giù  per  quei 
burroni  si  rovesciò 
sui  loro  passi  la 
morte. 

Di  quella  difesa  si  parlò  nel  Monferrato  lun- 
ghissimo tempo,  sino  al  1848,  anno  in  cui  fu 
veduto  qualche  fiero  vecchio,  più  che  settuage- 
nario, mordersi  le  dita  perchè  non  lo  volevano 
lasciar  andare  alla  guerra  di  Lombardia.  La 
gente  però  ammirava  e  diceva:  «  E'  uno  di  quelli 
che  da  giovane  difesero  il  colle  di  Braus!  ». 

Ma  il  gran  valore  e  le  difese  come  quelle  di 
Braus,  durate  per  tre  anni  un  po'  per  tutti  i 
passi  delle  Alpi  marittime,  non  salvarono  il 
Piemonte  dall'invasione  francese,  perchè  venne 
Buonaparte,  guerriero  di  genio  italico,  ed  egli 
le  Alpi  nemmeno  le  tentò.  Venne  lungo  la  Ri- 
viera, passò  Oneglia,  Albenga,  Finale,  Savona; 
pareva  che  volesse  tirar  diritto  verso  Genova, 
per  andar  a  passar  l'Appennino  ai  Giovi  e  di 
là  calar  in  Lombardia;  e  invece  montò  su  im- 
provviso da  Savona  a  Montenotte,  vi  trovò  gli 
austriaci,  li  cacciò  via:  discese  a  Dego  in  vai 
di  Bormida,  ove  li  ritrovò  e  li  mandò  rotti  ad- 
dirittura in  fuga.  E  allora  si  volse  a  dar  addosso 


Coni  dei  Gonzaga,  marchesi  del  Monferrato 


Tanaro,  della  Stura. 
E  fu  anche  gran- 
dioso nel  mettervi 
mano  a  ponti,  stra- 
de e  a  quant'  altro 
vide  di  buono  per  le 
genti  di  quel  can- 
tuccio del  mondo. 
Le  strade  battute 
dai  suoi  eserciti  per 
entrare  in  Piemon- 
te, erano  ancora  su 
per  giù  quelle  che 
s'avevan  fatte  i  ro- 
mani ;  ma  egli  le 
trasformò  nelle 
grandi  vie  che  mi- 
sero da  Savona  per 
vai  di  Bormida  ad 
Alessandria,  e  per  i  contrafforti  delle  Alpi  liguri 
da  Millesimo  a  Ceva,  a  Bra,  a  Torino. 

I  quattordici  o  quindici  anni  di  Napoleone  fu- 
rono poi  pieni  di  cose  grandi,  ma  spesso  terribili: 
perciò  alla  sua  caduta  il  Monferrato  tornò  vo- 
lentieri nel  dominio  dei  suoi  re.  Ma  nel  182 1  venne 
un  giorno  che  per  le  valli  del  Monferrato  e  spe- 
cie per  quelle  della  Bormida  orientale,  passò 
gente  afflitta  da  un  grande  ed  alto  dolore.  Erano 
giovani  dall'aria  signorile,  uomini  nel  forte  del- 
l'età, ve  n'erano  anche  di  già  quasi  vecchi.  Al- 
cuni vestivano  da  soldati  piemontesi,  e  questi 
parevano  più  mesti  di  tutti.  Da  dove  venivano, 
dove  andavano?  Lo  sapevano,  ma  un  po'  confu- 
samente, i  popoli  della  vallata.  Sapevano  che 
erano  i  vinti  della  rivoluzione  di  Torino  e  d'A- 
lessandria, e  che  andavano  verso  il  mare  di  Sa- 
vona per  trovarvi  da  imbarcarsi  all'esilio.  Quei 
profughi  aprivano  l'era  nuova  d'Italia. 

E  andarono  in  Ispagna,  in  Francia,  in  Ame- 
rica, in  Grecia,  a  lavorare,  a  patire,    a  com- 
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battere,  a  morire.  O  nobile  nostro  sangue  del 
182 1,  sparso  pel  mondo!  Non  vi  fu  neppure  uno 
di  quei  forti  che,  nella  miseria  dell'esilio,  abbia 
offeso  con  mal  fare  che  fosse,  il  buon  nome  ita- 
liano. 

Poi  furono  anni  lunghi  di  tristezza,  di  tedio, 
fino  al  1848.  Ma  allora  che  scoppio  alla  notizia 
della  rivoluzione  di  Milano!  Pareva  che  pas- 
sassero nell'aria  fiamme  d'incendio,  e  per  le 
case  non  si  parlava  d'altro  che  della  gran  vit- 
toria dei  milanesi. 

Piange  il  cuore  ancora  adesso  a  dirlo,  tutte 
quelle  gioie  dovevano  volgersi  in  pianto  pochi 
mesi  di  poi.  E  un  giorno  del  18.49,  quando  non 
vi  si  sapeva  ancora  nulla  della  sconfitta  di  No- 
vara, per  la  valle  della  Bormida  passò  Carlo 
Alberto,  incamminato  al  suo  triste  esilio.  Ma 
non  morì  la  speranza.  Già  nel  185 1  l'esercito 
piemontese  era  messo  a  dar  una  prima  prova 
del  suo  rifaci- 
mento in  una 
grande  mano- 
vra, simulacro 
della  battaglia 
napoleonica  in 
Montenotte. 
Nel  1855  una 
parte  di  quel- 
li esercito  par- 
tiva per  la  Cri- 
mea e  vi  levava 
gran  fama  di 
virtù  militari. 
E  subito  dopo 
il  ritorno  di 
quella  spedi- 
zione, per  tutto 
il  Monferrato  e 
per  tutto  il 
Piemonte,  girò 
gente  a  racco- 
glier denaro, 
poco  quanto  si 
fosse,  fosse  pur 
un  soldo  da 
ogni  persona, 
per  i  cento  can- 
noni d'Alessan- 
dria. Cento 
cannoni?  Ma 
perchè?  do- 
mandarono i 

semplici,  le  donniciole,  i  vecchi.  «  Per  farsi  sentir 
dall'Austria!  »  rispondevano  i  raccoglitori.  E  ia 
gente  capiva,  dava  il  soldo  e  mentiva  che  per  la 
via  lontana  della  Crimea  s'era  forse  trovata 
quella  di  Lombardia.  I  giovani  colti  dicevano 
già  addirittura  quella  d'Italia. 

E  le  sorti  furono  poi  gettate  in  quel  grande 
anno  1859,  in  cui  spiravano  trecento  anni  giu- 
sti della  servitù  della  patria.  Il  20  maggio  di 
quell'anno  alcuni  squadroni  del  reggimento  che 
portava  il  nome  di  Monferrato,  con  altri  che 
portavano  il  nome  di  Novara  cavalcavano  nelle 
pianure  di  Montebello,  in  faccia  a  un  esercito 
austriaco  entrato  in  Piemonte  da  prepotente. 
Cavalcavano  pochi  ma  sicuri,  ma  risoluti  d'ar- 
restare quell'esercito  ad  ogni  costo,  pieni  del- 
l'animo della  patria  che  ogni  semplice  milite 
sentiva  in  sè.  Bisognava  mostrar  al  mondo  che 
cosa  fosse  il  cuore  italiano.  E  cominciarono  i 
loro  assalti,  [il  vestivano,  f  eli  vano,  si  ripiegavano 
a  rifarsi;  tornavano  uno  squadróne  dopo  l'altro, 
e  chi  moriva,  moriva.  Ma  gli  austriaci  non  po- 
terono avanzare,  tenuti  là  fermi,  finché  giunsero 


che 


Fr.unmcnto  del  Monumento  di  Maria  di  Savoia,  marchesana  di  Monferrato 
morta  nel  1493  sepolta  in  S.  Francesco  di  Casale. 


1  francesi  a  disfarli 


Monferrato:  Monferrs 


Questo  era  stato  grido  di  seicento  anni  addie- 
tro alle  Crociate;  e  fu  il  grido  della  bella  batta- 
glia, che  nel  1859  cominciò  la  liberazione  della 
patria  italiana.  Gloria  ài  cavalleggèri  di  Mon- 
ferrato! 

Del  vecchio  nome  si  fregia  ancora  quel  reggi- 
mento, in  cui  si  parlava  sol  piemontese  e  mon- 
ferrino,  e  in  cui  si  parlano  adesso  tutti  i  dia- 
letti del  nostro  grande  paese. 

E  lasciamo  andare  i  vini  deliziosi  che  vanno 
per  tutto  il  mondo  con  quel  buon  nome  di  Mon- 
ferrato; lasciamo  andare,  perchè  già  li  celebra 
chi  li  beve. 

Ma  cosa  ancor  bella  va  per  l'Italia;  l'antica, 
popolare,  umile  Monferrina,'  sonata  e  danzata 
nelle  aie,  nei  prati,  nelle  case  del  popolo  e  anche 
nei  salóni  dei  grandi.  E'  una  sonata  di  poche 
battute  con  certa  compostezza  di  movenze  per- 
:1  suo  motivo,  per  allegro  che  voglia  essere, 

esprime  sem- 
pre una  vaga 
tristezza.  Fa 
pensare  a  un 
mondo  antico 
di  castelli,  di 
signori,  di  ser- 
vi, di  povera 
plebe,  a  cui  non 
doveva  essere 
lecito  neppur 
d  i  rallegrarsi 
senza  timore. 
Eppure  è  così 
dolce  e  cara 
melodia!  1  mon- 
ferrini  che  nel 
1860  capitaro- 
no a  guerreg- 
giare nelle 
Marche  per  li- 
berarle, la  udi- 
rono inteneriti 
nelle  feste  ge- 
niali di  quelle 
cittadelle  lag- 
giù vissute  nel- 
la servitù  a- 
spettando  .  E 
quasi  parve  lo- 
ro d'esser  nelle 
loro  terre,  da 
cui  sentivano 

d'esser  lontani  lontani  e  pensavano  sempre  che 
quella  sonata  monferrina  divenuta  laggiù  quasi 
natia,  come  tant'altre  somiglianze  di  costumi 
marchigiani  coi  loro,  .  forse  venivano  da  anti- 
che relazioni  tra  le  corti  del  Monferrato  e  quella 
d'Urbino,  maestra  di  ■  gentilezze.  Non  piccolo 
segno  di  fratellanza  antica.  Ma  c'è  qualcòsa  di 
ancor  più  caro  a  pensarci:  un  siciliano  d'inge- 
gno alto  e  di  cuore;  non  raccolse  i  canti  popolari 
del  Monferrato?.  Chi  gliene  suggerì  l'idea?  Gra- 
zie,o  Giuseppe  Pitrè. 'grazie!  Se  sapeste!  Di  quel 
Monferrato  navigarono  coi  Mille  alcuni  che  sotto 
il  cielo  della  vòstra  isola,  dove  pure  ammira- 
vano là  dolcezza  dell'idioma  vostro,  cantarono 
nelle  marcie  notturne  i  canti  cari  delle  loro 
valli.  E  in  Gibilrossa esultarono,  cogliendo  sulle 
labbra  dei  siculi  certe  lor  voci  paesane,  lasciate 
di  sicuro  dai  monferrini  cortigiani  di  Adelaide 
di  Monferrato,  condotta  sposa  nell'isola  dal 
gran  conte  Ruggero.  Fusi  coi  nativi,  con  greci, 
arabi,  normanni,  quei  gentiluomini  parlavano 
dalla  lontananza  di  sette  secoli  per  bocca  dei 
Picciotti  tlit*  in  C.ilulrossa  gridavano  «Italia!» 

G.  C.  ABBA. 
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Cessava  allora  di  nevicare  —  in  quel  lento 
crepuscolo  d'inverno  —  e  la  mia  camera  s'im- 
mergeva nell'ombra,  che  a  tratti  qualche  ver- 
miglio bagliore  di  bragia  interrompeva  dal  fo- 
colare morente. 

Fuori  la  luce  indugiava.  Pareva  che  una  blanda 
fosforescenza  errasse  su  quello  strato  soffice  di 
neve  che  ovattava  ogni  cosa  —  gli  oggetti  come 
i  suoni  e  le  idee  —  che  marcava  in  candido  una 
nuova  fantasia  di  rabeschi  sull'irta  mole  del 
Duomo  e  listava  d'argento  i  nudi  rami  degli 
alberi  bizzarramente  istorianti  lo  sfondo  scialbo 
del  cielo. 

Di  fronte  alla  mia  finestra  le  vetrine  d'un 
negozio  di  giuocattoli  s'andavano  punteggiando 
di  fiammelle. 

—  A  proposito...  —  mormorai. 

Mi  ricordavo  in  quel  punto  d'una  promessa 
fatta  ad  un  mio  nipotino;  ma  mi  sovvenni  pure 
che  precisamente  in  quel  giorno  ricorreva  l'E- 
pifania. 

Di  giuocattoli  al  piccino  non  ne  dovevano 
certo  mancare. 

E  così,  pensando  alla  gioia  del  bimbo,  immagi- 
nandomi la  felicità  rumorosa,  che  in  quel  dì  e 
proprio  in  quell'ora,  esultava  in  tante  piccole 
e  graziose  creature  ed  illuminava  d'un  puro 
raggio  tante  abitazioni  umane,  i  ricordi  mi  con- 
dussero —  senza  che  neppure  mi  rendessi  conto 
per  quale  trapasso  d'associazione  —  a'  miei 
primi  anni,  alle  attese  ansiose  del  momento 
sospiratissimo,  alle  fantasticherie  ingenue  che 
solevo  ricamare  sulla  natura,  sulle  abitudini  e 
sui  gusti  dei  munifici  e  misteriosi  Re  Magi. 

Quella  evocazione  di  cose  remote  e  serene  nel 
raccoglimento  e  nella  tepida  penombra  che  re- 
gnavano entro  la  mia  cameretta,  quasi  mi  cul- 
lava, ed  un  lieve  assopimento  scese  a  poco  a 
poco  sulle  mie  palpebre. 

Improvvisamente  un  rauco  strido  di  cornetta 
automobilistica  mi  scosse.  Di  lì  a  poco  udii  un 
picchio  discreto  alla  porta.  Corsi  ad  aprire. 

Un  vecchio  dalla  statura  imponente  si  pre- 
sentava alla  soglia.  Una  barba  canuta  e  di  mo- 
saica  fluenza  gli  scendeva  sul  petto.  Portava 
la  maschera  e  la  pelliccia  dello  chauffeur. 

—  Lei  è  il  signor...?  —  e  disse  il  mio  nome. 

—  Per  servirla. 

—  Ne  ero  sicuro.  Ritornavamo  dalla  nostra 
annuale  peregrinazione  —  poiché  il  nostro  pe- 
riodico lavoro  è  ormai  compiuto  —  quando, 
passando  a  caso  per  questa  via,  pensammo  di 
chiedere  ospitalità  ad  un  vecchio  amico  che  pro- 
babilmente non  si  è  del  tutto  scordato  di  noi. 
Faremo  una  breve  tappa  qui  da  lei;  una  buona 
fiammata  ci  rimetterà  in  istato  di  continuare  la 


strada.  Permette?  Questa  nevicata  ci  ha  lette- 
ralmente intirizziti. 

Scosse  la  neve  dal  berretto  e  dagli  abiti,  e 
s'avanzò. 

Io  stupito  dai  modi  perentori  del  mio  strano 
visitatore,  stavo  per  obbiettare  che  forse  m'a- 
veva scambiato  per  qualcun  altro  e  che  non 
avevo  l'onore  di  conoscerlo  —  ma  egli  non  me 
ne  lasciò  il  tempo. 

—  Gaspare,  Baldassarre,  venite  pure  innanzi 
—  chiamò  rivolto  alla  porta  —  questo  signore 
crede  di  non  riconoscerci  pel  fatto  solo  che  non 
ci  ha  mai  visti.  Ah,  miseria  degli  uomini,  che 
s'immaginano  d'essere  dei  saggi  limitando  il 
mondo  entro  la  piccola  cerchia  dei  loro  sensi 
fallaci! 

In  questa  apostrofe,  per  quanto  stravagante, 
v'era  però  un  accento  di  profonda  e  paterna 
bonarietà. 

Due  figure  si  staccarono  dal  fondo  del  pia- 
nerottolo ed  entrarono.  L'altro,  senza  tante  ce- 
rimonie s'era  levata  la  pelliccia,  e  buttata  nel 
caminetto  una  fascina  di  legna  minuta,  si  se- 
dette innanzi  al  fuoco,  invitandoci  a  fare  altret- 
tanto. 

Io  ero  semplicemente  trasecolato  dalla  sin- 
golarità di  quella  scena.  Non  seppi  far  altro 
che  chiedergli,  balbettando: 

—  Ma  lei...  scusi,  chi  è? 

—  Io?  Melchiorre. 

—  Gaspare,  Melchiorre  e  Baldassarre  ;  dun- 
que voi  siete... 

—  I  Re  Magi.  Ci  voleva  tanto  a  capirlo? 

Infatti  nella  luce  viva  della  fiamma,  e  spo- 
gliate le  sopravesti  da  viaggio,  quei  tre  per- 
sonaggi ora  apparivano  veramente  qual'erano. 
Gli  abiti  sontuosi,  le  corone  in  capo,  la  nobiltà 
del  portamento,  rivelavano  la  loro  regale  di- 
gnità. Uno  di  essi  poi  era  di  carnagione  fosca; 
un  moro  senza  tuttavia  nulla  di  selvaggio  nei 
lineamenti  e  nello  sguardo. 

Erano  proprio  loro,  non  c'era  luogo  a  dubbio. 
Pure  la  mia  meraviglia  era  ben  lontana  dallo 
scemare. 

Re  Melchiorre  se  ne  accorse,  perchè  riprese: 

—  Ecco  un  uomo  di  poca  fede;  me  ne  stu- 
pirei se  questo  non  fosse  un  far  torto  alla  mia 
esperienza.  Oggi,  purtroppo,  sono  tutti  così. 
Giunto  il  tempo  in  cui  non  hanno  più  bisogno 
di  noi,  i  Re  Magi  non  esistono  più.  La  verità  è 
che,  per  quello  che  facciano  gli  uomini  a  diven- 
tare gravi  e  positivi,  in  fondo  rimangono  dei 
grandi  bambini.  Così  noi  continuiamo  a  vivere 
anche  per  loro.  Ai  primi  figliuoli  che  hanno  noi 
li  vediamo  invocarci  come  ai  tempi  della  loro 
infanzia  e  benedire  questa  tradizione,  questa 
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fola,  come  essi  la  chiamano,  che  permette  di  pu- 
rificare un  poco  la  torbida  e  stanca  anima  loro 
a  contatto  dell'innocenza  infantile. 

Sì,  i  Re  Magi  esistono  ancora  anche  per  voi, 
uomini  adulti  e  seri;  tant'è  vero  che  lei  pensava 
proprio  a  noi  altri  pochi  momenti  prima  che 
entrassimo.  Non  è  vero? 

Sono  curiose  contraddizioni  dello  spirito  li- 
mano, debolezze  che  da  tanti  secoli  che  viag- 
giamo in  lungo  ed  in  largo  questo  mondo  ad 
assolvere  la  nostra  missione  d'apportatori  di 
giocondità,  abbiamo  potuto  conoscere  profon- 
damente. Non  è  vero  Gaspare?  Dico  bene  Bal- 
dassarre »  ? 

I  due  vegliardi,  silenziosi,  chinarono  il  capo 
in  atto  d'assentimento. 

II  mio  interlocutore,  il  quale  per  altro  non 
mi  lasciava  modo  nè  tempo  di  partecipare  alla 
conversazione,  monologava  intanto  con  voce 
grave  ed  autorevole.  In  fondo  alle  sue  parole 
però  non  v'era  nessuna  amarezza  di  sarcasmo. 
Si  vedeva  che  considerava  gli  uomini  ed  il  mon- 
do con  abbastanza  indulgenza.  La  limpidezza 
dello  sguardo  quasi  fanciullesco  lo  testimoniava. 


Conviene  credere  ad  Erodoto  ed  a  Plinio 
che  descrivono  i  nostri  antenati  quale  una 
casta  religiosa  dotata  di  sovrumani  poteri  come 
quello  di  divinare  il  futuro  e  di  risuscitare  i 
morti?  Avranno  ragione  gli  scrittori  dei  secoli 
scorsi  che  ci  dipingono  come  precursori  di  No- 
stradamus  e  di  Cagliostro? 

Per  S.  Matteo  noi  siamo  semplicemente  tre 
sapienti  versati  nell'astrologia,  che  dopo  d'aver 
letto  nelle  stelle  la  nascita  di  Cristo,  venimmo 
da  Oriente  recando  omaggi  munifici  di  oro,  in- 
censo e  mirra  da  deporre  ai  piedi  del  divino 
Neonato. 

Questo  prova  ad  ogni  modo  il  nostro  culto 
per  l'infanzia  che,  dal  giorno  in  cui  andammo 
in  carovana  al  Presepio  ed  il  volto  di  Gaspare 
era  ancora  giovenilmente  imberbe  e  rubicondo, 
fino  ad  oggi,  fino  a  tanto  che  durerà  la  fresca 
immaginazione  dei  bimbi  —  non  si  smentì  nè 
si  smentirà  mai. 

Siamo  venuti  dall'Arabia  Deserta,  dall'Ara- 
bia Felice,  dalla  Mesopotamia,  dalla  Persia?  Chi 
lo  sa  più? 

L'Evangelista  lasciò  scritto  che  da  Oriente  era- 
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L'adorazione  dei  Re  M«* 


Tiziano. 


Ed.  Vrogi). 


Egli  continuava  col  suo  tono  benevolo  e  per- 
suasivo di  persona  abituata  a  discorrere  coi 
bimbi  e  con  l'abbandono  espansivo  delle  anime 
oneste: 

«  Sicuro,  noi  esistiamo  per  tutti  e  siamo  an- 
tichi e  siamo  eterni  com'è  antico  ed  eterno  il 
bisogno  inquieto  di  fede  che  spinge  l'umanità 
a  muoversi  traverso  i  continenti  ed  a  ricercarci, 
com'è  indistruttibile  questa  fresca  giovinezza 
del  mondo  che  ci  conserva  e  ci  plasma  e  ci  tra- 
sforma secondo  il  rinnovarsi  dei  tempi. 

Io  non  saprei  dire  quale  sia  l'origine  nostra. 
Siamo  così  vecchi!...  Come  si  fa  a  rintracciare 
uno  stato  civile  così  lontano  nei  secoli? 

Del  resto  è  una  cosa  di  importanza  seconda- 
ria per  l'ufficio  che  la  tradizione  ci  ha  commesso 
<■  per  la  fisionomia  che  assumiamo  di  fronte  al 

inondo  dei  piccoli,  nel  cuore  e  nella  mente  dei 
quali,  di  generazione  in  generazione,  noi  ci  per 

petuiamo. 


vamo  venuti  guidati  da  una  stella;  che  ci  re- 
cammo a  prender  lingua  da  Erode  e  di  là  ci 
avviammo  difilato  alla  volta  di  Betlemme,  dove 
giunti  e  trovato  il  Bambino  nell'umile  Presepio, 
l'adorammo  et  magno  gaudio  gavisi  sumus. 

Il  Salmista  poi  ci  battezzò  coi  nomi  sotto  i 
quali  tutti  ci  conoscono.  La  leggenda  in  seguito 
completò  ed  abbellì  la  versione  delle  Scritture. 

E  da  quel  giorno,  noi  che  eravamo  noti  per 
il  lungo  viaggio  che  ci  aveva  condotti  ad  una 
culla  con  dei  doni,  divenimmo  i  viaggiatori  ed 
i  donatori  di  tutti  i  figli  degli  uomini.  Comun- 
que, la  cosa  non  è  del  tutto  ingrata;  valicare  su 
perstiti  la  vasta  Corrente  dei  secoli  è  triste 
(piando  ci  si  sente  soli  e  ci  si  sente  vecchi. 

In  contatto  con  la  vita  infaticabilmente  spOC 
ciante,  tra  i  profumi  dell'anima  infantile  piena 
d'azzurro  e  (li  tersi  albori,  noi  riviviamo  una 
giovinezza  perenne. 

Strano  è  però  che,  mentre  noi  siamo  oiessag- 
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gieri  di  letizia  nelle  case  povere  e  ricche,  dovun- 
que vi  sia  un  capo  ricciuto  e  biondo  che  aspira 
al  bene  supremo  d'una  bambola  o  d'un  pulci- 
nella, mentre  noi  rechiamo  la  pace  nelle  fami- 
glie che  ritrovano  un'oasi  di  calma  e  di  gaiezza 
nella  celebrazione  di  un  rito  di  commovente 
candore  —  gli  uomini  seri  e  di  peso  trassero  dalle 
nostre  tre  figure  abbondante  pretesto  alle  loro 
manie  litigiose.  Chi  può  calcolare  a  quante  di- 
spute abbia  dato  motivo  la  controversa  que- 
stione sull'esser  nostro,  sulla  nostra  patria,  sulle 
nostre  attitudini,  e  perfino  sulla  stella  che  in- 
dirizzava i  nostri  passi  o  —  per  dir  meglio  — 
quelle  delle  nostre  cavalcature?  Che  scambi 
d'insolenze  per  poter  stabilire,  ad  esempio,  se 
quella  tal  stella  era  un  pianeta  od  un  sole, 
una  cometa  od  un 
bolide! 

Parve  a  molti, 
anche  fra  sinceri 
credenti,  non  es- 
sere concepibile 
che  un.  astro  ce- 
leste calasse  dalle 
profondità  degli 
spazi  a  servirci 
da  lanterna,  sen- 
za far  violenza 
alle  delicatissime 
e  bene  congegnate 
leggi  d'  equilibrio 
che  impediscono 
all'universo  di 
precipitare  nel 
caos.  E  costoro 
non  pensavano 
che  ai  nostri  tempi 
non  era  stato  pe- 
ranco  inventato  il 
telescopio  il  quale 
fece  di  quelle  pic- 
cole torcie  sideree 
tremolanti  al  ven- 
to delle  notti  se- 
rene altrettanti 
mondi  più  grandi 
della  nostra  ter- 
restre dimora.  Nè 
pensavano  sopra- 
tutto che  la  più 
semplice,  la  più 
diretta  e  la  più 
logica  interpreta- 
zione che  poteva 
darsi  ad  un  fatto 
connesso  alla  por- 
tentosa nascita 
dell' Uomo-Dio 
era^  quella  di  un  miracolo. 

E  non  solo  la  memoria  di  noi  fu  materia  di 
contesa,  ma  perfino  il  possesso  delle  nostre 
spoglie  mortali  cagionò  odi  ed  offese  fra  gli  uo- 
mini. 

Pare  (e  deve  essere  vero  se  tanta  autorità 
di  tradizione  lo  assevera)  che  prima  di  diven- 
tare gli  immortali  simboli  d'un  sentimento,  noi 
pure  avessimo  percorso  la  breve  ed  effimera 
parabola  della  esistenza  ordinaria.  Anche  noi 
ci  rivestimmo  della  stessa  carne  e  delle  stesse 
ossa  che  la  più  parte  dei  viventi  riveste,  per 
quanto  fossimo  di  lignaggio  e  di  potere  sovrano. 

Le  antiche  leggende  raffigurano  me  come  mo- 
narca dei  popoli  greco-latini,  Gaspare  come 
capo  delle  terre  d'Oriente  e  delle  razze  semi- 
tiche, Baldassarre  quale  imperatore  dell'Etio- 
pia, come  dire  il  Negus  di  tutte  le  Abissinie 
di  quei  tempi  lontani. 


Il  viaggio  dei  Ee  Magi  -  Andrea  del  Sarto 


Vero  è  elle  ora  siamo  ancora  più  potenti  assai, 
poiché  ci  dividiamo  il  dominio  sterminato  del 
mondo  e  regniamo  sulla  categoria  più  sana  e 
migliore  dell'umanità:  quella  dei  bambini. 
Ma  non  è  di  ciò  che  volevo  parlare. 
Dicevo,  che  avendo  vissuto  alla  guisa  degli 
altri,  giunse  per  noi  anche  il  giorno  della  morte: 
cosa  alquanto  mortificante  per  dei  re  e  Magi 
per  giunta.  Comunque  sia,  in  memoria  del  pio 
turismo  che  ci  aveva  condotti  al  chiarore  d'una 
stella  a  Betlemme,  e  dell'oro,  dell'incenso  e  della 
mirra  che  avevamo  offerto  al  Messia,  i  posteri 
ebbero  cura  gelosa  delle  nostre  ossa. 

Veramente  il  modo  migliore  per  testimoniarci 
la  loro  grande  venerazione,  sarebbe  stato  pei 
fedeli  quello  di  lasciarci  in  pace. 

Fama  avevamo 
acquistata  di 
grandi  viaggia- 
tori; meritavamo 
bene  il  riposo  del 
sepolcro.  Invece 
niente  di  niente. 

Io  non  ricordo 
più  come  ciò  sia 
avvenuto  (forse 
perchè  nessuna 
cronaca  lo  regi- 
stra), il  fatto  sta 
ch'esse,  le  nostre 
ossa,  di  tappa  in 
tappa  giunsero 
nella  splendida  ca- 
pitale d'Oriente. 
Tant'è  vero  che 
nel  iv  secolo  dopo 
Cristo  ci  si  tro- 
vava ancora  a  Co- 
stan  tinop  oli, 
quando  venne  da 
Milano  alla  Corte 
imperiale ,  il  ve- 
scovo Eustorgio  a 
chiedere  la  ratifica 
della  carica  eccle- 
siastica in  quel- 
l'anno assunta  per 
elezione. 

Questo  Eustor- 
gio doveva  essere 
di  certo  un  san- 
t'uomo: prova  ne 
sia  che  passò  agli 
onori  del  calen- 
dario. L'impera- 
tore ne  fu  così 
compreso  che  per 
dimostrargli  in 
quanta  considerazione  e  rispetto  lo  tenesse,  per 
le  virtù  che  l'ornavano,  gli  fè  dono  delle  nostre 
ossa.*  Povere  ossa! 

Ecco  quindi  un'altra  spedizione  in  vista. 
Come  Dio  volle,  e  chi  sa  in  quale  deplorevole 
stato,  giungemmo  a  Milano  che  allora  era  una 
forte  ed  operosa  cittadella  tutta  guardata  al- 
l'intorno da  una  cintura  di  torri  minacciose. 

I  milanesi  fecero  grandi  feste  al  loro  vescovo 
e  grande  onore  alle  reliquie  ch'egli  aveva  por- 
tate con  sè  —  e  decretarono,  per  degnamente 
ospitarle,  di  edificare  una  chiesa  che  venne 
nei  posteriori  secoli  ristaurata  e  ricostrutta  più 
volte  sempre  allo  stesso  posto,  e  che  dura  an- 
cora attualmente  e  serba  il  nome  di  Sant'Eu- 
storgio. 

Per  un  po'  di  tempo,  ci  parve  di  star  quieti: 
avevamo  soltanto  la  seccatura  una  volta  al- 
l'anno di  vederci  trarre  dal  buio  profondo  del 


(Ed.  Brogi). 
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nostro  sonno  ed  esposti  tra  splendor  di  ceri  e 
nuvole  d'incenso  all'adorazione  del  popolo  am- 
brosiano. Questo  accadeva  il  dì  seguente  al- 
l'Epifania, cioè  il  7  gennaio.  Molti  messali  am- 
brosiani tra  i  meno  recenti,  infatti,  hanno  an- 
cora la  messa  intitolata  ai  tre  Re  Magi. 


Ma  venne  Barbarossa  con  le  sue  orde  a  de- 
vastare l'Italia. 

Milano  resistette  alla  superbia  del  sire  tedesco 
con  la  tempra  delle  spade  foggiate  da'  suoi  ar- 
tigiani e  con  la  eroica  disperazione  del  suo 
orgoglio  cittadino.  Alfine  cadde  sotto  lo  stra- 
potere delle  torme  barbariche   e    Federico  ac- 


canì sui  vinti  la  esasperata  crudeltà  della  sua 
vendetta.  E  come  li  aveva  privati,  parecchi 
della  vita,  molti  della  libertà  e  tutti  della  casa 
—  tentò  di  togliere  loro  perfino  i  conforti  della 
fede.  Saccheggiò  l'arca  dove  giacevano  le  nostre 
ceneri  e  le  consegnò  a  Reinoldo,  cancelliere  e 


>)• 


vescovo,  perchè  le  trasportasse  a  Colonia  nella 
Cattedrale  di  quella  città.  Così  nel  1162,  ridi- 
ventati viaggiatori...  per  forza  —  si  emi- 
grava alla  volta  di  Lamagna. 

Questo  genere  di  turismo  macabro  avrebbe 
finito...  per  farci  uscir  di  noistessi.se  questo  non 
tosse  i;ià  da  parecchio  tempo  accaduto. 
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Sì,  noi  avevamo  lasciato  le  nostre  spoglie, 
reincarnandoci  nelle  personificazioni  di  paterne 
liberalità  che  i  bimbi  facevano  delle  nostre  fi- 
gure. 

Nessuno  spirito  anima  le  fredde  e  mute  ce- 
neri rimaste  a  Colonia,  a  cui  la  diffidenza  degli 
storici  odierni  nega  persino  ogni  autenticità; 
noi  invece  siamo  nell'aria,  siamo  nelle  case, 
siamo  nei  cuori  dei  bambini,  negli  occhi  sorri- 
denti dei  babbi  e  delle  mamme.  Ogni  anno  che 
il  tempo  riconduce  sulla  terra,  riprendiamo  il 
galoppo  interrotto  l'anno  precedente  e  rifac- 
ciamo il  nostro  giro  portentoso,  e  il  nostro  rito 
si  ripete  sempre  dolce  e    commovente . 

Quanti  pensieri  gentili  noi  abbiamo  interpre- 
tati; a  quanti  delicati  sentimenti  noi  servimmo; 
quante  scene  pietose,  quanti  piccoli  drammi  a 
lieto  fine  noi  abbiamo  sorpreso  e  sciolto  nel 
nostro  onniveggente  culto  per  le  piccole  creature! 

Ed  anch'esse   ci  vogliono  bene;  è  a  noi  che 
indirizzano  i  loro 
desideri,    i  loro 
proponimenti  di 
esser  buoni. 

Noi  siamo  i  lo- 
ro geni  tutelari. 
Più  delle  fate 
che  abitano  il 
mondo  remoto 
delle  fiabe,  più 
della  befana,  che 
se  talvolta  è  be- 
nefica, non  di 
rado  viene  invo- 
cata con  gli  at- 
tributi della  sua 
grottesca  e  ripu- 
gnante bruttezza 
di  fatucchiera,  a 
schernire  ed  a  pu- 
nire i  piccini  di- 
sobbedìenti. 

I  Re  Magi  in- 
vece perdonano 
volontieri  e  di- 
spensano signo- 
rilmente a  tutti 
i  frugoli  che  at- 
tendono, ai  savi 
e  precocemente 
pensosi,  agli  ir- 
requieti, ai  po- 
veri, ed  ai  ricchi, 
perchè  tutti  sono 
parimenti  degni 
del  nostro  tri- 
buto. E  li  accon- 
tentiamo tutti. 

Un   anno  di 
tempo  per  pen- 
sare e  per  costi- 
tuire il  nostro  ampio  repertorio  di  doni  ci  basta 
appena. 

Non  par  possibile,  eppure  l'infanzia  ha  una 
tale  varietà  di  gusti,  tale  una  molteplicità  e 
mutabilità  di  aspirazioni  che  non  è  la  cosa 
più  facile  del  mondo  prevedere  e  provvedere 
a  tutto. 

I  campagnoli,  per  esempio,  hanno  dei  desi- 
deri semplici.  Qualche  chicca,  un  po'  di  frutta 
secca,  le  belle  mele  rosee  e  profumate,  gli  aranci 
d'oro  dei  vostri  litorali  incantati,  bastano  alla 
loro  fantasia  ed  ai  loro  dentini  candidi.  Tut- 
t'alpiù  vi  aggiungiamo  qualche  fantoccio  di 
stoppa,  qualche  fischietto  di  terracotta.  Ma 
per  i  fanciulli  della  città  il  nostro  ufficio  è  ben 
più  arduo. 


Fummo  in  saio  di  umili  pèlleg 


Dobbiamo  visitare  prima  i  grandi  empori  di 
giuocattoli  e  farne  una  vera  selezione. 

Una  volta  un  buon  carico  di  trombette,  di 
tamburelli,  di  bambole  che  sapessero  muovere 
gli  occhi  e  dire  con  approssimazione  di  pro- 
nuncia babbo  e  mamma  —  erano  sufficienti  — . 

Ora  invece  siamo  costretti  ad  acquistare  tanti 
piccoli  automi  che  hanno  moto  e  vita.  I  pic- 
coli treni,  gli  automobili,  i  dirigibili  e  gli  ae- 
roplani, sono  i  balocchi  generalmente  invocati. 

Poiché  anche  i  bimbi  seguono  i  progressi  del 
secolo  e  perciò  ci  tocca  essere  moderni,  per 
grande  che  sia  la  nostra  antichità. 

Noi  siamo  quello  che  i  bambini  ci  raffigurano. 
Giacché  in  qualunque  modo  ci  concepisca  il  pen- 
siero dell'infanzia  traverso  le  ère  e  traverso  i 
continenti,  nessuno  fra  i  piccoli  dubita  di  noi. 
In  ciò  essi  sono  più  profondamente  saggi  degli  sto- 
rici e  dei  filosofi,  questi  poveracci  dalla  co- 
scienza travagliata  e  dalla  mente  che  il  dub- 
bio rode  senza 
mai  tregua. 

Noi  li  amiamo 
i  bimbi;  e  ci  è 
caro  amarli  e  ren- 
derli felici,  poi- 
ché son  loro  che 
ci  riconciliano  co- 
gli uomini.  Essi 
sono  belli,  più 
belli  di  voi,  poi- 
ché sono  pi  ù 
buoni,  poiché  il 
loro  sguardo  ed 
il  loro  labbro 
ignorano  ancora. 

In  loro  è  tutta 
l'innocenza,  tut- 
ta la  tenerezza, 
tutta  la  grazia 
che  rimane  nella 
vita.  Ecco  il  mo- 
tivo per  cui  noi 
siamo  sopravis- 
suti tanti  secoli 
a  noi  stessi. 

La  nostra  gio- 
vinezza è  giovi- 
nezza del  mondo 
ed  a  volta  a 
volta  ci  siamo 
con  essa  rinno- 
vati. 

Perciò  fummo 
grandi    re  colle 
insegne   del  po- 
tere, cavalcanti 
innanzi    ad  una 
lunga  schiera  di 
armati  e  rav- 
volti nelle  cappe 
fiorentine  per   entro  i   quadri   del  Ghirlandaio 
e  degli  altri  toscani,  o  circondati  dallo  sfarzo 
opulento  della  Serenissima  nelle  tele  del  Tiziano. 

Fummo  in  saio  di  umili  pellegrini,  carichi  di 
bisaccie  a  somiglianza  di  frati  questuanti;  ma 
le  bisaccie  erano  gonfie  di  modesti  balocchi, 
di  dolci  da  pochi  soldi,  per  i  bambini  poveri. 
Sono  questi  che  ci  immaginavano  così,  guidati 
dal  Bambino  Gesù  in  figura  di  fanciulletto  loro 
coetaneo  che  ci  segnalava  le  case  più  remote. 

Ed  ora  ci  siamo  fatti  automobilisti.  Come, 
del  resto,  essere  onnipotenti  ed  onniveggenti 
quali  ci  descrivono,  senza  almeno  un  automobile 
carico  di  giuocattoli? 

Domani  poi  dovremo  salire  assai  probabil- 
mente in  aeroplano;  la   qual   cosa  ci  faciliterà 
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...ora  ci  siamo  fatti  automobilisti.. 


il  compito  d'esplorare  i  camini  ed  i  davanzali 
ove  sono  esposte  le  scarpe  e  le  calzette  dei 
nostri  minuscoli  amici. 

Ma  con  qualunque  mezzo  di  locomozione,  noi 
continueremo  a  recar  doni,  ed  a  suscitare  sorrisi. 

E'  vero  che  gli  uo- 
mini seri  e  gli  spiriti 
forti  hanno  per  noi  una 
smorfia  compassione- 
vole; ma  è  anche  vero 
che  costoro  non  amano 
e  non  comprendono  i 
bimbi.  E'  questo  il  ca- 
stigo più  atroce  e  più 
meritato  che  tocca  alle 
anime  sterili!» 

Melchiorre  tacque. 
Si  alzò,  si  rimise  la 
pelliccia,  il  berretto  e 
la  maschera  d'automo- 
bilista: i  suoi  compa- 
gni fecero  altrettanto. 

«  Io  la  ringrazio  di 
avermi  accolto  —  ag- 
giunse. —  Oramai  ci 
siamo  riscaldati  e  pos- 
siamo riprendere  il 
nostro  viaggio.  Vor- 
remmo dimostrarle  la 
nostra  gratitudine;  ma 
in  qual  modo?  Giuo- 
cattoli  non  ne  abbiamo 
più,  memo  poi  di  quei 
crudeli  giocattoli  che 
piacciono   agli  adulti 

Pagheremo  il  debito. 
;i  '   noi  figli  <  lic  le  augu- 


riamo in  buon  numero».  Detto  ciò  aperse  la 
porta,  mi  rivolse  un  cenno  d'addio  e  se  ne  andò 
insieme  agli  altri  due  Magi  che  per  tutto  quel  | 
tempo  non  avevano  aperto  bocca. 

Erano  trascorsi  pochi  secondi  ed  uno  strido 
rauco  di  cornetta  auto- 
mobilistica echeggiò 
nella  strada  facendo- 
mi trabalzare. 

Mi  guardai  intorno 
sbadigliando  e  stiran- 
domi. 

Dei  Re  Magi  nessuna 
traccia. 

A  questo  punto,  let- 
tori cari,  vi  aspetterete 
che  io  sciolga  l'azione 
di  questa  favola  biz- 
zarra, dicendovi  che 
tutto  è  stato  effetto 
d'un  sogno.  Comodo 
espediente  novellistico 
e  di  non  eccessiva  ori- 
ginalità. 

Prendetela  come  vi 
piace,  cari  lettori,  ed 
assolvetemi  —  se  po- 
tete —  riconoscendo 
che  si  tratta  in  fondo 
di  tic  immagini  di  so- 
gno e  che  i  sogni  sono 
pur  sempre  la  realtà 
meno  ingrata  di  que- 
sta povera  nostra 
esistenza. 

SILIO  CARPANI. 
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Il  treno  di  lusso  è  l'ultima  espressione  della 
comodità  dei  viaggi. 

«  Civiltà  »  e  «  comodo  »  son  due  parole  che 
sembrano  tanto  diverse  una  dall'altra,  ma  che 
pure  talvolta  si  confondono.  L'umanità  di  un 
tempo  —  come  i  selvaggi  di  oggidì  —  dormiva 
al  duro.  La  civiltà  ci  ha  fatto  passare  dal  letto 
di  pietra,  al  letto  di  piume,  al  letto  elastico. 

I  popoli  barbari  si  contentano  di  seder  per 
terra,  o,  al  più,  sulle  proprie  gambe,  salvo  a 
darsi,  nelle  grandi  occasioni,  il  lusso  di  un  tap- 
peto. Noi  abbiamo  inventato  la  sedia  imbot- 
tita, la  sedia  a  sdraio, 
il  canapè,  la  poltrona, 
e  le  infinite  altre  forme 
suggerite  dall'egoistico 
desiderio  della  como- 
dità. 

Quando  l'uomo  in- 
cominciò a  viaggiare 
usò  dapprima  il  cavallo 
di  San  Francesco,  poi 
delle  cavalcature  meno 
simboliche;  ma  dovet- 
te attendere  un  bel 
pezzo  per  poter  viag- 
giare seduto.  Perchè  il 
sedile  si  generalizzasse 
occorse  il  carro,  cioè  la 
ruota  e  \a,  strada.  Quan- 
to deve  l'umanità  al- 
l'incognito inventore 
della  ruota! 

I  primi  viaggi  in  fer- 
rovia si  compivano  nella 
più  strana  incomodità. 
Le  vetture  erano  sco- 
perte e  il  viaggiatore  re- 
stava esposto  alla  piog- 
gia, alla  neve,  al  vento, 
al  sole.  I  telai  erano 
sforniti  di  molle  e  i 
respingenti  erano  ri- 
gidi: pensate  un  po'  che 
urti  e  sobbalzi!  Nè  viag- 
giare in  ferrovia  era  la 
cosa  più  facile  di  questo 
mondo. 

Ecco  qua  un  avviso,  pubblicato  nel  1844 
dalla  Società  della  Liverpoo l-Manchester  Railway, 
la  prima  ferrovia  esercitata  regolarmente  in 
Inghilterra;  lo  tolgo  dal  Journal  des  Transports, 
annata  1906: 

1.  —  Chi  ha  l'intenzione  di  viaggiare  fra 
Liverpool  e  Manchester  deve  avvisarne  l'agente 
di  stazione  24  ore  prima,  indicando  il  suo  nome, 
il  suo  indirizzo,  il  luogo  di  nascita,  l'età  e  il 
motivo  del  viaggio. 
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2.  —  I  treni  che  non  giungono  a  destino 
prima  di  notte  sono  ricoverati  in  un  punto  di 
arresto  della  linea  e  i  viaggiatori  dovranno  pro- 
curarsi l'alloggio  a  loro  spese. 

3.  —  La  Società  non  risponde  del  bagna- 
mento  dei  bagagli  posti  sull'imperiale  delle  car- 
rozze. 

Nello  stesso  anno  1844,  il  Parlamento  inglese 
votò  una  legge  che  sollevava  le  Compagnie  fer- 
roviarie dall'imposta  sui  viaggiatori,  a  condi- 
zione che  dessero  mezzo  alle  classi  povere  di 
viaggiare  a  prezzi  modesti  in  vetture  provviste 
di  sedili  e  protette  dalle 
intemperie.  Ma  la  legge 
non  imponeva  più  di  un 
treno  al  giorno  in  cia- 
scun senso,  con  velocità 
di  12  miglia  all'ora 
(20  chilometri  circa) 
e  con  obbligo  di  pren- 
dere e  lasciare  i  viag- 
giatori a  tutte  le  sta- 
zioni. Obbligo  quest'ul- 
timo '  che  allungava  i 
viaggi  in  maniera 
straordinaria:  il  per- 
corso da  Liverpool  a 
Glascow,  che  ora  si  com- 
pie in  sei  ore  circa,  im- 
plicava la  fermata  a 
106  stazioni  e  richie- 
deva da  tre  giorni  e 
mezzo  a  quattro  giorni! 

Quanto  progresso  in 
mezzo  secolo,  dalle  vet- 
ture scoperte  al  moderno 
sleeping-car ,  dal  treno 
che  non  viaggiava  di 
notte  al  treno  di  lusso 
attuale  che  vi  permette 
di  far  lunghissimi  viag- 
gi, passando  da  una 
amministrazione  all'al- 
tra, traversando  fron- 
tiere, magari  superando 
bracci  di  mare  in  ferry- 
boat,  senza  il  disturbo 
di  un  solo  trasbordo  e 
con  tutte  le  comodità  che  si  possono  avere 
stando  fermi! 

Generalmente  si  cerca  nei  resoconti  dei  viaggi 
americani  la  descrizione  del  treno  ove  si  man- 
gia, si  dorme,  si  giuoca  e  ci  si  fa  radere  la 
barba;  ma  il  vero  è  che  ormai  di  questi  treni 
anche  in  Europa  ne  abbiamo  diversi  a  portata 
di  mano. 

Basta  aggiungere  al  biglietto  di  prima  classe 
un   modesto  supplemento  per  ondar  da  Milano 


24 


TOURTNG  CLUB  ITALIANO 


Vettura  a  letto  americana  (Pullman). 


a  Pietroburgo  od  a  Cannes,  a  Berlino,  a  Brin- 
disi o  ad  Amburgo  in  treno  di  lusso;  ciò  che  vi 
permetterà  di  prendere  durante  il  viaggio  i 
vostri  riposi  in  un  vero  e  proprio  letto,  di  pran- 
zare, sempre  viaggiando,  in  un  ristorante  di 
prim'ordine,  di  lavorare,  conversare,  fare  in- 
somma la  vita  normale,  come  se  voi  non  aveste 
lasciata  la  vostra  casa,  ma  questa,  per  virtù 
magica,  si  fosse,  a  un  vostro  cenno,  messa  in 
moto  per  seguirvi. 


L'invenzione  del  vagone  a  letto  si    deve  a 
Pullman,   il   grande   costruttore   americano  di 
carrozze,  il  ve  dei  vagoni,  che 
possiede  grandiosissimi  opifici 
per  la  costruzione  di  materiale 
mobile  ferroviario. 

Il  vagone  a  letto?  Una  idea 
semplice,  mi  direte.  Eh,  sì, 
l'uovo  di  Colombo!  Del  resto 
non  bastava  aver  l'idea,  biso- 
gnava anche  renderla  pratica, 
facendo  in  modo  che  il  sedile 
trasformabile  in  letto  si  con- 
servasse comodo  e  decente  tanto 
come  sedile  che  come  letto; 
bisognava  '  inffrre  far  vetture 
molto    elastiche    e  scorrevoli, 

f>erchè  a  nulla  giova  avere  un 
etto  soffice  se  la  casa  ballon- 
zola. 

Né  l'antica  carrozza  del  tipo 
inglese  a  compartimenti  sepa- 
rati si  prestava  alla  trasforma- 
zione; occorreva  la  carrozza  a 
corridoio,  larga  e  lunga,  inven- 
zioni; anch'essa  tutta  ameri- 
cana. L'introduzione  delle  vet- 
ture a  corridoio  in  Europa 
•>egnò  una  mezza  rivoluzione. 
Chi  si  se  hierò  pel  nuovo,  (  hi  pel 


vecchio  sistema.  In  Inghilterra  i  giornali  fe- 
cero aspre  campagne  contro  il  tipo  di  vettura 
intercomunicante  che  distrugge  la  libertà  di 
isolarsi;  i  sostenitori  della  vettura  americana 
ricorsero,  da  parte  loro,  ad  ogni  sorta  di  ar- 
gomenti in  prò'  di  questo  tipo  che  permette 
di  circolare,  che  non  obbliga  all'assoluta  immo- 
bilità, che  crea  fra  tutti  i  viaggiatori  del  treno 
una  certa  comunione  di  vita,  molto  adatta  per 
combattere  la  noia  dei  viaggi.  E  si  ricorse  per- 
fino agli  argomenti  tragici. 

I  delitti  in  treno,  contro  i  quali  la  polizia  si 
mostra  così  spesso  impotente,  avvengono,  si 
osservò,  più  facilmente  in  una  vettura  a  com- 
partimento, anziché  in  una  vettura  a  corridoio 
che  permette  di  chiamare  e  avere  pronto  aiuto 
dai  viaggiatori  del  vicino  compartimento.  E  la 
vettura  intercomunicante  finì  per  imporsi;  essa 
è  ormai  entrata  nelle  abitudini  del  pubblico, 
e  riesce  tanto  più  gradita  in  quanto  rende  facili 
i  servizi  comuni  che  il  treno  moderno  mette  a 
disposizione  dei  viaggiatori,  come  l'uso  del  ri- 
storante o  del  vagone-toilette,  la  visita  doga- 
nale dei  bagagli  trasportati  nei  bagagliai,  e 
simili. 

Fu  Giorgio  Negelmackers,  ingegnere  di  Liegi, 
che  nel  1873  fondò  una  Società  col  capitale  di 
500  000  lire,  allo  scopo  di  introdurre  la  car- 
rozza a  letto  in  Europa.  Il  primo  servizio  fu 
inaugurato  fra  Berlino  ed  Aix-la-Chapelle;  se- 
guirono quelli  fra  Colonia  e  Parigi,  fra  Vienna 
e  Berlino.  Come  si  rileva  da  questi  primi  itine- 
rari, l'organizzazione  dei  servizi  che  la  Società 
si  proponeva  di  fare  era  a  base  internazionale, 
ed  essa  chiamavasi  appunto  Compagnie  Inter- 
nationale des  Wagons-Lits. 

Si  trattava  di  offrire  alla  clientela  ricca,  che 
viaggia  fra  le  capitali  e  le  città  più  importanti, 
vetture  a  letti  le  quali  seguissero  un  dato 
percorso,  passando  da  un  treno  all'altro  di  am- 
ministrazioni e  paesi  diversi  e  stabilendo  così 
comode  e  dirette  comunicazioni. 

Il  successo  dei  primi  esperimenti  fu  tale  che 
dopo  soli  tre  anni  la  Società  potè  portare  il  suo 
capitale  a  quattro  milioni  e  mettere  in  circola- 
zione 58  carrozze  a  letto,  che  percorrevano 
annualmente  cinque  milioni  di  chilometri.  Oggi 
la  Società  possiede  600  vetture  ed  opera  su 
tutto  quanto  il  continente  europeo,  nonché  in 

Vettura  ristorante  a  40  posti. 
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Egitto  e  in  Algeria,  esercitando  circa  250  ser- 
vizi diretti. 

Nel  1880  il  Negelmackers  pensò  di  far  tra- 
sformare una  vettura  di  terza  classe  in  vagone- 
ristorante,  col  quale  fu  inaugurato  un  servizio 
di  table  d'hóte  fra  Berlino  e  Francoforte.  La 
nuova  idea  ebbe  fortuna  anche  maggiore  della 
prima  ed  oggi  la  Società  possiede  400  vetture 
che  fan  servizio  di  ristorante  sui  principali  treni 
di  Europa. 

Dalla  combinazione  di  queste  due  unità,  la 
carrozza  dove  si  dorme  e  quella  in  cui  si  pranza, 
nacque  il  treno  di  lusso,  un  treno,  vale  a  dire, 
composto  soltanto  di  carrozza  a  letto  e  di  una 
vettura-ristorante,  oltreché  dei  carri  pei  ba- 
gagli e  pel  personale  di  scorta. 

Il  treno  non  è  mai  scomposto,  ma  le  diverse 
a  m  ministrazioni 
lo  prendono  alla 
loro  stazione  di 
transito  e  con 
macchina  pro- 
pria e  proprio 
personale  lo  por- 
tano all'ammini- 
strazione succes- 
siva. Il  viaggia- 
tore che  parte 
da  Berlino  giun- 
ge a  Napoli  senza 
neanche  accor- 
gersi di  aver  at- 
traversato due 
frontiere. 

Per  la  Russia 
occorreva  supe- 
rare la  difficoltà 
creata  dalla  dif- 
ferenza dello 
scartamento  del 
binario,  che  sulle 
ferrovie  dell'Im- 
pero è  notevol- 
mente superiore 
a  quello  delle 
altre  linee  euro- 
pee. Ebbene  an- 
che questa  diffi- 
coltà è  stata 
superata.  A  Var- 
savia, dove  muta 
lo  scartamento, 
le  vetture  passa- 
no su  di  una  fossa 
e  vi  subiscono  il 
cambiamento  de- 
gli assi.  Il  viag- 
giatore continua 
tranquillamente 
a  dormire  o  a 
pranzare  o  a  leg- 
gere e  nulla  sa 


Vagone  ristorante,  stile  Luigi  XV  -  Un  angolo. 


del  mutamento  di  calzatura  che  il  treno  subisce. 

Il  primo  treno  di  lusso  fu  il  celebre  Orient 
Express,  che  cominciò  a  circolare  nel  1883. 
Esso  va  ogni  giorno  da  Parigi  a  Budapest:  quello 
che  parte  il  lunedì,  il  mercoledì  e  il  sabato  pro- 
segue per  Belgrado  sino  a  Costantinopoli  e  quello 
che  parte  il  martedì  e  il  venerdì  va  per  Buka- 
rest  a  Costanza. 

Introdotto  questo  nuovo  servizio,  la  Società 
delle  carrozze  a  letto  modificò  il  suo  nome  in 
quello  di  Compagnie  Internationale  des  Wagons 
Lits  et  des  Grands  Express  Européens,  dedican- 
dosi alla  creazione  di  sempre  nuovi  treni  di 
lusso:  oggi  che  scrivo  ne  esercita  più  di  30, '  dei 
quali  ben  nove  interessano  l'Italia. 


Nella  cartina  a  pag.  23  il  lettore  troverà 
disegnato  l'itinerario  dei  nove  treni  di  lusso 
che  vengono  nel  nostro  paese.  Sono:  il  settima- 
nale Calais-Modane- Piacenza-Brindisi  (Penin- 
sular  Express)  coincidente  col  piroscafo  in  par- 
tenza da  Brindisi  ogni  domenica  per  le  Indie 
(fu  il  primo  a  essere  istituito  in  Italia  ed  ha 
grande  importanza  internazionale;  molti  paesi 
ce  lo  invidiano);  il  Pietroburgo-  Vienna- Nizza- 
Cannes,  bisettimanale  fra  Pietroburgo  e  Vienna, 
giornaliero  fra  Vienna  e  Cannes,  che  si  effettua 
nella  stagione  invernale  pel  trasporto  delle  per- 
sone che  fuggono  i  rigori  del  Nord,  pel  tepore 
della  riviera;  il  Nord-sud  Brenner  Express  che 
va  da  Berlino  a  Verona  tutto  l'anno  e  per  una 
parte  dell'anno  prosegue  da  Milano  per  Cannes; 
il  Parigi-Roma,  che  è  trisettimanale  ed  ha  pro- 
lungamento per 
Napoli,  Palermo 
e  Taormina,  la 
perla  del  Medi- 
terraneo; il  Ber- 
lino-Napoli con 
prolunga m  en  to 
anch'esso  per  Pa- 
lermo e  Taormi- 
na; il  Berlino- 
Napoli-Egitto 
che  porta  in  37 
ore,  via  Monaco- 
Ala  -Verona  -  Bo- 
logna, dalla  capi- 
tale dell'Impero 
tedesco  al  porto 
d'imbarco  prefe- 
rito per  l'Egitto; 
il  Cannes-Firen- 
ze-Roma, che  dà 
giornalmente  il 
mezzo  ai  ricchi 
signori  svernanti 
a  Cannes  di  fare 
una  escursione  in 
Italia;  il  Simplon 
Express  che  ora 
va  ogni  giorno  da 
Calais  a  Venezia 
per  la  via  del 
Sempione  e  porta 
da  Londra  a  Mi- 
lano in  24  ore,  da 
Parigi  a  Venezia 
in  19  ore  e  mezza; 
e  finalmente 
l'Amburgo-Ge- 
nova  o  Lloyd 
Express,  recente- 
mente istituito, 
che  va  ogni  gior- 
no dall'uno  al- 
l'altro dei  due 
grandi  porti  del 
Lloyd  germanico.  La  ricca  schiera  degli  ammi- 
ratori del  bel  cielo  d'Italia  dispone  dunque  di 
mezzi  rapidi  e  comodi  per  venire  fra  noi;  e  anche 
gli  uomini  di  affari,  che  non  cedono  alle  lu- 
singhe del  sole,  sono  indotti  a  preferir  la  via 
del  nostro  paese  quando  debbono  imbarcarsi 
pei  paesi  oltre  Oceano  od  oltre  il  Canale  di 
Suez. 

Non  v'ha  relazione  importante  che  oggi  non 
sia  servita  dal  suo  treno  di  lusso,  ultimo  por- 
tato del  progresso  ferroviario.  Così  v'è  fra  Lon- 
dra, Parigi  e  Madrid,  fra  Berlino  e  Copenaghen; 
ed  uno  allaccia  varie  città  di  Germania  e  Olanda 
con  Ventimiglia  {Riviera  Express)  e  ve  n'è  fra 
Parigi  e  Carlsbad,  la  celebre  stazione  di  cura. 


26 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


Vagone  ristorante,  stile  Luigi  XV  -  Gran  sala. 

tra  Mosca  e  Vladivostok,  per  la  interminabile 
Transiberiana,  fra  Ostenda  e  Trieste,  fra  O- 
stenda  e  Costantinopoli,  fra  Calais  e  l'Engadina, 
fra  Ostenda  ancora  e  Marienbad,  fra  Parigi  e 
Vichy...  oltre  quelli  che  ho  già  innanzi  nomi- 
nati e  qualcuno  che  avrò  lasciato  nella  penna. 


Come  è  facile  immaginare,  dalle  prime  car- 
rozze a  letto  a  quelle  di  oggi  corre  gran  diffe- 
renza. E  non  solo  per  quanto  concerne  gli  ad- 
dobbi e  l'arredamento  interno,  che  ha  natu- 
ralmente approfittato  di  tutte  le  risorse  del 
progresso  nelle  arti  industriali,  ma  anche  per 
la  struttura  che  è  stata  sempre  più  perfezionata. 
Il  primo  Wagon-lit  usato  in  Europa  era  una 
vetturetta  a  corridoio  centrale  divisa  in  tre 
compartimenti,  ciascuno  con  due  letti  inferiori 
e  due  letti  superiori.  I  letti  inferiori  erano  for- 
mati dai  sedili  e  dagli  schienali;  i  letti  supe- 
riori si  ripiegavano  verso  il  soffitto  della  vettura. 
Ogni  letto  era  fin  d'allora  fornito  di  lenzuola  e 
coperte. 

Poco  dopo  si  fecero  vetture  a  corridoio  late- 
rale con  compartimenti  di  quattro  letti,  otte- 
nuti, quelli  inferiori  coi  sedili  e  quelli  superiori 
cogli  schienali  rialzati.  In  tal  modo  la  parte 
superiore  dei  compartimenti  di  giorno  restava 
libera.  Un  gabinetto  da  toilette,  posto  in  fondo 
al  corridoio,  serviva  per  tutti  i  viaggiatori. 

I  compartimenti  ;i  quattro  letti  incontravano 
però  scarsa  simpatia;  la  comunanza  nel  mo- 
mento del  riposo  dispiace.  E  allora  la  Società 
dei  Wagons-lits  pensò  di  trasformare,  le  sue 
carrozze  in  modo  che  presentassero  tante  Ca 
bine  a  Mue  letti.  Kra  1111:1  cabina  e  l'altra  e  si- 


tuato un  gabinetto  con  W.  C,  che  serve 
quindi  al  massimo  a  quattro  persone. 
Gli  accessi  sono  separati  ed  un  con- 
gegno impedisce  che  si  entri  da  una 
cabina  mentre  l'altra  se  ne  serve.  E' 
evitata  così  la  prosaica  passeggiata 
mattutina  attraverso  il  corridoio. 

Ogni  compartimento  della  carrozza 
a  letti  costituisce  una  piccola  camera 
dove  non  manca  alcun  conforto.  Du- 
rante il  giorno  il  letto  forma  divano, 
la  tavoletta  da  notte  diventa  guéridon; 
ogni  apparenza  di  camera  da  letto 
scompare,  sembra  di  essere  in  un  sa- 
lottino. 

Ma  poiché  neanche  questi  piccoli 
ambienti  sono  per  tutti  i  gusti,  si  è 
adottata  recentemente  una  disposi- 
zione diversa,  detta  a  sezioni  Pull- 
man, perchè  corrisponde  al  tipo  primi- 
tivo creato  e  mantenutosi  invariato  in 
America.  Una  parte  della  vettura, 
anziché  essere  divisa  in.  cabine,  è  ar- 
redata a  compartimento  con  corridoio 
centrale:  di  notte  i  sedili  di  fronte  si 
trasformano  in  letti  inferiori  che  ri- 
mangono nel  senso  longitudinale  della 
vettura  e  dal  soffitto  si  abbassano  i 
letti  superiori.  Con  due  grandi  tende 
si  isola  il  corridoio.  La  figura  a  pa- 
gina 24  rappresenta  l'interno  di  una 
carrozza  di  questo  tipo. 

In  alcuni  paesi,   come  nel  Belgio, 
si  preferiscono  carrozze  in  cui,  oltre 
le  solite  cabine,  vi  è  un  compartimento 
a  salone,  o  fumoir,  guarnito  di  ampie 
poltrone  girevoli  sulle  quali  i  viaggia- 
tori possono  sdraiarsi  per  contemplare 
in  comoda  réverie   il    paesaggio  che 
sfugge  attraverso  le  ampie  vetrate. 
Il  vagone-ristorante  è  generalmente  diviso  in 
due  sale,  una  pei  fumatori,  l'altra  per  coloro 
che  non  fumano.  Vi  sono   tavole  a  quattro  e 
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tavole  a  due  soli  posti:  generalmente  i  posti 
sono  in  tutto  dai  quaranta  ai  quarantasei.  Vi 
è  poi  un  salottino  pel  personale  di  servizio  ed 
un  piccolo  ufficio  pel  receveuv,  con  ripostiglio 
per  l'argenteria,  il  cristallame,  i  liquori.  A  un 
estremo  è  la  cucina,  all'altro  un  armadio  e  il 
termosifone. 

Le  tavole  son  poste  in  corrispondenza  alle 
larghe  vetrate.  Di  sera  l'illuminazione  è  otte- 
nuta oltre  che  con  le  lampade  elettriche"del  sof- 
fitto, anche  con  lampa- 
dine portatili  situate  sui 
tavoli. 

E  tutti  oramai  sanno 
come  riesca  piacevole 
e  gaio  quel  banchettare 
ad  ottanta  o  cento  chi- 
lometri l'ora;  dopo  un 
po' ,  il  chiacchiericcio  dei 
commensali  indotti  in 
confidenza  dalla  ristret- 
tezza delle  tavole  che 
li  obbliga  a  toccarsi  coi 
gomiti,  fa  pensare  ad 
un  amichevole  convito, 
in  un  ambiente  di  fa- 
miglia agiata  ove  brilli 
sulle  candide  tovaglie 
l'argento  delle  posate 
e  spumeggi  nel  lucido 
cristallo  il  vino  di  buona 
marca. 

Siano  carrozze  a  letto 
o  ristoranti,  la  Com- 
pagnia internazionale 
si  preoccupa  di  dare  al 
suo  materiale  anzitutto 
delle  ottime  qualità  in- 
trinseche, come  a  dire, 
robustezza  a  tutta  pro- 
va, tranquillità  di  mar- 
cia, grande  elasticità  di 
sospensione.  Essendosi 

riconosciuto,  dopo  ls prove  a  200  chilometri  l'ora 
fatte  sulla  ferrovia  elettrica  Berlino-Zossen,  che 
il  tipo  di  rodiggio  più  adatto  per  le  grandi  ve- 
locità è  quello  costituito  da  carrelli  a  tre  assi, 
la  Società  non  ha  esitato  ad  adottarlo,  mal- 
grado crescesse  il  costo  e  il  peso  della  vettura. 
Le  moderne  vetture  a  letto  pesano  a  vuoto  da 
40  a  43  tonnellate  e  sono  sospese  su  44  molle 
a  balestra  e  24  molle  a  bovolo.  Lo  stesso  peso 
riduce  le  oscillazioni,  e  la  molteplicità  delle 
molle  evita  urti  e  sobbalzi.  La  robustezza  è 
pure  garanzia  di  sicurezza:  in  alcuni  accidenti 
ferroviari  abbiamo  visto  le  pesantissime  vetture 


Carrozza  ristorante,  stile  inglese  (Pullman 


a  letto  resistere,  mentre  il  materiale  comune 
soffriva  gravi  avarie. 

Ma  in  queste  vetture  di  lusso  anche  la  parte 
decorativa  deve  essere  ed  è  infatti  molto  cu- 
rata. Il  legno  che  la  Compagnia  preferisce  pel 
rivestimento  interno  delle  sue  vetture  è  Yacajou; 
i  piccoli  pannelli  che  restano  sotto  la  nascenza 
delle  lunette  sono  generalmente  in  lincrusta, 
mentre  le  lunette  stesse  e  il  soffitto  sono  in  tela 
dipinta  con  cornici  in  legno.  Molto  spesso  la 
decorazione  è  di  puro 
stile:  noi  riproduciamo 
due  fotografìe  di  un  ri- 
storante Luigi  XV  che 
è  riuscitissimo.  Bella  è 
pure  la  decorazione  stile 
Impero  di  alcune  vet- 
ture a  letto.  Il  liberty, 
ottenuto  e  bene  appli- 
cato, si  presta  anche 
esso  bene  all'ornamento 
interno  di  queste  vettu- 
re. S'intende  però  che 
l'addobbo  di  un  vagone 
riesce  ancor  più  diffi- 
cile di  quello  di  un  ap- 
partamento. L'ambien- 
te così  ristretto  in  cui 
bisogna  trovar  posto  a 
tante  piccole  comodità, 
pone  più  facilmente  in 
rilievo  ciò  che  vi  può 
essere  di  caricato  e  di 
superfluo,  mentre  la  so- 
brietà, a  prescindere  dei 
suoi  pregi  intrinseci, 
risponde  meglio  alla 
diversità  di  gusti  cui 
deve  soddisfare  questa 
abitazione  che  cambia 
così  spesso  d'inquilino. 
Oggi  la  gran  dama,  do- 
mani l'uomo  di  affari 
che  la  ricchezza  non  ha  dirozzato,  |,  domani 
l'altro  la  massaia,  che  non  sa  fare  a  meno 
di  confrontare  l'ambiente  in  cui  vive  tempo- 
raneamente coWhome  di  mala  voglia  abbando- 
nato, un  altro  giorno  ancora  la  coppia  di  sposi 
che  vogliono  vedere  rispecchiata  la  loro  gajezza 
d'animo  nel  colore  della  stoffa... 

Poi  vi  sono  tutti  gli  accessori,  che  in  un  va- 
gone diventano  cose  principali  perchè  l'ozio  del 
viaggio  c'induce  a  por  mente  a  tutte  le  piccole 
inezie.  I  progettisti  dei  vagoni  di  lusso  lo  sanno, 
e  la  Compagnia  delle  carrozze  a  letti  ha  una 
schiera  di  tecnici  specializzati  che  studia  conti- 
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Compartimento  a  fumoir  modem  style  (Pullman). 

imamente  questi  dettagli  e  incessantemente  li 
perfeziona.  Nessuno  dei  più  piccoli  elementi  del 
vagone  è  lasciato  alla  cura  del  costruttore:  que- 
sti è  guidato  dagli  ingegneri  della  Compagnia 
nella  scelta  del  materiale,  nella  forma,  nel  co- 


lore di  tappeti  e  tendine,  di  attaccapanni  e  porta- 
ombrelli, di  vetri  e  lampade,  e  portacenere  e 
serrature  e  maniglie  e  ventilatori  e  lavabo.  Il 
viaggiatore  è  esigente,  non  vuol  vedersi  mancar 
nulla,  e  nella  vettura  di  lusso  trova  tutto;  e  la 
massima  pulizia  vi  regna,  la  decenza  ed  il  co- 
modo vi  son  sovrani. 

Dalle  figure  che  riproduciamo  il  lettore  vede 
quale  perfezione  si  sia  raggiunta:  alcune  figure 
rappresentano  vetture  americane  della  Casa 
Pullman,  che  nello  stile  inglese  e  nel  modem 
style  riesce  a  fare  ambienti  di  rara  eleganza. 


Il  viaggiare,  una  volta,  portava  con  sè  ne- 
cessariamente la  sospensione  delle  proprie  oc- 
cupazioni, e  non  solo  pel  tempo  in  cui  effet- 
tivamente si  viaggiava,  ma  anche  pei  giorni 
consecutivi,  in  cui  si  scontava  la  stanchezza 
del  viaggio.  Oggi  che  si  viaggia  tanto  sarebbe 
un  grave  scapito  se  ad  ogni  allontanamento 
dalla  residenza  dovesse  corrispondere  un  lungo 
periodo  di  inutilizzazione  delle  proprie  energie. 

Il  viaggio  deve  perciò  diventare  una  cosa  nor- 
male, abituale,  ed  a  tale  scopo  tendono  questi 
sforzi  verso  la  celerità  e  la  comodità.  Io  penso 
che  verrà  giorno  in  cui  molti  vivranno  in  moto 
perpetuo,  esplicando  oggi  qui,  domani  altrove, 
la  loro  attività,  senza  la  schiavitù  della  fissa 
dimora.  Il  professionista,  l'uomo  politico,  il  gior- 
nalista, il  letterato  non  avranno  uno  studio,  un 
recapito  a  fermo;  al  più  avranno  un  itinerario 
che  muterà  secondo  le  stagioni.  Vedremo  delle 
carte  da  visita  così  concepite,:  Tal  dei  Tali, 
medico  '<  Espresso  »  Parigi-Roma.  Corro  troppo 
colla  fantasia?  Non  so.  Chiedetelo  a  Wells,  l'au- 
tore di  Aniicipations. 

FILIPPO  TAJANI. 
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La   Spazzatrice  -  Raccoglitrice   automobile  Guerrini 


Risuoua  ancora  vivissimo  l'eco  del  Congresso  della 
strada  di  Parigi  dove  i  nostri  tecnici  hanno  ammi- 
rato notevoli  miglioramenti  nei  processi  di  manuten- 
zione e  nelle  macchino  per  il  perfezionamento  del 
piano  stradale,  ed  ecco  che  la  prova  felicemente 
riuscita  di  una  macchina  italiana,  inventata  dal- 
l'ing.  Guerrini  di  Marone  (Brescia)  viene  a  portare 
una  nuova  nota  di  progresso. 

Il  12  dicembre  scorso  la  Società  ing.  Gola  e  Co- 
ncili, costruttrice  dell'automibile  Guerrini,  alla  pre- 
senza delle  autorità  municipali  esperimentava  la 
macchina  sul  corso  di  Porta  Vittoria,  là  dove,  ap- 
pena  Anito  il  mercato  degli  erbaggi,  verso  le  10  del 
mattino,  piomba  ogni  giorno  una  schiera  di  spaz- 
zini per  raccogliere  e  trasportare  su  carri,  una 
ma:;sa  di  rifiuti,  colà  abbandonati,  e  che  oltre 
Ingombrare  gravemente  il  transito,  appestano  l'aria 
di  quella  parte  di  Milano  ormai  divenuta  centrale. 
Alla  prova  assistevano  oltre  l'inventore  ing.  Giacomo 
Guerrini  e  la  Ditta  costruttrice,  prli  ingegneri  muni- 
cipali signor  Paolo  Cattaneo  e  Motta  Giacinto,  gli 
ingegneri  provinciali  cav.  Vandone  e  cav.  Pozzoli, 

il  cav.  ing.  l'ugno,  presidente  della  Commissione  per 

il  miglioramento  delle  strade  del  Touring  e  molte 
altre  persone  che  presero  vivo  interesse  all'esperi- 
mento. L'esito  non  poteva  riuseire  pi  lì  soddisfacci!  1  e; 
al  passaggio  rapido  dell'automobile  tutto  le  immon- 
dizie leggere  o  pesanti  sparivano  come  per  Incanto; 
tutto  veniva  inghiottito  dalla  cassa  misteriosa  del" 

l 'automobile. 

Quell'automobile  accusato  dal  teoniol  «lei  Con- 
gresso di  Parigi  come  distruttore  dolio  massicciato 
stradali,  era  qui  diventato  l'amico  della  viabilità 


urbana,  l'amico  dell'igiene  e  della  pulizia  cittadina 
La  spazzatrice  «Guerrini»  risolve  in  modo  pratico  i 
problema  della  pulizia  stradale,  col  minimo  ingom 
bro  e  con  la  massima  rapidità;  ed.  è  intima  soddisfa 
zione  poterla  annoverare  fra  le  invenzioni  italiane 
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L'entusiasmo  ed  il  concorso  non  sono  stati 
grandi  quest'anno  al  Salon;  certo  non  quelli 
dei  tempi  d'oro  dell'automobilismo.  E'  forse 
ormai  troppo  abitudinaria  quella  corsa  in  treno 
pel  Sempione  e  pel  Cenisio  (ormai  son  radi 
quelli  che  amano  ancora  di  fare  il  viaggio  in 
automobile  sin  là),  quella  colazione  fìssa  nel  na- 
vigante vagon-restaurant  della  P.  L.  M.  à  La 
Roche  con  la  visione  della  pacifica  ma  continua 
navigazione  interna,  quell'arrivo  stanco,  asson- 
nato e  viscido  à  la  gare  de  Lyon,  quella  colonna 
della  Bastiglia  in  mezzo  alle  brume,  quella  via 
di  Rivoli  che  sciorina  tutta  la  merciaiuoleria 
della  capitale, 
infine  quella 
gran  nef  a  vol- 
te di  ferro  e  di 
vetri,  questo 
anno  non  più 
spettacolo  di 
luce,  e  quegli 
aggroviglia- 
menti  di  ferra- 
menta e  di  le- 
gname e  di  cri- 
stalli colorati  e 
di  fili  e  di  lam- 
padine, che  se 
una  volta  era- 
no le  lustre  de- 
stinate ad  atti- 
rare lo  sguardo 
del  timido  ac- 
quisitore dana- 
roso o  dell'a- 
gente in  avven- 
tura sulla  via 
della  ricchezza, 
oggi  non  fanno 
che  pesare  sul- 
1'  au  tomobile, 
ormai  comune 

in  tutti  gli  stand  nella  linea  e  nella  solidità  della 
materia,  l'inutile  belletto  o  l'emblema  di  cata- 
strofi, o  di  stenti  economici  e  finanziari  che  l'in- 
dustria han  colpito. 

L'automobile  traversa  oggi  quel  periodo  che 
traversò  la  bicicletta  quando  già  diffusa  come 
mezzo  utilitario  di  locomozione,  già  definitiva 
come  congegno  meccanico,  vide  l'attenzione  e 
la  tensione  sportiva  del  pubblico  distratta  vio- 
lentemente dal  sorgere  della  grande  rivale  nello 
sport. 

Oggi  l'automobile  che  ha  compiuta  la  con- 
quista delle  piazze,  delle  vie  e  delle  strade  di 
ogni  paese,  si  vede  spodestata  e  negletta  per 
l'aeroplano,  compresi  in  questa  parola  tutti 
quegli  apparecchi  pesanti  che  il  genio  dell'uomo 
produce  nelle  più  svariate  forme  di  eliche  e  di 
piani  e  di  motori  per  sostenersi  e  viaggiare  nel- 
l'aria. 

L'aeroplano  è  nella  coscienza  popolare  e,  l'e- 
voluzione precipitando,  avviene  già  per  il  diri- 
gibile quello  che  è  avvenuto  per  l'automobile. 
Due  anni  fa  tutti  i  nasi  di  Parigi  stavano 
almeno  un'ora  di  ogni  giorno  rivolti  in  aria  per 
aspettare  l'apparizione  di  un  minuto  del  San- 
tos  Dumont,  del  Patrie,  del  Ville  de  Paris. 
Oggi  il  Clément  Bayard  volteggia  giornalmente 
sulla  Senna  ed  altrove  e  deve  ripetere  lunghi  e 


La  grande  nef 


sibilanti  segnali  del  proprio  andare  per  richia- 
mare l'attenzione  di  coloro  che  sono  sulla  terra. 

Negli  occhi,  nella  mente  e  nell'animo  ormai 
di  tutti  quelli  che  si  sono  appassionati  alla  mec- 
canica della  locomozione  è  1'  aero  (e  per  aero 
s'intende  l'aeroplano,  più  che  l'aerostato)  e 
quindi  il  Salon  dell'Automobile  di  quest'anno 
ha  rappresentato  un  pochino  pel  pubblico  il 
prologo  o  l'anticamera  del  Salon  dell'Aviazione. 

Tanto  è  che,  non  solo  fra  le  minori  Case  che  ri- 
corrono a  mezzi  estemporanei  di  pubblicità,  è 
avvenuto  il  fatto  dell'esposizione  in  prima  vi- 
sta di  modelli  di  motori,  di  fotografie  od  altro 

che  testimo- 
niasse la  loro 
attiva  parteci- 
pazione allo 
studio  tecnico 
e  all'  industria 
dell'  automobi- 
le aerea  sopra- 
tutto davanti  a 
questi  modelli 
che  si  ferma- 
vano i  visita- 
tori del  Salon 
dell'Automo- 
bile. 

E  ormai,  che 
il  Salon  del- 
l'Automobile 
da  un  paio  di 
anni  vada  di- 
ventando un 
lussuoso  mer- 
cato invece  di 
una  mostra  del 
progresso  tec- 
nico, si  rileva 
da  ciò  che  non 
vi  sono  più 
tendenze,  non 

novità,  non  brillanti  soluzioni  di  problemi,  per- 
chè problemi  costruttivi  nell'  automobilismo 
quasi  più  non  esistono.  Due  anni  fa  la  novità 
era  rappresentata  dall'apparizione  dei  sei  cilin- 
dri. L'anno  scorso  i  sei  cilindri  si  affermarono 
presso  le  Case  più  serie  che  sono  anche  le 
più  tardive  a  queste  innovazioni  che  non  hanno 
carattere  di  vera  originalità. 

Quest'anno  i  sei  cilindri  rappresentano  una 
categoria,  una  forma,  un  gusto,  una  moda,  ma 
non  la  necessaria  evoluzione. 

La  vettura  da  turismo  si  è  affermata  e  fer- 
mata sui  quattro. 

Non  parliamo  di  modificazioni  sostanziali,  di 
nuove  invenzioni,  e  tanto  meno  di  sconvolgi- 
menti nella  termica  del  motore. 

La  manovella  non  è  stata  per  niente  detro- 
nizzata dalla  messa  in  marcia  automatica,  che 
finita  l'ufficialità  di  concorsi,  di  commissioni 
e  di  relazioni,  è  andata  scomparendo  anche  da- 
gli stands. 

La  carrozzeria  dopo  le  limousines,  le  vagon- 
nettes,  le  berline  ed  i  modelli  arieggianti,  in 
stile  moderno  di  linea  e  di  comfort,  le  vecchie 
mail  coack  di  cui  si  ammirarono  i  campioni  gli 
anni  scorsi  come  delle  audacie,  si  sono  ora  gene- 
ralizzati con  qualche  curiosa  e  simpatica  appli- 
cazione in  proporzioni  ridotte  della  carrozzeria 
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che  diremmo  ermetica  alle  vetture  leggere  ed 
alle  vetturette. 

L'ingegno  nei  carrozzieri,  si  sbizzarrisce  ora 
in  forme  ibride,  di  vetture  torpediniere  o  di 
grandi  limousines  scoperchiabili  a  phaéton  dop- 
pio, triplo  e  quadruplo;  ma  sono  tipi  fabbricati 
per  il  gusto  o  per  il  capriccio  di  qualche  creso 
o  di  qualche  originale. 

I  pneumatici  sono  sempre...  pneumatici. 

Certe  invenzioni  che  parvero  famose  a  sosti- 
tuire la  camera  d'aria,  o  anzi  ad  eliminarla 
vanno  man  mano  scomparendo  anche  dalle  gal- 
lerie superiori  del  Salon  che  sono  ancora  con- 


Commissione  istituita  dal  Comune  di  Milano, 
Che  dovrebbe  funzionare  da...  sospensione  re- 
gressiva dei  Regolamenti  di  circolazione. 

Infine,  data  la  preparazione  dell'opinione  pub- 
blica, la  più  gran  parte  dei  visitatori  del  Salon 
hanno  rivolto  la  loro  ricerca  a  trovare  quella 
vetturetta  che  doveva  essere  la  rivelazione,  che 
doveva  essere  la  soluzione  dell'automobile  a 
buon  mercato,  pratico,  leggero,  poco  veloce; 
una  specie  insomma  di  passepartout  accessi- 
bile alle  borse  modeste;  l'automobile  adatta  pel 
medico,  pel  professionista,  pel  fattore  di  cam- 
pagna, pel  sensale  ed  anche  per  la  vecchia  suo- 
cera che  amministra  personalmente  le 
proprie  campagne  alla  fortuna  molto 
avvenire  dei  generi  diversi. 

E  si  aveva  la  persuasione  che,  poiché 
alle  vetturette  e  alle  vetture  leggere  si 
sono  consacrate  ora  delle  fabbriche 
come  Renault,  come  Panhard,  come  I- 
sotta  Fraschini ,  come  Brevetti  Fiat , 
come  De  Dion,  come  Charron,  come 
Dietrich,  come  Mors,  come  Peugeot,  (e 
come  Lancia  tra  le  nuove  Case  già  note) 
che  hanno  sempre  rivolta  l'attenzione 


sacrate  in  parte  alle  invenzioni  teorica- 
mente riuscite  e  praticamente  inap- 
plicate. 

Le  ruote  elastiche?  Possono  fare  con- 
correnza all'aviazione  nei  rispetti  della 
gente  poco  affaccendata  di  affari  seri 
che  si  applica  alla  loro  invenzione.  fc| 

Chi  vive  nell'automobilismo  che  non 
abbia  conosciuto  un  inventore  di  una 
ruota  elastica  ?  E  ciascun  inventore  ha 
il  sistema  che  ha  risolto  in  modo  defi- 
nitivo la  questione  e  che  rivoluzionerà  l'auto- 
mobile, e  ciascun  inventore...  non  ha  e  chiede  i 
mezzi  di  tradurre  in  atto  la  sua  idea:  tal  quale 
come  nell'aviazione.  Ma  le  ruote  elastiche  sono 
rimaste  allo  stato  in  cui  erano  nel  1906,  stato 
tecnicamente  e  brillantemente  descritto  al  com- 
pleto dal  Ferrus  nella  sua  relazione  al  Con- 
gresso dell'Automobilismo  tenuto  a  Milano  dal 
T.  C.  I.  e  dall'A.  C.  M.  col  concorso  dell'Au- 
tomobile Club  di  Francia. 

Al  Salon  del  1908  è  certo  che  anche  un  pa- 
ziente visitatore  non  scorge  tra  le  migliaia  di 
ruote  esposte,  la  ruota  elastica. 

Le  sospensioni,  pure  non  hanno  progredito: 
forse  una  recente  invenzione  che  ha  messo  a 
rumore  La  stampa,  non  ha  avuto  tempo  ba- 
tante  per  organizzarsi  commercialmente  e  pra- 
ti, a  meo I  e  e  pei  imporsi  alle  fabbriche:  cosic- 
1  hè  noi  siamo  ancora  in  attesa,  delle  preconiz- 
zate lospensioni  pneumatiche  che  dovrebbero 
precisamente  sostituire  i  pneumatici  e  permei 
tere  quelle  grandi  velocità,  che  non  sarebbero 
invece  permesse  'la  alcuni  gioviali  membri  della 


La  Mostra  del  Circuito  Aereo  di  Brescia  al  Salone  del  T.  C.  I. 


e  le  loro  grandi  forze  tecniche  e  finanziarie  allo 
studio,  alla  fabbricazione,  al  perfezionamento 
del  gran  motore,  si  doveva  essere  arrivati  alla 
soluzione  felice  del  problema.  Ma  i  tipi  delle 
vetturette  sono  appena  ora  presentati.  Possono 
essere  tecnicamente  perfetti,  sono  organici,  sono 
proporzionati  nelle  varie  parti,  sono  di  uno, 
di  due,  di  tre,  di  quattro  cilindri  e^  sono  di  un 
relativo  buon  mercato.  Manca  però  a  loro  la 
sanzione  della  prova,  non  la  sanzione  della 
prova  in  corsa  che  ha  dato  per  la  fabbricazione 
italiana  ottimi  risultati,  ma  della  prova  pratica 
del  pubblico,  che  adopera  la  vettura  quotidia- 
namente e  che  è  la  prova  sovrana  migliore  di 
tutti  i  concorsi  e  di  tutte  le  esposizioni. 

Sul  valore  della  costruzione  attuale  delle  vet 
turctte  i  tecnici  migliori  sono  ancora  divisi. 

Ve  nesonodi  quelli  che  a  Hermano  che  non  può 
veramente  esistere  e  durare  utilmente  una  vet 
t  incita  intorno  ai  sei  cavalli  e  intorno  alle  quat- 
tro mila  lire:  che  l'avvenire  è  riservato  alle 

vetture  leggere  dai  dieci  ai  sedici  cavalli. 

E  di  questi  tipi  vedemmo  dei  meravigliosi 
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Campioni  anche  nelle  giovani  fabbriche  italiane. 

Altri  sostengono  che  la  vetturetta  ora  con- 
cepita dalle  grandi  fabbriche  corrisponde  al  de- 
siderio ed  alla  necessità  della  maggioranza  del 
pubblico  e  delle  persone  che  attendono  e  ago- 
gnano la  vettura  senza  cavalli  da  guidare  da 
sè  stessi,  senza  cocchiere  e  senza  chauffeur ,  e 
che  vada  dappertutto  ove  può  andare  la  car- 
rozza col  cavallo  come  agilità,  e  più  in  là  e  più 
utilmente  come  forza. 

Certo  l'automobile  tende  ovunque  a  demo- 
cratizzarsi e  si  democratizza  anche  tecnicamente 
ed  economica- 
mente verso  il 
piccolo  moto- 
re e  il  poco 
consumo,  co- 
sicché la  sug- 
gestione irre- 
sistibile delle 
grandi  mac- 
chine e  delle 
grandi  veloci- 
tà che  soggio- 
gò molti  all'i- 
nizio dell'  au- 
tomobilismo, e 
ne  arrestò  la 
propaganda,  e 
concorse  poi 
con  le  disillu- 
sioni e  le...  pri- 
vazioni, alla 
crisi  oggi  su- 
perata, è  ora 
sostituita  nel- 
la domanda 
da  un  razio- 
nale e  pratico 
criterio  utili- 
tario dell'  au- 
tomobile. E  la 
piccola  vettura 
da  coloro  che 
grossa  vettura, 


La  mostra  dell'Esposizione  di 
al  Salo 


è  ora  apprezzata  e  richiesta 
possedettero  e  possiedono  la 
perchè  il  gusto  di  sostituire  il 
treno  diretto  con  l'automobile  è  scemato  dal- 
l'esuberanza del  passato;  è  apprezzata  e  ri- 
chiesta dall'imprenditore  dei  servizi  pubblici 
nelle  grandi  città  perchè  vi  trova  il  torna- 
conto; è  acquistata  dalla  famiglia  abbiente  ma 
morigerata  che  non  azzardava  la  quieta  com- 
pera quando  l'automobilismo  era  anche  un  ge- 
sto e  doveva  essere  sempre  un  esponente  di  co- 
raggio personale  e  di  potenza  finanziaria. 

Fino  a  qual  punto  la  vettura  leggera  e  la 
vetturetta  avranno  volgarizzato  l'automobile  sa- 
premo dire  l'anno  venturo  vivendo  anche  un 
solo  giorno  a  Parigi:  perchè  ormai  a  Parigi  il 
vero  Salon  dell'Automobile  non  è  al  Gran  Pa- 
lais,  ma  nella  strada. 

ART  UBO  MERCANTI. 


Se  un  poco  di  cronaca  dobbiamo  fare,  prescindendo 
dalla  messa  in  scena  dal  Salon  e  dagli  sforzi  che  cia- 
scun espositore  ha  creduto  bene  di  compiere  per  ri- 
chiamare l'attenzione  del  passante  al  proprio  stand 
—  le  quali  due  cose,  come  più  sopra  osservammo, 
non  hanno  aggiunto  una  linea  di  nuovo  a  quanto  è 
stato  già  osservato  in  tanti  anni  d'esposizioni  au- 
tomobilistiche a  Parigi  —  questa  cronaca  dobbiamo 
restringerla  alla  considerazione  dello  stand  in  cui 
il  Touring  Club  Italiano  esponeva,  oltre  agli  indici 
della  propria  molteplice  attività,  le  principali  inizia- 
tive dei  vari  sports  locomotori  in  Italia. 

Infatti, di  fronte  all'entrataprincipale, campeggiava 
una  grande  tela  con  un  dipinto  topografico-panora- 

mico  rappreseli  - 
tante  la  regione 
sulla  quale  il 
Circuito  Aereo 
Bresciano  verrà 
disputato.  Vo- 
lanti al  disopra 
del  suolo,  con 
una  rara  evi- 
denza di  distaci 
co,  parecchi  ae- 
roplani di  vario 
modello  ed  un 
dirigibile  di 
foggia  somi  - 
gliante  a  quella 
della  nostra  ae- 
reonave  milita- 
re. In  una  espo- 
sizione  come 
questa  in  cui  il 
clou  d'ogni  in- 
teresse da  parte 
dei  visitatori  e- 
ra  rappresenta- 
to da  tutto 
quanto  si  rife- 
risce all'  avia- 
zione, non  è  a 
dire  se  questo 
quadro  risco- 
tesse  un  tribu- 
to generale  di 
ammirata  at- 
tenzione. 

Di  fianco  allo  scrittoio,  una  grande  Italia  in  ri- 
lievo recava  in  bianco  l'itinerario  del  Giro  ciclistico 
d'Italia,  la  colossale  corsa  a  tappe  che  sarà  fra  i 
principali  eventi  sportivi  del  1909. 

Le  carte  in  rilievo  —  strano  a  dirsi  —  costituivano 
per  molti  frequentatori,  anche  parigini,  una  novità , 
per  modo  che  anche  la  principale  corsa  di  biciclette 
italiana  di  quest'anno  ebbe  la  sua  parte  di  benevoli 
commenti  e  di  elogi. 

Anche  il  Comitato  del  Circuito  automobilistico  di 
Bologna  aveva  esposto  nel  nostro  stand  i  documenti 
ed  i  quadri  dimostrativi  della  corsa  che  ebbe  ot- 
timo esito  lo  scorso  anno  e  dei  lavori  d'organizza- 
zione iniziati  per  la  manifestazione  di  questo  anno. 

Non  parliamo  poi  del  materiale  abbondantissimo, 
vario  e  sempre  interessante  che  il  T.  C.  I.  esponeva 
in  casa  propria.  La  dimostrazione  di  quell'attività 
multiforme  e  feconda,  appariva  chiara  agli  occhi 
del  pubblico  cosmopolita  che  si  raccoglieva  nel 
nostro  stand  —  come  il  fondo  suscitatore  e  coor- 
dinatore delle  diverse  belle  manifestazioni  sportive 
che  l'Italia  promette  per  il  1909. 


Torino  1911  e  dell 
ì  del  T.  C.  I. 


C.  di  Bologna 


SOCI  !  intensificate  la  vostra  propaganda  al  T. 

FATE    NUOVI  SOCI 

"  associate  i  vostri  parenti 
=  associate  i  vostri  amici  ^=^= 
(Chiedere  Libretto  di  Adesioni,  a  mezzo  di  biglietto  recante  le  iniziali  L  A) 

Ricordato  che  con  la  stessa  quota  annua  il  Tou- 
ring Club  Francese  ha  centoquindicimila 

soci,  la  Lega  Navale  Tedesca  ha  un  milione  di 
soci,  e  queste  due  associazioni,  oltre  la  Rivista,  non 
danno  ai  Soci  nessun'altra  pubblicazione. 


Ultima  pubblicazione  del  T.  C.  I.: 

CARTA  AUTOMOBILISTICA  AL  650.000 

(Grandi  Comunicazioni). 

Foglio  1°  (Alta  Italia  e  Estero).  Esso  comprende 
le  regioni  che  si  estendono  fra  i  paralleli  di  Zurigo 
e  Perugia  ed  i  meridiani  di  Fiume  e  Marsiglia.  Mi- 
sura cm.  120x76.  Contiene  75  piantine  di  città. 
Costa  L.  3,—  preso  alla  Sede. 
L.  3,  25  franco  di  porto  raccomandato  in  Italia. 
»    3,75      >        >      »  >  all'Estero. 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


La  tassa  stilla  bicicletta  a  Lo  5 

me^sè  la  c<os£®.t*t©  p»g»©pmggast€la  e  l'opera  afttava  dì®E  To^aring. 


Il  Touring  da  S.  E.  Gioititi  —  Le  interrogazioni 
alla  Camera  —  La  riduzione  accettata  di 
massima  dal  Consiglio  dei  Ministri  —  Il 
progetto  di  imminente  presentaz  ione  alla  Ca- 
mera. 

Il  Touring  Club  Italiano,  come  è  noto,  da 
molti  anni  aveva  promossa  l'agitazione  per  ot- 
tenere la  riduzione  della  tassa  sui  velocipedi. 

Le  pratiche  iniziate  ed  agitate  insistentemente 
all'epoca  del  ministro  Massimini,  l'agitazione 
promossa  e  mantenuta  viva  nei  due  rami  del 
Parlamento  coi  nostri  frequenti  memoriali  e 
con  la  parola  viva  di  deputati  e  senatori  nostri 
amici,  il  cordiale  appoggio  accordatoci  dalla 
stampa,  la  campagna  della  nostra  Rivista,  le 
replicate  pressioni  delle  nostre  Commissioni  ai 
vari  Ministeri,  il  memorabile  e  popolare'  refe- 
rendum parlamentare  organizzato  col  mezzo  del 
benemerito  Corpo  consolare,  l'inchiesta  condotta 
sulla  produzione  ciclistica  e  sulla  importazione, 
non  potevano  non  riuscire  a  smuovere  il  Governo, 
e  S.  E.  il  Ministro  Lacava  annunciava  final- 
mente al  Touring,  alcuni  mesi  or  sono,  di  aver 
disposto  il  progetto  per  la  tanto  desiderata  ri- 
forma. 

In  seguito  alle  insistenti  pressioni  perchè  il 
progetto  di  legge  venisse  sollecitamente  pre- 
sentato al  Parlamento  per  l'approvazione,  giunse 
notizia  che  il  Ministro  del  Tesoro  aveva  tratte- 
nuto presso  di  sè  il  progetto,  non  essendo  ancor 
deciso  ad  accogliere  senz'altro  le  proposte  che 
avessero  parvenza  di  diminuzione  di  redditi. 
La  Direzione  del  Touring,  allora,  impressionata 
di  tale  stato  di  cose,  trasmise  a  S.  E.  il  Ministro 
Carcano  un  memoriale  in  cui,  dopo  essere  stata 
sostenuta  la  necessità  della  riforma,  si  è  dimo- 
strato con  dati  statistici,  come  della  riduzione 
della  tassa  l'Erario  non  avrebbe  sofferto  perchè 
la  diminuzione  sarebbe  stata  ad  esuberanza 
compensata  da  una  maggior  diffusione  del  ve- 
locipede. E  al  memoriale  succedette  l'opera  per- 
sonale di  sollecitazione  e  di  persuasione  per 
parte  della  Direzione  verso  il  Ministro. 

All'apertura  della  Camera  seguirono  sull'ar- 
gomento varie  interrogazioni  da  parte  di  de- 
putati, i  quali  facendo  loro  la  causa  propugnata 
dal  Touring,  reclamarono  che  fosse  alfine  rea- 
lizzata la  promessa  già  fatta  al  Touring  dal 
Governo  di  ridurre  la  tassa  sui  velocipedi. 

Contemporaneamente  la  Direzione  del  Tou- 
ring deliberava  di  agire  anche  presso  il  presi- 
dente del  Consiglio  dei  Ministri  on.  Giolitti,  vi- 
vamente sollecitando  dalla  sua  autorità  i  prov- 
vedimenti per  assicurare  la  vagheggiata  riforma. 
Si  recarono  quindi  da  S.  E.  Giolitti  il  direttore 
generale  comm.  Johnson,  il  vice-direttore  ge- 
nerale comm.  L.  V.  Bertarelli,  il  capo  Sezione 
legale  avv.  cav.  Bortolo  Bclotti,  gli  onorevoli 
deputati  Francesco  Mira  consigliere  del  Touring. 
Silvio  Crespi,  Principe  Lanza  di  Scalea  nostro 
delegato  provinciale  a  Roma,  Negri  De  Salvi, 
avv.  Vicini  capo  console  a  Modena,  Rossi  Gae- 
tano, Da  Como,  Ferri  Giacomo,  e  il  senatore 
Bettoni.  Altri  deputati  mandarono  la  loro  ade- 
sione  (  oni"  gli  onorevoli  Marsengo  Bastia,  Prin- 
cipe Borghese  e  Crespi  Daniele. 

[/avv.  Helotti  ha  ricordato  a  S.  E.  Giolitti 
l'antica  e  costante  Opera  dej  Touring,  diretta 


ad  ottenere  la  riduzione  della  tassa,  ed  ha  espo- 
sto le  ragioni  per  cui  la  riforma  non  può  essere 
ritardata,  essendo  il  velocipede  diventato  po- 
polare, e  quasi  un  accessorio  degli  strumenti 
di  lavoro  per  le  classi  meno  abbienti.  S.  E.  Gio- 
litti rese  omaggio  all'opera  del  Touring,  ed  ha 
promesso  di  occuparsi  personalmente  della  cosa, 
persuaso  che  il  progetto  di  legge,  forse  rive- 
duto e  ritoccato  circa  il  modo  dell'esazione 
della  tassa,  sia  senza  indugio  presentato  al 
Parlamento. 

Per  l'autorevole  affidamento  del  presidente 
del  Consiglio  dei  Ministri,  noi  possiamo  rite- 
nere raggiunta  la  meta  di  aver  dal  Governo 
l'impegno  di  una  provvida  legge  ed  affermare 
finalmente  che  il  velocipede  sarà  presto  allegge- 
rito da  un  tributo  che  la  pratica  ha  dimostrato 
eccessivo  e  sproporzionato. 

Ed  a  maggior  ragione  possiamo  dire  di  aver 
raggiunto  il  nostro  fine  inquantochè  nello  stesso 
giorno  in  cui  l'on.  Giolitti  prometteva  alla  Com- 
missione del  Touring  l'appoggio  alla  richiesta 
riduzione,  l'on.  Cottafavi  rispondeva  all'interro- 
gazione degli  onorevoli  Vicini,  Ferri  Giacomo, 
Negri  De  Salvi  che  il  Ministro  delle  Finanze 
stava  appunto  ritoccando  il  progetto  di  ridu- 
zione nel  senso  di  assicurare  una  maggiore  ga- 
ranzia di  esazione  della  tassa  stessa,  e  imme- 
diatamente dopo  la  visita  del  Touring  a  S.  E. 
Giolitti,  il  Consiglio  dei  Ministri  in  riunione  del 
13  dicembre,  approvava  di  massima  il  progetto 
di  riduzione  della  tassa  sulle  biciclette  nella 
misura  invocata  dal  Touring  e  cioè  a  L.  5  dando 
incarico  al  Ministro  delle  Finanze  e  a  quello 
del  Tesoro  di  prontamente  ritoccare  il  progetto 
sulle  modalità  di  esazione  per  presentarlo  alla 
Camera  il  più  presto  possibile.  Adesso  ci  giunge 
notizia  che  il  progetto  tra  i  due  Ministri  è  con- 
cordato per  la  riduzione  della  tassa  a  L.  5,  ri- 
tornando però,  nello  intento  di  diminuire  le 
frodi,  al  sistema  della  targhetta  fissa  con  mag- 
gior facilitazione  di  pagamento  nel  senso  di 
abilitare  tutti  i  Comuni  all'esazione  della  tassa 
ed  alla  apposizione  della  targhetta. 

All'ora  in  cui  scriviamo  viene  esplicata  per 
parte  della  Direzione  del  Touring  e  di  deputati 
e  senatori  amici  del  Touring  un'azione  viva 
presso  il  Governo  perchè  provveda  acchè  la 
convenuta  riduzione  abbia  effetto  dal  1909  so- 
spendendo anche  eventualmente  la  riscossione 
della  tassa  sino  all'approvazione  d'urgenza  per 
parte  delle  Camere  del  progetto  di  riduzione. 

Sull'esito  di  questa  azione  non  possiamo  però 
nutrire  molte  lusinghe  e  dare  molti  affidamenti 
perchè  essa  è  contraria  a  inveterate  e  quasi 
dogmatiche  consuetudini  fiscali  e  parlamentari. 

E  mentre  dichiariamo  che  poteva  essere  equo 
di  sperare  da  Governo  e  Parlamento  maggior 
sollecitudine  verso  gli  interessi  dei  ciclisti,  ci 
sia  lecito  di  esprimere  pur  anco  la  soddisfazione 
perchè  l'opera  del  Touring  sia  pur  giunta  allo 
intento  desiderato,  e  di  ringraziare  tutti  co- 
loro, Enti,  stampa,  consoli,  soci  e  privati  che, 
associatisi  all'opera  e  alla  propaganda  nostra 
pei  la  riduzione  della  tassa,  condividono  ora 
la  leale  convinzione  che  senza  l'opera  del  Tou- 
ring alla  riduzione  della  tassa  non  si  sarebbe 
arrivati,  anche  nel  1010. 
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A  l  Salon  di  Parigi  ebbimo  occasione  di  incon- 
trare AI.  Simons,  il  popolare  Simons,  noto  ormai 
anche  al  pubblico  italiano  per  quelle  straordinarie 
vignette  dei  giornali  illustrati  francesi  che  for- 
mano la  meraviglia  d'ognuno  per  esattezza  docu- 
mentaria, per  evidenza 
fotografica  e  per  estetica 
bellezza. 

Abbiamo  voluto  ap- 
profittare della  circo- 
stanza chiedendo  gli  qual- 
cosa intomo  all'esercizio 
dell'arte  sua. 


Dove  sono  mai  quei 
tempi  in  cui,  modesto 
dilettante  fotografo, 
montavo,  alla  stazione 
d'un  piccolo  villaggio, 
su  d'un  barroccio  sgan- 
gherato e  cigolante,  che 
mi  avrebbe  portato, 
qualche  chilometro  lon- 
tano a  visitare  le  ro- 
vine d'una  vecchia  a- 
bazia?  Io  sto  per  rim- 
piangere quel  buon 
tempo  antico  che  non 
è  poi  più  lontano  eli 
data  di  quel  che  non 
sia  per  i  cambiamenti 
in  seguito  sopravvenuti; 
il  treno  omnibus,  la 
vettura  primitiva  at- 
taccata ad  un  vecchio 
ronzino  di  fattoria; 
questi  due  veicoli  che 
compendiavano  allora 
nelle  campagne  di 
Francia  i  mezzi  di  tra- 
sporto, hanno  ceduto 
alla  snella  bicicletta  con 

0  senza  motore  ed  alla 
celere  automobile  che 
mi   conducono   a  io, a 

30,  a  60  chilometri  all'ora  per  i  monti  c  per 

1  piani  a  gustare  i  piaceri  del  turismo. 


ho  sfidato  tutte  le  vert 
ritornare  possessore  del 


La  strada  ha  ripreso  a  poco  a  poco  l'aspetto 
d'una  volta,  la  ferrovia  ha  perduto  molto  del 
suo  fascino.  Non  sono  più  le  paterne  diligenze 
che  circolano;  ma  il  vero  turista  in  tanto  rapido 
incalzare  di  progressi  ha  voluto  conservare  il 
suo  cavallo  favorito:  la 
bicicletta  :  e  la  bici- 
cletta è  e  sarà  sempre 
signora  del  turismo,  per- 
chè unica,  fra  tutti  i 
mezzi  di  locomozione 
odierni, essa  ci  permette 
di  assaporare  lenta- 
mente le  gioie  della 
strada;  la  sua  leggerez- 
za e  la  sua  agilità  le 
rendono  possibile  di 
passare  dovunque,  e  se 
qualche  volta  essa  si 
rifiuta  di  arrampicarsi 
sulle  erte  col  suo  ca- 
valiere in  sella,  può 
tuttavia  esservi  fatta 
salire  spingendovela  a 
mano. 

Il  complemento  na- 
turale del  grande  turi- 
smo è  la  fotografia. 
Quale  soddisfazione 
dopo  la  gita  domenicale 
evocare  nelle  tenebre 
della  camera  oscura  i 
ricordi  fìssati  sulle  in- 
numerevoliplacche  sen- 
sibili che  hanno  costi- 
tuito, per  così  dire,  il 
nostro  viatico! 

La  fotografìa  e  lo 
sport  !  —  Lo  sport  non 
ha  patria,  la  fotografia 
nemmeno.  Il  numero 
dei  dilettanti  è  dive- 
nuto legione  e  —  io 
stesso  lo  dichiaro  senza 
ombra  di  falsa  vergo- 
gna —  il  dilettante 
moderno  si  è  fatto  ben 
più  forte  in  fatto  di 
teorica  fotografica  di  quel  che  non  siano  i  pro- 
fessionisti. Egli  cerca  sempre  il  miglior  punto 


gini  senza  una  esitazione  per 
cliché. . . 
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per  operare,  egli  scruta  l'orizzonte,  egli  com- 
pie delle  vere  fatiche  d'Ercole...  fotografiche, 
tutto  per  avere  una  veduta  originale,  artistica 
e  tecnicamente  impeccabile. 

Ciò  che  Rovente  gli 
fa  difetto  è  un  poco 
la  pratica  operatoria. 

L'essere  un  ottimo 
fotografo  sportivo  co- 
stituisce il  migliore 
brevetto  che  ad  un  di- 
lettante è  dato  di  so- 
gnare. 

Se  noi  riflettiamo, 
dobbiamo  riconoscere 
che  il  reportage  foto- 
grafico ordinario  non 
è  paragonabile  a  quel- 
l'altro, quello  cioè  che 
io  e  gran  parte  dei 
soci  del  Touring  pra- 
tichiamo; certo  è  che 
l'arrivo  d'una  corsa 
automobilistica  non 
potrà  essere  fotografata 
una  seconda  volta  se 
la  prima  fallisse;  non 
si  potrà  seguire  due 
volte  il  tragitto  de'  sei 
mila  chilometri  di  cui 
si  compone  un  «  Giro 
di  Francia  »;  i  clichés 
ottenuti  debbono  es- 
sere buoni,  occorre  far- 
ne pochi,  non  sprecare 
delle  lastre,  procedere 
ad  esito  sicuro:  ecco 
l'ideale!  Io  vi  accerto 
che  è  più  facile  acco- 
darsi ad  un  re  o  ad  un 
imperatore  in  visita 
in  un  qualunque  paese, 
che  fare  il  ritratto,  per 
esempio,  ad  un  Naz- 
zaro  o  ad  un  Lancia  quando  non  vogliono  sa 
perne  di  farsi  fotografare. 


Questo  sia  detto  senza  offendere  quei  due 
bravi  amici  ch'io  ho  visto  esordire  nella  loro 
brillante  carriera  di  corridori  ed  ai  quali  vado 
debitore  di  molte  incisioni  d'altissimo  pregio 
storico. 

Se  fossero  tutti  come 
questi  due  grandi  au- 
tomobilisti, bazza  sa- 
rebbe; ma  allorché  | si 
deve  lottare  contro  la 
flemma  ostinata  d'un 
Wilbur  Wright  sono 
guai;  il  miglior  partito 
consigliabile  è  quello 
di  non  chiedere  per- 
messi di  sorta;  contro 
il  malvolere,  che  so- 
vente è  fatto  solo  di 
malinteso,  l'unica  è  di 
tirar  via  ed  operare 
ad  ogni  costo. 

Succede  ai  sovrani 
dello  sport  quel  che  si 
nota  per  i  monarchi  dei 
paesi  di  questo  mondo: 
ciascuno  ha  il  suo  ca- 
priccio. Ma  voi  che  sfo- 
gliate i  giornali  e  le 
riviste  illustrate  am- 
mirando l'effigie  degli 
uomini  più  celebri  nei 
momenti  più  culmi- 
nanti della  loro  vita, 
assolvete  l'indiscrezio- 
ne del  povero  fotografo 
che  ha  osato  fare  ciò 
che  era  proibito. 

La  vita  per  un  cliché. 
—  Per  rendersi  conto 
di  ciò  che  è  capace  di 
fare  un  fotografo  spor- 
tivo, come  son  io  e  gli 
altri  miei  colleghi  i 
quali  lavorano  per  la 
Vie  au  grand  air,  per  il  Je  sais  tout  ed  altre 
riviste  del    genere,  bisognerebbe    prendersi  il 


che  fare  il  ritratto  ad  un  lazzaro  o  ad  un  Lancia... 


...  line  canòtti  ini  no  tempo  si  trovarono  a  faro  la  rodata, 
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gusto   di  se- 
guirci e  pro- 
vare a  divi- 
dere un  poco 
i  nostri  suc- 
cessi e  le  no- 
stre disav- 
venture. Le 
nostre  gesta 
non   si  con- 
tano più,  noi  siamo  abi- 
tuati a  pensare  che  nes- 
sun ostacolo  ci  deve  ren- 
der impossibile  lo  scopo 
che  ci  prefìggiamo,  nulla 
ci  sconcerta  o  ci  turba  ; 
d'altronde  è  indispensa- 
bile che  noi  conserviamo 
un  sangue  freddo  inalte- 
rabile che   ci  permetta 
di  ottenere  tutto  quanto 
vogliamo   e    di  cogliere 
nel  millesimo  di  secondo 
l'automobile  in  corsa,  il 
salto  d'un  cavallo,  il  tuffo 
d'un  nuotatore,  ecc. 

Quest'esempio  vi  spie- 
gherà come  la  faccenda 
non  sia  fra  le  più  piace- 
voli del  mondo. 

Alle  ultime  corse  mo- 
tonautiche   di  Monaco, 
sempre  desideroso  di  pro- 
curarmi un  buon  punto 
di  vista,  io  avevo  noleg- 
1  giato  una  barca,  ed  a  di- 
spetto di  tutte   le  pro- 
teste dei  commissari,  ero 
ì  andato  a  pormi  proprio 
j  accanto  ad  una  boa  di 
voltata.  Era  senza  dub- 
bio un  posto  pericoloso, 
|  ma  in  compenso,  doven- 
;  do  i   canotti  rallentare 
in  quei  paraggi  per  ese- 
guire la  voltata,  io  mi 
era  assicurato  la  possibi- 
lità di  procurarmi  delle 
;  vignette  interessantissi- 
'  me  e  prese  davvicino.  E 
I  le  negative,  succedevano 
alle  negative.  Disgrazia 
volle  che  due  canotti  ad 
un  tempo  si  trovassero 
I  a  fare  la  voltata;  quello 
I  che  navigava  all'esterno, 
giunto  alla  boa,  tagliò 


in  bilico  sull'orlo  di  una  navicella  di  aerostato., 


ad  un  tratto 
la   strada  al 
competitore; 
quest'ultimo, 
che   era  alla 
corda,  per  e- 
v  i  tar  e  1'  ab- 
bordaggio, 
precipitò  bru- 
scamente nel- 
la direzione  della 
mia  barca  e  la  spac- 
cò in  due.  Si  corre 
in  fretta   da  ogni 
parte  al  salvatag- 
gio, si  lanciano  dei 
galleggianti;  una 
testa   emerge  dal- 
l'acqua,   poi  un 
braccio  ed  in  cima 
a    questo  braccio 
appare  il  mio  eterno 
apparecchio.  Alpa- 
ri  di   Camoens  io 
non  avevo  abban- 
donato i  miei  Lu- 
siadi. 

In  molti  casi  nul- 
la è  più  rischioso 
che  il  prendere  una 
fotografia  sportiva; 
bisogna  fare  1'  a- 
crobata  e  contar 
poco  la  propria 
pelle. 

Quante  volte  so- 
speso nello  spazio 
come  un  ragno  in 
capo  ad  un  filo,  in 
bilico  sull'orlo  di 
una  navicella  d'ae- 
rostato, sulla  pun- 
ta d'un  alto  albero 
di  veliero,  ho  sfida- 
to tutte  le  vertigini 
senza  un'  esitazio- 
ne, per  ritornare 
possessore  del  cli- 
ché unico  e  sensa- 
zionale che  illu- 
strerà i  miei  gior- 
nali del  domani  ! 

L'automobile,  il 
dirigibile,  la  bici- 
cletta, il  canotto  a 
motore,  tutto  serve 
a  noi  fotografi  spor- 
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.  .  non  ci  fermeremo  dinnanzi  all'aeroplano. 
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sospeso  nello 


attaccato  ad  un  file. 


tivi,  qualunque  posto  d'osservazione 
per  noi  è  buono,  e  state  certi  che 
non  ci  fermeremo  innanzi  al' 'aero- 
plano, il  quale  ben  presto  ci  offrirà 
gli  spazi  permettendoci  di  realiz- 
zare il  nostro  sogno  di  poter  foto- 
grafare dalle  nubi  in  un  veicolo 
più  pesante  dell'aria. 

L' apparecchio  fotografico.  —  Si 
crede  generalmente  che  sia  facile 
trovare  in  commercio  il  materiale 
necessario  alla  fotografia  sportiva 
o  turistica.  Grave  errore!  La  mia 
macchina  ho  dovuto  farla  costruire 
pezzo  per  pezzo.  Bastano  quin- 
dici giorni  'li  grande  reportage  per 
farvi  misurare  l'abisso  che  separa  la 
teoria  dalla  pratica. 

Capita  di  rado  al  reporter  foto- 
grafico  di  operare  comodamente  d'in 
piedi;  è  quindi  conditio  sine  qua 
non  che  il  suo  apparecchio  sia  ri- 
piegabile e  che  occupi  il  minor  posto 
possibile. 


La  «  camera  »  che  io  impiego  comporta  un 
doppio  decentramento  dell'obiettivo  ed  è  d'a- 
cajou  verniciato  poiché  io  credo  sia  preferibile 
il  legno  nudo  al  legno  foderato  per  il  fatto  che 
non  immagazzina  della  polvere  e  quando  è  ba- 
gnata asciuga  assai  più  presto.  Il  solo  otturatore 
deve  permettere  di  far  tutto,  poiché  si  devè 
poter  prendere  l'istantanea  al  millesimo  di  se- 
condo e  con  la  stessa  facilità  le  lunghe  pose 
per  i  ritratti.  Si  deve  riuscir  a  far  tutto,  io  ri- 
peto, collo  stesso  apparecchio,  si  trattasse  an- 
che della  fotografia  a  colori. 

Il  mio  focale  è  perfezionato,  si  può  regolare 
dall'esterno  ed  eseguisce  senza  mancarne  una, 
la  posa  o  l'istantanea.  Un  gran  quadrante  per- 
mette di  leggervi  istantaneamente  la  visuale 
che  si  regola  in  due  secondi. 

L'obbiettivo.  -  -Io  termino  precisamente  dove 
avrei  dovuto  incominciare,  giacché  l'obbiettivo 
è  l'occhio  dell'rpparecchio,  occhio  che  vede  tutto, 
ma  che  non  sempre  rende  ciò  che  vede  sopra 
la  lastra  sensibile. 

Per  il  reporter  fotografico  sportivo  l'obbiet- 
tivo ideale  dovrebbe  essere  come  l'occhio  umano 
e  potersi  fissare  da  5  metri  fino  all'infinito. 

Quello  che  occorre  per  diventare  dei  perfetti 
fotografi  giornalisti.  —  Questo  io  non  lo  dico 
con  l'aria  di  fornirvi  una  ricetta  infallibile,  ma 
solo  per  segnalare  le  qualità  che  sono  i  tratti 
fisionomici  d'una  categoria  professionale  che  ha 
già  preso  grande  importanza  e  che  più  ne  assu- 
merà per  l'avvenire  col  generalizzarsi  ed  il  per-  I 
fezionarsi  dell'arte  giornalistica. 

Occorre  dunque  possedere  due  qualità  princi- 
pali con  cui  del  resto  si  riesce  in  ogni  cosa:  una 
grande  passione  per  la  propria  arte  ed  un  grande 
disprezzo  per  le  difficoltà  di  qualunque  genere. 

La  virtuosità  d'operatore,  il  lampo  di  genio 
che  fa  trionfare  d'un  ostacolo  o  suggerisce  l'e- 
spediente per  dominare  una  situazione,  l'au- 
dacia, la  sfacciataggine,  la  costanza,  sono  doti 
che  vengono  in  seguito  quando  si  abbia  un  po' 
d'ingegno  ed  un  poco  di  determinazione. 

Del  resto  non  è  punto  necessario  che  tutti 
diventino  dei  giornalisti  -  repoiters  ;  ogni  di- 
lettante può  con  meno  dispendio  di  risorse  eroi- 
che essere  un  ottimo  fotografo-turistico  e  spor- 
tivo se  amerà  di  pari  amore  così  la  fotografia 
come  il  turismo  e  gli  sports. 

SIMONS. 
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Anche  questa  industria  si  è  iniziata  in  Fran- 
cia e  non  è  difficile  che  vi  prenda  e  che  prenda 
anche  in  tante  Nazioni  vicine,  che  con  la  Francia 
gareggiano  nell'utilizzazione  dell'odiernissimo 
mezzo  di  locomozione,  uno  sviluppo  per  lo  meno 
non  inferiore  a  quello  a  cui  giunse  e  che  con- 
serva attualmente  l'industria  dell'automobile. 

In  ciò  ne  confermano  considerazioni  di  varia 
indole.  Prima  di  tutto  il  carattere  ben  più  de- 
mocratico dell'automobile  aerea.  Basta  consi- 
derare che  i  primi  aeroplani  biplani  costruiti 
in  questi  giorni 
tanto  dalla  Casa 
Voisin  che  dal- 
l' impresa  sfrut- 
tatrice del  bre- 
vetto Wright, 
sono  messi  in 
vendita  ad  un 
prezzo  non  supe- 
riore alle  25  mila 
lire,  nel  quale  il 
costo  del  motore 
rappresenta  ol- 
tre la  metà. 

Alla  fase  evo- 
lutiva a  cui  è 
pervenuto  ora 
1'  aeroplano,  chi 
farà  ora  acquisto 
dei  nuovi  ordi- 
gni ? 

Certo,  per 
quanto  grande  e 
diffuso  sia  l'ot- 
timismo con  cui 

si  giudicano  i  progressi  del  volo,  a  nessuno  sal- 
terà nella  mente  di  voler  servirsi  d'un  aero- 
plano come  strumento  pratico  e  preferibile  di 
locomozione.  No,  tanti  ostacoli  si  oppongono 
a  che  1'  apparecchio  d'  aviazione  venga  sosti- 
tuito, ai  tempi  che  corrono,  agli  altri  mezzi  di 
trasporto  come  il  più  veloce  ed  il  più  comodo. 

Non  fosse  altro  per  il  tirocinio  lungo,  paziente 
e  non  scevro  di  pericoli  che  impone  all'esor- 
diente il  maneggio  e  la  padronanza  della  mac- 
china. Ormai  è  noto  a  tutti  e  non  fa  neppure 
bisogno  di  spiegarlo,  come  l'uomo  abbia  bisogno 
di  imparare  a  volare  nello  stesso  modo  che  ha 
appreso  a  camminare,  a  nuotare  a  montare  in 
bicicletta,  ecc. 

Così  il  volo  per  un  po'  di  anni  rimarrà  privi- 
legio di  una  categoria  ben  limitata  di  persone: 


L'aeroplano  Bonnet-Lab  ranche. 


gli  uomini  di  sport.Sono  essi  che,  appollaiati  sul- 
l'alto e  rischioso  biciclo,  e  sulla  cigolante,  asma- 
tica e  puzzolente  automobile  dei  primi  anni, 
sfidavano  i  disagi,  le  cadute,  le  beffe  e  le  anti- 
patie del  pubblico.  Mercè  tale  ostinazione 
questi  veicoli  s'imposero;  l'uso  rese  necessarie 
le  trasformazioni  tecniche;  a  poco  a  poco  il 
biciclo  acrobatico  diventò  la  elegante,  scorre- 
vole ed  utilissima  bicicletta;  la  spregiata»  caf- 
fettiera »  degli  inizi,  diventò  l'automobile  per- 
fetta, velocissima,  confortabile  che  oggi  ha  tro- 
vato tante  ap- 
plicazioni nel  tu- 
rismo, nel  com- 
mercio e  nell'in- 
dustria. 

La  storia  della 
bicicletta  e  del- 
l'automobile tro- 
verà nel  campo 
del  volo  mecca- 
nico una  secon- 
da edizione  rive- 
duta e  corretta. 

Venti  anni  e 
più  di  cronaca 
sportiva  hanno 
insegnato  qual- 
che cosa  ai  tec- 
nici ;  ed  essi  at- 
tendono appun- 
to dalle  manife- 
stazioni sportive 
la  pratica  ripro- 
va d'  ogni  loro 
teoria. 

Le  gare  indette  nelle  Nazioni  più  progredite 
d'Europa  offrono  ai  concorrenti  rispettivi  un 
contingente  finanziario  che  supera  il  milione 
e  mezzo.  Il  1909  può  dunque  definirsi  l'anno 
per  eccellenza  dello  sport  aviatorio. 

Da  tutte  queste  prove  non  può  a  meno  di 
derivare  una  somma  utilissima  di  esperienza 
agli  studiosi  i  quali  se  ne  avvarranno  per  le  mo- 
dificazioni degli  apparecchi  nell'intento  di  eli- 
minare i  difetti  inevitabili  man  mano  che  que- 
sti risulteranno  al  cimento  della  pratica. 

Intanto   coll'ultimo   volo   del    18  dicembre 


Il  monoplano  Pean 


Il  nuovo  triplano  Farman. 
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scorso  nel  quale  Wilbur  Wright  riuscì  a  tenere.! 
l'aria  per  la  durata  di  i  ora  55'  59"  con  un 
percorso  effettivo  di  circa  120  chilometri,  il 
periodo  sperimentale  può  dirsi  definitivamente 
chiuso. 

Ormai  non  rimane  a  coloro  che  amano  volare, 
che  acquistare  un  apparecchio  ed  apprenderne 
l'uso. 

In  Francia  più  d'una  officina  lavora  alla  co- 
struzione di  macchine  volanti.  E  si  può  dire 
che  in  questo  brevissimo  periodo  da  che  l'ae- 
roplano è  uscito  dalla  fase  di  laboratorio  per 
diventare  oggetto  di  produzione  industriale,  la 
tecnica  di  fabbricazione  abbia  già  compiuti  pro- 
gressi notevoli. 

Si  conoscono  già  i  processi  costruttivi  dei 
fratelli  Voisin,  i  fornitori  dei  biplani  sui  quali 
Farman  e  Delagrangc  compirono  le  prove  di 
cui  si  occupò  la  stampa  di  tutto  il  mondo. 

Per  esempio  si  è  giunti  ad  ottenere  dei  telai 
in  legno,  che  è  la  materia  della  quale  per  molto 


Il  motore  per  aeroplani  Anzani. 

tempo  ancora  si  componà  l'ossatura  dell'ap- 
parecchio, che  hanno  una  elasticità  ed  una  resi- 
stenza non  di  molto  inferiore  a  quella  del  me- 
tallo. 

Basti  dire  che  le  esperienze  hanno  dimostrato 
che  un  fuselage  di  legno  coperto  di  tela,  misu- 
rante 3  metri  di  lunghezza  per  40  centimetri 
d'altezza  e  del  peso  di  7  chilogrammi  può  sop- 
portare un  carico  di  400  chilogrammi. 

Ma  il  problema  più  importante  è  ancora  j-enza 
dubbio  quello  del  motore. 

Quello  che  occorre  in  un  aeroplano  che,  come 
quello  Wright  ha  già  dato  prove  sufficienti  di 
stabilità  e  di  dirigibilità  —  è  un  motore  leg- 
giero, robusto  e  di  funzionamento  costante  e 
sicuro. 

Una  panne  di  motore  in  aeroplano  è  di  gran 
lungo  più  fastidiosa  e  pericolosa  che  non  in  au- 
tomobile. 

Quando  il  congegno  dinamico  cessa  di  funzio- 
nare, il  peggior  guaio  per  l'automobilista  è 
quello  di  dover  fermarsi  sul  posto,  scendere 
di  macchina  e  —  armato  d'alquanta  pazienza  — 
riparare  al  guasto  od  all'inconveniente. 

L'aviatore  invece  è  costretto  a  discendere. 

Non  calcoliamo  il  tempo  ch'egli  dovrà  perdere 
toccando  il  suolo;  consideriamo  piuttosto  il  ri- 
schio in  cui  egli  si  pone  quando  la  jniìuit  lo 
sorprenda,  al  di  sopra  di  una  città,  di  una  fo- 
resta, di  un  lago  0  d'un   fiume.    E*  bensì  vero 
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ch'egli  non  discende  a  picco,  ma  in  diagonale 
e  che,  sopratutto  se  si  trova  ad  una  corta  al- 
tezza —  potrà  scegliersi  il  luogo  d' atterramento 
e  guidarvi  il  suo  veicolo  come  ad  un  porto. 
Ma  ci  sono  delle  località  che  di  porti  non  ne 
offrono  affatto;  ma  il  tempo  non  è  sempre  così 
calmo,  da  per- 
ni e tt ere  ad 
un  aeroplano, 
privato  di 
quasi  ogni 
sua  forza  di 
resistenza  al- 
l' impeto  dei 
venti.,  di  diri- 
gersi ove  la 
volontà  del 
conduttore 
vorrebbe  gui- 
darlo. 

Aggiungete 
che  pochissi- 
mi sono  i  ter- 
reni ove  sia 
possibile  a  d 
apparecchio 
d'aviazione 
di  riprendere  il  volo.  Occorre  per  questo  una  su- 
perficie piana  ed  unita  ove  prendere  quella  spe- 
cie di  rincorsa  che  è  il  prologo  necessario  di 
ogni  slancio  ascensionale. 

Parecchi  sono  i  motori  d'aeroplano  messi  in 
commercio  dalle  diverse  officine.  Essi  assumono 
per  lo  più  una  caratteristica  foggia  a  ventaglio 
che  li  fa  subito  distinguere. 

Fra  i  più  noti  citiamo  il  motore  Renault  ad 
8  cilindri  con  una  forza  di  58  HP  ed  un  peso 
che  non  supera  i  2  chilogrammi  e  mezzo  per 
ogni  cavallo.  Il  milanese  Anzani  vanta  pure 
un  motore  di  struttura  press'a  poco  eguale  e 
di  peso  di  poco  superiore. 


Motore  per  aeroplani  Renault. 


Fra  le  Case  automobilistiche  italiani'  parec- 
chie si  sono  nià  poste  all'opera  per  fornire  i 
grandi  uccelli  artificiali  di  uno  spirito  anima- 
tore che  soddisfi  in  tutto  alle  leggi  ed  alle  ne- 
cessità del  volo.  Fra  esse  l'Isotta  Fraschini  ha 
testé  costruito  un  motore  che  ha  suscitato  nei 

tecnici  gran- 
de interesse. 

E'  un  mo- 
tore ad  otto 
cilindri  fatti 
a  V  accoppia- 
ti ,  sviluppan- 
ti una  forza 
di  50-55  HP. 
L'asse  moto- 
re gira  a  1800 
giri,  1'  asse 
dell'  elica  a 
cui  comunica 
per  mezzo  di 
una  trasmis- 
sione demul- 
tiplicante,  gi- 
ra soltanto  a 
900  giri.  Il 
cardano,  in 

unione  al  cuscinetto  portante  l'elica,  costitui- 
scono un  dispositivo  che  ha  per  iscopo  di  per- 
mettere i  movimenti  giroscopici  dell'elica.  Raf- 
freddamento ad  acqua  a  pompa  centrifuga  ed  a 
ventilatore.  Questo  motore  per  aeroplani  pesa 
complessivamente  chilogrammi  150,  vale  a  dire 
meno  di  3  chilogrammi  per  HP,  il  qual  peso  è 
minimo  se  si  considera  che  vengono  in  esso 
calcolati  tutti  gli  organi,  senza  di  uui  il  peso 
sarebbe  ridotto  a  tio. 

Ecco  dunque,  nel  momento  in  cui  l'automobile 
sembra  accennare  ad  uh  periodo  di  decadenza, 
un  nuovo  e  vasto  orizzonte  spalancato  alla  ge- 
nialità ed  alla  attività  dei  nostri  meccanici. 


Officina  Voisin  per  la  costruzione  degli  aerop 
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Le  nuove  vittorie  degli  italiani. 


La  grande  riunione  automobilistica  svoltasi  sul 
Circuito  di  Savannah,  la  quale,  secondo  le  previ- 
sioni di  alcuni,  segnerebbe  la  fine  delle  corse  di  mo- 
tori, ha  dato  occasione  all'industria  italiana  di  di- 
mostrare ancora  una  volta  la  sua  superiorità  in  pa- 
ragone delle  più  formidabili  marche  costruttrici  del 
mondo. 

Una  fra  le  più 
giovani  Ditte  ; 
nazionali  —  la 
Lancia  di  Tori- 
no — -  e  la  più 
antica  e  gloriosa 
d'Italia,  la  Fiat,  \  ^ 
furono  rispetti-  v 
vamente  classi- 
ficate prime 
nelle  due  prove 
di  cui  compone- 
vasi  il  meeting 
d'America. 

La  vetturetta 
Lancia  condotta 
da  Hilliard  giun- 
se al  traguardo 
innanzi  a  16 
competitrici  nel- 
la gara  riservata 
alle  vetture  leg- 
gere, che  si  di- 
sputò il  25  no- 
vembre. Essa 
coperse  315  chi- 
1  o  m  e  t  r  i  e  400 
metri  in  ore  3,23' 
33",  raggiun- 
gendo una  me- 
dia oraria  di 
92.970  ehm. 

Quarta  giunse 
l'Isotta  Fraschi- 
ni,  la  quale  non 
avendo  potuto 
combattere  ad 
armi  pari  in  cau- 
sa dell'alesaggio 
notevolmente 
inferiore,  forni 
tuttavia  una 
bella  performan- 
ce ad  una  rego- 
larità invidiabi- 
le e  si  piazzò 
quarta. 

La  vittoria 
della  Marca  ita- 
liana in  questa 
prima  giornata 
di  corse, fu  assai 
commentata. 

Infatti  appa- 
riva strano  che 
Vincenzo  Lancia 
il  corridore  va- 
loroso e  sfortu- 
nato che  in  quasi 
tutte  le  compe- 
tizioni alle  quali 
aveva  preso  par- 
te era  giunto 

sempre  vicino  alla  vittoria  senza  mai  poterla  con- 
quistare,  avesse  vinto  proprio  la  prima  Tolta  che 
s'era  presentato  In  Lizza  come  industriale. 

Nella  corsa  perla  Coppa  d'oro,  disputatasi  il  giorno 

seguente  tra  grandi  Vetture  ed  a  cui  presero  parte 
20  concorrenti,  il  dindio  si  restrinse  si  può  dire  tra 

i  rappresentanti  d'Italia  e  la  marca  tedesca  Benz, 
non  essendosi  j  francesi,  come  da,  parecchio  tempo 
a  questa  parte,  dimostrati  all'altezza  de  I  la  t'ama  con - 
qui  tata   <•  non   avendo  creduto,  comi   già  in  altri* 

corse  la  temibile  vincitrice  del  Grand  Pria  di 
Francia  L 00  8(   la  Mercedes,  di  arrischiare  contro 


i 


Wagner  (Fìat)  giunge  primo  al  traguardo, 
liigal  (Bayard  Olement)  sul  viale  Fergusson 
Un  passaggio  di  Duray  (/><'  Dietrich). 


l'Italia  la  reputazione  acquistata  in  seguito  alla 
sua  inaspettata  quanto  grande  vittoria. 

Il  primato  degli  italiani  apparve  manifesto 
avendo  essi  conquistato  il  primo  ed  il  terzo  posto 
per  opera  di  Wagner  e  di  Nazzaro  pilotanti  ciascuno 
una  macchina  Fiat.  La  grande  marca  di  Torino  fu 

anche  l'unica  fra 
i  concorrenti,  le 
cui  macchine 
giungessero  tutte 
al  traguardo. 

La  più  forte 
velocità  della 
corsa  fu  quella 
conseguita  da  Di 
Palma  su  Fiat. 
che  percorse  il 
secondo  giro  in 
21*  36"  con  una 
media  di  112 
chilometri  al- 
l' ora. 

Per  quanto  il 
terreno  del  Cir- 
cuito fosse  lon- 
tano dalle  a- 
sprezze  delle 
Coppe  Vander- 
bilt  di  famige- 
rata memoria, 
tuttavia  il  vinci- 
tore non  potè 
guadagnare  il 
premio  che  era 
stato  offerto  a 
chi  avrebbe  bat- 
tuto il  record  del 
mondo  della  ve- 
locità, il  quale 
spetta  così  an- 
cora a  Nazzaro. 

Ecco  pertanto 
l'ordine  di  clas- 
sifica delle  due 
gare  : 

Corsa  vetturet- 
te: 1.  Hilliard, 
su  Lancia  in  ore 
3. 23'33";2. Bue- 
man   su  Buich; 

3.  Oldsmobile;  4. 
Poole,  su  Isotta 
e  Fraschini. 

Corsa  Grand 
Prix:  1.  Wagner, 
su  Fiat,  in  ore 
6,10'  31'.  Media 
oraria:  chilome- 
tri 104,880;  2. 
Hémery,  su  Benz 
in  ore  6,11'  27". 
Media  oraria: 
ehm.  104,580;  3. 
Nazzaro,  su  Fiat 
in  ore  6,18.  Me- 
dia oraria:  chi- 
lometri 102.660; 

4.  Hanriot,  su 
Benz,  in  ore  6,26' 
12";    5.  Haut- 

wast,  su  Bayarà-CUmenti  in  ore  6,^4'  6";  6.  Strang, 
su  "Renault,  in  ore  ti. 43'  :<7";  7.  Rigai,  su  Bayard- 
Clément,  in  ore  6,45'  49";  8.  Fon  miei',  su  Itala,  In 
ore  6, 16'  32"'  9.  DI  l'alma,  su  Fiat,  In  ore  6,5  L'  34". 

Como  morale  che  si  può  trarre  da  questo  re- 
cente contrasto  automobilistico  diremo  ohe  al  caso, 
all'audacia  ed  alla  virtuosità  del  conduttori  si  può 
attribuire  qualche  raro  e  saltuario  successo,  non  un 

corso  luminoso  e  trionfale  di  vittorie    conseguite  in 

òlgnl  campo,  dimostranti  l'effettiva  eccellenza  d'una 
produzione  in  cui  si  fondono  i  vari  attributi  Intel* 
Lei  t  uall  d'una  Intera  razza. 


Fot.  The  Car), 
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Gli  sports  della 


L'uso  dello  sky,  dalla  Scandinavia,  e  segna- 
tamente dalla  Norvegia,  che  ne  è  stata  la  pa- 
tria e  la  culla,  è  venuto  divulgandosi  ed  esten- 
dendosi in  tutta  Europa. 

In  alcune  regioni  meglio  adatte  a  questa  pra- 
tica, come  nel  Riesengebirge,  nella  Foresta  Nera, 
e  in  qualche  parte  della  Svizzera  si  è  introdotto 
anche  fra  ie 
classi  meno  fa- 
cili alle  inno- 
vazioni, quali  i 
montanari  e  la 
gente  di  cam- 
pagna; i  caccia- 
tori lo  adope- 
rano per  cerca- 
re e  rincorrere 
la  selvaggina  ; 
i  dottori  per 
portare  le  loro 
cure  nelle  più 
lontane  casu- 
pole, abbando- 
nate finora  fra 
gli  immensi 
campi  nevosi  ; 
i  postini  per  re- 
care le  notizie 
e  i  saluti  degli 
assenti;  tutti 
han  trovato  il 
loro  tornaconto 
ad  adoperare 
questo  nuovo, 
facile  e  rapido 
mezzo  di  loco- 
mozione. 

A  scopo  di 
sport  lo  sky  va 
diffonde  ndosi 
in  modo  mera- 
viglioso .  Do- 
vunque si  pos- 
sono trovare 
ampie  distese 
nevose,  fin  nel 
caldo  Abruzzo, 
si  sono  formati 
dei  gruppi  di 
skiatori  ;  sono 
sorti  dei  Sky 
Clubs. 

Fiorentissimi 
nella  Germania 
e  nella  Svizze- 
ra, ne  contiamo 
parecchi  anche 
in  Italia,  che 
danno  buon  af- 
fid  amento  di 
vedere  anche 
fra  noi  sviluppato  questo 
sport. 

E'  sentito  da  tutti  il  desiderio,  quasi  il  biso- 
gno, durante  le  belle  giornate  rigide  e  luminose 
dell'inverno,  di  muoversi,  di  correre;  i  lucenti 
specchi  di  ghiaccio,  le  immacolate  distese  di 
neve,  sembrano  invitare,  e  con  i  pattini,  con 
le  slitte  ci  si  slancia  alla  vivificante  carezza  del- 
l'aria frizzante,  pungente. 

Nessuna  miglior  preparazione  poteva  sperare 
lo  sky,  e  nessuna  innovazione  poteva  come  lo 
sky  raccogliere  l'approvazione,  sollevare  l'entu- 


Una  gita  skyistica  nei  dintorni  di 
riscono  ancora  il  tobogga  come  Lo 
rama  invernale  a  Kloster. 


interessantissimo 


siasmo  di  chi  sente  l'alta  poesia  della  natura 
invernale. 

Lo  sport  dello  sky  ha  trovato  le  più  cordiali 
accoglienze  fra  gli  alpinisti,  che  hanno  con  suo 
mezzo  la  possibilità  di  ritornare  fra  le  care  mon- 
tagne anche  nell'inverno,  quando  l'immenso  uni- 
forme mantello  nevoso  sembra  volerne  difen- 
dere l'accesso. 

Le  popola- 
zioni montani- 
ne a  poco  a 
poco  se  ne  inte- 
ressano; ma  chi 
ha,  sopratutto, 
trovato  modo 
di  farne  la  più 
larga  applica- 
zione pratica  è 
stato  l'esercito; 
le  truppe  alpine 
si  sono  dedicate 
con  vivo  inte- 
ressamento a 
questo  eserci- 
zio. 

I  Sky  Clubs 
della  Germania 
e  dell'  Austria 
si  sono  radu- 
nati in  una 
grande  Federa- 
zione dell'  Eu- 
ropa Centrale. 
Quelli  svizzeri 
formarono  una 
sola  Unione 
Svizzera. 

In  Italia,  do- 
ve lo  sky  è  stato 
introdotto  una 
diecina  di  anni 
fa,  dall'ing.  A- 
dolfo  Kind,  si 
fondò  a  Torino 
verso  il  1901  il 
primo  Sky  Club 
Italiano;  altri 
vennero  poi  for- 
mandosene a 
Milano,  a  Ge- 
nova, e  ultima- 
mente anche  a 
Roma  e  a  Cu- 
neo. Ora  tutti 
insieme  si  sono 
radunati  in  li- 
mone Italiana 
dei  Sky  Clubs, 
al  fine  di  orga- 
nizzare e  re- 
golare concorsi 

e  gare  anche  fra  noi,  e  di  aiutare  la  diffusione 
in  Italia  del  nuovo  sport. 

Lo  Sky  Club  di  Torino  tenne  a  Oulx  nel  1904 
il  primo  Convegno  di  sky. 

Lo  Sky  Club  di  Milano  ne  tenne  poi  in  Val- 
sassina;  e  l'anno  scorso  riuscì  splendidissimo 
quello  di  Limone  Piemonte,  organizzato  dalle 
locali  Autorità  civili  e  militari. 

Quest'anno,  per  iniziativa  dello  Sky  Club  di 
Torino,  avrà  luogo  in  Bardonecchia,  una  grande 
riunione  nei  giorni  23,  24  e  2?  gennaio. 

eie. 


Davos  Platz.  —  2.  Le  signore  prefe- 
sport  meno  faticoso.  —  3.  Un  pano- 
(Fot.  Tlie  Car). 
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Una  Conferenza  Internazionale  per  i  Cartelli  Indicatori. 


Il  recente  Congresso  della  strada  a  Parigi,  al 
quale  hanno  fatto  adesione  gli  Stati  e  le  grandi  As- 
sociazioni turistiche  internazionali,  non  poteva  di- 
sinteressarsi della  questione  della  circolazione  nei 
rapporti  delle  segnalazioni  stradali  e  se  ne  è  occupato 
nell'intento  di  semplificare  e  di  unificare  i  segnali 
per  renderli  comprensibili  a  tutti  senza  distinzione 
di  lingua,  quasi  a  costituire  un  esperanto  della  strada. 

Abbiamo  riprodotto  antecedentemente  il  voto  del 
Congresso  che  ebbe  l'adesione  anche  dei  delegati  del 
Touring  Club  Italiano,  per  l'Italia,  col  quale  si  ri- 
ducevano a 
quattro  i  segni 
da  adottarsi 
per  indica  r  e 
ostacolo  alla 
circolazione 
sulla  strada  e 
cioè:  incrocio, 
voltata  perico- 
losa, passaggio 
a  livello,  e  o- 
stacolo  in  tra- 
verso (cunetta 
e  dosso). 

Questo  voto  evidentemente  con- 
trasta con  quello  del  Congresso  1908 
della  L.  I.  A.  T.  a  Stocolma  die  ridu- 
ceva ad  uno  il  segno  per  tutti  gli 
ostacoli. 

Notiamo  qui  che  il  Touring  Club 
Italiano,  già  non  soddisfatto  del  modo 
col  quale  alcuni  tra  i  minori  dei 
Touring  esteri  avevano  trattata  la 
stessa  questione  al  Congresso  di  Mo- 
naco 1907,  non  si  era  presentato  al 
Congresso  della  L.  I.  A.  T.  a  Stocolma 
ed  in  omaggio  agli  statuti  della 
L.  I.  A.  T.  stessa  non  ha  quindi  al- 
cun impegno  ed  alcun  dovere  di  os- 
servarne il  voto  che  non  risponde  af- 
fatto alla  nostra  opera  pratica  com- 
piuta sulla  strada  per  parecchi  anni, 
mentre  è  emesso  per  volontà  numerica 
di  rappresentanti  di  Touring.  che  se 
pure  hanno  grandi  ineriti  in  altri 
campi  della  loro  attività,  non  contano 
al  loro  attivo  stille  strade  dei  loro 
Paesi  un  vero  patrimonio  come  il  no- 
stro di  segnalazione. 

D'altra  parte  il  T.  C.  I.  si  è  trovato 
e  si  trova  invece  nelle  massime  d'ac- 
cordo col  Touring  Club  di  Francia, 
coll'Automobile  Club  di  Francia,  col- 
l'Automobile  Club  di  Germania,  e  col- 
1'  Association  Générale  Automobile, 
colle  quali  tre  ultime  Istituzioni, 
prima  ancora  del  Congresso  della 
strada,  esisteva  una  tacita  intesa  da  parecchi  anni, 
per  la  diffusione  dei  cartelli  indicatori  che  aves- 
sero uguale  caratteristica  di  segni  per  alcuni  osta- 
coli, ed  uguale  aspetto  esteriore  nella  forma  e  nei 
colori  (fondo  bleu  con  segnali  e  parole  bianche). 
Questa  forma  e  questi  colori  sono  stati  poi  san- 
zionati dal  Congresso  della  strada  col  voto  sopra 
ricordato. 

Il  1  dicembre  a  Parigi,  durante  il  Salon  dell'Auto- 
mobile ha  avuto  luogo  una  riunione  tra  i  delegati 
delle  Associazioni  turistiche  nazionali  per  concre- 
tare  il  modo  di  applicazione  del  voto  del  Congresso. 

A  tale  riunione  erano  presenti,  delegati  dal  Tou- 
r-ini; Club  Italiano,  il  nostro  capo  console  di  Parigi, 
George  l'.erteaux  ed  il  signor  Stein,  e  venne  avan- 
zata una  proposta  studiata,  d'accordo  tra  il  Touring 
Club  di  Francia  e  la  Commissione  di  turismo  del- 
l'Automobile ciuh  di  Francia  perchè  i  cartelli  In- 
dicatori di  ostacoli  sulla  strada  fossero  non  più  ret- 
tangolari india  forma,  ma  adisco  del  diametro  di 
0,70  e  mantenessero  i  <|iiattro  segni  di  cui  alle  ligure 
qui  sopra. 

il  Touring  Club  Italiano  con  l'A.  c.  [.  ha  Catto 

le  sue  riserve;  circa  la  forma  rotonda  del  car- 
tello, in  quanto  In  Italia  'cosi  come  nel  Belgio)  detta 

forma  é  adoperata  dalle   l'Vrro\  ie    e  le  strade  ordì- 
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narie  sono  sovente  parallele  alle  strade  ferrate,  di 
modo  che  si  potrebbero  ingenerare  delle  confusioni 
intollerabili  per  parte  delle  Amministrazioni  ferro- 
viarie: non  solo  ma  il  Touring  Club  Italiano,  che 
sopratutto  si  preoccupa  di  continuare  il  proprio 
programma  di  larga  diffusione  sulle  strade  dei  car- 
telli indicatori,  ha  obiettato  che  mentre  la  pratica 
aveva  dimostrato  che  le  dimensioni  e  la  forma  ret- 
tangolare erano  sufficientemente  visibili  anche  agli 
automobilisti  (anche  i  Clubs  e  i  Comitati  organiz- 
zatori di  corse  in  Italia  avevano  adottato  appunto 

le  segnalazioni 
del  Touring 
nelle  occasioni 
speciali  delle 
corse)  il  modi- 
ficare ora  il  se- 
gnale compor- 
tava una  spesa 
doppia  di  ma- 
teria prima  e 
quindi  con  gli 
stessi  mezzi 
una  minorata 
diffusione  di 
cartelli.  La  conferenza  ha  deciso  di 
lasciare  facoltà  allora  di  impiegare  la 
forma  rettangolare. 

Intorno  ai  segni  propriamente  detti 
il  Touring  Club  Italiano  e  l'Automo- 
bile Club  di  Germania  d'accordo,  han- 
no obiettato  essere  già  diffuso  per 
indicare  il  passaggio  a  livello,  un  se- 
gno che  contrasta  con  quello  proposto 
dalle  Associazioni  francesi  e  che  più 
risponde  alla  tecnica  di  costruzione 
delle  barriere  delle  strade  ferrate  della 
Francia. 

Infine  l'accordo  è  intervenuto  sul 
criterio  di  disporre  il  cartello  indica- 
tore perpendicolarmente  alla  strada  e 
dalla  parte  del  senso  della  circola- 
zione. Il  cartello  si  dovrà  trovare  al- 
l'altezza di  m.  2,75  dal  suolo  e  a  250 
metri  circa  davanti  all'  ostacolo  da 
segnalare. 

S'intende  che  per  i  cartelli  di  di- 
rezione nulla  vi  ha  di  innovato  e  que- 
sto è  il  più  importante,  perchè  in  Italia 
specialmente,  dove  in  confronto  degli 
altri  Stati  vi  è  così  grande  scarsezza 
di  segnalazioni  itinerarie,  queste  con- 
sistono ormai,  quasi  esclusivamente, 
nei  cartelli  indicatori  del  Touring 
adottati  anche  dal  Ministero  dei  La- 
vori Pubblici,  dalle  Amministrazioni 
provinciali  e  dai  Comuni  e  tutti  sap- 
piamo che  per  quanto  in  alcune  parti 
possa  ancora  non  essere  molto  evidente,  di  tali 
cartelli  ne  sono  diffusi  sulle  strade  già  cinquemila. 
Essi  hanno  nei  rispetti  della  Conferenza  interna- 
zionale il  merito  di  avere  preconizzato  e  adottato 
da  tempo  i  colori  oggi  votati  (fondo  bleu  con  pa- 
role bianche).  Ai  cartelli  di  direzione  sopratutto,  il 
Touring  continuerà  a  rivolgere  la  propria  operosità 
perchè  in  breve  lasso  di  tempo  possano,  almeno  le 
strade  ,di  grandi  comunicazione  in  Italia,  essere  com- 
pletamente guernite  di  segnalazioni  itinerarie  che 
sono  la  guida  stradale  del  viaggiatore. 

E  a  tale  scopo  noi  rivolgiamo  ancora  un  caldo  ap- 
pello ai  soci,  agli  amici,  ai  Clubs,  agli  Enti  che  ci 
hanno  in  quest'opera  così  validamente  aiutato  per- 
chè concorrano  con  noi  al  compimento  sollecito  di 
un  servizio  di  importanza  nazionale  per  la  neces- 
sità del  viaggio  e  pel  decoro  del  Paese. 

PER  GLI  AUTOMOBILI  E  I  CANOTTI  DEI  SOCI 

venne  recentemente  creato  un  artistioo  distintivo  a  forma 
di  scudo.  —  Ksso  è  in  duo  tipi: 

d'argento  massiccio  e  smalti  a  colori  «osta  L.  20  — 
argentato  pure  con  smalti  a  colori       »      »     9  — 
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Un  degno  epilogo  a  tre  iniziative  del  Tour  ing. 

La  festa  della  premiazione. 


Fu  il  9  novembre  che  ebbe  luogo  la  imponente 
e  simpatica  cerimonia  della  distribuzione  dei  premi 
destinati  ai  partecipanti  a  tre  importanti  manife- 
stazioni che  per  sè  stesse  caratterizzarono  la  varia 
e  multiforme  attività  del  nostro  Sodalizio  nel  corso 
dell'anno  testé  spirato:  la  prima  Crociera  motonau- 
tica sul  Po,  il  Concorso  nazionale  di  progetti  d'al- 
bergo e  la  Manovra  dei  Volontari  Ciclisti  Automo- 
bilisti a  Piacenza. 

Nel  pomeriggio,  l'ampio  e  magnifico  salone  della 
Patriottica,  gentilmente  concesso,  era  affollato  di 
un  pubblico  vario  ed  eletto. 

Al  tavolo  d'onore,  oltre  al  nostro  direttore  ge- 
nerale corniti.  Johnson,  al  vice-direttore  commen- 
datore Bertarelli,  ed  a  quasi  tutti  i  membri  del  Con- 
siglio, sedevano  il  prefetto  colimi.  Panizzardi,  il  sin- 
daco senatore  Ponti,  il  generale  Costantini,  in  rap- 
presentanza del  comandante  il  Corpo  d'Armata 
il  gcn.  Chiaria,  l'ing.  Baroni,  l'on.  Oliva,  il  conte 
Foscari  in  rappresentanza  del  Sindaco  di  Venezia, 
il  coiiira.  Riva,  i  senatori  Giuseppe  Vigoni,  Bettoni 
di  Brescia,  l'ing.  corani.  Salmoiraghi,  presidente 
della  Camera  di  Commercio,  gli  assessori  Candiani, 
Rusconi,  Tarlarini,  l'ing.  corani.  Ancona,  il  cav.  Da- 
lai, .vice-presidente  del'a  Società  del  Tiro  a  Segno, 
l'ing.  cav.  Poggi  del  Municipio,  l'avv.  cav.  Pizza- 
galli,  segretario  del  Municipio,  ed  altri. 

Primo  a  parlare  fu  il  corani.  Bertarelli,  il  quale, 
a  nome  del  Consiglio  del  Touring  ed  in  sostituzione 
del  comm.  Johnson  che  si  trovava  indisposto,  porse 
il  saluto  ed  i  ringraziamenti  del  Touring  alle  Au- 
torità che  colla  loro  partecipazione  vollero  rendere 
più  solenne  il  significato  della  manifestazione,  agli 
Enti  rappresentati  ed  a  tutti  gli  intervenuti.  Il 
numero  dei  presenti  a  questa  cerimonia,  egli  dichia- 
ra, costituisce  l'indice  più  eloquente  del  largo  con- 
senso e  del  favore  crescente  che  suscita  la  com- 
plessa opera  del  Touring  alla  cui  attività  si  vanno 
aprendo  man  mano  nuovi  orizzonti.  Indi  concluse 
presentando  gli  oratori  e  cedendo  la  parola  al  comm. 
ing.  Piero  Piola-Daverio,  consigliere  del  Touring  e 
presidente  della  Commissione  di  turismo  nautico. 

Questi,  con  un'esposizione  piana  e  persuasiva  de- 
linea gli  intendimenti  che  mossero  il  nostro  Soda- 
lizio a  bandire  e  ad  organizzare  la  gita  e  la  crociera 
motonautica  che  sortì  quello  splendido  esito  che 
tutti  conoscono.  Noi  abbiamo  inteso  —  egli  dice  — 
di  richiamare  l'attenzione  del  pubblico  sul  Po,  que- 
sta magnifica  via  d'acqua  che  pochi  da  gran  tempo 
hanno  in  considerazione  e  che  nessuno  utilizza. 

Fino  ad  ora  il  problema  ha  preoccupato  solo  pochi 
studiosi  ed  alcune  Commissioni  governative  che  si 


succedettero  l'ima  all'altra  senza  poter  mai  avviarla 
su  quel  terreno  pratico  che  sarebbe  stato  necessario 
per  interessarvi  ed  appassionarvi  l'intera  nazione. 
Negli  Stati  più  progrediti  la  navigazione  fluviale  co- 
stituisce un  valido  complemento  degli  altri  mezzi 
di  trasporto  e  rappresenta  una  delle  principali  sor- 
genti di  benessere  economico,  tant'è  che  non  si  teme 
di  spendere  centinaia  di  milioni  per  assicurarsi  una 
rete  utilizzabile.  L'Italia  s'è  limitata  di  devolvere 
un  fondo  irrisorio  di  quattrocento  ottanta  mila  lire 
che  neppure  è  stato  speso  tutto. 

Con  esempi  pratici  convincenti  dimostra  i  vantaggi 
d'ordine  sociale,  economico  ed  etico  che  l'Italia  po- 
trebbe trarre  da  una  razionale  sistemazione  delle  vie 
d'acqua. 

Il  merito  del  Touring  sta  appunto  nel  l'aver  ri- 
chiamato l'attenzione  dell'Italia  sul  vitale  problema, 
e  di  aver  dato  opera  a  che  la  coscienza  popolare  serva 
di  efficace  e  decisiva  propulsione  sui  legislatori  a 
creare  un  nuovo  e  fecondo  strumento  di  prosperità 
nazionale. 

Il  senatore  Bettoni  pronunciò  vibrate  parole  in 
lode  del  Touring  al  quale  molto  si  deve  se  la  bene- 
merita istituzione  dei  V.  C.  A.,  alimentata  da  no. 
bili  sensi  d'amor  patrio,  ha  potuto  sorgere  e  fiorire 
ed  offrire  un  sicuro  presidio  di  giovani  ed  entusia- 
stiche energie  alla  integrità  del  Paese. 

Tali  concetti  vennero  ribaditi  in  una  viva  descri- 
zione dell'ultima  Adunata-manovra  di  Piacenza,  dal 
cav.  Dalai. 

L'avv.  Bortolo  Belotti  consigliere  del  Touring  il- 
lustrò con  rapida  e  perspicua  sintesi  il  Concorso  na- 
zionale dei  progetti  d'albergo,  integrazione  pratic  a 
e  concludente  della  propaganda  tenace  dalla  nostra 
Associazione  estrinsecata  per  il  miglioramento  degli 
alberghi  di  tipo  medio. 

Un  discorso  efficacissime  ne;la  sua  brevità,  pro- 
nunciò il  prefetto  comm.  Panizzardi  inneggiando 
alla  feconda  attività  del  Touring  ch'egli  definì  Isti- 
tuto  d'utilità  nazionale. 

Oli  tenne  dietro,  per  ultimo,  il  sindaco  marchese 
Ponti,  il  quale  ricordò  come  a  tutte  le  iniziative 
che  avevano  nella  cerimonia  delle  premiazioni  un 
degno  coronamento,  il  Touring  abbia  sin  da  prin- 
cipio assicurato  il  successo  portando  la  forza  de  la 
sua  organizzazione  e  l'efficacia  deHa  sua  propaganda: 
chiuse  coll'augurio  che  alla  gagliarda  esistenza  del 
Touring  arrida  ancor  più  lieto  avvenire. 

Dopo  il  discorso  del  sindaco,  applaudi tissimo.  : — 
guirono  le  premiazioni:  a  tutti  i  premiati  i!  prefetto 
consegnò  la  distinzione,  accompagnandola  eon  pa- 
role di  compiacimento. 


UNA  PREGHIERA  AI  SOCI.  -  Saremo  veramente  grati  a  quei  Soci  che  possiedono  duplicati  di 
pubblicazioni  del  Touring  (Riviste,  Annuari.  Guide,  Carte,  ecc.).  o  fascicoli  della  Rivista  che  non  cre- 
dessero di  conservare  —  volessero  ritornarli  a  questa  Sede  per  completare  le  varie  raccolte  possedute 
dalla  nostra  biblioteca. 
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BIBLIOTECA. 

Nella  presente  rubrica  registreremo  tutti  quanti  i 
libri  che  ci  verranno  inviati  in  omaggio.  Di  quelli 
fra  essi  che  ci  perverranno  in  doppia  copia  e  che  ab- 
biano un  sufficiente  valore  bibliografico  e  qualche  in- 
teresse per  la  nostra  Rivista,  verrà  fatta  anche  la 
recensione. 

Ouésime  Rcclus,  Manuel  de   VEau,  suite  et  com- 
plément  du  Manuel  de   V Arbre,  pour  servir  à 
l'inseignement  sylvo-pastoral  dans  les  écoles 
Paris,  Touring  GÌub  de  France,  65,  Avenue  de 
la  Grande  Armée;  pag.  102. 
In  un  momento  come  questo  in  cui  il  problema 
economico,  estetico  e  turistico  dell'acqua  ba  assunto 
un  interesse  speciale  in  Italia,  riuscirà  piacevole  ed 
utile  la  lettura  di  quest'opera  che  presenta  un'ele- 
gante e  nitida  edizione  i  vari  aspetti  del  vivificante 
elemento  che  feconda  la  terra,  e  le  varie  utilizzazio- 
ni di  esso. 

G.  B.  Rossi,  Paesi  e  Castelli  dell'Alto  Monferrato  e 
delle  Langhe.  Guida  storica  amministrativa  e 
commerciale.  Roma  L'Italia  Industriale  ed  Ar- 
tistica Editrice. 
Di  questo  territorio  ricco  e  laborioso,  e  tutto  pieno 
di  grandi  ricordi  storici, l'autore  discorre  con  lodevole 
competenza  in  un  volumetto  che  è  un  vero  vade- 
mecum per  chiunque,  sia  esso  turista,  artista,  uomo 
d'affari  o  semplicemente  curioso  che  desidera  cono- 
scere l'interessante  regione. 

M.  Giannino  Martinelli,  Manuale  di  scherma  col  ba- 
stone da  passeggio.  Difesa  personale.  Assistenza 
infortuni.  Milano,  Poligrafialtaliana,  via  Stella,  9 
Per  un  galantuomo  che  abbia  abitudini  pacifiche 
le  leggi  preventive  sono...  a  totale  sfavore  poiché  lo 
espongono  inerme  nelle  mani  dei  bricconi  armati. 
E'  perciò  che  il  libro  del  Martinelli  il  quale  insegna 
a  difendersi  col  bastone  e  senza,  secondo  i  principi 
più  moderni  della  scherma  e  della  lotta  pratica, 
merita  di  divenir  popolare. 

Pianta  e  Guida  di  Milano.  Nuovissima  edizione  in- 
grandita col  piano  regolatore  aggiornato.  Elenco 
generale  delle  vie  e  piazze,  percorse  dai  trams. 
Descrizione  di  quanto  havvi  di  più  notevole. 
L.  1,25.  Ditta  Artaria  di  Ferd.  Sacchi  e  Figli, 
Milano,  corso  Venezia,  13. 

Asostino  Novero,  L'Equatore  moderno.  1.  Alcuni  dati 
sul  suo  commercio.  Roma,  Cooperativa  Tipogra- 
fica Manuzio,  via  di  Porta  Salaria,  23  A. 

Concorso  Nazionale  Fotografico.  Milano,  1909.  Pro- 
gramma. Sede  del  Comitato  esecutivo.  Via  Tre 
Alberghi,  17,  Milano. 

Gaetano  Rizzo,  I  commissari  prefettizi  e  regi  presso 
i  comuni.  Como,  Tipografia  Editrice  Ostinelli. 

1.  Congrès  inlernational  de  la  route.  Paris,  1908.  Ini- 
prémeries  Generale  Lahurc,  9,  rue  de  Fleurus, 
Paris. 

Olimpia  de  Gaspari,  Alpinisti  in  erba.  Torino,  Casa 
Editrice  Giovanni  Gallizio. 

Scrivere  un  libro  per  giovanetti  non  è  la  cosa  più 
facile  del  mondo,  sopratutto  quando  ci  si  propone 
di  istruire  senza  far  addormentare  in  piedi. 

L'autrice  non  è  certamente  riuscita  a  rivaleg- 
giare col  Collodi  o  col  Vamba  nella  pittura  dei  ca- 
ratteri  e  nell'interesse  degli  episodi,  ma  ha  scritto 
un  libro  simpatico  di  propaganda  turistica.  E  per  la 
buona  intenzione  e  per  l'opera  buona  merita  lode  e 
segnaci. 

Santo  Molti,  ('omo  Romana.  Seconda  edizione,  con 
l'aggiunta  delle  Iscrizioni  romane  ritrovato  nel- 
l'Agro comense  in  questi  ultimi  anni.  Como, 
Tipografia  Editrice  Ostinelli. 
A  questo  volume  si  può  senz'altro  applicare  l'epi- 
grafe sallustrlana  che  i<>  precede.  Lo  studio  delle 
antichità  come  quelle  di  Como  che  ci  parlano  chia- 
ramente alla  vista  di  grandezze  passate, non  solo  ha 
mande   valore  per  la  messe  di  coltura  storica  ed  ar- 
tistica clic  ne  porge,  ma  anche  e  sopralutto   per  la 

suggestione  di  sentimenti  grandi  che  esercita  Bull'a- 
n imo  nòstro.  1 1  libro  del  Monti,  rodai  t  o  con  diligenza 
e  conoscenza,  si  può  dire  che  abbia  raggiùnto  il  no- 
bile icopo. 


Giulio  Fradeietto,  Per  le  nuove  convenzioni  marittime 

e  le  comunicazioni  oltre  Suez.  (Note  e  proposte). 

1908.  Venezia,  C.  Ferrari,  editore. 
Ecco  un  problema  che  per  gli  italiani  riveste  un 
interesse  particolare.  La  nostra  Italia  in  tutti  i 
tempi  per  la  particolare  struttura  del  nostro  ter- 
ritorio è  sempre  stata  una  nazione  marinara.  Molto 
ci  si  deve  aspettare  dunque  dalle  comunicazioni 
marittime.  Il  quesito  è  trattato  con  abbondanza  e 
dottrina  dall'autore  in  tutti  i  suoi  aspetti. 
Laura  Filippini,  La  scultura  nel  trecento  in  Roma, 

con  prefazione  del  prof.  Adolfo  Venturi.  S.  T. 

E.  N.  Società  Tipografico-Editrice Nazionale  (già 

Roux  e  Viarengo),  Torino. 
Mentre  in  Italia  ed  all'estero  abbondano  i  volumi 
di  storia  e  di  critica  sulle  età  auree  dell'arte,  scar- 
sissime sono  invece  le  trattazioni  delle  epoche  pre- 
cedenti. Eppure  tali  periodi  hanno  la  loro  impor- 
tanza così  storica  come  artistica.  L'opera  della  Fi- 
lippini è  uno  studio  accuratissimo  della  scultura  tre- 
centesca ed  ottimamente  figura  fra  le  rare  produ- 
zioni del  genere. 

Giacomo  De  Martino,  senatore  del  Regno.  Cirene 
e  Cartagine.  Note  ed  impressioni  della  Carovana 
De  Martino-Baldari.  Bologna,  Nicola  Zanichelli, 
MCMVIII. 

L'Africa  Settentrionale  è  ancora  tutta  una  grande 
sfinge.  Vecchie  ed  imponenti  ruine  parlano  di  una 
grandissima  civiltà  scomparsa  e  gran  parte  di  quel 
linguaggio  c'è  ancora  ignoto. 

Il  presidentedell'Istituto  coloniale  italiano  con  rara 
competenza  e  vivezza  ci  conduce  attraverso  queste 
solitudini  popolate  di  fantasmi. 

Aggiunge  valore  al  testo,  l'edizione  accurata  e  la 
bellezza  delle  illustrazioni. 

Luigi  G  or  etti,  El  Irach- Arabi.  Brescia,  Stabilimento 
Tipo-litografico  F.  Apollonio,  1908. 
In  questi  tempi  di  complicazioni  diplomatiche  per 
l'eterna  questione  d'Oriente,  questa  disamina  pro- 
fonda d'uno  che  ha  studiato  la  regione  favolosa  di 
mille  ed  una  notte  e  che  c'è  stato,  sarà  letta  con  pia- 
cere e  con  giovamento  da  tutti. 

Dott.  Antonio  Franceschini,  L'emigrazione  italiana 
nell'America  del  Sud.  Studi  sulla  espansione  co- 
loniale transatlantica.  Roma,  Forzani  e  C,  Ti- 
pografi-editori. 
Annuaire  N.  33,  1907.  Société  des  Touristes  d\i  Dau- 
phiné.   Grenoble,  Typographie  et  Lithographie 
Allier  Frères. 
Prof.  Edmondo  Unisoni.  Guida  Alpinistica,  delle  Alpi, 
Centrali;  Ossola,  Tip.  editr.  L.  Cogliati,  corso 
Romana,  17,  Milano. 
Automobile  Club  di  Torino,  Annuario  1908. 

Le  attività  ed  i  meriti  del  più  vecchio  Club  Auto- 
mobilistico d'Italia  sono  ricordati  in  questa  pubbli- 
cazione che  è  riuscita  un  elegantissimo  volumetto. 

L' Annuario  è  dato  in  dono  ai  soci  dell'Automobile 
Club  d'Italia  di  Torino. 
Automobile  Club  d'Italia,  Annuario  1908. 

L'A.  C.  I.  ha  pubblicato  per  la  prima  volta  que- 
st'anno un  Annuario  che  riassume  in  brevi  pagine 
ma  in  modo  esauriente  la  vita  sportiva  dell'automo- 
bilismo italiano  e  internazionale. 

L' Annuario  viene   distribuito  ai  soci  dell' A.  C.  I. 
Ministero  di  Agricoltura,  Industria  e  Commercio, 
Annuario  Statistico  Italiano  1905-1907;  Roma, 
Tip.  Nazionale  di  G.  Bertero  e  kj.,  1908. 
Maffucci  prof.  Michele,  direttore  del  Ginnasio  pa- 
reggiato di  S.  Severina,  Il  Poema   di  Dante; 
Tip.  S.  Lapi,  Città  di  Castello. 
A.  li.  Filastori,  Falconeria  moderna  c  pesca  col  cor- 
morano (Manuale  pratico);  Soc.  Tip.  Editr.  Na- 
zionale, 'I  (trino. 

—  Guide  de  la  Cote  d'Azur,   Sindacai  d'initiative, 

1  .  a  venne  de  la  gare,  Nice. 
The  Automobile  Club  of  America,  1908;  Year  Book, 

Bureau  of  t  ours. 
Automobile   Club   di   Milano,    liaccoìta  completa  di 
lezioni  della  Scuola  professionale  conducenti  au- 
tomobili. 

Lcturqitf  Enrico  L'Indiano  bianco.  \  \  yenl  ore  si  rior- 
dinane <li  un  marinaio  indie  I'ampas.  Sonzogno, 
Milano. 
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_  L'origine  del  popolo  giapponese  è  già  stato 
oggetto  di  parecchie  controversie.  Per  virtù  di  quale 
turismo  migratorio  questa  gente  di  piccoli  uomini  bru- 
ni, semplice,  equilibrata  e  tenace,  si  è  stabilita  nell'i- 
sola dai  cento  vulcani? 

E'  l'interrogazione  che  si  pone  ancora  una  volta 
la  Revue  du  mois.  Chinesi  non  sono  certo.  Basta  con- 
siderarne le  sensibili  differenze  somatiche;  è  logico  ri- 
tenerli discendenti  da  conquistatori  che  occuparono 
il  territorio  in  un'epoca  molto  lontana.  Dunque,  don- 
de vennero?  Dalla  Mongolia,  dicono  gli  uni,  dalla 
Malesia,  sostengono  gli  altri. 

Però,  studiando  la  religione  giapponese,  c'è  modo 
di  conciliare  le  due  versioni. 

Evidentemente  l'isola  era,  in  antico,  abitata  da 
una  popolazione  mongolica  la  quale  in  seguito  deve 
essere  stata  sommersa  dall'  invasione  rovesciatasi 
dal  sud. 

C'è  perfino  chi  afferma  che  in  epoca  abbastanza 
remota  vi  sbarcarono  fondendosi  colla  popolazione 
aborigena  numerose  tribù  ebraiche. 

D'altra  parte  qual'è  la  nazione  che  può  vantare 
delle  origini  ptire? 

—  L'avvento  del  dirigibile  e  dell'aeroplano  è  de- 
stinato a  rivoluzionare  l'arte  della  guerra,  modifi- 
cando radicalmente  gli  attuali  principi  tattici  e  stra- 
tegici. 

La  guerra  assumerà  una  fìsonomia  tutt'affatto 
nuova. 

Questo  lo  dimostra  in  un  interessante  articolo  il 
World' s  Work,  il  quale  dopo  aver  rilevato  l'impor- 
tanza che  assumerebbero  i  dirigibili  sia  nel  servi- 
zio d'avvisaglia  che  nel  bombardamento  dalle  grandi 
altezze  e  la  superiorità  che  questo  strumento  di 
guerra  affermerebbe  di  fronte  alle  opere  di  fortifi- 
cazione ed  alle  flotte  marittime  —  giunge  questa 
singolare  conclusione: 

«  Dal  punto  di  vista  umanitario,  l'aeronautica  mi- 
litare sortirà  il  benefico  effetto  di  rendere  le  guerre 
più  diffìcili  e  quindi  più  rare.  L'invasione  dell'aria 
da  parte  di  elementi  combattenti  gioverà  molto  alle 
finanze  dei  vari  Stati,  che  comprenderanno  l'inu- 
tilità di  sacrificare  milioni  in  opere  di  fortificazioni 
facilmente  demolibili  dall'alto.  E  forse  gli  stessi  capi 
di  Stato  e  di  Governo,  che,  ora,  nella  certezza  della 
propria  incolumità  personale,  lanciano  i  loro  popoli 
sui  campi  di  battaglia,  esiteranno  alquanto  dinanzi 
a  una  dichiarazione  di  guerra  che  potrebbe  esporli 
alla  vendetta  del  cielo  (è  proprio  la  parola)  come 
l'ultimo  dei  loro  sudditi  ». 

■■  Sembra  che  l'auspicato  giorno  in  cui  gli  uo- 
mini potranno  comunicare  fra  loro  mediante  una 
lingua  nota  a  tutto  il  genere  umano  sia  lontano  an- 
cora e  si  perda  fra  le  nebbie...  dell'avvenire. 

Di  gente  ben  intenzionata  ad  adottare  e  ad  ap- 
prendere una  lingua  universale,  ve  n'è,  per  quanto 
non  in  abbondanza.  Il  guaio  è  metterla  d'accordo 
circa  l'idioma  da  scegliere.  Si  calcola  che  la  «  Dele- 
gazione internazionale  per  l'adozione  di  una  lingua 
ausiliaria  convenzionale  »  ne  abbia  prese  in  esame 
una  diecina  —  i  migliori.  Una  selezione  fu  fatta  in 
questa  torre  di  Babele  di  linguaggi  convenzionali  e 
la  preferenza  venne  data  adV  Esperanto.  Però  con 
la  condizione  che  in  questa  lingua  stessa  venissero 
introdotte  notevoli  riforme.  Così  ora  gli  esperanti- 
sti sono  in  pieno  scisma:  da  un  lato  i  riformisti  e 
dall'altro  gli  ortodossi. 

Per  degli  apostoli  d'una  lingua  unica  e  comune 
è  per  lo  meno  curioso  il  fatto,  che  non  riescano  nep- 
pure a  comprendersi  fra  di  loro! 

Così  pubblica  V Internationale  Wochenschrift  in  un 
articolo  riassunto  dalla  Minerva. 

■■  La  Vita  Femminile  Italiana  in  uno  scritto 
d'una  colta  ed  intelligente  straniera  prende  ad  esa- 
minare le  condizioni  e  le  abitudini  di  villeggiatura 
in  Italia. 

In  Italia  —  dice  l'articolista  —  non  si  sa  ancora 
trar  profitto  dei  tesori  di  bellezza  naturali  ed  arti- 
stici che  vi  si  vantano.  Per  esempio  le  strade  car- 
rozzabili abbondano,  sì  che  ciclisti  ed  automobilisti 
possono  godervi  delle  belle  e  lunghissime  gite;  vice- 
versa noi  non  sappiamo  tracciare  sentieri  ameni  per 
boschi,  valli  nascoste  o  lungo  piccoli  ruscelli  —  sen- 
tieri cari  ai  pedoni  e  che  li  preferiscono  per  motivi 
igienici  ed  estetici. 


Gli  italiani  hanno  inoltre  il  malvezzo  di  traspor- 
tare in  campagna  la  loro  vita  cittadina.  Di  giorno 
si  dorme,  di  sera  ci  si  dà  bel  tempo  in  piazza...  ai 
concerti  delle  bande  paesane. 

Negli  alberghi  i  due  estremi:  o  il  lusso  prezioso 
dei  ricchi  o  la  totale  mancanza  di  comfort.  La  qual 
cosa  è  vera  pur  troppo,  ma  —  osserva  opportuna- 
mente la  Direzione  della  Vita  Femminile  —  non 
durerà  lungo  tempo  dopo  il  Concorso  d'Alberghi 
indetto  dal  Touring  Club. 

—  Gli  uomini  si  pensano  —  dopo  le  rccenli  for- 
tunate esperienze  d'aeroplani  - —  d'essere  stati  i 
primi  animali  ad  utilizzare  il  principio  dell'aquilo- 
ne. Ed  hanno  torto  marcio,  spiega  la  Revue. 

Prescindendo  dagli  uccelli  e  dai  pipistrelli  il  cui 
volo  è  misto,  esistono  dei  mammiferi  che  sono  dei 
veri  aeroplani  semplificati. 

Per  citarne  uno,  lo  scoiattolo  volante  di  Norfolk, 
un  marsupiale  dotato  d'una  membrana  aliforme 
ch'esso  apre  a  guisa  di  paracadute  allorquando  deve 
balzare  su  un  albero  troppo  lontano  da  quello  in 
cui  si  tiene  appollaiato. 

In  tal  modo  gli  riesce  di  raggiungere  una  pianta 
lontana  25  ed  anche  30  metri  saltando  solo  da  una 
altezza  di  10.  Oltre  a  ciò  questa  bestiola  può  dil  i- 
gersi mediante  la  coda  lungo  il  corso  della  sua... 
navigazione  aerea.  Certamente  non  sono  voli  che 
battono  i  records  di  Wright-  ma  per  una  bestia  che 
non  può  pagarsi  il  lusso  di  un  motore  pare  ce 
ne  sia  fin  troppo. 

—  Di  Giacomo  Puccini,  appassionato  turista  e 
grande  cacciatore  al  cospetto  di  Dio,  abbiamo  già 
avuto  occasione  di  parlare  in  questa  rivista. 

Ora  Diana  riporta  i  seguenti  brani  d'una  sua  an- 
tica lettera  piena  di  acute  osservazioni  turistiche: 

Londra.  —  Sei  milioni  di  abitanti,  movimento 
immenso,  infernale,  indescrivibile.  Lingua  impossi- 
bile, donne  bellissime,  spettacoli  splendidi  e...  pas- 
satempi a  profusione.  Città  poco  bella,  ma  affa- 
scinante. 

Parigi.  —  Più  bella  e  allegra,  però  meno  movi- 
mentata e  meno  caratteristica.  Ci  si  vive  splendida- 
mente. Sono  amico  di  Zola,  Sardou,  Daudet;  chi 
l'avrebbe  detto,  eh?  al  guitto  organista  di  Muti- 
gliano  ?! 

Manchester.  —  Paese  del  negrofumo,  delle  sbor- 
nie a  freddo,  della  pioggia,  del  cotone  (guai  però 
a  non  vestirsi  di  lana!...)  e  della  nebbia.  Soggiorno 
orribile. 

Bruxelles.  —  Belle  case,  palazzi,  monumenti, 
strade  splendide;  ma  piuttosto  provinciale  in  con- 
fronto di  Londra  e  Parigi. 

Milano.  —  Paese  arcisimpaticone,  unico  in  Ita- 
lia per  viverci,  e...  per  i  miei  affari  necessario. 

Torre  del  Lago.  —  Gaudio  supremo,  paradiso, 
eden,  empireo, turris  eburnea,  vas  spirituale,  reggia... 
abitanti  120;  12  case. 

—  Anche  i  piccoli  uomini  gialli  del  Sole  Levante 
sembra  che  ci  prendano  molto  gusto  alle  comodità 
ed  alle  gioie  della  locomozione  automobilistica.  Si 
calcola  che  nel  1907  l'importazione  delle  macchine 
abbia  raggiunto  i  70  690  000  franchi  e  che  tale  cifra 
rappresenti  sull'anno  prima  un  aumento  di  franchi 
23  545  000,  vale  a  dire  del  49  %  sul  1906  e  del  11  2% 
sulla  media  dei  cinque  anni  precedenti.  Ecco  per 
esempio  un  sicuro  indice  dello  sviluppo  economico 
e  morale  di  un  popolo. 

Il  meglio  —  o  il  peggio  —  sarà  quando  anche  i 
giapponesi  si  daranno  alla  nuova  industria  in  con- 
correnza con  quella  europea  ed  americana.  Eccolo 
il  più  vero  e  maggiore  pericolo  giallo! 

Così  La  Pratique  automobile. 

—  La  ginnastica,  il  moto  all'aria  libera,  la  fa- 
tica razionale  sono  di  pregiudizio  o  di  vantaggio  al 
lavoro  intellettuale?  E'  la  domanda  che  si  pone 
L'Educazione  Fisica. 

Mentre  un  lavoro  muscolare  eccessivo  può  som  af- 
faticare per  sè  stesso  il  cervello,  come  l'esagerazione 
dello  sport  e  l'atletismo  in  particolare,  alternando 
invece  lo  studio  con  un  proporzionato  esercizio 
all'aperto,  ne  deriva  ai  centri  nervosi  un  ricambio 
sanguigno  che  stimola  la  loro  attività. 

Leopardi  lamentava,  per  propria  triste  esperienza, 
che  gli  educatori  dei  suoi  tempi,  non  si  degnassero 
di  prendere  cura  del  corpo,  considerato  cosa  bassa 
e  abietta,  e  si  preoccupavano  troppo  dello  spirito, 
e  così  rovinavano  l'uno  e  l'altre. 
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AI  SOCI 


Ai  soci  che  rinnovano  la  quota. 

Accadde  spasso  nel  corso  del  1908  di  ricevere 
reclami  da  parte  di  parecchi  soci  che,  per  non 
aver  pagata  la  quota  nei  termini  di  tempo  vo- 
luti (e  cioè  al  15  gennaio),  si  videro  sospendere 
l'invio  delle  pubblicazioni.  Alle  nostre  ulteriori 
sollecitazioni  pel  pagamento  essi  scrivevano:"  non 
avendo  ricevuto  alcuna  pubblicazione  del  corrente 
anno,  non  mi  ritengo  in  obbligo  di  versare  la 
quota  del  1908.  Erano  per  la  maggior  parte 
reclami  di  vecchi  soci  abituati  negli  anni  scorsi 
a  ritardare  il  rinnovo  e  ricevere  intanto  egual- 
mente le  pubblicazioni. 

Ora,  per  quanto  nella  Rivista  1908  si  fosse 
più  volte  annunciato  che  l'invio  delle  pubblica- 
zioni era  subordinato  al  pagamento  della  quota, 
dobbiamo  nuovamente  dichiarare  che  anche  pel 
1909  e  per  V avvenire,  nell'invio  delle  pubblica- 
zioni ai  soci  siamo  costretti  di  adottare  defini- 
tivamente il  sistema  seguito  dai  giornali  nei 
riguardi  dei  loro  abbonati. 

Tre  ben  distinte  ed  importanti  considerazioni 
ci  hanno  condotto  a  questa  decisione: 

il  maggior  valore  ed  il  maggior  costo  delle 
maggiori  fra  le  nostre  pubblicazioni  periodiche, 
(basti  accennare  alla  Rivista  rinnovata  ed  alla 
Carta  d'Italia); 

un  desiderio  di  migliore  ordinamento  di 
amministrazione  in  favore  dei  soci  diligenti; 

infine  l'aumento  dei  soci  che  porta,  anche 
con  minorata  percentuale  di  non  riscossioni, 
uno  spreco  inutile  sempre  maggiore  di  pubbli- 
cazioni nei  primi  mesi,  per  coloro  dei  quali  per- 
chè irreperibili,  o  insolvibili,  o  per  altre  cause, 
ci  troviamo  nell'assoluta  impossibilità  di  riscuo- 
tere la  relativa  quota. 

Quest'ultima  considerazione  noi  possiamo  illu- 
strare, ricordando  ai  soci  che,  mentre  in  princi- 
pio noi  avevamo  ima  percentuale  che  si  aggi- 
rava intorno  al  10  per  cento  all'anno  di  man- 
cate riscossioni  (morti,  dimissionari,  insolvibili, 
irreperibili)  questo  10  per  cento  funzionava  su 
i  20  i  30  i  40  mila  soci,  portando  a  continuare 
l'invio  delle  pubblicazioni  nei  primi  mesi  a  2, 
3,  4  mila  persone,  mentre  ora,  per  quanto  la 
percentuale  delle  perdite  si  sia  ridotta  (nel  1908 
per  esempio  è  già  scesa  a  7,80)?  essa  funziona 
però  sui  70  000  soci  e  sempre  più  nell'avvenire 
e  porta  a  6  000  e  più  le  persone  alle  quali  noi 
correremmo  il  rischio  di  inviare  inutilmente  ed 
affatto  gratuitamente  le  pubblicazioni  come  la 
Carta  d'Italia  e  la  Rivista,  che  ci  costano  oggi 
assai  più  che  il  Bollettino  e  i  Profili  e  le  Carte 
al  500  000  di  una  volta. 

Se  una  volta  quindi  questa  consuetudine  ci 
rappresentava  forse  due  o  tre  mila  Lire  di  spreco, 
oggi  ci  rappresenterebbe  diecine  di  migliaia  di 
lir<  e,  francamente,  i  soci  che  pagano,  dopo  que- 
sta spiegazione  ci  saranno  grati  dell'economia 
che  intendiamo  realizzare  a  tutto  loro  favore. 

Non  senza  contare  che' questa  determinazione 
ci  porterà  ad  un  più  sollecito  invio  e  dei  taglian- 
dini  e  delle  pubblicazioni  ai  soci  paganti  nel 
gennaio;  mentre  resteranno  nei  magazzini  i 
blocchi  di  pubblicazioni  a  disposizione  di  coloro 
che,  avendo  lasciato  trascorrere  il  termine  utile 
per  tale  pagamento,  lo  effettuino'durante  l'anno. 

^Abbiamo  quindi  Stabilito,  die  dal  feb- 
braio in  avanti  1'  amministrazione 
sospenderà  l'invio  di  tutte  le  pubbli 
cazioni  (Rivista  compresa)  ai  soci  ebe 
non  avessero  ancora  pacata  la  quota 
1909,  senza  pregiudicare  per  questo 


il  diritto  nella  Direzione  di  rivalersi 
della  quota  stessa  coi  mezzi  che  lo 
Statuto  le  conferisce. 

Perciò  ad  evitare  tutti  questi  inconvenienti 
e  quegli  altri  che  derivano  dal  ritardo,  sarà  bene 
che  ogni  socio  rinnovi  la  propria  quota  al  più 
presto  possibile  e  non  oltre  questo  mese. 

I  soci  residenti  a  Milano  potranno  rivolgersi 
alla  nostra  sede  —  in  via  Monte  Napoleone,  14 
—  dalle  9  alle  18,30  d'ogni  giorno  feriale  e  dalle 
9  alle  12  nei  giorni  festivi. 

I  soci  residenti  nel  Regno  potranno  versare 
la  quota  senza  aumento  di  spesa  rivolgendosi  agli 
Uffici  succursali  ove  esistono  (Touring-Office 
Gondrand);  coloro  che  trasmettono  direttamente 
la  quota  non  dimentichino  di  aggiungere  sul 
tagliandino  della  cartolina-vaglia  V indicazione 
molto  chiara  del  nome,  cognome,  domicilio ,  nu- 
mero di  tessera  e  leggenda  per  quota  1909. 

Non  trascurare  queste  indicazioni  perchè  non 
si  verifichi  il  caso  di  dover  sospendere  la  spedi- 
zione non  solo  del  tagliandino,  ma  anche  delle 
pubblicazioni,  per  illeggibilità  del  nome  o  per 
insufficienza  di  altre  indicazioni. 

A  tutti  poi  è  fatta  la  viva  raccomandazione 
di  voler  pazientare  il  ricevimento  del  taglian- 
dino col  millesimo  per  render  valida  la  tessera 
nel  corrente  anno.  Data  l'affluenza  dei  paga- 
menti in  questo  principio  d'anno,  i  vaglia  che 
abitualmente  impiegano  due  o  tre  giorni  a  per- 
venirci, ne  impiegano  ora  cinque  o  sei  e  molto 
più  se  provengono  dall'estero. 

I  soci  che  cambiano  di  domicilio,  devono  di- 
chiararlo esplicitamente  sul  tagliando  della  car- 
tolina-vaglia con  cui  si  trasmette  la  quota. 

I  soci  che  inviano  la  quota  da  luogo  che  non 
è  l'abituale  loro  domicilio  devono  ripetere  l'in- 
dicazione di  questo  sul  tagliando. 

Ai  soci  che  hanno  rinnovata  la  quota  ricor- 
diamo che  il  tagliando  1909  per  la  validità  della 
tessera,  viene  inviato  con  la  ricevuta  allegata 
a  circolare  a  stampa  e  spedita  quindi  in  busta 
come  stampe. 

Preghiamo  i  soci  di  fare  attenzione  e  di  far 
fare  attenzione  ai  famigliari  al  ricevimento  delle 
circolari  con  tagliandino  perchè  non  può  l'Am- 
ministrazione rilasciare  dei  duplicati  e  ci  consta 
che  molti  di  essi  vanno  smarriti  (e  di  lì  molti 
reclami)  pel  solo  fatto  che  in  casa  sono  inviati 
direttamente  al  cestino  confusi  con  la  massa 
di  altri  circolari,  cataloghi,  ecc. 

Ai  nuovi  soci. 

Valgono  per  i  nuovi  soci  le  avvertenze  fatte 
ai  soci  che  rinnovano  la  quota.  Dovranno  cioè 
pazientare  alcuni  giorni  se  non  ricevono  im- 
mediatamente la  tessera  e  le  pubblicazioni  che 
loro  spetterebbero  all'atto  dell'iscrizione,  ricor- 
dando il  ritardo  che  subiscono  i  vagli.)  che 
pervengono  in  questi  giorni  alla  sede  del  T.  e 
il  ritardo  che  subiscono  anche  i  pacchi  postali. 

Ai  soci  vecchi  e  nuovi. 

Nell'invi  are  denaro  al  Touring,  servirsi  di  car- 
tolina-vaglia o  di  lettera  raccomandata.  Racco- 
mandare sempre  la  corrispondenza  contenènte 
valori.  Scrivere  all'Amministrazione  su  tanti 
fogli   quanti  sono  gli  argomenti. 

Ad  evitare  dispersioni  nell'invio  delle  pubbli 

cazioni  periodiche  l'acciaino  osservare  che  con 
la  tenue  somma  di  !..  1  all'anno  i  soei  possono 
riceverle  raccomandate,  eccetto  la  Rivista]  la 
quale  non  può  venir  spedita  che  in  semplice 
(onto  corrente. 


RIVISTA  MENSILE 
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L'attualità    nel  l'imagi  ne 


Paesaggio  e  veicolo  d'attualità.  Gli  allenamenti  americani:  Pietri  Dorando. 


Paesi  somali  nei  quali  avvennero  i  recenti  scontri  fra  indigeni  e  truppe  italiane, 


Trincea  del  fortino  di  Barìre 
difeso  da  una  mitragliatrice  «Maxim». 


"Vista  di  Borirò  con  traghetto  su  Lavello  indigene. 

(Fot.  Radlynsky) 
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La  propaganda  a  favore  del  Touring 


TOVQ1NG  clVlì  italiano 

VIA  MONTE  riAPOLEOflt  K.-MILANO- 


Mercè  la  valida  cooperazione  dei  vecchi  e 
nuovi  soci  il  Touring  raccolse  nell'anno  che  va 
chiudendosi  circa  13000  aderenti.  Abbiamo 
quindi  raggiunto  i  70  000  soci,  ma  i  nostri  sforzi 
devono  intensificarsi  affinchè  il  Touring  conti 
presto  100  000  soci. 

Consoci!  nel  nuovo 

  ...  „      anno  dobbiamo  tutti 

lavorare  strenua- 
mente per  arrivare  a 
tale  imponente  risul- 
tato necessario  per 
costituire  una  salda 
base  alle  nostre  ini- 
ziative in  corso  ed 
alle  nuove  che  si  af- 
facciano, talune  d'in- 
teresse peculiare  pel 
socio,  altre  d' inte- 
resse generale. 

Ognuno  di  voi  non 
deve  lasciar  trascor- 
rere il  1909  senza  aver 
procurato  almeno  un 
nuovo  aderente  al 
Touring  che  merita 
ormai  l'appoggio  di 
sw  ogni  cittadino,  di  o- 
gni  Ente. 

Cercate  nella  famiglia,  negli  amici,  fate  pro- 
paganda nelle  scuole,  negli  Istituti,  fra  gli  Enti 
pubblici  cominciando  dal  Comune  alla  Provin- 
cia, alle  Camere  di  Commercio,  ai  Comandi  Mi- 
litari, alle  Società  locali  sportive  e  di  abbelli- 
mento o  industriali,  ecc. 

Tutti  possono  essere  soci  del  Touring! 
I  soci  del  Touring  oltre  godere  di  tutti  i  nu- 
merosi  vantaggi   che   derivano   dall'uso  della 
tessera  (sconti  negli  alberghi  e  presso  altri  for- 
nitori —  facili- 
tazioni di  tra- 
sporto   e  alle 
dogane  —  alla 
posta,  ecc.),  ri- 
cevono gratis 
annualmente  : 

La  Rivista 
Mensile.  — 
Essa  è  assurta 
ormai  ad  un 
cospicuo  posto 
tra  le  più  dif- 
fuse ed  apprez- 
zate riviste  ita- 
liane ed  est  eie. 
Reca  in  ogni 
fascicolo  di  80 
pagine  articoli 
di  varietà  e  di 
grande  inte- 
resse, dovuti 
alle  migliori 
penne.  La  col- 
lezione di  una 
annata  forma 

un  grosso  volume  di  circa  1000  pagine  ricca- 
mente illustrato. 

L'Annuario  Generale.  Per  l'utilità  e  la 
Copia  «Ielle   sue   notizie   costituisce    un  pratico 

vademecum  indispensabile  nonché  al  turista,  al 


commerciante,  al  professionista,  all'agricoltore, 
agli  alberghi,  agli  Enti  pubblici,  alle  Associa- 
zioni, ecc. 

La  Carta  d'Italia  del  T.  in  58  fogli.  —  E' 

un'opera  di  insigne  valore  cartografico  e  arti- 
stico insieme,  e  che  riesce   di  complemento  ne- 


cessario alla  coltura  individuale  così  da  essere 
utilissima  in  ogni  famiglia,  ufficio,  scuola  ecc. 

Ogni  anno  saranno  distribuiti  8  fogli.  Sono 
stati  pubblicati  nel  1906- 1907- 1908  i  seguenti 
fogli  :  Torino,  Milano,  Venezia,  Genova,  Civita- 
vecchia, Frosinone,  Roma,  Napoli,  Brescia,  Li- 
vorno, Pisa,  Bologna,  Firenze,  Siena,  Verona, 
Etna,  Messina, 
Como,  Perugia, 
Cefalù,  Catania. 
Il  blocco  dei  20 
fogli  arretrati  è 
in  vendita  ai 
soci  al  prezzo  di 
L.  IO  ed  ai  non 
soci  a  L.  20. 

Le  Guide  re- 
gionali illu- 
strate. —  Sono 
pubblicazioni  di 
indole  turistico- 
ferroviaria  fatte 
d'accordo  con  le 
Ferrovie  dello 
Stato.  —  I  primi 
due  volumi  pub- 
blicati in  serie 
nel  1907  -  1908, 
Umbria  e  Puglie, 
riuscirono  pre- 
ziosi lavori  ele- 
gantissimi e  ric- 
chi di  numerose  incisioni.  11  prezzo  di  ognuna 
è  di  L.  1  per  i  soci,  di  I,.  2  per  i  non  soci. 
Ogni  anno  saranno  distribuite  due  guide. 
/  nuovi  soci  ricevono  in  /'//V  la  Guida  delle 
strade  di  grandi  comunicazioni  (pa  i  te  italiana  ) . 
—  E'  questa  l'attuale  (laida.  Generale  itineraria 

La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano. 


RIVISTA  MENSILE 
 , — 


:  indispensabile  così  ai  turisti  in  generale  che 
igli  studiosi.  Di  tutto  il  paese  vi  si  dà  la  rete 
ielle  strade  principali  con  distanze,  altimetrie, 
(manutenzione,  risorse,  ecc.  E'  divisa  in  3  volumi 
:on  5  carte-indice,  234  piante  topografiche  e 
U400  profili  di  strade.  Il  i°  volume  contiene 
L'Alta  Italia,  il  20  la  Centrale,  il  30  la  Meridio- 
lale,  la  Sicilia,  la  Sardegna. 

Tutte  le  suddette  pubblicazioni  hanno  un  va- 
lore commerciale  di  circa  25  lire,  che  rimborsa 
juattro  volte  la  tenue  quota  che  i  soci  pagano 
znnualmente . 

Consoci  ! 

Perchè  l'opera  di  propaganda  da  noi  esplicata 
si  dimostri  persuasiva  occorre  che  chi  è  socio 
annuale  si  faccia  socio  vitalizio  o  almeno  quin- 
quennale, e  chi  già  trovasi  inscritto  in  queste 
lue  Categorie  di  soci,  risolva  amici  ed  Enti  a 
ponferire  alla  loro  adesione  maggior  titolo  di 
benemerenza  inscrivendosi  vitalizi, 
j  Rammentiamo  che  i  soci  vitalizi  e  quinquen- 
nali ricevono  subito  gli  eleganti  distintivi  qui 
-iprodotti  (in  similoro  e  smalti  pei  vitalizi,  in 
irgento  e  smalti  pei  quinquennali)  e  si  assicu- 
rilo per  sempre  o  per  cinque  anni  tutte  le  pub- 
Dlicazioni  che  il  Touring  sarà  per  pubblicare 
[Guide,  Annuari,  Riviste,  Carte,  ecc.).  Chi  è  già 
;ocio  annuale  potrà  diventare  quinquennale  col 
/ersamento  di  L.  30  (L.  40  se  all'Estero)  e 
vitalizio  col  versamento  unico  di  L.  90,  e  di 
L.  115  pei  residenti  all'Estero). 


La  Direzione  sarà  infine  riconoscente  a  tutti 
coloro  che  vorranno  indicarle  i  nominativi  di 
persone,  di  Enti  e  di  Associazioni,  e  ciò  per  in- 
viare con  probabilità  di  successo  «  stampati 
di  propaganda  »  per  inscriversi  al  Touring  Club 
Italiano. 

Essa  invierà  inoltre  a  tutti  coloro  che  ne  fa- 
ranno richiesta  il  nuovo  Libretto  di  adesioni  al 


Touring,  contenente  le  schede  per  la  presenta- 
zione di  dieci  nuovi  soci  con  l'acquisto  della 
Carta  d'Italia,  presentazione  necessaria  per  con- 
seguire le  splendide  medaglie  qui  riprodotte, 
e  concorrere  al  sorteggio  dei  premi  straordi- 
nari riservati  ai  soci  benemeriti  del  1909. 

Tutti  i  soci  benemeriti  del  1909  avranno 
inoltre  diritto  alla  splendida  e  pratica  Agenda 
che  qui  pure  riproduciamo. 


soci!  affrettate  ii  PAGAMENTO  DELLA  QUOTA  1909 

e  prendete  r  occasione  per  farvi  SOCI  QUINQUENNALI  o  meglio  VITALIZI 

Prtncnri  I  Saremo  presto  in  100  000  se  ognuno  di  voi  procurerà 
^  '  nej  un  nuovo  aderente  al  Touring  - 


SOCI   ANNUALI  1  Fatevi   VITALIZI  col  versamento  di  L.   90   (L.  U5  se  all'Estero),  o 
almeno  QUINQUENNALI  col  versamento  di  L.  30  (L.  40  se  all'Estero). 


MEMENTO  PER  CHI  SCRIVE  AL  T.  C.  I. 

I"  Baccomandare  sempre  la  corrispondenza  con- 
tenente valori. 

i  II"  Non  si  accettano  in  pagamento  ^francobolli 
esteri  che  non  siano  quelli  internazionali. 

Ili"  Scrivere  su  tanti  foglietti  quanto  sono  gli  ar- 
gomenti da  trattare. 

j  IV"  Oltre  la  firma  e  l'indirizzo  indicare  sempre  il 
numero  di  tessera. 
V"  Comunicando  il  cambio  di  domicilio  unire 
sempre  l'indirizzo  stampato  con  cui  si  ri- 
cevono le  pubblicazioni, 


UNA  RACCOMADAZIONE  Al  SOCI. 

A  quei  Soci  che  reclamano  le  pubblicazioni 
periodiche  le  quali  risultano  regolarmente  spedite, 
facciamo  osservare  che  la  nostra  Associazione 
non  può  rispondere  delle  dispersioni  o  degli  smar- 
rimenti che  avvengono,  in  causa  frequenti  cambi 
di  residenza,  o  per  altro  motivo.  Perciò  è  bene 
raccomandare  le  pubblicazionijj  periodiche  man- 
dando alla  Sede  l'importo  di  I*.  1  annue, 
I*.  2  se  all'Estero, 

Ricordiamo  che  per  l'invio  dei  duplicati  delia 
Rivista  è  stato  stabilito  i  prezzo  di  L.  0,  30  per 
ogni  fascicolo. 


STRENNE  del  fouring  pel  nuovo  anno 


Placca  distintivo  epecraanu0!?imobi" 

Tipo  d'argento  massiccio  con 

smalti  a  colori       .       .       .  L*.  20 

Tipo  argentato  pure  con  smalti 
a  colori  I*.  Q. 


Cartella -atlante 

specialmente  indicata 
per  la  raccolta  dei  fo- 
gli stesi  della  Carta 
d'  Italia.  Rilegata  in 
mezza  pelle,  con  fregi 
dorati  e  a  colori,  sn 
disegni  di  Montalti. 
Misure:  cent.  43X54. 

Prezzo  :  Tipo  di  lusso 
con  fogli  di  classifica- 
zione L.  IO,  tipo  co- 
mune L,.  6.  Aggiun- 
gere L.  0,60  per  la 
spedizione  fuori  Milano 
e  nel  Regno. 

Scatola- indici 

per  la  raccolta  dei  58 
indici  della  Carta 
d'Italia  L.  8. 


RI  h'ì  ##  per  la  raccol*a  della  Carta 
IVl  0  0 1 1  e  HO   d'Italia  del  T.  espressamente 

costruito  per  contenere  piegati  i  58  togli, 
a  tinta  noce  naturale  con  5  scomparti  per 
12  buste  ciascuno  e  con  fregi  dorati.  — 

Misure:  cent.  58*43V2X18. 
Prezzo  I*.  IO,  preso  alla  Sede  (spese 
d'imballaggio  e  di  porto  aggiungere  L.  2 
pel  Regno). 


Alla  Direzione 


del  T.  C.  I. 


Milano 


Invio   la  presente  cartolina-vaglia 

di  L.  1,20  per  ricevere  franco  di 

porto  la  Copertina 

t  figura  .,  ,    „ . 

**°   \  tutta  tela  *" 

vista  del  T.  C.  I.  -  ipo8. 

(firma  leggibile)  


(Indirizzo  preciso) 


(N.  tessera) 


Staccare  la  scheda  e  incollarla 
sul  tagliando  di  una  cartolina- 
vaglia. 


..X 

V  0 


OLE  BEI'  Q 


Per  rilegare  la 
Rivista  del  T.  CI, 

19  08 

Copertina  in  tela  - 
figura  fondo  rosso, 
dovuta  al  Malerba  - 
che  qui  riproduciamo 

Copertina  in  tutta 
tela  verde,  impres- 
sioni in  oro. 

jt  # 

PREZZO 
ne  due  tipi  .    .    L.  1  — 
aggiungere  L.  0,20 
per  spese  d'invio. 

Rivolgere  le  richieste 
alla  sede  del  T.  C.  I.  — 
Milano  —  valendosi  del- 
l' unita  scheda. 


Chiedere  Catalogo  completo  delle  pubblicazioni  e  minuterie  del  T.G.  I.,  che  si  invia  dietro  semplice  biglietto  recante  le  Iniziali  O.S. 
Rivolgere  ordinazioni  alla  Sede  Centrale  del  T.  C.  I.  in   MILANO  -  Via  Monte  Napoleone,  14 
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L'Associazione  vitalizia  al  Touring 
d'una  Società  di  Navigazione. 

Parrebbe  quasi  a  tutta  prima  un  paradosso;  ma  è 
ud  fatto  innegabile  che  il  fascino  emanante  dal  no- 
stro grande  Sodalizio  e  dell'alto  principio  di  patriot- 
tica solidarietà  che  lo  informa  è  più  percepito  da  co- 
loro che  s'allontanano  dalla  nostra  Italia,  che  non 
da  quelli  che  vi  permangono  abitualmente.  Sarà 
forse  perchè  la  nostalgia  è  il  sentimento  più  forte, 
diremmo  quasi  più  schietto  e  più  biologico  del  paese 
nativo  e  perchè  i  grandi  beni  non  si  apprezzano  che 
di  lontano. 

Questo  spiega  il  motivo  per  cui  tanto  nerbo  di 
forza  e  di  numero  ci  deriva  dagli  emigrati  in  lontane 
terre  e  da  coloro  che  hanno  l'abitudine  di  viaggiare 
in  contrade  straniere  e  la  ragione  per  la  quale  noi 
contiamo  tanti  aderenti  in  coloro  che  passano  la  loro 
vita  sulle  navi,  vivi  frammenti  staccati  della  nostra 

A  rendere  più  intimi  i  legami  con  cui  il  Touring 
vincola  l'anima  della  sua  immensa  legione  al  culto 


della  Patria,  già  fin  dallo  scorso  anco  una  nave  della 
nostra  flotta  militare,  la  Regina  Margherita,  hachiesto 
ed  ottenuto  l'associazione  vitalizia.  ^ ... 

Ora  è  addirittura  una  grande  Società  dì  naviga- 
zione e  di  assicurazione  che  entra  a  far  parte  dei 
nostri  soci  a  vita. 

Intendiamo  parlare  del  Lloyd  Sabaudo,  le  cui  belle 
navi  riversano  ogni  mese  nei  continenti  lontani  d'A- 
merica tanta  vita  e  tante  energie  nazionali  che  hanno 
bisogno  d'espandere  la  loro  esuberanza  attiva  e  pro- 
duttiva. 

L'acquisto  di  questo  nuovo  gregario  vitalizio  da 
parte  del  Touring  ha  un  particolare  significato  che 
trascende  dall'orbita  degli  ordinari  fatti  amministra- 
tivi e  non  possiamo  a  meno  di  segnalarlo  con  grande 
compiacimento  ai  nostri  lettori. 

Maschile  o  Femminile? 

La  Rivista  di  qualche  numero  fa  riassunse  un  arti- 
colo del  Resto  del  Carlino  relativo  al  genere  da... 
elargire  all'automobile.  Poiché  la  questione  è  la- 
sciata insoluta,  o  meglio  si  è  deciso  di  lasciare  la 
soluzione  ad  libitum,  il  che  in  tale  materia  non  va, 
mi  pare  che  meglio  sarebbe  approfondire  la  discus- 
sione e  decidere  una  buona  volta  se  automobile  de- 
v'essere maschile  o  femminile,  dato  che  la  nostra 
lingua  manca  d'una  provvidenziale  fbrma  neutra. 

E  tanto  per  cominciare  —  senza  pretesa  di  det- 
tar legge  —  dirò  la  mia  modesta  opinione. 

La  parola  automobile,  che  noi  usiamo  come  so- 
stantivo, è  veramente,  come  tutti  sanno,  un  ag- 
gettivo. E'  una  di  quelle  forme  ellittiche,  di  cui  è 
ricca  ogni  lingua,  e  che  sono  tanto  comode,  spe- 
cialmente in  questi  tempi  in  cui  si  vive  e  si...  corre 
tanto  in  fretta.  Automobile  dunque  è  un  aggettivo 
sostantivato,  che  corrisponde  a  macchina  automobile, 
vettura  automobile,  carrozza  automobile,  barca  auto- 
mobile. Siccome  il  nome  che  negli  esempì  citati  pre- 
cede l'aggettivo  automobile,  è  sempre  femminile,  è 
naturale  che,  per  regola  di  concordanza,  sia  femminile 
anche  l'aggettivo,  e  che,  usando  questo  come  so- 
stantivo, conservi  lo  stesso  genere  e  vada  prece- 
duto dagli  articoli  la  e  una.  A  Venezia  hanno  in- 
terpretato bene  questo  caso  fondando  la  «  Società 
Veneta  di  Automobili  Nautiche  »  (e  non  Nautici). 


Si  dirà  che  ci  sono  pure  il  carro  e  il  canotto  auto- 
mobili, che  sono  maschili.  Ma  questi  non  sono  la 
regola;  e  come  eccezioni  o  hanno  un  nome  speciale 
(camion,  ecc.)  o  si  usa  la  forma  non  ellittica. 

Per  parte  mia,  credo  quindi  che  automobile  debba 
essere  femminile;  però  se  qualcuno  opporrà  delle 
ragioni  più  valide  delle  mie,  non  avrò  difficoltà  a 
ricredermi.  L'importante  è  che  ci  si  decida  per 
l'una  o  per  l'altra  forma,  perchè  nulla  d'incerto  vi 
sia  in  questa  magnifica  manifestazione  del  genio 
moderno,  che  è  l'automobile. 

Ma  più  che  le  ragioni  grammaticali,  m'questi  casi 
ha  valore  l'uso,  che  infatto  di  lingua  è  Varbiter  inap- 
pellabile. Per  quanto  si  ostinino  tutti  a  stampare 
a  caratteri  cubitali  La  tranvia,  Le  tranvie,  il  buon 
popolo  fiorentino  se  n'infischia,  e  dice  e  dirà  sempre 
Il  tranvai,  e  canterà  allegramente:  In  tranvai  si  fa 
all'amore...  Perciò  sarebbe,  nel  caso  nostro,  utile 
un'inchiesta,  che  i  consoci  fiorentini  (posto  che  Fi- 
renze è  la  nostra  Mecca  linguistica)  potrebbero  com- 
piere assai  facilmente  e  riferire  nella  nostra  Rivista. 

Prof.  LUCILLO  AMBRUZZI. 

Per  un  nuovo  rifugio  alpino 
sulle  Dolomiti. 

In  una  riunione  di  studenti  alpinisti  in  Valtour- 
nanche,  sorse  il  proposito  generoso  di  offrire  alla 
«  Società  Alpinisti  Tridentini  »  che  tanta  beneme- 
renza ha  conquistato  per  la  simpatica  e  fraterna 
ospitalità  di  cui  fu  sempre  larga  verso  i  fratelli  della 
penisola  —  un  rifugio  da  costruirsi  sulle  torri  di 
Vajolet,  uno  dei  punti  più  pittoreschi  delle  ardue 
Dolomiti. 

Ora  la  Stazione  Universitaria  agli  studentr'ita- 
liani  ed  ai  soci  del  Club  Alpino  rivolge  un  appello 
affinchè  tutti  vogliano  concorrere  a  realizzare  questa 
promessa. 

Dal  canto  nostro,  mentre  plaudiamo  alla  nobile 
iniziativa,  augurando  che  venga  al  più  presto  coro- 
nata dal  migliore  successo,  uniamo  la  nostra  voce 
per  spronare  i  nostri  soci  e  gli  italiani  tutti  ad  as- 
sociatisi e  ad  affrettare  il  giorno  in  cui  un  nuovo 
simbolo  d'italianità  sorga  a  scolta  delle  nostre  tra- 
dizioni nazionali  ed  alpinistiche  su  uno  dei  punti 
più  belli  dell'Alpe. 

Annuario  dell'automobilismo 
del  Ciclismo  e  dei  Trasporti  Moderni. 

Tale  è  la  nuova  denominazione  che  assumerà 
nel  1909  ^Annuario  dell'Automobilismo  finora 
pubblicato  dal  Touring,  e  la  cui  edizione  1908 
è  ora  completamente  esaurita. 

La  Direzione  ha  stabilito  di  anticipare  quanto 
più  è  possibile  la  pubblicazione  dell'  Annuario 
1909. 

All'infuori  della  consueta  inchiesta  che  ab- 
biamo iniziata  si  invitano  da  queste  colonne  tutti 
coloro  che  avessero  aggiunte,  modificazioni  od 
altro  da  portare  all'edizione  1908  di  comuni- 
carle con  sollecitudine  (in  ogni  caso  non  più 
tardi  del  31  dicembre)  alla  Direzione  del  T.  C.  I. 
Milano,  via  Monte  Napoleone,  14. 

E'  bene  rammentare  che  le  informazioni  tra- 
smesse, sempre  che  rispondenti  all'indole  della 
pubblicazione, saranno  inserite  gratuitamente  nelle 
varie  rubriche  dell'Annuario  1909,  il  cui  pro- 
gramma notevolmente  ampliato,  consente^una 
larghissima  trattazione  delle  molteplici  produ- 
zioni ed  applicazioni  dell'automobilismo,  delfci- 
clismo, , della  motonautica,  dell'aviazione  e  del- 
l'aeronautica, p 

I  possessori  e  gli  industriali  e  commercianti 
di  automobili,  di  cicli,  canotti,  ecc.,  faranno 
ottima  cosa  ad  aderire  alla  nostra  richiesta 
che  è  intesa  sopratutto  a  perfezionare  sem- 
pre più  questa  pubblicazione  del  T.  C.  I.,  ormai 
entrata  trionfalmente  nel  suo  sesto  anno  di 
vita. 

Sono  aperte  le  prenotazioni  all'  Annuario 
1909  ai  seguenti  prezzi  :  Lire  3  per  i  sociMel 
T.  C.  I.  ;  Lire  6  pei  non  soci'  —  Aggiungere 
Lire  0,20  per  spese  d'invio. 


IV 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


Automobili'Contravvenzione; 

L'inosservanza  dei  termini  prescritti  dall'art.  100 
del  Regolamento  di  polizia  stradale,  8  gennaio  1905, 
per  la  notifica  della  contravvenzione  all'interessato, 
rende  improcedibile  l'azione  penale. 

Sentenza,  14  ottobre  1908,  del  Pretore  di  Galla- 
rate,  avv.  Umberto  Guidi  nella  causa  contro  il  te- 
nente Faraggiana  Alessandro,  imputato  di  contrav- 
venzione al  Regolamentokdi polizia  stradale,  per  aver 
attraversato  la  città  di  Gallarate  con  automobile 
spinta  a  corsa  veloce  e  con  fanali  spenti. 

Omissis  

L'art.  100  del  Regolamento  di  polizia  stradale 
prescrive  che  il  Sindaco,  quando  trattasi  di  simili 
contravvenzioni,  deve  nel  termine  di  otto  giorni  dalla 
data  del  verbale  dar  notizia  all'interessato  della  ele- 
vata contravvenzione.  La  ragione  della  disposizione 
è  evidente:  trattasi  di  infrazioni  commesse  da  per- 
sone le  quali  possono  trovarsi  ogni  momento  in  con- 
dizioni di  poterle  commettere,  ed  appimto  perciò, 
quando  non  è  possibile  l'intimazione  di  fermarsi, 
giusta  l'art.  89,  Regolamento  citato,  è  necessario 
porle  subito  sull'avviso,  dar  ad  esse  il  modo  di  ri- 
cordare il  fatto,  eventualmente  di  difendersi.  Nè 
giova  dire  che  per  ottenere  le  indicazioni  circa  la 
persona  del  contravventore,  il  più  delle  volte  pas- 
sano gli  otto  giorni.  Anzitutto,  con  un  po'  di  buona 
volontà  da  parte  degli  Uffici  interessati  e  coi  mezzi 
odierni  di  comunicazione,  tale  termine  sarebbe  suf- 
ficiente, d'altronde  il  regolamento  fa  decorrere  gli 
otto  giorni  dalla  data  del  verbale,  non  da  quella 
della  contravvenzione;  e  nulla  impone  all'agente  di 
redigere  il  verbale  lo  stesso  giorno,  tanto  più  che 
in  tal  caso  egli  dovrebbe  spesso  redigerlo  contro 
persona  ignota.  Gli  otto  giorni  quindi  decorrono 
dal  momento  in  cui  il  verbale  è  completo  in  ogni 
parte  e  con  le  generalità  dell'imputato. 

Nella  fattispecie  i  verbali  redatti  rispettivamente 
il  15  ed  il  20  giugno  p.  p.  contro  il  Far-aggiana,  fu- 
rono notificati  al  contravventore  per  tramite  del 
Comune  di  Milano  il  21  luglio  successivo.  La  conse- 
guenza di  tale  ritardo  non  può  essere  dubbia.  Per 
quanto  la  legge  non  commini  espressamente  una 
nullità,  pure  la  forma  imperativa  della  disposizione 
deve  mostrare  che  la  mancanza  od  il  ritardo  nella 
notifica  rende  improcedibile  l'azione  penale.  La 
ragione  dell'articolo  rimarrebbe  infatti  frustrata  qua- 
lora anche  dopo  il  decorso  di  tale  termine,  la  con- 
travvenzione potesse  avere  il  suo  effetto,  facendo 
sorgere  quei  dubbi  che  con  le  disposizioni  in  parola 
si  son  voluti  evitare. 

Per  queste  ragioni  assolve  il  Faraggiana  dall'im- 
putazione ascrittagli. 


La  Direzione  ed  il  Consiglio  del  Touring,  in  re- 
centi seduto,  hanno  preso  tra  l'altro  le  seguenti  de- 
liberazioni: 

HSPOSIZIONEJD ALL'AUTOMOBILE  AT ORINO 

—  Si  delibera  l'intervento  del  Touring  al  Salone  del 
dolo  e  dell'Automobile  a  Torino, 

DOMANDA  DEL  CIRCOLO  ROMANO  AUDAX. 

—  Su  richiesta  del  presidente  del  Circolo  Romane 
Audax  hì  accorda  una  medaglia  vermeil,  una  me- 
daglia d'argento  ed  una  di  bronzo,  por  le  squadro 
partecipanti  al  Cimento  invernalo  ciclo  alpino. 

CARTELLI  INDICATORI.  —  Visto  il  voto  del 
Congresso  della  strada  a  Parigi,  che  riduce  a  quatt  ro 
i  sognali  di  pericolo  e  di  ostacolo,  al  quale  voto 
hanno  aderito  anche  i  delegati  del  T.  C.  I.  —  vista 
la  convocazione  della  seduta  presso  l'A.  C.  F.  per 
determinare  le  modalità  di  applieazionc  del  voto, 


per  ciò  che  si  riferisce  alla  forma,  alle  dimensioni, 
ai  colori,  ed  ai  segni  di  cartelli  —  si  delibera  che 
al  nuovo  Congresso  per  i  Cartelli  indicatori  il  T.C.  I. 
sia  rappresentato  dal  C.  C.  di  Parigi  sig.  Giorgio 
Bortaux  e  dal  sig.  Stein. 

RELAZIONE  MORALE  ED  ECONOMICA  SULLA 
TRASFORMAZIONE  DELLA  «  RIVISTA  »  NEL- 
L'ANNO 1908.  —  Johnson  interprete  dei  sentimenti 
dei  consiglieri,  esprime  al  cav.  Vigliardi  tutta  la  sod- 
disfazione e  la  riconoscenza  del  Consiglio  per  la  la- 
boriosa ed  intelligente  attività  che  egli  ha  dedicato 
alla  Rivista  Mensile:  il  Consiglio  ha  desiderato  che 
di  tali  sentimenti  di  gratitudine  venga  data  una 
espressione  tangibile,  per  quanto  modesta,  offrendo 
un  omaggio  con  scolpita  la  dedica:  «  Affettuoso  ri- 
cordo del  Consiglio  del  Touring  Club  Italiano  al 
cav.  Innocenzo  Vigliardi  Paravia,  la  cui  solerte  di- 
rezione della  Rivista  esplicando  genialmente  le  alte 
finalità  del  Sodalizio  gli  assicura  prossimi  i  cento- 
mila soci  ».  Presenta  il  dono  consistente  in  una 
targa  d'argento  con  incastonata  la  medaglia  d'oro. 

Vigliardi  —  ringrazia  della  affettuosa  dimostra- 
zione di  simpatia  e  di  gratitudine  del  Consiglio,  ri- 
cordando che  il  compito  gli  è  stato  reso  facile  e  gra- 
dito dagli  ottimi  collaboratori  che  al  successo  della 
trasformazione  della  Rivista  l'hanno  coadiuvato. 

RIFORMA  DEL  SISTEMA  DI  VOTAZIONE.  — 
Dopo  breve  discussione  il  Consiglio  delibera  in  mas- 
sima l'applicazione  della  proposta  del  Collegio  dei 
Sindaci  perchè  l'anno  venturo  si  adottino  per  le 
schede  di  votazione  da  allegare  alla  Rivista,  delle  mi- 
sure speciali  atte  ad  ovviare  ad  eventuali  falsificazioni. 

TRAPASSO  E  DONAZIONE  AL  TOURING,  DA 
PARTE  DEL  DIRETTORE  GENERALE,  DI 
AZIONI  DELLA  MOSTRA  DEL  CICLO  E  DEL- 
L'AUTOMOBILE. —  Il  Consiglio  accetta  con  sen- 
timenti di  viva  gratitudine  la  donazione  di  azioni 
della  Mostra  del  Ciclo  e  dell'Automobile  offerte  dal 
Direttore  generale,  perchè  il  Touring  continui  ad 
amministrarle  in  proprio. 

PER  LA  MANUTENZIONE  DEI  CARTELLI 
INDICATORI  DEL  TOURING.  —  Guastalla  rife- 
risce che  la  provincia  di  Bergamo,  a  mezzo  del  Con- 
solato di  Bergamo,  avrebbe  fatto  proposta  di  as- 
sumere la  manutenzione  dei  cartelli  indicatori  si- 
tuati nella  provincia  di  Bergamo  sulle  strade  pro- 
vinciali, a  patto  che  il  Touring  ceda  la  proprietà 
di  detti  cartelli  alla  provincia. 

Ora  egli  ritiene  opportuno  e  conveniente  di 
effettuare  tale  cessione  per  ottenere  in  compenso  la 
sicurezza  della  manutenzione  dei  cartelli,  che  è  dif- 
ficile a  compiersi  dal  Touring,  purché  siano  salva- 
guardate alcune  condizioni,  quali  ad  esempio  la  con- 
servazione del  nome  del  Touring  in  caso  di  rifaci- 
menti o  di  riparazioni,  la  conservazione  dei  segni 
e  delle  esteriorità  adottate  dal  Touring  nei  riguardi 
dell'impianto  dei  cartelli,  ed  altre  condizioni  che 
possono  essere  raccolte  in  un  compromesso  da  sta- 
bilirsi come  tipo. 

Il  Consiglio  approva  il  principio  di  cedere  alle 
Provincie  la  proprietà  dei  cartelli  indicatori  quando 
queste  ne  assumano  la  conservazione  e  la  manu- 
tenzione sotto  le  condizioni  espresse  dal  consigliere 
Guastalla. 

CONGRESSO  DELLA  N.  M.  F.  A  FIRENZE 
E  DEGLI  ALBERGATORI  A  ROMA  —  B elotti 
dà  relazione  della  sua  partecipazione  al  Congresso 
della  Movimento  Forestieri  in  Firenze  c  degli  Al- 
bergatori in  Roma  e  del  voto  di  plauso  in  questo 
secondo  Congresso  votato  al  Touring  dall'Assemblea 
generale  coll'incarico  all'avv.  Belotti  di  portarlo  in 
Consiglio, 

Il  Consiglio  prende  atto. 

IL  TOURING  PER  1  MEMBRI  DEL  CON- 
GRESSO DEGLI  ITALIANI  ALL'ESTERO  E 
PER  LE  PREMIAZIONI.  —  Si  prende  a  I  lo  delle 
comunicazioni  della  Direzione  in  merito  alle  eeri- 
mouie  del  Touring  pei'  il  ricevimento  dei  membri 
del  Congresso  degli  italiani  all'estero  e  per  lo  pre- 
miazioni della  Crociera  motonautica,  dei  V.  C.  A. 
e  dei  Progel  t  i  d'albergo. 

PEL  CINQUANTENARIO  DEL  1859.  —  Si  de- 
libera di  studiare  un  vasto  programma  di  parteci- 
pazione del  Touring  ai  festeggiamenti  che  avranno 
luogo  in  vario  località  e  più  precisamente  a  Mon- 
bebello,  Palestre  Magenta,  Milano,  Solferino  o  San 
Martino  por  solennixzaro  il  cinquantenario  del  1859 
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;  DOMANDA  DI  PASSAGGIO 

da  Socio  annjale  a  Socio  vitalizio  o  quinquennale 
del  T.  C.  1. 


//  sottoscritto  Sig. 


residente  a 


\  annuale 
socio  < 

/  quinquennale 

dall'anno   all'anno  _ 

col   numero    di    Tessera   desidera  di 

essere  inscritto  fra  i 

\  quinquennali  (1909-1913)  (J) 


Domanda  d'associazione  al  T.  C.  I, 


/  sottoscritt 


di  {paternità) 


di  anni  professione 


domiciliai  in 

provincia  di  

Via   N.  m 

chiede  di  essere  ammess     al  Touring  Club  Italiano, 

l  Annuale  (i). 
in  qualità  di  socio  \  Quinquennale  (2)  e  all'uopo 


Vitalizio  (3). 


vitalizi  (2) 


del  7.  CI. 


ed  all'uopo  versa  la  somma  di  L.{1)  

Firma  dell'associato 


Da 


igo 


(1)  L.  30  (L.    40  se  all'Estero). 

(2)  L.  90  (L.  115  » 
per  chi  è  socio  da  due  anni. 

A  tutti  i  soci  quinquennali  che  diventano  vitalizi 
vengono  inoltre  bonificate  le  annualità  non  ancora  co- 
minciate. 


(1)  versa  L  1  annue  (L.  8  se  all'estero),  più  L.  2 
per  tassa  d'entra!.!. 

(2)  Anticipa  Li.  30  per  5  annualità  (L.  40  se  all'estero) 
più  li.  2  per  tassa  d'entrata. 

(3)  Versa  L.  100  una  sola  volta  (L.  125  se  all'  estero). 
Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  e  del  Regolamento 

dell'Associazione,  si  obbliga  ad  osservarli  ed  elegge  domi- 
cilio in  Milano  presso  la  Sede  del  Touring. 

Chiede  pure  gli  sia  inviato  il  blocco  dei  20  fogli  arre- 
trati della  Carta  d'  Italia  del  T.  C.  I.  pubblicati  nel 
1906-07-08  (1)  ed  all'uopo  unisce  l'importo  di  L.  10. 

Firma  del  richiedente  (leggibile) 


Firma  del  padre  o  tutore,  o  marito 


Firma  del  Socio  presentatore  _ 
Da  il 


igo 


(1)  Cioè:  Torino.  Milano,  Venezia,  Genova,  Civitavec- 
chia, Frosinone,  Roma,  Napoli,  Brescia,  Livorno,  Pisa, 
Bologna- Firenze,  Verona,  Siena,  Etna,  Messina,  Como, 
Perugia,  Cefalù,  Catania. 


CICLISTI  ! 

usate 
soltanto 


PNEUMATICI 

MICHELIN 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobi 


Pepto-Kola  Robin 


(Peptone,  Kola,  Glicerofosfati) 

È  uno  squisito  liquore,  il  quale  oltre  all'azione  stimolante 
e  nutritiva  della  Kola  e  dei  Glicerofosfati,  ha  in  sè  quella 
del  peptone,  che  riesce  pure  efficacissimo  come  nutriente  ed 
eccitante.  Inoltre,  per  coloro  che  hanno  bisogno  di  leggiere 
quantità  di  alcool,  esso  ne  fornisce  in  piccola  dose,  quanto 
è  necessario  ad  eccitare  senza  nuocere. 

11  turista  dovrebbe  averne  sempre  nella  sua  fiaschetta, 
perchè  con  la  "  Pepto-Kola  „  egli  potrà  affrontare  sicuro  lo 
sforzo  muscolare  e  nervoso  dello  sport,  potrà  chiedere  al  pre- 
zioso liquore  l'aiuto  contro  l'incipiente  esaurimento,  il  sostegno 
per  aspettare  senza  sofferenza  il  pasto  ritardato,  l'eccitamento 
dell'appetito  talora  attutito  dal  senso  penoso  di  stanchezza. 

Un  bicchierino  da  liquori  prima  del  pasto  è  un  eccel- 
lente aperitivo,  dopo  il  pasto  sostituisce  benissimo  il  caffè, 
che  non  è  facile  procurarsi  durante   un'escursione  sportiva. 


Giikolaina  Robin 

Kola  e  Glicerofosfati) 

La  noce  di  Kola,  che  è  a  torto  poco  nota  in  Italia,  contiene 
un  principio  attivo  detto  rosso  di  Kola,  ricco  di  teobromina,  caf- 
feina, ecc.,  stimolante  potente  del  sistema  nervoso,  e  dell'energia 
muscolare. 

Nella  Giikolaina  Robin  1'  estratto  completo  di  noce  di  Kola 
fresca,  perchè  ritirata  completamente  dalle  proprie  coltivazioni,  è 
associato,  ai  Glicerofosfati,  cosicché  all'azione  stimolante  si  unisce, 
quella  nutriente,  specie  per  il  sistema  nervoso,  fonte  prima 
di  ogni  attività. 

Per  i  turisti  che,  oltre  a'.la  forza  muscolare  hanno  tanta 
necessità  del  perfetto  equilibrio  nervoso,  la  Giikolaina  riesce  un  pre- 
zioso sussidio,  un  reintegrante  ottimo  delle  energie  esauritesi  nello 
sforzo  nervoso  e  muscolare.  La  forma  granulare  è  indicatissima  per 
la  ingestione,  in  dose  di  uno  o  due  cucchiaini  da  caffè  dopo  il 
pasto.  Non  contiene  alcool,  pur  essenao  un  aiimentc  di  risparmio. 

In  vendita  presso  tutte  le  buone  Farmacie,  i  principali  Droghieri, 
ed  in  mancanza,  presso  la  Casa  produttrice 

MAURICE   ROBIN    Filiale  per  l'Italia:  MILANO         Via  Monte  Napoleone  16 


Telefono  70-49 
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DOMANDA  DI  PASSAGGIO 

da  Socio  annuale  a  Socio  vitalizio  o  quinquennale 
del  T.  C.  I. 


Domanda  d'associazione  al  T.  C.  I, 


sotto  scritt 


Il  sottoscritto  Sig. 


residente  a  

\  annuale 
socio  \ 

I  quinquennale 

dall'anno  all'anno 

col   mimerò    di    Tessera   desidera  di  j 

essere  inscritto  fra  i 


di  {paternità) 


professione 


domiciliai     in  _ 

provincia  di  

Via   N.  

chiede  di  essere  ammess     al  Touring  Club  Italiano, 


Annuale  (i). 


j  quinquennali  (1909-1913)  (!) 
I  vitalizi  (') 


ed  all'uopo  versa  la  somma  di  L.{[) 


del  7. CI. 


Firma  dell'associato 


Da 


igo 


(1)  1  .  30   (L.    40  se  all'Estero). 

(2)  Li.  90  (L.  115  »  » 
per  chi  è  socio  da  due  anni. 

j  A  tutti  i  soci  quinquennali  che  diventano  vitalizi 
vengono  inoltre  bonificate  le  annualità  non  ancora  co- 
minciate. 


qualità  di  socio     Quinquennale  (2)  e  all'uopo 
I  Vitalizio  (3). 


(1)  ver  a  L.  6  annue  (L.  8  se  all'estero),  più  L.  2 
per  tassa  d'entrata. 

(2)  Anticipa  L.  30  per  5  annualità  (L.  40  se  all'estero) 
più  L.  2  per  tassa  d'entrata. 

(3)  Versa  L  100  una  sola  volta  (L.  125  se  all'  estero). 
Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  e  del  Regolamento 

dell  Associazione,  si  olibliya  ad  osservarli  ed  elegge  domi- 
cilio in  Milano  presso  la  Sede  del  Touring. 

Chieda  pure  gli  sia  inviato  il  blocco  dei  20  fogli  arre- 
trati della  Caita  d'  Italia  del  T.  C.  I.  pubblicati  nel 
TJOG -07-08  (i)  ed  all'uopo  unisce  l'importo  di  L.  10. 


Firma  del  richiedente  (leggibile) 


Firma  del  padre  o  tutore,  o  marito 


Firma  d<.l  Socio  prtsaitatore 
Da  ti 


(I)  Cioè:  Torino,  Milano,  Venezia,  GoaoVa,  Civitavec- 
chia., Fi  osinone,  Roma,  Napoli,  Broscia,  Livorno,  Pi.sa, 
Bolo  na  Ptrewe,   Verona,  Siena,  Etna,   Messina,  Como, 


..  ..  Bicicleffi 


•  •    •  • 


Motori  industriali 

Officine  Turkheimer 
per  Automobili  e  "Velocipedi 
MILANO 

Via  Laihbro,  4    —    Via  Sirtori,  5 


Non  basta  avere  una  buona  Bicicletta  ! 


Bisogna  munirla  di  buoni  Pneumatici  ! 

Ecco  perchè  le  più  importanti  fabbriche 
di  biciclette,  italiane  ed  estere,  montano 
di  preferenza  anche  nel  1909  sulle  loro 
macchine  i  PNEUMATICI 

DUNLOP 


Ciclisti  ! 


Seguitene  l'esempio  considerando 
che  i  PNEUMATICI 


DUNLOP 


sono  i  più  resistenti  e  scorrevoli 


THE  DUNLOP  PNEDMATIC  TYRE  Co.  (Cont.)  li* 

MILANO 

  Via  Giuseppe  Sirtori,  N.  lA  

Succursale:  TORINO  -  ^ia  Berfol*  N-  9 
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TRAZIONE 


CONSOLATO 
Consoli. 

Ariano  di  Puglia      .  Dott.  Carlo  Di  Blasi. 

Arienzo    Geom.  Enrico  Lucchi. 

Asinara    Tullio  Turi. 

Bolladore   Ing.  Carlo  Bermone. 

Casaleone    Dott.  prof.  Arturo  Carraroli. 

Casorate  Primo  ....  Arrigo  Andreoni. 
Castellammare  Adria  t.  Angelo  Scurti. 
Cai tavu turo         ....  Luigi  Giuffrè. 
Castiglione  Falletto .  .  Dott.  Ferdinando  Vignolo  Lu- 
tati., 

Cermenate    Carlo  Bianchi. 

Cervignano    Zuliani  Zuliano. 

Ciminno    Dott.  Leonardo  Ingraffia. 

Cingoli    Prof.  G.  B.  Giattini. 

Cuneo   Umberto  Boni. 

»    Ernesto  avv.  Caviglia. 

Esperia    Giuseppe  Grossi. 

Favara    Dott.  Salvatore  Fanara. 

Gravellona    Avv.  Adolfo  Nicola. 

Lanzo  Torinese     .  .  .  Gabriele  Ferrerò. 
Magenta    Rag.  Luigi  Bezzera. 

»    Rag.  Leone  Ponti. 

Mantova  (cons.  mil.)    Ten.  Mario  Regis. 
Marina  di  Campo.  .  .  .  Demetrio  Tesei. 

Montagnana    Prof.  Aldo  Foratti. 

Montepagano    Giuseppe  Ponno. 

New- York    Edward  Weinacht. 

Parigi    Eugenio  Le  Brun. 

Petralia  Soprana       .  Cav.  Ettore  Pottino. 

Pianfei    Lorenzo  Fantini. 

Poiana  Maggiore.  .  .  .  Avv.  dott.  Federico  Brojanigo. 

Port  Sudan   Ernesto  Dello  Strologo 

?rato   Dott.  cav.  Luigi  Corsi. 

^uingentole        ....  Luigi  Moreschi. 

Quistello    Ing.  Davide  Alessandrini. 

Ribera   Dott.  Francesco  Di  Leo. 

Etoccamorice    Roberto  D'Alimonte. 

Rogliano    Domanico  Giovanni. 

Rolo    Sergio  Davolio. 

Roma  (cons.  nav.)  .  .  Ten.  Guido  Po. 

»       *       >  •  .  Ten.  Guglielmo  Fiorante. 

»  (cons.  mil.)  .  .  Ten.  Enrico  di  Heinzelmann.' 
Roncegno    Alfonso  Waiz. 


Ronco  all'Adige    .  . .  Conte  Luigi  Sparavieri. 

Roncofreddo    Dott.  Giovanni  Fantini. 

Rueglio    Guido  Stragiotti. 

Sacconago    Andrea  Gagliardi. 

S.  Bartol.  in  Galdo    .  Avv.  Nicola  Giusti. 

Sandrigo    Cristiano  Nello  Pesavento. 

S.  Giov.  in  Marignano  Avv.  cav.  Andrea  Corbucci. 

S.  Gregorio  Magno       Masaniello  Bosco. 

S.  Michele  Extra  Silvio  Nordera. 

S.  Agata  di  Militello     Antonino  Faraci  Nicolaci. 

S.  Croce  sull'Arno...  Dott.  Demetrio  Cicognani. 

Scicli    Nob.  Mario  Pluchinotta. 

Sezzé    Avv.  Giuseppe  Frascara. 

Senigallia  (cons.  mil.)  Magg.  cav.  Enrico  Campeis. 

Suzzara    Ferdinando  Boccalari. 

Tizzana    Conte  Tommaso  Amati  Cellesi. 

Trabia    Avv.  Giacomo  Sanfilippo. 

Troina    Avv.  Gaetano  Sollima. 

Valfenera   G.  B.  Ferrerò. 

Vogogna    Giovanni  Lossa. 

Washington         ....  Prof.  cav.  Antonio  Ravaioli. 

Medici. 

Frabosa  Soprana     .  .  Dott.  Demetrio  Restagno. 

Manerbio    Dott.  Giuseppe  Volpi. 

Modena    Dott.  Attilio  Muzzarelli. 

Sinopoli    Dott.  Repace  Filippo. 

Montecavolo        ....  Dott.  Francesco  Ramusani. 

Legali. 

Dronero    Avv.  Luigi  Faccio. 

Roma    Avv.  Antonio  Orlandi. 

Rutigrliano    Avv.  Domenico  Suglia  Passeri. 


AFFILI  AMENTI  BENZINA. 

AQUILA  (B)  611  Tartaglia  Giovanni  e  Fratello, 
biciclette, motociclette,  corso  Federico  II,  37-65. 
Benzina  690/700,  L.  1,05  al  chg.  Oleoblitz  e 
Grasso  Reinach.  Carburo  di  calcio.  Orario:  fé- 
riale  dalle  7  alle  20;  festivo  dalle  7  alle  19,30, 
Ricapito  per  le  ore  di  chiusura  presso  il  pro- 
prietario in  corso  Federico  II,  57.  Palazzo  Fa- 
colla. 

BERGAMO  (B)  618  Cozzi  Giuseppe\  già  Pasquinelli 
drogheria,  via  Pignolo,  piazzetta  S.  Spirito, 
17-19.  Benzina  670/680,  L.  0,85  al  chg.  Oleo- 
blitz. Grasso  Reinach.  Carburo  di  calcio.  Orario: 
feriale  dalle  6  alle  22;  festivo  dalle  6  alle  12. 
Ricapito  presso  il  proprietario  nella  stessa  casa. 

BRINDISI  (Lecce)  (B)f617  Musciano  dott.  Guido 
farmacia,  corso  Umberto  I,  26.  Benzina  695/ 


REINA  ZANARDINI 

M  Società  Anonima  — —  FARI  E  FANALI    Società  Anonima 

W   MILHIVO  •  Capitale  L.  1  050  000  intti  versato  o  TORINO 
MARCA  DI  PRIMO  ORDINE      *      Esportazione  in  tutti  i  paesi 
  PRIMI  PREMI  A  TUTTE    LE  ESPOSIZIONI   


SERIE  COMPLETA 


escluse 
le  Gomme 


di  tutto  quanto  occorre   per  costruire  una 

Vetturetta 


8  HP.  a  2  cilindi 
a  magnato 


delle  OFFICINE   FIAL  -  LEGNANO 


L2400 


Accordasi  la  rappresentanza  nelle  città  non  ancora  impegnate 
Rivolgersi  ai  Concessionari  Esclusivi 


BONZI  &  MARCHI 


VIA  S.   NICOLAO,  1 


MILANO 


$  Armi -Vèloci pedi-Automobn 


MII^JNO 


Studio:  Via  Mascheroni,  43  -  Tel.  7-90 
Garage:  Via  G.  Pallavicino,  19  »  73-55 
Per  Telegr.:  ACHILLE  rU5l  -  Milano 


Milai\0,  Gennaio  1909 


EGREGIO 


CONSOCIO, 


Nel  presentarvi  i  nostri  migliori  auguri,  per  l'anno 
nuovo,  col  carattere  di  sincera  colleganza,  ci  è  grato 
preannunciarvi  qui  qualcuna  delle  novità  interessanti  che 
introdurremo   quest'anno  per  la  vendita  in  Italia. 

RENAULT  PRERES:  La  Casa  costruttrice  di  Automobili,  di 
fama  mondiale,  ha  stabilito  un  tipo  di  vetturetta  a  2  posti, 
carrozzeria  tipo  da  corsa,  che  fece  l'ammirazione  ed  il 
successo  agli  ultimi  Salons  di  Londra  e  di  Parigi.  Il  mo- 
tore a  2  cilindri  sviluppa  una  forza  di  8  HP .  e  permette  di 
raggiungere  in  piano  i  50  Km.  e  fare  qualunque  salita  car- 
rozzabile . 


FABRIQ.UE  NATIONALE  D'ARMES  DE  GUERRE  -  F.N.:  Le  duo 
iniziali  dicono  tutto.  —  Questa  Casa  dalle  immense  offi- 
cine modello,  c on o s c i u t i s s ima  nel  mondo  intero  e  partico- 
larmente in  Italia  per  le  sue  ottime  armi,  motociclette  e 
automobili,  stabilisce  pel  1909  un  tipo  di  mo t o-mon o c i -' 
lindrica  della  forza  di  2  HP  .  con  cambio  di  velocità  coman- 
dato da  una  leva,  due  velocità  e  punto  folle,  permettente 
di  fare  qualunque  salita  con  tutta  facilità,  un  veicolo  a 
due  ruote  avente  le  prerogative  di  una  piccola  automobile. 


La  F.N.  continuerà  la  fabbricazione  della  moto  a 
4  cilindri,  che  non  ha  pi  i  bisogno  di  presentazione,  pari- 
menti lancerà  una  vetturetta  automobile  a  due  posti,  con 
carrozzeria  tipo  da  corsa,  avente  motore  F .  N.  a  4  cilindri 
della  forza  di  8-12  HP.  al  prezzo  di  L.   6.5  00  — 

Una  particolarità  interessante  per  l'Italia  sarà un» 
le  Biciclette  F.  N.  uChainless"  senza  catena,  aventi  la 
stesso  sistema  di  trasmissione  come  nelle  motos  F.N.» 
cardano,  evitando  così  qualunque  inconveniente  che  pili 
produrre  la  trasmissione  a  catena.  Di  tali  biciclette  sono 
provviste  l'armata  e  la  gendarmeria  Belga,  da  parecchi 
anni,   con   intera  soddisfazione. 

Vi  invitiamo  chiederci  il  catalogo,  che  sollecitai 
mente  spediremo  gratuitamente  facendoci  conoscere  il  n uM 
mero  della  vostra  tessera  a  socio  del  T.   C.  I. 

Cogliamo  l'occasione  per  rassegnarci  devotissimi 


Sarà  posta  in  vendita  a  Milano  per  L 


5.500  — 


Il  suo  prezzo  sarà  di    L.   890  — 


A. 


FUSI  &  COI 


RIVISTA  MEN3TL 


Vi  L I 


700,  L.  1,20  al  chg.  Oleoblitz  e  Grasso  Reinach. 
Orario:  feriale  e  festivo,  dalle  6  alle  22.  Ricapito 
via  Masaniello. 

CHIAVARI  (Genova)  (B)  616  Copello  Giuseppe, 
confetteria  e  drogheria,  via  Vittorio  Emanuele, 
51.  Benzina  670/630,  L.  0,90  al  chg.  Oleoblitz 
e  Grasso  Reinach.  Carburo  di  calcio.  Orario: 
feriale  e  festivo,  dalle  6  alle  22. 

CHIUSI  (Siena)  (B)  606  Leandri  Giuseppe,  mesti- 
cheria, via  Arunte,  14.  Benzina  695/700,  lire 
0,90  al  chg.  Oleoblitz.  Grasso  Reinach.  Car- 
buro di  calcio.  Orario:  feriale  dalle  6  alle  21; 
festivo  dalle  6,30  alle  13.  Ricapito  presso  il  si- 
gnor Nofroni  Pietro,  Albergo  Italia,  via  Cassia 
Aurelia. 

CHIUSI  (Siena)  (B)  607  Leandri  Giuseppe,  mesti- 
cheria, via  Cassia  Aurelia.  Benzina  695/700, 
L.  0,90  al  chg.  Oleoblitz.  Grasso  Reinach.  Car- 
buro di  calcio.  Orario:  feriale  dalle  6  alle  20; 
festivo  dalle  6  alle  13.  Ricapito  presso  il  signor 
Nofroni  Pietro,  Albergo  Italia,  stessa  via. 

FERMO  (Ascoli  Piceno)  (B)  612  Scattini  Polidoro, 
garage,  via  Gerolamo  Montani,  2.  Benzina  690/ 
700,  L.  0,85  al  chg.;  700/715,  L.  0,75  al  chg. 
Oleoblitz  e  Grasso  Reinach.  Orario:  feriale  e 
festivo  dalle  6  alle  20. 

LOCARNO  (Canton  Ticino)  (B)  615  Ambrosoli  En- 
rico, biciclette,  motociclette  ed  officina,  piazza 
Grande.  Benzina  670/680,  L.  0,60  al  chg.  Auto! 
e  Grasso.  Carburo  di  calcio.  Orario:  feriale  e 
festivo  dalle  6  alle  19. 

MONTEBELLUNA  (Treviso)  (B)  60 8  Desti- Bar atta 
Giacomo,  velocipedi,  motocicli,  ecc.,  via  Vit- 
torio Emanuele  II,  125.  Benzina  695/700,  Lire 
0,95  al  chg.  Oleoblitz.  Grasso  Reinach.  Car- 
buro di  calcio.  Orario:  feriale  e  festivo  dalle  8 
alle  22.  Ricapito  nella  stessa  casa. 

NERVI  (Genova)  (B)  605  Massa  Nicola,  vini,  li- 
quori, salumi,  via  Murcarolo,  2.  Benzina  695/ 
700,  L.  0,80  al  chg.  Olio  Touring.  Grasso  Tou- 
ring.  Carburo  di  calcio.  Orario:  feriale  e  festivo 
dalle  6  alle  23. 

PORTO  S.  GIORGIO  (Ascoli  Piceno)  (B)  613  Pom- 
pei Michele,  farmacia,  viale  Umberto  I.  Ben- 
zina 690/700,  L.  0,85  al  chg.;  700/715,  L.  0,75 
al  chg.  Oleoblitz  in  latte  da  chg.  L.  1,25.  Grasso 
Reinach  in  scatole-  da  chg.  1,  L.  2.  Orario:  fe- 
riale e  festivo  dalle  6  alle  20. 

REBBIO  (Como)  (B)  614  Cappelletti  Vincenzo,  dro- 
gheria, via  Milanese,  71.  Benzina  690/700,  lire 
0,80  al  chg.  Oleoblitz  e  Grasso  Reinach.  Car- 
buro di  calcio.  Orario:  feriale  e  festivo  dalle  7 
alle  22. 


RECOARO  (Vicenza)  (B)  619  De  Mattia  dott.  Emi- 
lio, farmacia,  via  Grandis,  1.  Benzina  695/700. 
L.  1  al  chg.  Oleobli'z  e  Grasso  Reinach.  Car- 
buro di  calcio.  Orario  feriale  e  festivo:  ostalo 
dalle  5  alle  24;  inverno  dalle  0  alio 

VIMERCATE  (Milano)  (15)  610  Galimberti  Luigi, 
drogheria,  via  Vittorio  Emanuele,  5.  Benzina 
u9'v>/700,  L.  1  al  chg.  Oleoblitz.  Grasso  Reinach. 
Carburo  di  calcio.  Orai  io:  feriale  dalle  5  alle  24; 
festivo  dalle  5  alle  12.  Ricapito  nella  stessa 
casa. 


Nuove  Offerte. 


Offerte  precedenti               Cartelli  N. 

3278  L. 

47  650 

Dott.  Aldo  Weilschott,  Mi- 

1  o 

Carlo  Gnecchi,  Milano  ....     ,  ,,  ,, 

1 

40 

Municipio  di  Senigallia.  .  .       ,,  ,, 

9  „ 

185 

Società    Anonima  Conti, 

Milano  

6  „ 

150 

Deputazione  Provinciale  di 

2  „ 

60 

Cav.  dott.  Gildo  Guastalla, 

30 

Deputazione  Provinciale  di 

50 

Deputazione  Provinciale  di 

75 

A.  Poretti  e  C,  Varese  .  .       ,,  ,, 

1 

35 

Municipio  di  La  Morra.. 

2  „ 

40 

Opera  Pia  Scrofolosi,  Mi- 

1  „ 

25 

Società  Metallurgica  Ita- 

2  „ 

50 

1  » 

20 

Deputazione  Provinciale  di 

7  „ 

70 

Municipio  di  Cologna  Ve- 

3  „ 

90 

Ing.    Francesco  Tortima, 

1  „ 

20 

Municipio  di  Abbiateguaz- 

75 

4  „ 

Comm.    Dario  Centurini, 

4  „ 

100 

Municipio  di  Lama  Moco- 

4  „ 

40 

L'ultima  novità  del  1909 

è  l'invenzione 
della  Casa 


Sic»**. 


Il**' 


fletti** 


Sac»—  SUN* 

TELEFOTOGRAFIA  con 

CAMERA  ALPIN 

Domandare  il  Catalogo  N.  280,  con  ^^sjl 
prospetto  speciale  sulla  telefotografia 


CAMERE  D'ARIA  di  fama  universale  garantite  12  mesi. 

  o  —  _  o   


Hannoversche  Gummi-Kamm  Compagnie  A.G.  "EXCELSIOR,,  Hannover-Ummer 


Deputazione  Provinciale  di 

l  Bologna  

Comm.    Dario  Centurini, 

Dongo  

Municipio  di  Piombino  . 
Municipio  di  Varallo  Sesia 
Municipio  di  Rimini  .... 
Deputazione  Provinciale  di 

Cuneo   

Nob.  cav.  Guido  Gagnola, 

Gazzada   

Marchese    Enrico  Incisa, 

Rocchetta  Tanaro  

Giovanni    Quaglia,  Roc- 

I      chetta  Tanaro  

Deputazione  Provinciale  di 

Pesaro   

Conte  Gastone   di  Mira- 
fiori,  Torino  

Municipio  di  Augusta  .  .  . 
'  A.  Pacchetti,  Milano    .  .  . 
Deputazione  Provinciale  di 

Vicenza  

Municipiojdi  LainoJ-d'In- 

telvi  

Deputazione  Provinciale  di 

Perugia  
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Cartelli  N.      7  L. 


70 

50 
30 
35 
20 

200 

50 

60 

25 

20 

40 
20 
10 

100 

30 
162 


Totale 


Cartelli  N.  3360  L.  49  737 


Non  devesi  tener  conto  della   lista  pubblicata  nella 
Rivista  Mensile  di  Dicembre. 


ERRATA-CORRIGE. 

Nello  specchio  delle  caratteristiche  delle  varie 
macchine  automobili  intervenute  al  concorso  di  Pia- 
cenza e  pubblicato  nel  numero  di  novembre  della 
R.  M.  d.  T.  è  necessario  correggere  i  dati  relativi 
alia  macchina  Soller,  la  quale  aveva  potenza  di 
24  HP,  pesava  a  vuoto  chg.  5050  e  portava  un  ca- 
rico di  chg.  5500. 


Soci  ctuincttiennali. 

Allegri  dott.  Giulio,  Venezia  —  Angelini  Mario, 
Scandiano  —  Arrighi  Assalini,  Livorno  —  Arzeno 
Rodolfo,  Buenos  Ayres  —  Azzali  Roberto,  Reggio 
Emilia  —  Balestretti  Vittorio,  Buenos  Ayres,  —  Bar- 
baglio Paolo,  Milano  —  Barindelli  Francesco,  Bel- 
lagio  —  Basile  cap.  Gennaro,  Brugnetto  —  Bas- 
sis  Silvio,  Granarolo  E.  —  Becchini  Giuseppe, 
Arcidosso,    —    Bertaccini   cav.   Colombaro,  Forlì 

—  Binda  dott.  Evangelista,  Como  —  Bonvi- 
cini  Guglielmo,  Granarolo  E.  —  Brogi  Enrico,  Mi- 
lano —  Cacace  Camillo,  Napoli  —  Cadenaccio  Ono- 
rato, Pegli  —  Camavitto  Ugo,  Udine  —  Cappa 
Carlo,  Milano  —  Carpine  ti  ing.  G.  B.,  Genova  — 
Colonna  dei  Principi  di  Stigliano  don  Fabio,  Na- 
poli —  Conte  Alberto,  Genova  —  Corbetta  Adolfo, 
Giussano  —  Corti  Achille,  Como  —  Craveri  rag. 
Giuliano,  Torino  —  Dallari  dott.  Vittorio,  Mara- 
nello  —  Del  Torso  nob.  Carlo,  Udine  —  De  Riva 
nob.  Andrea,  Brescia  —  Donegana  Lorenzo,  Og- 
giono  —  Faelli  avv.  Federico,  Padova  —  Falchi 
Giuseppe,  S.  Paulo  —  Falco  cav.  Vittorio,  Milano 

—  Federici  Antonio,  Lovere  —  Fornaseri  ten.  col. 
Angelo,  Pincrolo  —  Foschini  Gian  A.,  Bagnacavallo 
Frassetto  Pompilio,  Firenze  —  Frassini  Agostino, 
Bologna  —  Frediani  Ivo,  Sarzana  —  Furchi  Erne- 
sto, Artegna  —  Galbiati  Guido,  Milano  —  Gam- 
bini  Davide,  Pavia  —  Gavazzeni  Roberto,  Bergamo 

—  Gementi  Rizieri,  Rafaela  —  Genez  Giorgio,  Roma 

—  Ghizzoni  Dante,  Milano  —  Gianolio  Emon,  Va 
rese  —  Gilardino  Rodolfo,  Biella  —  Hefferich  Wal 
ter,    Genova   —  Ivaldi    cav.    Alberto,   Parigi  — 
Krumm  Adolfo,  Torino  —  Lagomarsina  prof.  Lo 
renzo,  Genova  —  Lalli  Antonio,  Acquasanta  —  La 
nero  Giovanni,  Trezzo  d'Adda  —  Magagnoli  ing 
Ferdinando,  Conselice  —  Mapelli  Luigi,  Milano  — 
Marangoni   Vittorio,   Scaldasole   —  Marcucci  cav 
ing.  Filippo,  Perugia  —  Migliavacca  Edoardo,  Tra 
date  —  Minetti  dott.  Antonio,  Milano  —  Molinari 
dott.  cav.  Alfredo,  Mirandola  —  Mondini  geom.  Ot 
torino,  Milano  —  Monza  rag.  Felice,  Como  —  Mutti 
Bussi  march.  Achille,  Roma  —  Noel  des  Verges  cav. 


CARLO  GRIMALDI 

r        MILANO   ^  Piazzale  Venezia,  3 


Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEISS  -  OOERZ  -   VOIOTLÀNDER  -  MEYER,  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si   accettano   apparecchi   usati    io  cambia 


INTERESSANTE  ! 


Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
con  obbiettivi  d'autore.    —    PREZZI  D'OCCASIONE 


ì  Velocipedi  di  PRIMO  GRADO 

ATALA 


GUIDO  GATTI  &  C.  -  MILANO,  Riparto  Gambaloita,  50 4 


11^1°  Congresso  Internazionale  della  Strada  tenutosi  testé  a  Parigi, 
proclamato  la  assoluta  necessità  della  Cilindratura  a  vapore 
dell'impiego  del  catrame  nella  costruzione  e  nella  manutenzioi 

delle  strade  ordinarie. 

La  Soc*  An.  Ing.  GOLA 
&  CONELLI  di  Milano,  via 
Giulini,  6  -  Capitale  versato 
L.  1. 150  000,  tiene  a  dispo- 
sizione delle  Pubbliche  Am- 
ministazioni  il  miglior  mac- 
chinario ed  attrezzi  per  simili 
lavori  stradali,  e  cioè: 

Compressori  stradali  a 
vapore  " Aveling  &  Porter,, 
Macchine  per  tar- maca- 
dam e  per  la  incatramatura  superficiale  " Lassati ly,,  Frangi- 
pietre,    Spazzatrici,    Carri-botte  d'innaffiamento,    ecc.,  ecc. 


Automobilisti  ! 


adoperando  la 


Benzina  Nazionale 


Marca  "  Italia 


99 


avrete  ■  rendimento  massimo; 

regolarità  perfetta  di  funzionamento) 


economia  somma  di  consumo. 


Società  Petroli  d'Italia  ■  Via  Andegari,  12  -  Milano 


RIVISTA  MENSILE 


Gaston,  Rimini  —  Oddone  Giovanni,  Casale  Mon- 
ferrato —  Onesti  prof.  Giuseppe,  Genova  —  Panceri 
rag.  Giuseppe,  Milano  —  Pasini  ing.  Clemente,  Ri- 
mini —  Pasini  nob.  Umberto,  Treviso  —  Pastori 
Alfonso,  Brescia  —  Pedemonte  ing.  Severino,  Loano 

—  Pedetti  Pietro,  Milano  —  Piotti  Giuseppe,  Mi- 
lano —  Pirovano  Augusto,  Monza  —  Pirovano  Vir- 
ginio, Milano  —  Pro  vana  ing.  G.,  Cuneo  —  Rizzi 
dott.  Giovanni,  Milano  —  Rocco  Giuseppe,  Chiari 

—  Sabatini  Vincenzo,  Ala  di  Stura  —  Sabini  conte 
Francesco,  Altamura  —  Salvini  Luigi,  Landriano 

—  Sanguinetti  avv.  Cesare,  Parma  —  Santucci  don 
Cesare,  Rimini  —  Scalini  dott.  Giuseppe,  Olgiate 
Comasco  —  Scipioni  Scipione,  Milano  —  Scotti  Gia- 
como, Bergamo  —  Segre  Adolfo,  Buenos  Ayres  — 
Simonetta  Giovanni,  Alzo  —  Sioli  Legnani  cav. 
Steno,  Milano  —  Stefani  Loreto,  Milano  —  Sto- 
race Emilio,  Milano  —  Succi  cav.  Aldo,  Venezia 

—  Sutermeister  Franco,  Milano  —  Suttora  dott.  An- 
tonio, Trieste  —  Tappi  Clemente,  Torino  —  Tardini 
ten.  col.  Giuseppe,  Forlì  —  Tassinari  dott.  Gabriele, 
Genova  —  Todeschini  Carlo,  Milano  —  Tusini  Al- 
berto, Modena  —  Valesi  Ettore,  Milano  —  Vergani 
Giulio,  Milano  —  Vienna  ing.  Ferdinando,  Venezia 

—  Villa  Vittorio,  Milano  —  WALTE  MATHILDE, 
Cabbè-Roquebrune  —  Wassmuth  cav.  Enrico,  Li- 
vorno —  Zanella  Adriano,  Valdagno  —  Zerbi  Luigi, 
Saronno. 

Soci  benemeriti* 

Baroni  Giuseppe,  Parma  —  Bernstein  Giorgio, 
Milano  —  Bini  Carlo,  Carrara  —  Brocchiero  ten. 
Ettore,  Roma  —  Carugati  geom.  Francesco,  Cede- 
golo  —  Castelli  Della  Vinca  Luigi,  Sevilla  —  Cle- 
rici rag.  Tebaldo,  Milano  —  Corigliano  avv.  Ales- 
sandro, Cosenza  —  Degan  avv.  Antonio,  Rovigo 

—  De  Stefanis  ten.  Savino,  Cotrone  — Filidei  Giu- 
seppe, Savona  —  Gamba  Ettore,  Bergamo  —  Gio- 
venzana  Vittorio,  Seregno  —  Leone  prof.  Andrea, 
Velletri  —  Meroni  Carlo,  Cantù  —  Micbeletti  Felino, 
Brescia  —  Milanese  Camillo,  Gavi  —  Miraglia  Et- 
tore, Messina  —  Norfo  Eflsio,  Venezia  —  Pavanelli 


Pietro,  Ferrara  —  Pozzi  Giuseppe,  Grossotto  — 
Re  avv.  Fausto,  Torino  —  Salomone  cav.  Guglielmo, 
Nicosia  —  Treves  Achille,  Milano  —  Zanella  Pa- 
vide, Brescia,  —  Zuliani  Zuliano,  Cervignano  . 

TOTALE  N.  1467. 


CARTA  D'ITALIA  AL  250.  000 


Fogli  pubblicati  e  spediti  ai  Soci  a  lutto  il  1908, 


N. 

3  —  Como 

N. 

21 

—  Livorno 

> 

9  —  Torino 

> 

22 

—  Siena 

» 

10  —  Milano 

23 

—  Perugia 

11  —  Brescia 

> 

27 

—  Civitavecchia 

12  —  Verona 

28 

—  Roma 

13  —  Venezia 

» 

34 

—  Frosinone 

16  —  Genova 

» 

35 

—  Napoli 

17  —  Pisa 

51 

—  Etna 

18  — Bologna-Firenze 

» 

52 

—  Messina 

In 

corso  di  stampa  i  fogli: 

N. 

50  —  Ce  fai  ù 

N.  56 

—  Catania 

ATTRAVERSO  L'ITALIA 


.Nella  Rivista  di  Di- 
cembre siamo  incorsi 
in  errore  annunciando  i  prezzi  dell'astuccio 
e  delle  copertine  per  la  raccolta  dei  31  fascicoli 
componenti  l'opera,  -  Leggasi  invece  : 

«L'opera  può  essere  fornita  racchiusa  in  ele- 
gante astuccio  policromo  di  tela  che  costa 
L.  5,—,  oppure  con  due  copertine  sciolte  pure 
di  tela  specialmente  confezionata  per  la  rilega- 
tura dell'opera,  del  costo  di  L.  4  ognuna;  se 
acquistate  insieme  il  prezzo  è  ridotto  a  L.  7  ». 

Rammentiamo  che  l'Attraverso  l'Italia 
in  31  fascicoli  stampati  su  carta  americana  „ 
adorni  di  oltre  2000  riproduzioni  da  fotografie, 
di  quadri,  vedute,  monumenti,  costumi,  è  in 
vendita  a  L.  25  alla  Sede,  di  Xi.  26  franca  di 
porto  in  Itaiia  Per  l'estero  aggiungere  le  spese 
di  porto  che  variano  a  seconda  della  destinazione. 


La  Tassa  sulle  biciclette 
ed  i  pneumatici. 

Oramai  due  cose  sole  mancano  a  rendere 
la  bicicletta  veramente  popolare  ed  introdurla 
anche  nei  paesi  più  reconditi  d'Italia:  la  di- 
minuzione della  tassa  annua  e  la  durata  dei 
pneumatici.  Alla  prima  ci  pensa  continuamente 
il  benemerito  Consiglio  d'amministrazione  del 
Touring  e,  se  quei  signori  di  Roma  vorranno 
una  buona  volta  mantenere  le  loro  promesse, 
la  tassa  verrà  certamente  diminuita.  Quanto  in- 
vece ai  pneumatici,  è  bensì  vero  che  sono  fre- 
quente causa  di  fastidi  e  di  spese,  ma  ciò  accade 
soltanto  a  coloro  che,  allettati  dal  prezzo  basso 
oppure  fuorviati  dalla  réclame,  non  hanno  an- 
cora pensato  a  munire  la  loro  bicicletta  dei 
pneumatici  migliori.   Vi  è  in  Inghilterra  una 


potente  fabbrica  che  ha  incominciato  a  lavo- 
rare la  gomma  quando  tutte  le  attuali  fab- 
briche non  esistevano  ancora;  vi  è  una  Società 
in  Inghilterra  e  più  precisamente  a  Leicester, 
che  fu  la  prima  trent'anni  fa  a  fabbricare  pneu- 
matici e  che  d'allora  in  poi  ha  continuato  a 
perfezionare  i  suoi  prodotti  senza  curarsi  del 
loro  costo  e  tanto  che  oramai  si  può  dire  che 
ha  raggiunto  la  perfezione,  e  questa  Ditta,  pur 
disdegnando  la  réclame  sfacciata,  è  riuscita 
egualmente  a  farsi  strada  in  Italia,  tanto  che 
per  l'enorme  sviluppo  raggiunto,  ha  dovuto  co- 
stituire una  Società  apposita  per  il  nostro  paese. 
La  Ditta  inglese  si  chiama  W.  e  A.  Bates  Ltd., 
e  la  filiale  italiana  si  intitolerà  THE  BATES 
TYRE  CY.  L.,  con  sede  in  Milano,  via  Vit- 
toria, 51.  Ne  sarà  consigliere,  delegato  il  signor 
rag.  Camillo  Oggioni  di  già  ben  noto  nel  mondo 
ciclistico. 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 


PER  VEOUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 


LASTRE  E  PELLICOLE 

  Actien  -  Gresellschaft  fur  Anilin-F.ibrikation  -  Berlino   


ISOLAR 
CROMO -"AGFA,, 
CROMO  ISOLAR 

forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  Garbagnati  -  Milano 


Via  Omenoni,  N.  4 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


BICICLETTE 


msm 


FRERÀ 


Modello     s^~~A\     y^f~*x  Modello 


1909  tìsi  ?  V  1909 


detentrici   del   rècord   Varese  -  Sacro   Monte   (metri  857 

sul  livello  del  mare). 

Robuste    Eleganti 

=====  Scorrevoli  — ■- — • 

//  miglior  Materiale  di  Costrvjione,  come 

Serie,  Pejji  staccati,  Cerchi,  Tubi,  Foderi,  ecc. 

FRERA   marca  SAF 

è  quello  prodotto  nelle  grandiosi 

Officine  Meccaniche  di  Tradate 

1  (Como)   —  — 

Prima  di  fare  acquisti  chieder  sempre  listini  alla 

SOCIETÀ  ANONIMA  FRERA 

MILANO    >!»  TRADATE 

Capitale  L    2  OOO  OOO   interamente  versato 
FILIALI: 

Torino  -  Padova  -  Parma  -   Bologna  -  Mantova  -   Firenze  -  R>oma 
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Elenco  dei  Candidati 

a  soci  del  T.C.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1*  al  30  Novembre  19C8- 


SOCI    VITALIZI.  (•> 

ARLEiX-RIELASINGEN,  Imbacb  A.  —  li  E  INETTE.  De  MarchijLuigM  —  BOVINO,  Paglia  cav.   rag."  Calisto 

—  BRESCIA,  Martinengo  conte  Francesco  —  BUENOS  AYRES,  Azaretto  Luis  —  BUSTO  ARSIZIO. 
Castigiioni  Antonio  Giuseppe  —  CANNOBIO,  Pugnetti  dott.  Giuseppe  —  CASILDA,  Samberan  Carlo 

—  CASTELLANZA,  Formentini  ra  .  Cesare  —  COLOGNO  AL  SERIO,  Cristini  dott.  Pier  Dione  — 
COMO,  Tajana  rag.  Antonio  —  COSENZA,  Deputazione  Provinciale  —  D ERGANO,  Strada  Francesco 

—  ELORTONDO,  Laplace  Dionisio  —  FERMO,  Cerquetti    Amedeo  —  FERRARA,  Pasini  ing.  Pietro 

—  FIRENZE,  Nencioni  avv.  Guido  —  FORLÌ',  Matteucei  conte  dott.  Livio  —  <.  \MBARONE  DIROZ- 
ZANO, Fcrrario  ing.  Battista;  Ferrarlo  dott.  Mario  —  GENOVA  Bombrini  Carlo  Emanuele;  Denaro 
Enrico;  Lavagnino  Ettore;  Stoppani  comm.  Onorio-  Vedovelli  rag.  Emilio  —  GINEVRA,  Passarino 
Carlo  —  GIUMBO.  Pierantoni  Amedeo  —  LECCO,  Colombo  Antonio  —  LIVORNO,  Conti  Enrico; 
Gannì  G.  B.  —  LUZZARA,  Boccalari  Aldrovandi  Adele  —  MASSA  A  MARE,  Fiaschi  Unico  —  MI- 
LANO, Borletti  ing.  Francesco;  Brocca  dott.  Alberico;  Daccò  rag.  Luigi;  De  Moiana  conte  Francesco; 
Dragoni  Carlo;  Ferrarlo  ten.  Giulio  Carlo;  Fossati  Giovanni  ; Galbiati  Leone;  Gambusera  Felice;  Grassi 
Francesco;  Koristka  Francesco;  Manfredini  ing.  Achille;  Martinoia  Alessandro;  Pavia  Arnoldo;  Riva 
rag.  Guido;  Tavella  Eugenio  —  MONZA.  Rossi  cav.  Giuseppe  —  NAPOLI,  Bertolini  cav.  Francesco, 
Principe  di  Fondi  Oderisio  di  Sangro  —  NORIMBERGA,  Gutermuth  Georg  —  NOVARA,  Stangalini 
Luigi  —  ONE  GLIA,  Agnesi  Agostino  —  PADOVA,  Società  Veneta  Costruzione  ed  Esercizio  di  Fer- 
rovie Secondarie  Italiane  —  PARIGI,  De  Courmont  R.  —  PARMA,  Grilli  avv.  Cesare  —  PERGOLA, 
Mattel  conte  Filippo  —  PISTOIA,  Carradori  Arturo  —  PRAY,  Loro  Totino  Adolfo  —  ROMA,  Col- 
tellacci cav.  uff.  ing.  Costantino;  Fumaroli  Ettore;  Fumaroli  Luigi;  Istituto  Coloniale  Italiano;  Men- 
garino  Umberto;  Piacentini  Mario;  Ricolfi  Alessandro  —  ROSARIO  SANTA  F  E  .  Chiesa  Giovanni: 
Circolo  Italiano  —  S.  PAULO,  Mortari  dott.  Guglielmo;  Tognetti  Giuseppe  —  S.  REMO,  Marsaglia 
.Mercedes;  Marsaglia  Roberto  —  SARONNO,  Bigatti  Ettore  —  SEZZE',  Frascara  avv.  Giuseppe  — 
SIENA,  Bandini  avv.  Umberto  —  TIZZAN A,  Amati  Cellesi  conte  Giov.  Tomaso  —  TORINO,  Bellia 
Pier  Vincenzo;  Belmondo  Giulio;  Boetti  cav.  Carlo;  Bosio  cav.  avv.  Edoardo;  Ghidini  Adolfo;  Ghi- 
aini Ferdinando;  Gonella  comm.  avv.  Alberto;  Rossi  comm.  ing.  Cesare;   Sacerdote  Semaria  Arrigo. 

—  VAYNOR  COTTAGE  MERTHYR  TYDFIL.  Iames  avv.  I.  H.  —  VENEZIA,  Arduini  Giovanni; 
Franco  dott.  Renzo:  Tivan  avv.  Carlo  —   VERONA,  Franchini    Stazzo  conte  Gianantonio  —  VIENNA 

~  IX,  Cohn  dott.  Paul  —  VILLIM PENTA,  Pavesi  Alessandro. 


Art.  5  delio  Statuto:  I  Soci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CENTO  VENTICINQUE 
se  all'Estero. 

Sovraccoperta. re   '*  Humbert l'antidérapant  dell'avvenire,   si  applicano  in  cinque 

minuti  su  coperture  nuove  o  del  tutto  fuori  uso. 
Coperture  "  Eureka  M  di  gomma,  cuoio  e  chiodi.  —  Usate  sulle  vetture  di  S.  M.  il  Re. 
Coperture   '*  U.  I>e  Bonmartini      di  gomma,  tela  e  amianto. 
Réchapages  —  Camere  d'aria.  Specialità  assoluta. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "AnnusKa  (L.  25  franco  a  domicilio)  specialità 
per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture,  ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti 
e  minima  spesa,  usando  gli  stessi  metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 

Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a: 

U.  DE  BONMaRTINI  -  Milano 

Telefono  99-44  —  Telegrammi:  BONMARTINI  •  MILANO 


Foto  grafi  attenti  ! 


Yèra  rivoluzione  nel 
processo  di  stampa. 


"  ENSYNA,, 

Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 

Carta  celerissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  stampa,  sviluppo,  fatatura  e  lavatura  fin  'e 
richiedono  cinque   soli   mintiti.  —  Dà  tutti  i  toni  dal  sepia  al  nero  perfetto. 

F.  Bietenholz  -  Via  Arcivescovado.  iS  (ang.  Piazza  Solferino)  -  Torino 


per  AUTOMOBILI,  ecc. 


PREZZI  RIBASSATI 
Sconto  3°|0  ai  soci  del  T. 

Società  Infiammabili  e  Lubrificanti 

G.  Arnoldi  &  C. 

MILANO 

Via  Rugabella,  3      ^      Telefono  34-50 


SOCIETÀ  ANONIMA 
CAPITALE 

L.  2.500.000   

AQErNTI 
Q  LrN  LtR  ALI 
AUTOMOBILI 


MAGAZZINI  Pi 


Assortimento  vetture  complete  con 


RIFORNIMENTO    carrozzeria,  pronte  per  la  vendita 


ACCESSORI  DIVERSI 

(VESTIARIO,  ECC.) 


OFFICINE  DI  RIPARAZIONE 

PER  QUALSIASI  TIPO  DI  MACCHINA 


TIPI 

10-14  HP.  a  cardano 
15-20  HP.  a  cardano 
20  30  HP.  a  cardano 
18  24  HP.  a  catena 


1908 

2840  HP.  a  catena 

40-50  HP.  a  catena 

60   HP.  a  catena 

75   HP.  a  catena 

TIPO  TAUNUS 


—  TORINO  — 

ROMA-MILANO 
FIRENZE-GENOMA 
NAPOLI -PADOVA 


UETTURE 


CITTA 

TURISHO 


CORSA 


9  OMNIBUS 
CHAR5-A-PANC5 
CARRI  TRASPORTI 


INIZIO  PRATICHE 

PÉR  SERVIZI  PUBBLICI 


GARAGE  APERTO  LA  NOTTE  E 
GRATIS  Al  TURISTI  DI  PASSAGGIO 


GOMME,  LUBRIFICANTI,  BENZINA,  ECC. 


La  bicicletta  della  celebre  fabbrica  inglese 


ABING 


da  20  anni  domina  tutti  i  concorrenti  non 
colla  réclame  sfacciata,  ma  colla  sua  bontà. 

Agenti   per   l'Italia:    CAMILLO    OGGIONI    (Si  O 
Via  Lcsmi,   <>   -  MILANO   -  Via  Ausonio.  G 
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SOCI  CHE  OPTARONO  PEL  1908. 

ALESSANDRIA.    —     Maino  E- 

doardo. 
Pioverà.  —  Lisa  Eugenio. 
Rocchetta  Tanaro.  —  Bona  don  V. 
iNCONA.  -  Jesi.  -  Felini  Federico. 
AQUILA.  —  Calascio.  —  Frasca 

Salvatore,  Volpe  Diamante. 
?ivitella  Alfedena.  —  Antonucci 

Giuseppe. 
Ventina.  —  Colella  don  Nicola. 
BARI.  —  Altamura.  —  Tramoni 

Spano  Giuseppe. 
3ELLUNO.  -  Arsiè  -  Grando  Giov. 
ìospirolo.  —  Doglioni  nob.  Carlo, 

Doglioni  nob.  Umberto. 
BERGAMO.  —  Caffi  Carlo. 
Barzesto.  —  Bottoni  sac.  Bortolo. 
Treviglio.  —  Perego  Guido. 
BOLOGNA.  —  Ambrosi  Egisto. 
BRESCIA.  —  Adro.  -  Faglia  Santo. 
Hreno.  —  Putelli  dott.  don  Romolo. 
yastenedolo.  —  Grasselli  Giovanni, 

Paratico  Gontrano,  Spagnoli  En- 
rico. 

ìedegolo.  —  Cassoni  rag.  Cesare. 
CAGLIARI.  —  Guiso  Luciano. 
CAMPOBASSO.  —  Lavino.  —  Co- 

lesanti  avv.  Giulio. 
CASERTA.  —  Pianese  Uberto. 
sora.  —  Tuzii  Vincenzo. 
CATANZARO.  —  Rusto  Roberto. 
CHIETI.  —  Lanciano.  —  Giamma- 

rusti  Giuseppe. 
;OMO.  —  Barazzoni  Antonio. 
ìesano.  —  Rinaldi  Luigi. 
livello.  —  Canclini  sac.  Marino. 
~)snago  Brianza.  —  Co.ombo  sac. 

Carlo. 


SOCI    ANNUALI.  (**) 

CREMONA.  —  Carrara  dott.  Luigi, 
Renga  rag.  Socrate,  Signori 
ing.  A. 

Casalmag giove.  -  Pariset  dott. Fabio 
Crema.    —    Comincini  Giuseppe. 

DONATI  GINA. 
Rivarolo  del  Re.  —  Tentolini  rag. 

Luigi. 

Soncino.  —  Pezzani  nob.  Franco. 
CUNEO.  —  Brà.  —  Ghersi  Fran- 
cesco. 

Fràbosa  Soprana.  -  Zucconi  Cesare. 

Mondovì.  —  Rolfl  Stefano. 

Savigliano.  —  Barletta  cap.  dott. 
Gaetano. 

FERRARA.  —  Rapetti  Alberto. 

Medelano.  —  Dal  Buono  Enrico. 

FIRENZE.  —  Rosselli  del  Turco 
Roberto. 

Pistoia.  —  Gavazzi  Pio,  Tarugi 
ten.  Edoardo. 

FOGGIA.  —  Borruso  Asaro  dott. 
cap.  Pietro. 

FORLÌ'  —  Longiano.  —  Pasolini 
Pasquale. 

Roncofreddo.  —  Fantini  dott.  Gio- 
vanni. 

GENOVA.  —  Camuzzoni  ing.  Fer- 
ruccio, Canopa  Giovanni,  Ca- 
sari Antonio,  Cavanna  Carlo, 
Cerruti  Eugenio,  Cravino  Giu- 
seppe Angelo,  Crovetto  Giorgio, 
Fini  Alberto,  Gandini  Giuseppe, 
Genta  Ferdinando,  Ghirardo  Do- 
menico, Maj  occhi  Costantino, 
Massa  Enrico,  Morando  Dome- 
nico, Noledi  Alberto,  Ollino  dott. 
Giuseppe,  Panarello  Antonio,  Pa- 
store Stefano,  Pendola  Agostino 


Filicaja  Ugo,  Pujos  Georges,  Ri- 
nesi    Evaristo,    Rolandi  Ricci 
*avv.  Clemente,  Società  Anonima 
Noleggio  Trasporti  Automobili, 
Solari    Ettore    Enrico,  Viardo 
Leone,  Vigliecca  Emilio  G. 
Bogliasco.  —  Fravega  sac.  Ernesto. 
Cornigliano    Ligure.    —  Zunino 

Bernardo. 
Oeminiano  di  Bolzàneto.  —  Fer- 
rari don  Giov.  Batta. 
Savona.  —  Buliani  ing.  Carlo  G. 
Sestri  Ponente.  —  ROSSI  MAR- 
TINI contessa  VIRGINIA. 
Spezia.  —  Ariotti  ten.  Arrigo. 
Vado  Ligure.  —  Pertile  Giovanni. 
LECCE.  —  Castellaneta.  —  Mal- 

darizzi  avv.  Giovanni. 
LUCCA.  —  Camaiore.  —  Fambrini 

ing.  Celso. 
MACERATA.   —  Carniello  prof. 

Oreste,  Cerrina  dott.  prof.  Gius. 
Tolentino.  —  Talbi  Pacifico. 
MANTOVA.  —   S.  Benedetto  Po. 

—  Bellarusi  Oreste. 
Viadana.  —  Cremonesi  Lodovico. 
MESSINA.  —  San  Martino  avv. 

Francesco. 
MILANO.  —  Achilli  Pier  Gio- 
vanni, Affer  Dante,  Calderini 
Annibale,  De  Weeschauver  ing. 
cav.  Gastone,  Fuoco  Carlo,  Ga- 
riboldi  Tranquillo,  Ghizzoni  Dan- 
te, Grossi  Carlo,  Guadalupi  To- 
bia, Hafeli  Ulriqp,  Lorenzoni 
Giulio,  Meotti  Giuseppe,  Monti 
Luigi  Remo,  Protti  Ottorino, 
Ricci  ing.  Alfredo,  Rovescalli 
cav.  Antonio,  Testi  Leonardo 
Zannetti  Aurelio. 


fu  A.,  Prini  Emilio,  Pucci  Da 
a  :  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6,  se  in 
L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12:  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato,  entro  il  pe- 


(**)  jlti.  o 
Italia 

riodo  di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  tessera  di  riconoscimento 


VACUUM  -== 
OIL  COMPANY 

S.  A.  I. 

=  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 

OLI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI 


Warche  approvate 


-  MOTOCICLETTE 

Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÉLOCITÉ  MOBIL  OILS 
VACUUM  MARINE  MOTOR  OIL 
VACUUM  MOTOR  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


ULANO  -  Via  Meravigli,  o. 
ODINO  -  Corso  Oporto,  2. 
OHA    Via  nazionale,  172. 
FNFZIA  -  S  Fosca.  2278. 
APOLI  -  Corso  Umberto  I.,  325. 
AMPlEROARENA  -  Via  Vitt.  Em.,  32. 
IBEhit  -  Via  Qrivolo.43 


SO'.nRNA  -  Via  Rizzoli,  16. 
BRESCIA  -  Via  Torre  d  trcoie,  71. 
INTRA  -  Corso  L.  .Cobianchi,  6. 
BIELLA  -  Piazza  del  Duomo,  8. 
CAGLIARI  -  Via  S.  Eulalia,  17. 
PALERMO  •  Via  Maletto.  3. 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 
MESSINA  -  pr.  G.  Orlandi  •  Figli. 


FtAGCOfóAUD^YO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mai  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


ST  IL  PIR3B1DOHL  ■ 


sopprime  ì  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febb  e  nell'influenza,  raffred- 
dori,  tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tav<  - 
lette  da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flac. 
da  100  tavolette  L.  3.50  al  fl:u-. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 

Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  Bruni  ìq 

MILANO,  via  M.  Pagano.  44 


Ead 


Attendete 

a  decidervi  per  i  vostri  acquisti! 


Prendete  prima  in  serio  esame  una 
Bicicletta  "EADIB,,  onde  avere  la 
ferma  persuasione  che  nessun'  altra 
marca  può  esserle  preferita  per 

Perfezione  di  forme 

Solidità  e  Scorrevole^ 


EADIE  FITTINGS 

PROPRIETÀ  DELLA 

BIRMINGHAM  SMALL  ARMS  Co. 


Esclusivo  Rappresentante  per  l'Italia  : 

GIULIO  MARQUART 

MILANO  -  Via  Melegnano,  5 
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Abbiale  grasso.  —  Parodi  Felice. 
Albiate.  —  Chiesa  Guido. 
Bettola.  —  Motta  Alfredo. 
Busto  Arsizio.  —  Colico  Alessandro. 
Monza.  —  Fossati  Arturo,  Ghezzi 

Enrico,  Meroni  Stefano. 
Musocco.  —  Pessina  Massimo. 
S.  Giuliano.  —  Magri  Celeste. 
Saronno.  —  Dominioni  sac.  prof. 

dott.  Felice. 
Somaglia.  —  lirelli  Felice. 
Turbigo.    —    Perotto  Giovanni. 
MODENA.    —    Aggazzotti  ten. 

Francesco,    Semerari  Antonio, 

Tusini  Alberto. 
Mirandola.  —  Molinari  dott.  cav. 

Alfredo. 

NAPOLI.  —  De  Grandi  Agostino, 
Mancinelli  ing.  Pietro,  Santa- 
silia  cap.  Federico,  Sciarrino 
Salvatore. 

NOVARA.  —  Zorzoli  ing.  Marcello. 

Biella.   —   Borrione  Giuseppe. 

Occhieppo  Inferiore.  —  Prina  Ri- 
naldo. 

Vercelli.  —  Negri  geom.  Angelo. 

PADOVA.  —  Chiesanova.  —  Car- 
rer  dott.  Cesare. 

PALERMO.  —  Bruno  ing.  F.  Sa- 
verio, Sanfrancesco  avv.  cav. 
Nicolò,  Tumminelli  Melchiorre, 
Vitale  Aldo. 

PARMA.  —  Barbarmi  Enrico. 
«  Il  Pedale  Parmiggiano  »,  Ma- 
niscalco Matteo,  Tentolini  rag. 
Vittorio. 

BussetoS-  Orlandi  dott.  Temistocle. 
PAVIA.'  - —  Cascina  Speziana.  — 

Monti  Vittorino. 
PERUGIA.  —  Bruno   cap.  Luigi, 

De  Francesco  ten.  Tomaso. 
Spoleto.  —  Massi  Benedetti  dott. 

Saverio. 


PIACENZA.  —  Borgonovo  Val 
Tidone.  —  Arata  don  Luigi. 

Castelvetro  Piacentino.  —  Sterzi 
Luigi. 

PISA.  —  GIGLI  MARIA. 
Pomaja.  —  Rossi  Ciampolini  Um- 
berto. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Bordi- 
ghera.  —  Borcard  Luigi. 

POTENZA.  —  Matera.  —  Barbe- 
rio  Giuseppe,  Merolla  Biagio. 

REGGIO  CALABRIA.  —  De  Lo- 
renzo geom.  Romeo  Antonio, 
Macrelli  geom.  Pio,  Meringolo 
geom.  Pasquale,  Vento  geom. 
Giuseppe. 

REGGIO  EMILIA.  —  Bonazzi 
rag.  Ulderico. 

ROMA.  —  Alfonsi  Luigi,  Craja 
geom.  Francesco,  Gori  Odoardo, 
Sorgente  ing.  Arturo,  Virgili 
Enea. 

Bomarzo.  —  Janni  Cesare  Augu- 
sto. 

Frascati.  —  Reali  Gaetano,  Schiani 
Arturo. 

Viterbo.  —  Spinedi  dott.  Pietro. 

SONDRIO.  —  Ferraresi  dott.  Ce- 
sare, Rossi  Aldo. 

TERAMO.  —  Civitella  Casanova. 
—  Bottini  geom.  Nunzio. 

Isola  del  Gran  Sasso.  —  Tarta- 
erliozzi  Francesco. 

TORINO.  —  Belloni  Silvio,  Ber- 
goglio  Pietro,  Bo  Carlo,  Fogliani 
Luigi,  Garetto  Mario,  Givonetti 
Vittorio,  Jannone  Ottorino,  Noa- 
ro  prof.  arch.  Giovanni,  Ra- 
pizzi  Giovanni. 

Ivrea.  —  Raiteri  Umberto,  Rocca 
Luigi. 

TRAPANI.  —  Fardella  barone 
della  Ripa  dott.  Raffaele. 


TREVISO.  —  Brusch  de  Neu  ■ 
berg  bar.  avv.  Guglielmo. 

Oderzo.  —  Giacomini  Pelopida. 

S.  Polo  di  Piave.  —  Società  Spor- 
tiva. 

UDINE.  —  Chiericoni  ten.  G.  B. 
Montereale  Cellina.  —  Battistella 
Enrico. 

Nimis.  —  Minardi  Alessandro. 

Pordenone.  —  De  Carli  Luigi. 

VENEZIA.  —  Dal  Tedesco  Gio- 
vanni,   Gregoletto  Bartolomeo. 

Ceggia.  —  Loro  Paolo. 

Chioggia.  —  Ca vallerò  Luigi,  Son- 
cini  ing.  Cesare  A. 

VERONA.  —  De  Besi  nob.  rag. 
Gino,  Montagna  Novello. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

Fiume.  —  Berger  Marcello. 

Belgio. 

Bruxelles.  —  BALBI  ELENA. 

Francia. 
Grenoble.  —  Bianchi  Lodovico. 
Lyone.  —  Gally  Luigi. 

Svizzera. 
CANTON  DI  BERNA.  —  Berna. 

—  Sclovi  arch.  Ernesto. 
CANTON  DI  LUCERNA.  —  Lu- 
cerna. —  Pierucci  Guglielmo. 

Schotz.  —  Broggini  Luigi. 
CANTON   TICINO.   —  Balerna. 

—  Canova  Emilio. 
Locamo.  —  Schemer  Emilio. 

AFRICA. 
Somalia  Italiana. 
Giurnbo.  —  Pratesi  Giuseppe. 


Ai  soci  del  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  rateaimente 

i  rinomatissimi 


Cicli 


EDEN 

La  più  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


TENAXGOERZ 


per  pellicole 

in  rotolo  8,3x  10,8 
cm.  (owt  i  o  lastri- 
ne 9x12  cm.  seri- 
ci uso  di  un  adat- 
store). 

Obbiettivo  : 
oerz  doppio 
anastigmatico. 

Piccolo 
Leggero 
Slegante 

iffìetto  doppio 

■  >  semplice 
n  >  amatore 
a  o  compound 


Cata'oghi 
gratis. 


Acquistabile  presso  tutti  i  negozi  di  articoli 
e  presso 

Stabilimento  f>        r"  Società 

Ottico      V^a   ÌT  .  \J(\J  \LÌ\&L  per  Azioni 

BERLIN-FRIEDENAU,  115 

PARIGI     —    LONDRA    —  NEW-YORK 


MONARCH 


^  ignora 


a  stri  tiara 
viisibilé 


UZZI  MftTÒbt- "h 


I    PNEUMATICI  INGLESI 


BATES 

COSTANO   D!    PIÙ   MA  SONO  ANCHE   I  MIGLIORI 

 AGENZIA  PER  L'ITALIA:  


THE   BATES   TYRE   Co     Ltd.    -  Via  Vittoria,   51  -  MILANO 


UltHlt?  Razor 

NE' AFFILARE*  NE'  ARROTARE 


La  Luminosa 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

SERRA  VALLE  SCRIVIA 


In 

k>  MILANO 

S^Ss  Via  S.  Antonio,  J3 
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EMILIO  RESTI 


sci  ln  irne 


Telefono  30  89 
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Egitto. 

Alessandria  d'Egitto.  —  Valente 
Baldovino. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti 

Chicago.  —  Price  Edward  V. 
Saratoga  Springs   N.   T.  —  Le- 

vengston  H.  M. 
Washington.  —  Ravaioli  A. 
A  UER  ICA  MERIDIONALE. 
Repubblica  Argentina. 
Santa  Fè.  —  Tascheri  Angelo. 

SOCI  CHE  OPTANO  PEL  1909. 

ALESSANDRIA.  —  Negri  Achille. 

Asti.  —  Almansi  Emanuele,  Gai 
Giuseppe. 

Cocconato.  —  Fasoli  Egidio. 

Incisa  Belio.  —  Chiappori  Virgilio. 

Masio.  —  Gallo  dott.  Natale,  Piana 
dott.  Paolo. 

Montechiaro  d'Asti.  —  Origlia  Giu- 
seppe. 

Thon  di  Cocconato.  —  Massaglia 

Edoardo. 
ANCONA.  —  Giordani  Annibale. 
Loreto.  —  Marini  avv.  Lionello. 
Montemar ciano.  —  Club  Ciclistico 

«  Celer  ». 

AQUILA.  —  RivisondoU.  —  Cani- 
glia  Valerio,  Ferrara  avv.  Eu- 
genio, Pasquale  don  Leone. 

Sulmona.  —  Marcone  Francesco. 

AREZZO.  —  Livi  rag.  Giuseppe, 
Palazzeschi  Furio,  Sem  oli  Ia- 
copo. 

ASCOLI  PICENO.  —  Acquasanta. 
—  Lalli  Antonio. 

AVELLINO.  —  Serino.  —  Ta- 
gliatela Melchiorre. 


BARI.  —  Lorito  Antonio,  Mare- 
scalchi Fernando. 

Bisceglie.  —  Cosmai  Nicola. 

BELLUNO.  —  Ferrari  rag.  geom. 
Luigi. 

Feltre.  —  Gozza  Isidoro. 

BENEVENTO.)  —  S.  Bartolomeo 
in  Oaldo.  —  Giusti  avv.  Ni- 
cola. 

BERGAMO.  —  Agliardi  avv.  Vir- 
gilio, Fumagalli  Giuseppe,  Scotti 
Giacomo,  Toiletti  Francesco. 

Albino.  —  Ostano  Frula  Emilio, 
Perai  do  Fiora  vante  Pietro. 
RISCH  ANNA. 

Pescante.  —  Longhi  dott.  Felice 
Mario. 

Scrina.  —  Piemonte  Andrea. 

Trescorre  Balneario.  —  Frigerio 
Leonardo. 

BOLOGNA.  —  Baviera  don  Cle- 
mente, Donini  ing.  Luigi. 

Anzola  E.  —  Baroni  Cesare. 

Bentivoglio.  —  Malagodi  don  Fi- 
denzio. 

Castenaso  per  Marano.  —  Angelini 

don  Primo. 
BRESCIA.   —   Guerrini  Angelo, 

Racheli  Giuseppe. 
Capriano  del  Colle.  —  Brognoli 

Annibale,    Guerrini  Domenico. 

Scaglia  Vincenzo. 
tCedegolo.  —  Tacchio  Umberto. 
Gargnano.  —  Manzoni  Francesco, 

Ragusini  rag.  Pietro. 
Iseo.  —  Uberti  Franco. 
Milzano.  —  Cristofoletti  Giovanni. 
Orzinuovi.  —  Maccarani  Giacomo. 
Pontoglio.  —  Manenti  don  Paolo. 
Rovaio.  —  Bombardieri  Giuseppe, 

Lazzaroni  G.  B.,  Mazzotti  Fran- 
cesco, Pezzola  Isacco. 
Tremano.  —  Quaresmini  Gottardo. 


CAGLIARI.  —  Oristano.  —  Cortes 
don  Giuseppe. 

CAMPOBASSO.  —  Lilli  Giulio. 

CASERTA.  Cassino.  —  Baccari 
avv.  Carlo. 

CATANIA.  —  Vincent  Carlo. 

Oiarre.  —  Di  Rao  Cucinotta  Igna- 
zio. 

CATANZARO.  —  Triola  Alfredo. 

Buono  Campo.  —  Cosentini  Gia- 
cinto, Donato  dott.  Francesco, 
Rametta  Nicola. 

CHIETI.  —  Manoppello.  —  Palaz- 
zone Silvestro. 

COMO.  —  Brambilla  Alfredo  di 
Emilio,  Regio  Istituto  Tecnico 
«  Caio  Plinio  Secondo  »,  Regia 
Scuola  Nazionale  di  Setificio. 

Bellagio.  —  Brindelli  Battista, 
Cant1'  Raffae  e. 

Brivio  l'raz.  Bei  erate.  —  Premoli 
Alberto. 

Luino  per  Creva.  —  Donninelli 
dott.  Jean. 

Imbersago.  —  Albini  Giuseppe. 

Limonta.  —  Cervieri  Angelo. 

Locate  Varesino.  —  Fagetti  Ugo. 

Luino.  —  Colombi  Luigi. 

Mariano.  —  Castoldi  Luigi. 

Morazzone.  —  Belloni  Onofrio. 

Olgiate  Comasco.  —  Introzzi  En- 
rico, Scalini  dott.  Giuseppe,  U- 
nione  Sportiva. 

Olginate.  —  Corti  Giuseppe. 

Azzio  per  Orino.  —  Malorsi  Al- 
tiero. 

Paderno  d'Adda.  —  Meani  dott. 
Augusto,   Ripamonti  Giuseppe. 

COSENZA.  —  Rogliano.  —  Do- 
manico  Giovanni. 

CREMONA.  — Pozzaglio  per  Brac- 
cioli. —  Saldini  Pietro. 

Cavatigozzi.   —  Marchesi  Angelo. 


CARLO  NAEF 

MILANO 


31  -  Via  A.  Manzoni  -  31 

con  vasti  magazzini  adiacenti 

MacchineUtensili  ed  Accessori 


per  la  Meccanica  di  costru- 
zione e  di  precisione,  per 
Fonderia,  per  Elcttricista, 
Gasista.  Idraulico,  Fabbro, 
Lattoniere ,  Carpentiere , 
Falegname,  Segheria  in 
legno  ecc.,  ecc. 


oaghe  da  metallo  e  Filettatrici  brevettati  Wagner 


Ventilatori  aspiratori  — - •  Apparecchi  di  sollevamento 
Macchine  per  scatole  da  conserve  e  da  lamiera  in  genere. 


c  a 

fi 

o  E 
c 


Lo  sforzo  del  fabbricante  costa  soldi. 

Il  I  I  I  II 


<  : 


La  negligenza  dell'acquirente 
gli  può  costare  la  vita. 


Prém.  Fabb,  Nazion,  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOeiPEOI 

-,  G.  Didone  -  Milano 

$*X       Via  Gaudenzio  Ferrari  N.  1 
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EMILIO  RESTI 

MILANO 

Via  S.  Antonio,  J3 

Telefono  30-89 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

senza  delle  quali  e  Impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 


coll'uso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo) 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi, 


eiOPeQLflTg  AL  PL*  1SM0N  »  BISCOTTI 
HL  di  altissimo  valore  nutri- 

tivo (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg 
Soci  del  T  e.  I.  che  richiederanno  diretta- 
mente alla  nostra  sede  ì  prodotti  al  Pia* 


smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 

10  per  cento. 

PLflSWON  LOlveHEON  scatola  tascabile 
con  Biscotti  e  Cioccolato  al  Plasmon 
in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 
di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 


Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società  Italo-Svizzera  del  PLASMON 

M1LAN©  -  ©orso  Venezia,  39 


F.lli    BRI  GATTI  °  Corso  Venezia,  33  =  MILANO 

ARTICOLI   PER.  SPORT 

Specialisti  in  PATTINI  A  ROTELLE  E  PER  GHIACCIO 

Rappresentanti  Biciclette  Maino 
e  ■--  —     Catalogo  Gratis  — 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
C  abitale  L>.   105. 000. 000  inferamente  versato 

Fondo  di  riserva  ordinario  L.  21.000.000  —  Fondo  di  riserva  straordinario  L.  13.947.119,37 

Sede  Centrale:  MILANO  -  Alessandria  -  Bari  -  Bergamo  -  Biella  -  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsì  zio  -  Cagliari  -  Carrara  -  Catania  -  Como  -  Ferrara  -  Firenze  -  Genova 
Livorno  -  Lucca  -  Messina  -  Napoli  -  Padova  -  Palermo  -  Parma  -  Perugia  -  Pisa 
Roma  -  Sai  uzzo  -  Savona  -  Torino  -  Udine  -  Venezia  -  Verona  -  Vicenza. 

Rappresentanze  a  TUNISI,  presso  Banque  Commerciale  Tunisienne. 

BRASILE,  presso  Banco  Commerciale  Italo-Brasiliano. 


„  Tintura  Assenzio  Mantovani 

2  FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  I0TENTE 

0  RIMED'O  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

1  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

«  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

PRENDESI  SOLA  0  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

Reale  Farmacia  Gerolamo  Mantovani- Venezia 


LIQUORE 

TONICO  DI  CESTIVO 

•DITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


STREGA 
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Cortetano.  —  Camozzi  Angelo. 

Longhinore.  — Bresciani  Giovanni, 
Vercesi  "Vittorio. 

Soresina.  —  Boni  don  Giuseppe. 

CUNEO.  —  Ciravegna  ten.  col. 
Giovanni,  Cottafavi  ten.  Fran- 
cesco, Sordi  dott.  Giuseppe. 

Castiglione  Falletto.  —  Rivera 
Francesco,  Sobrero  Luigi. 

Mondovì. —  Grosso  Angelo. 

Moretta.  —  Banchio  Michele. 

Saluzzo.  —  Bersano  ing.  Giando- 
menico, Bono  Giuseppe,  Dolza 
Piero,  Falco  Spirito  Gioaninetti 
Giuseppe.  Omarini  not.  Pietro, 
Rossa  Domenico,  Vespa  Filippo. 

S.  Domenico  Macra.  —  Fogliato 
dott.  G.  B. 

Savigliano.  —  Giorsino  don  Gio- 
vanni. 

FERRARA.  —  Nagliati  Tomaso. 

Massafiscaglia.  —  Gherardi  Gu- 
stavo, Meletti  Umberto. 

FIRENZE.  —  Amorosi  Vincenzo, 
Benini  Emanuele,  Corazzini  avv. 
Vieri,  Pozzi  Arturo. 

Pistoia.  —  Arcangeli  Cesare,  Ga- 
ligani  Francesco,  Gori  Antonio, 
Gori  cap.  Francesco,  Perotti 
prof.  Augusto. 

Poniassieve. — Cigheri  do tt.Matteo . 

Prato.  —  Ammirandoli  Mario,  Ber- 
nabei  dott.  Oddo,  Cipriani  Ci- 
priano di  Amerigo,  Corsi  dott. 
cav.  Luigi,  Sanesi  Nicola. 

FORLÌ'.  —  Cesena.  —  Krusina 
Johan,  Masini  dott.  Giuseppe. 

GENOVA.  —  Becker  Emilio,  Co- 
simini  Aurelio,  Guadagni  Man- 
fredo dei  Grazioli,  Lachi  Alberto, 

<   Martinazzoli    Antonio,  Olivari 

jj  Fortunato,  Rusconi  Silvio,  Scar- 
tezzini  Pilade. 


Alassio.  —  Preve  Luigi. 
Sampierdarena.   —   Gimelli  dott. 
Nicola. 

Savona.  —  Greco  Salvatore,  Ko- 
loman  ing.  von  Kandò. 

Spezia.  —  Beverini  ing.  prof.  A- 
dolfo,  Bizzarri  Nello,  Bucchioni 
Umberto,  Manucci  Celso,  Pi- 
lastri Alberto,  Pizzorno  Giusep- 
pe, Sartoris  ten.  Francesco,  Ta- 
ruffi  cap.  Plinio.  - 

Vado  Ligure.  —  Korbuly  ing.  A- 
lessandro,  Korbuly  ing.  Carlo, 
Resinelli  Angelo. 

Varazze.  —  Rocca  Guido. 

GlRGENTI.  —  Russo  Gaetano. 

GROSSETO.  —  Arcidosso.  —  Bec- 
chini Giuseppe. 

LIVORNO.  —  Buggiani  Mario, 
Casigliani  Augusto,  Dani  Gino, 
Paci  Eugenio,  Tosi  cav.  Achille. 

Marina  di  Campo.  — CarpinacciA. 

LUCCA.  —  Querceta.  —  Simi  Gior- 
gio. 

Viareggio.  —  Ballet  Iohn. 
MACERATA.    —    Censi  Mancia 

G.  B.,  Ciccolini  avv.  Giuseppe. 

ContrattiLorenzo,  Filippuccirag. 

Gino. 

Camerino.  —  Filippi  prof.  Dome 
nico. 

MANTOVA.  —  Quistello.  —  Alles- 

sandrini  ing.  Davide. 
MASSA  CARRARA.  —  Carrara. 

—  Chignell  Herbert  Alan,  Cripps 

R.  Noel. 

Pontremoli.  —  Baracchini  Vin- 
cenzo. 

Torriie-Castelnuovo  Garfag.  —  Ros- 
si Davide. 

MESSINA.  —  Mistretta.  —  Salo- 
mone cav.  Bettino. 


MILANO.  —  Angelillo  Eugenio, 
Bassetti  Ermete,  Bazzoni  Pie- 
tro, Berla  Edoardo,  Besozzi  nob. 
Alessandro,  Biancardi  cap.  Eu- 
genio, Biraghi  rag.  Carlo  An- 
tonio, Bosio  avv.  Mario,- Bosi- 
sio  Luigi,  Brunetti  Ettore,  Ca- 
nali Francesco  A.,  Candiani 
Luigi,  Capasso  Raffaello,  Ca- 
rati Paolo,  Carraro  Gino,  Ca- 
stelliEdmondo,  Coletti  Giuseppe, 
Conti  Alberto,  Domeniconi  Giu- 
seppe, Edwards  Giorgio,  Fagnani 
rag.  Pietro,  Fontana  Mario,  Fos- 
sati Guido,  Ganzari  Ferruccio, 
Gini  Enrico,  Giovini  Cesare,  Gui- 
dotti  Guido,  Labadini  rag.  Au- 
sano, Lambert  Alex,  Lanzani 
Antonio,  Lucchini  Angelo,  Man, 
drelli  Landò,  Marianecci  Paolo, 
Mauro  Giovanni,  Melzi  Ema- 
nuele, Montanari  Ercole,  Mon- 
zani  Giuseppe,  Morini  Felice, 
Morselli  dott.  Giovanni,  Na varrà 
Guglielmo,  Offici  Attilio,  Or- 
lando Francesco,  Passeri  Alberto, 
Prestini  Cesare,  Romanese  rag. 
Luigi,  Silva  cav.  ing.  Luigi, 
Toeplitz  Lodovico,  Vanzetti  dott. 
B.  Lino,  Zaffaroni  Giulio  A.,  Za- 
nini  Mario,  Zehter  Carlo. 

Abbiate  grasso.  —  Gioletta  Pietro 

Bisnate.  —  Taccani  Giuseppe. 

Boffalora  Ticino.  —  Calderara  Te- 
renzio. 

Briosco  Brianza.  —  Consonni  An- 
selmo. 

Busto  Arsizio.  —  Lissoni  cav.  Vit- 
torio, La  Società  Sportiva  <  Au- 
rora >. 

Dergano.  —  Bigatti  Carlo. 
Greco  Milanese.  —  Pallavidino  En- 
rico.? 


SCONTO 


1Q1  SCONTO 

Ai  soci  del  Tourir.g  Club  Italiano 
acquistando   le   celebri  Biciclette 

RALEICH 


— — ■ —  Chiedere  catalogo  —  

accennando .  al  numero  di  tessera 


ra^plr  l'Italia:  MILANO 


Via  Paolo  Sarpi,  N.  9 
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Le  SERIE 

The  Moon  e  Sfern 

sono  le  più  adatte  per  co- 
struire una  buona  bicicletta 

SQUARCIAFICO  «a,  C.° 
MILANO 

Via  Ausonio,  18  -  Telefono  88-09 


HUTTIG 

Società  Anonima  -  DRESDA 

FABBRICA  D'APPARECCHI  FOTOGRAFICI 

la  più  grande  d'Europa 


MODELLI    MODERNI  D'APPARECCHI 
di  facile  funzionamento  : 
di  pronto  uso;  di  solido  meccanismo. 

Catalogo  italiano  illustrato  N.  448,  GRATIS  •  richiesta. 


GRITZNER1 


E.  0  FLAIG  -  MILANO 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società  Anonima   Garages   E.   MAGLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 


a]  SOCIETÀ  FORNITURE  ELETTRICHE 
W       Milano        PER  AUTOMOBILI 


cu 

5 


MILANO 

Via  Monforte,  19  -   Telefono  95-90 

Bobine  d'Induzione,  Dispositivi,  Candele,  Volmetrl,  Ampero- 
metri, Dinamo.  Motori.  Interruttori.  Reostati,  Commutatori, 
Volani,  Manopole,  Contachllomed  i  Memento  Odotflchymé 
trcs  os..  Pile  a  secco  Helleser.,  Accum alatori  Dinìn  Car 
buratorl  Longuemare,  Carburatori  F.  N..  Filo  gomma  Ouar 
nlzloni  speciali.  Accessori  per  automobili,  Pile  Orenetr  Ap- 
parecchi elettro-medicali,  Campanelli  e  accessori  elettrici, 
Giocattoli  scientifici.  ■  Riparazioni  e  rlmagnetizzazionr  di 
ogni  sistema  di  magneto.  Carica  e  ripara 
zioni  d'accumulatori  •  Cataloghi  a  richiesta, 


Rappresentanti    Esclusivi  per   l'  Italia 

della  o<ua  LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 


SCHIEPPATI  &  C. 

MILANO  -  Via  L.  Papi,  18  -  MILANO 

CARROZZERIA  PER  AUTOMOBILI 


RIVISTA  MENSILE 
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Inverurw.  —  Ronchi  Luigi. 

Langhirano.  —  Ciocca  Enea. 

Lodi.  —  Forlani  rag.  Carlo. 

Magenta.  —  Crosti  Arturo,  Da- 
meno  Antonio,  Ditta  Fratelli 
Pina,  Gara  velli  dott.  E.,  Or- 
landi Aurelio,  Petris  Osvaldo. 
Rajarag.  Maurizio,  Stoppa  Luigi. 

Monza.  —  Galli  Giuseppe,  Lon- 
ghi  Augusto,  Osculati  ing.  Luigi, 
Viganò  Enrico. 

Olgiate  Olona.  —  Colombo  Cle- 
mente. 

Agrate  Brianza  per  Osnate.  — 
Monti  Ugo. 

Pioltello.  —  Locatelli  Enea. 

Rho.  —  Binoni  Ettore. 

Secugnago.  —  Stefanelli  Angelo. 

Segrate.  —  Danelli  Giovanni,  Sal- 
vatori Giuseppe,  Zanatta  En- 
rico. 

Seregno.  —  Belloni  Elivio,  Parodi 
don  Mauro. 

MODENA.  —  Vietti  Antonio. 

Vignola.  —  Cavalli  Umberto,  GA- 
LIMBERTI OLGA,  Minguzzi 
Carlo. 

NAPOLI.  —  Capone  Eugenio,  Cir- 
colo Uffic.  24  Artigl.  da  Camp., 
Crocoli  Luciano,  De  Filippis  Ni- 
colò, D'Evant  dott.  Teodoro, 
Iannotti  Giov.,  Pacca  Leopoldo, 
Rageand  rag.  Cirillo,  Ricciardi 
cav.  Francesco,  Ruffl  Attilio, 
Ruggiero  prof.  Domenico,  Sarno 
ing.  Aristide,  Sorrentino  Guido, 
Stasi  Nicola. 

Massalubrense.  —  Scalia  ten.  dott. 
Rosario. 

Meta  di  Sorrento.  —  Trapani  Sal- 
vatore. 


NOVARA.  —  Berti  Gustavo. 
Andorno.  —  Ferraro  Kourad. 
Biella.  —  Bosco  Celeste,  Luppi 
Alfredo, 

Cannobio.  —  Società  «  Pro  Can- 
nobio  ». 

Castelletto  Ticino.  —  Barberis  Et- 
tore. 

Oignese.  —  Guglielmina  Guglielmo. 
Invorio   Inferiore.    —  Barazzone 

don  Abramo. 
Lesa.  —  Falcetti  Giuseppe. 
Meina.  —  Bedone  Raùl. 
Miagliano.  —  Patriarca  Secondo. 
Pallanza.  —  Zallio  avv.  Augusto. 
Suna.  —  Rosina  Carlo. 
Tavigliano.    —  Meliga  Battista. 
Terdobbiate.  —  Vercelli  dott.Luigi. 
Villata.  —  Bosio  Giuseppe. 
PADOVA.  —  Faelli  avv.  Federico, 

Ponti  Antonio,  Ramazzini  avv. 

Alfredo. 

PALERMO.  —  Di  Chiara  Vin- 
cenzo, Garuso  Salvatore,  Par- 
lato Enrico. 

Ciminna.  —  Iugreffln  dott.  Leo- 
nardo. 

Oeraci  Siculo.  —  Spallina  Filippo. 

PARMA.  —  Bonati  Filippo,  Bor- 
mioli  Rocco,  Reggiani  Aldo,  Uc- 
celli prof.  arch.  Camillo. 

Bercelo.  —  Calderini  Giovanni. 

Mezzani.  —  Dall'Asta  Giuseppe. 

Vicofertile.  —  Bresadola  Felice. 

PAVIA.  —  Carozzi  Giovanni,  Con- 
caro  Carlo,  De  Filippi  rag.  Lu- 
ciano, Lugatti  Ultimo,  Manzi 
Luigi,  NOVARINI  PIERINA, 
Zucchi  Alberto. 

Corteolona.  —  Spada  Carlo. 

Oarlasco.  —  Bozzani  Giuseppe. 

Torrazzo.  —  Nai  Augusto. 


PERUGIA.  —  Bartolommei  ten. 
Gino,  Brozzetti  Enrico. 

Assisi.  —  Dionigi  Mariano. 

Foligno.  —  Fazi  dott.  Fazio,  Sorbi 
avv.  Antonio. 

Spello.  —  Angelini  Giuseppe,  Cer- 
quetti  Pacifico. 

Terni.  —  Lelli  Augusto. 

PIACENZA.  —  Castell'Arquato.  — 
Remondini  Ferruccio. 

Fiorenzuola  d'Arda.  —  Boselli  Et- 
tore, Vecchio  dott.  Ciro. 

Oropparello.  —  Colombi  Enrico. 

S.  Polo  per  Turro.  —  Grecchi 
Luigi. 

PISA.  —  Masini  Renato. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Dolceac- 
qua.  —  Orrigo  Francesco. 

S.  Remo.  —  Bigio  Tito,  Bongio- 
vanni  Gerolamo,  Borga  Dome- 
nico, Corradi  dott.  Gerolamo, 
Crosto  Giovanni,  Garberoglio 
Bartolomeo,  Garnier  dott.  Ari 
stide,  Giordano  Giovanni, Giraldi 
Mario,  Lamborizio  Giandome 
nico,  Lucattini  Lucattino  Nanni 
Matteo,   Repetto  Giovanni. 

Taggia.  —  Crespi  prof.  Giacomo. 

Ventimiglia.  —  Pastor  rag.  Emilio. 

POTENZA.  —  Renza  Amedeo. 

Ferrandina.  —  Gioscia  Nicola. 

Maschito.  — Mastronardi  Giuseppe, 
Spaducci  Benedetto. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Stilo. 
—  Tallarida  Domenico. 

ROMA.  —  Aletti  Aldo,  AntonelH 
Giuseppe,  Bittencourt  Berenguer 
S.  B.,  Bruno  Delio,  Cagni  cav. 
dott.  Pietro,  Cantoni  comm. 
avv.  Tulio,  Chinaglia  ten.  Achille, 
Comessatti  Cesare,  De  Martino 
bar.  Ugo,  FANI  contessina  LAU- 
RA, Fiocchi  Angelo,  Galatà  dott. 


LODE.N  DAL  BRUN  Schio 


Stoffe  Loden  -  Stoffe  novità  inglesi 
Specialità  abiti  sport  -  Mantelline  Lo- 
den -  Equipaggiamento  e  abbiglia 
mento  sportivo  -  Alpinismo  -  Turismo 
Caccia  -  Ski  -  Pattini  -  Automobilismo 
Grande  assortimento  di  tutti  gli  arti- 
coli inerenti  allo  sport. 


FILIALE   DI  MILANO 


3T.  Sartoria  Suardi 


CATALOGO  GRATIS 


Via  Dante,  7       *      Telefono  64-45 


CROJVfOLITOGRAFIA  SUI  METALLI 

CARTELLI    ed   arti  OOLI  PER  RECLAME    SCATOLE   DI  METALLO  GREGGIO   E  DECORATO 

■   ■  PLACCHE    PER   COMPAGNIE    d'a88I  OUR  A  Zi  0  N I  - 

PLACCHE  da  letto  —  VASSOI,  ecc.  —  INCISIONI  e  GALVANOPLASTICA 

FARI,  FANALI  e  GENERATORI  per  automobili 


RAZIONE  DEI  METALLI  G.  /AAR  AZZA  CRISTOFORO  MILANO 


Vi  mandiamo  la  nostra  macchina, 

111    prO VÌI    addebitandovi  le  sole  spese  di  trasporto. 

Questa  è  la  migliore  garanzia 


della  bontà  delle  nostre 


Macchine  per  lavare  biancheria 

Scrivere  per  dettagli  alla  Diita   J.  A.  JOHN  -  Via  C.  Goldoni,   1  -  Milano 


Cicli 


Le  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


9  9 


con 
Pneumatici 
"  Pirelli,, 


Società  Anonima  FABBRE       GAGLIARDI  -  Milano 


Prima  di  acquistare  una  bicicletta  non  man- 
cate di  esaminare  i  Cicli  "Triumph,, 
presso  qualcuno  dei  nostri  Agenti  qui  sotto  no- 
tati e  se  vi  fosse  incomodo  di  recarvi  presso 
di  essi,  chiedete  per  lettera  un  catalogo  illustrato 
di  questi  cicli,  di  fama  mondiale,  certamente 
vi  interesserà. 

La  "Triumph,,  il  miglior  prodotto  del- 
l'industria inglese,  è  fabbricata  per  la  comodità 
del  ciclista  e  racchiude  in  sè  mote  specialità; 
è  di  facile  riparazione,  perfetto  controllo  e  com- 
fort ideale.  Queste  specialità,  brevettate  nella  Triumph  „  non  si  possono  riscontrare  in  qual- 
siasi altra  bicicletta.  —  Il  Catalogo  si  può  a.  e.  e  avere,  gratis  e  franco  da.ia 

Triumph  Cycle  Co.  Ltd.  -  Coventry  (IDngland) 

Cataloghi  franco  a  lichiesta  presso  i  seguenti  rappresentanti: 

MILANO  -  A.  Beretta.  Coiso  P.  Romana,  65.  —  BOLOGNA  -  Fili  Chie- 
rici di  Giuseppe,  Via  Indipen.,  55  —  COMO  -  Carlo  Fusterla,  Via  Lecco. 
—  CRLMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Coiso  Garibaldi.  11  —  FERRARA  - 

A.  Monsi  -  Piazza  Commercio,  26  —  FIRENZE  -  V.  Zan,  Viale  Filippo 
Strizzi,  i.-.  —  GENOVA  - G.  Meritasti,  Via  Edera,  5 rosso  -  MAN- 
TOVA -Enrico  Bemolli,  Portici  Broletto,  32-34.  —  PADOVA  -  G.  A'per- 
gi,  Vìa  del  Santo,  8.  —  PARMA  -  Fiorenzo  Scipioni,  Coi  so  Vittorio 
Emanuele  —  PERUGIA  -  Soc,  An.  Auto  Garage,  -  PESCARA  • 
D'Aurelio  Melfìno.  —  RIMINI  ■  Berlini  Primo,  Corso  Umberto.  — 
roma  -  G.  Solanti  Via  vu;<  ito  Fontane,  1x4.  —  TORINO  F  O pes- 
ti, Via  Coito,  7. 


RIVISTA  MENSILE 
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Guglielmo,  Meynardi  rag.  Al- 
fredo, Paladini  cav.  Osvaldo-Pa- 
risio,  Perrotti  Salvatore,  Paria- 
greco  prof.  Carlo,  Pecci  Stani- 
slao, Pezza  Albert  ,  Piermani 
Giuseppe,  Pirra  Romano,  Pro- 
serpi Carlo,  Ruffini  Fulco,  VA- 
SCHELLI  SOAREZ  ERME- 
LINA. 

Ceprano.  —  Rossi  Andrea. 

Civitavecchia.  —  Staffieri  ing.  Pio. 

Fresinone.  —  Fileni  dott.  prof.  E. 

Grotte  di  Castro.  —  Giulietti  dott. 
A.,  Il  Circolo  «  Avanti  ». 

Nettuno.  —  Bazzichelli  agr.  Luigi, 
Il  Circolo  Ufficiali  Scuola  Cen- 
trale di  Tiro  d'Artiglieria,  Fer- 
rara Eugenio,  Sangermano  cav. 
Benedetto,  Tornasi  Tullio. 

Patrica.  —  Simoni  don  Icilio. 

Soriano  nel  Cimino.  —  Fabbri  dott. 
Luigi,  Fanano  Alessandro,  Micci 
Alessandro. 

SALERNO.  —  Battaglia.  —  La 
Guardia  avv.  Nicola. 

SASSARI.  —  Carlini  Luigi,  Cor- 
radduzza  Salvatore,  Farris  Gio- 
suè, Righi  Ugo,  Sechi  Pietrino, 
Sorcinelli  avv.  Ferruccio,  Vio- 
lante Vincenzo. 

SIENA.  —  Brandi  Ugo,  Roggini 
Gino,  Sanesi  prof.  Giuseppe. 

SIRACUSA.  —  Lentini.  —  La 
Feria  Rocco. 

SONDRIO.  —  Grossolto.  —  Mac- 
chioli  Antonio. 

TERAMO.  —  Società  Ginnastica 

Gran  Sasso. 
Bisenti.  —  Bianco  avv.  Tomaso. 
Castilenti.  —  Savini  ing.  Florindo. 
Città  8.  Angelo.  —  Colella  dott. 

Filippo. 


Penne.  —  D'Angelosante  avv.  Ot- 
tavio, Patelli  don  Vincenzo. 

TORINO.  —  Accornero  Attilio, 
Ainardi  Ugo,  Bergese  Pietro, 
Bertogliati  Agostino  Bertolini 
Carlo  Beuf  cap.  Pietro,  Bolo- 
gna Oreste,  Circolo  Svizzero,  Co- 
lombo Angelo,  Ducato  Giuseppe, 
Fava  Carlo,  Ferraro  Mario,  Flo- 
rio Achille.  Fontana  Ferdinando, 
Gazagne  Arnaldo,  Giacosa  Gio- 
vanni, Giovannone  Camillo,  Gol- 
zio Federico,  Grillone  dott.  Nan- 
ni, Lanza  Celestino,  Losio  ing. 
comm.  Carlo,  Lupi  Luigino,  Man- 
freni  Pietro,  Martorelli  Bernar- 
dino, Massola  Francesco,  Pau- 
tas  Edoardo,  Presutti  Vittorio, 
Rapalino  Eugenio,  Ribotti  An- 
gelo, Ricci  Carlo,  Ricci  Giuseppe, 
Rigi  Umberto,  Rivaro  Giovanni, 
Sobrero  Gaetano,  Tarditi  Mi- 
chele, Trombetta  Luigi,  Zaglio 
Mario. 

Ala  di  Stura.  —  Dematteis  Giu- 
seppe. 

Caselle  Torinese.  —  Della  Valle 
Torquato. 

Giaveno.  —  Brunero  Romano. 

Issime.  —  Christillin  Giovanni. 

Pavone.  —  D'Andrade  comm.  Al- 
fredo. 

Piscina.  —  Grella  Giacomo. 
Rivara.  —  Tarizzo  Carlo. 
Robassomero.  —  Olliveri  cav.  B. 
Sale  Castelnuovo. —  Marocco  Paolo, 
Torrepellice.  —  Società  di  Utilità 

Pubblica. 
Verrua  Savoia.  —  Tensi  Romano. 
TRAPANI — De  Simone  cav.Luigi. 
TREVISO.    —   Fruscalzo  Luigi, 

Ronchese  Francesco. 


Conegliano.  —  Mondini  Gioachino. 

UDINE.   —  Travani  Attilio. 

Fanna.  —  Penzi  Pietro. 

Gradisca  di  Spilimbergo.  —  Bisa.ro 
Antonio. 

S.  Pietro  al  Nalisone.  —  TRANI 
BIANCA. 

VENEZIA.  —  Baschiera  France- 
sco, Santomaso  Filippo,  Vianello 
Mario. 

Cavallina.  —  Casati  Luigi. 
Chioggia.  —  Liniongelli  avv.  Al- 
fonso. 

VERONA  —  Ajroldi  di  Robbiate 
Luigi,  Bonistabile  cap.  Giuseppe, 
Lamberti  Arno,  Vivaldi  cav. 
Italo. 

Montorio.  —  Poli  Riccardo,  Pro- 

sdocimo  Mario. 
Roverchiara.  —  Isolani  Eugenio. 
VICENZA.  —  Menegazzi  Augu* 

sto,  Pertile  dott.  Giuseppe. 
Bassano.  —    De  Besi  conte  ing. 

G.  B. 

Breganze.  —  Crivellaro  Attilio. 

Enego.  —  Spaggiari  dott.  Dialma, 

Marostica.  —  Martinato  France- 
sco, Padovan  Lorenzo. 

COLONIA  ERITREA.  —  Asmarm 
Behar  Elia. 

ESTERO. 

Austria-  Ungheria. 

VENEZIA   GIULIA.   —  Gorizia. 

—  Società  Polisportiva  *  Il  Gio- 
vane Friuli  ». 

Perteole.    —   Bizzi    Adolfo,  Selx 

Carlo,  Vyslysèl  Rodolfo. 
TRENTINO.    —  Mezzolombardo, 

—  Pederzini  Domenico. 
Rovereto.  —  Sartori  Riccardo,  To- 

masini  Ernesto. 


Le  colonne  dell'acqua 
di  S.  PELLEGRINO 

sono  rappresentate  dalla  meravigliosa  combina- 
zione dei  suoi  elementi  fondamentali.  Nessuna 
acqua  medicinale,  nessun'acqua  da  tavola  pos- 
siede per  litro: 

Centigradi  n  di  cloruro  sodico 

»        29  >  solfato  di  magnesio 
»        32  »  bicarbonato  di  calcio 
»         44  »  solfato  di  calcio 
Milligram.  18  »  cloruro  di  litio. 
L'acqua  di  S.  Pellegrino  appartiene  quindi 
a  quel  piccolo  gruppo  di  acque  che  lavano  i  tes- 
suti ed  esportano  notevoli  quantità  di  materiali, 
scorie,  ecc 

Huchard,  elogiando  le  acque  a  tenue  mine- 
ralizzazione, saviamente  osserva:  q'uil  ne  faut 
Pas  voir  ce  qu'elles  apportent,  qu'il  faut  voir 
surtout  ce  qu'elles  emportent.  E  sopratutto  va 
ricordata  un'altra  dote  che  viene  invidiata  alla 
fonte  di  S.  Pellegrino:  di  sgorgare  cioè  a  ila 
temperatura  dì  27  centigradi?  mentre  le 
sorgenti  di  Contréxéville,  Vittel,  Martigny,  Wil- 
dungen,  ecc.  hanno  la  temperatura  di  10-11  cent. 


mg.  L.TROUBETZKOY&G. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 


Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    I  MIGLIORA 
Chiedere  Cataloghi. 


I  AUTO-GARAGE  MILAN  ! 

g  o 
*  VED.  I.  OTTO  LI  NI  £ 

=  12,  Via  Vivaio  -  MILANO  *  Telef.  17-39  1 

  > 

S  APERTO  TUTTA  NOTTE  P 

<C  !  Q. 

O  » 

-  Officina  per  qualunque  riparazione  £ 

°.  FORNITURE  COMPLETE  £ 


'TALa 


14,  20, 35,  45,  50  JfP. 

4  Cilindri. 

60-75  JiP.  6  Cilindri. 

MOTORI  —  CHASSSS  —  VETTURE 
CANOTTI    -    PEZZI   DI  RICAMBIO 

AUTOCOMtyERCIALE 

Anonima  -  Sede  in  TORINO  -  Via  Petrarca,  29-31 
Garages  succursali  :   Padova,  Mestre,  ecc. 


Seclusiva  Generale 
di  vendita  : 


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabìl.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 


RTRETDS" 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone.  - 
CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni. 


CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 


—  GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 
ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati.    Prodotti  Brevettati  nell'Unione. 


f  nuovi  modelli  1909  della 
Bicicletta 

SERIE 


COERICKE 


COERICKE 

finissime 
ed   a  prezzi  convenientissimi 


sono  una  vera  creazione 
del  genere 

MOZZI 


COERICKE 

rappresentano 
un  vero  capolavoro  di  meccanica 


Costruttori  e  Negozianti  :  prima  di  impegnarvi  per  il  1909  chiedete  offerte  al  Rappresentante  esclusivo 

per  l'Italia  della  Casa  GOERICKE 

ENRICO  AbTE<RAliGE  -  ^ia  fiìno  Bixio,  fi.  17  -  MIbAf40 


SCAT 


SOCIETÀ  CEIRANO 
AUTOMOBILI  TORIflO 


VETTURE  DI  LUSSO  E  DA  TURISMO 


c 


TIPI  14-16   E  22  HP    -  QUATTRO  CILINDRI  —  TRASMISSIONE  CARDANO 


ROBUSTE  -  SILENZIOSISSIME  -  MINIMO  CONSUMO 
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5.  Croce.  —  Martini  Arturo. 

Trento.  —  Proclemer  Gino. 

PROVINCIE  DIVERSE.  —  Fiu- 
me. —  Vezzil  Antonio. 

Komarom  Ujvaros.  —  Patetta  An- 
gelomaria. 

Francia. 

Lille.  —  Guerin  Louis. 

Svizzera. 

CANTON  DI  GINEVRA.  —  Gi- 
nevra. —  Corte  ing.  Eugenio. 

CANTON  DI  LUCERNA.  — 
Kriens.  —  Zanni  Pio. 

CANTON  TICINO.  —  Oeornico. 
—  Stoppa  Vittorino. 

AFRICA. 
Egitto. 

Alessandria  d'Egitto  —  Marradi 
Mario,  Scalesi  Romolo,  Valle 
Amedeo. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

New  York.  —  Federici  Pietro. 
S.Francisco.  — •  Marianetti  Armido. 


AMERICA  MERIDIONALE. 
Brasile. 

Rio  Janeiro.  —  Zambelli  ing.  Eva- 
risto. 

Chllè. 

Talcahuano.  —  Vallebona  José. 
Repubblica  Argentina. 

Buenos  Ayres.  —  Amido  Giuseppe, 
Arzeno  Rodolfo,  Buzzonetti  Al- 
berto, Concaro  Candido,  Conti 
Vittorio  De  Mauro  Adolfo,  Fa- 
rioli  Giuseppe,  Grasso  Tullio, 
Marini  Angelo,  Marini  Giulio  A., 
Marini  Santiago  A.,  Nincbi  Ro- 
dolfo, Nussbaum  Alfredo,  Pa- 
rise Mariano,  Quiroga  Arturo. 

Cordoba.  —  Salamon  Bruno. 

Rafaela.  —  Gementi  Rizieri,  San- 
tucci Paolo. 

Rosario.  —  Repetto  Romolo. 

Uruguay. 

Montevideo.  —  Boflli  Alfredo,  Re- 
gull  Francesco,  Scoseria  Hugo. 


Posizione  del  Soci  al  15  Dicembre  1908. 

Soci  annuali  al  15  no- 
vembre 1908  .    ,    .  N.  66  997 

Soci  morosi  che  pagano 
l'annualità    ...»  73 


N.  6T070 

Soci  nuovi  inscritti  dal 
15  novembre  al  15  di- 
cembre 1908  ...»  128 


Totale  Soci  annuali   N.  07  198 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1907  .    .    .    N.  1 686 

Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15dicem.  1908     »  546 


N.      2  055 


Totale  Soci  N.    69  430 


Direzione  e  Redazione  :  Touring,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Massimlno  -  Milano. 


Ing.  ERNESTO  KIRCHNER  &  C. 

LIPSIA  (Germania) 


FILIALE  CON  DEPOSITO: 
MILANO  *  Via  Principe  Umberto,  35 


Fabbrica  Mondiale  Specialista 


Seghe  e  Macchine 
d'ogni  genere 

per 

Lavorazione  del  legno 

e  speciali 

per  Carrozzeria 

e 

Fabbriche  Automobili 


macchine  Kirchner  in  funzione 
in  tutte  le  parti  del  mondo  — 


"S!  200  000 


GRAND  PRIX 


Parigi  1900  -  Liegi  1905  -  Milano  1906 


«  //  peso,  ecco  il  neìnico! 
^  Il  5  °/0  di  peso  in  più,  porta  il 
14.  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bìbendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA 


che  sono  realmente 

le  più  economiche  ! 


Lancia  #  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA  DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTON 


Sede  in  MILANO  -  Corduslo.  2  -  Capitale  L,  ji  006.000  vergato  L.  2  000  000,. 
Fondi  dì  Garanzia  B^nTTfffTTff  1  LI  il  ff§  | ,  ILI  l  ITTITT— 

-^PRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  -DELLE,  >VSJS  J  e«*T7*  ZI  OS  I  G  lì  X  il  U ALI      YEN  ti  / 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  dWla  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

-7  Jfnonima  Jtaìiana  infortuni  è  particolarmente  rac:cn:cndaìa  del  V.  C.  J.  col  quale 
^^^^^^  ~  accordi  speciali  a  favore,  dei  Soci. 


ALBERGHI  RACCOMANDATI. 


BRINDISI  -  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo  MILANO  _  BERTOLINO  HOTEL  EUROPE.    1-  online. 

FIRENZC^l  r    f  >     »         M  I  LANO  -  ROME  HOTEL,  Corso  V.  E.  -  C.  Krasnig  et  Ce 

rlnhlNZb  —  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno  k»  1 1  AMH       rTArnT1T   ,  >^^L  .   .  „      „  , 

-  Prezzi  modici.  F.  Bonazza,  proprietario.  M'LANO  -  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  principi 

GENOVA  _  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen-  MMANO°    ^ZTnLn^  A  /     '  ^ 

trale  e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet-   V  \T  ~  H0TEL  CONCORDIA  ■  Stazione  Centralo.  I 

trica  -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis-  MILANO  —  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  Staz.  Central 
Raccomandasi  particolarmente  SEDI  CO  BRI  BANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PAT' 

HOTEL. 


simi  -  Affiliato  al  T.C.T 

alle  famiglie.  F.Ui  Gì  ANELLO,  prop 

GENOVA  —  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 
GENOVA  —  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

GRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sui 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  •  Cura  lattea  -  Conduttura 

acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagui  -  Telefono  - 
.  Water  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 

L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  6,50.  Aperto  dal  15  Giugno 

a  tutto  Settembre. 
MAZZOLENI  -  S.  Omobono  (Valle  Ima  gna- Bergamo)  Albergo 
i)  Centrale  -  Fonte  solforosa  •  Posta  -  Telegrafo  •  Prezzi  modici. 

Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 


Grand  >latei  ^auep-QrùriWalcI 

d'dtafia 


D.R  C.  LANCBEIN  *  C.°  MILAN0  - v" 14 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA  •  5ELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidato,  Zincatura,  Stagnaturì 


MACCHINE  DINUnO.  nOTORI  ELETTRICI,  PULITRICI,  ECC. 
Vernici  a  smalto  per  biciclette  -  Forni  d'essiccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette 


CATALOGHI,  PREVENTIVI  GRATIS 


AUTOMOBILI 

'TALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Anon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 


TORINO 


CAPITALE  L.  2.5C0.000 
ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  CEROSA 

Stabilimento  ed  Amministrazione  : 
MILANO  —  Via  Tomm.  Grossi,  10  —  MILANO 


INCISIONI  —  SMALTI  ~  MINIATURE 

Minuterìe  per  Orefici 
Ritratti  in  Miniatura  su  qualunque  oggetto 

TARGHE  PER  BICICLETTE  -  DISTINTIVI  ^ 

Medaglie  per  Gare  ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni 
Coppe  con  fregi  smaltati. 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G,  &  T.  T.  PATTISON 

(Granili)      NAPOLI  (Granili) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
E  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  uso 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 

RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
Deposito  Benzina,  Olii,  Grassi,  Gamma 


 I  clichés  della  presente 

Rivista  sono  eseguiti  dalla 

UNIONE  ZINGOGRAFI 

già  stabilimenti  M.  MANG1AROTTI  &  C. 
e  Ing.  G.  TELLERA 

7  Medaglie  d'Oro  -  2  Grand  Prix,  Esposizione 
Milano  1906   -    1  Grand  Prix  e  Medaglia  d'Oro 
Esposizione  Parigi  1907. 

Via  Spontini,  5  -  MILANO  -  Telef.  21-81  e  71-08 


HUTOeREME 


TERSIVfl 


PA8TA  MIRACOLOSA 
PER  PULIRE  LE  MANI 

'  Vendesi  nei  migliori  negozi  di  acceBBori 

Produttori  : 

OFFICINA  CHIMICA  PICCININI,  SANT'ILARIO  D'ENZA 


Freno  Cartoni 

IL  MIGLIORE 

  DOMANDATE  CATALOGO  GRATIS  

Via  S.  Viconzino,  4  -  Milano 


iNNO  XV 


90.000  Copie 


N:2.  Febbraio- 1909 


RIVISTA  MENSILE  DEL 


OVRIMG  GLVB  ITALI  ANQ-Via  Monte  Napoleone  14 -MILANO 


CALIBRO  6  mm. 


CALIBRO  6 


GRAND  PRIX 


ESPOSIZIONE  INTER. 
—  MILANO  1906  — 
FABBRICAZIONE  SPECIALE 


GRAND  PRIX 


di  cartucce  Flobcrt  (Marca  "Gallo,,  depositata)   a  palla  tonda  e  palla  conica  per  tir 

ed  a  pallini  per  caccia  minuta. 

Si  impiegano  con  ottimo  successo  anche  in  carabine  a  canna  liscia. 


9MA 


Fac-simile  di  una  scatola  da  250  cartucce  Flobert  6  mm. 
|  a  palla  tonda  marca  "GALLO,,  depositata.  ^^^}^ 

iif^mv,  mlL 


FLOBERT  QUALITÀ  EXTRA 

a  doppia  culatta  e  palla  conica,  per  tiri  di  precisione  con  carabine  a  canna  rigata  sistema  44  Bosquette 
  Adottate  da  moltissime   Società  pel  tiro  perfetto  che  si  jjttieo<»  

DIFFIDARE   DALLE  IMITAZIONI 

esigendo  sempre  scatole   chiuse   con  fascia  portante  la  firma  di  garanzia  della  Ditfc 


CALIBRO 

9  Inni 


CAl.IBP 
9  mm 


le  forze  cieche  e  misteriose  della  natura  co- 
vanti negli  abissi  della  terra  hanno  avventato, 
mentre  Vanno  T908  era  per  spirare,   la  loro  col- 
lera   devastatrice  sopra 
■ma  regione  intera  del- 
l'Italia nostra. 

Era  una  plaga  fra  le 
biù  affascinanti  per  te- 
nori di  natura  e  di  arte, 
t>er  incanto  di  ciclo  e 
k&lcézza  di  sole  ed  in 
fochi  istanti  la  furia  di 
(tn  cataclisma  senza  no- 
ne e  senza  precedenti 
iella  storia  degli  uomini, 

'ha  ridetta  ad  una  vasta 

d  immane  mina,  ad  un 

imiterò  sconfinato. 
La  catastrofe  luttuosa 

he  ha  fatto  duecento- 
ri  ila  vittime,  che  ha  pri- 

afo  di  casa  una  popo- 

azione   intera,    che  ha 

percosso  una   "ente  nel 

erpo  e  negli  affetti,  che 

a  aperto  una  ferita  im- 

lane  e  sanguinante  nel 

oi-iro  organismo  nazio- 

aie  e  ne  ha  divelto  con 

'razio  delle  membra  vi- 
ti tiene  era  come  sotto 

impressione   d'un  tra- 

ico  incubo  l'animo  di 

>.tta  la  grande  famiglia 

man  a   e 'suscita  gridi 

orrore  c  bellissimi  slanci  di  pietà  e  di  genero 
tà  in  tutti  gli  italiani. 

Ed  è  appunto    per  la  profonda  umanità  degli 


istinti  e  dei  sentimenti  che  integra,  ed  è  appunto 
per  il  suo  spiccato  carattere  d'Istituzione  nazio- 
nale vivente  nella  religione  della  patria  e  nella 
solidarietà  dell'opera  e 
del  pensiero  italiano, 
che  il  Touring  sente  ri- 
percosso in  sè  in  tutta 
la  sua  intensità  il  lutto 
del  mondo  e  dell'  Italia. 

Ma  una  ragione  più 
intima,  pili  profonda 
di  carattere  quasi  di- 
remmo domestico  rende 
più  acerbo  il  nostro  do- 
lore. E'  la  perdita  di 
tanti  nostri  soci  che  an- 
cor ieri  partecipavano 
col  loro  entusiasmo  ala- 
cre ed  intelligente  ai 
fini  della  nostra  mis- 
sione —  e  che  andarono 
travolti  nel  terribile  e 
pazzo  ciclone  della  terra 
e  del  mare. 

Vada  ad  essi,  ai  no- 
stri morti  il  compianto 
di  tutta  la  moltitudine 
degli  associati  al  Tou- 
ring Club  Italiano  che 
li  ebbe  colleglli  e  col 
laboratori  —  ed  un  sa- 
luto riconoscente  vada 
a  quei  nostri  membri  che 
sotto  diverse  assise  no- 
bilmente si  adoperarono 
nei  luoghi  distrutti  a  lenire  l'orribile  sciagura. 

LA  DIREZIONA.  ' 


TOURTNG  CLUB  ITALIANO 


Panorama  di  Messina  visto  dal  mare  prima  della  catastrofe. 


wmmmmm 

(Fot.  .Vinari). 


I  terremoti  della  Calabria 


e  della  Sicilia 


Laggiù,  nelle  estreme  regioni  meridionali  del- 
l'Italia nostra,  nella  Calabria  e  nella  Sicilia, 
la  natura  ha  prodigato  largamente  i  suoi  doni 
benefìci,  ma  ivi  è  stata  ed  è  quasi  ugualmente 
larga  di  mali  orrendi,  che  in  breve  distruggono 
il  lavoro  secolare  degli  uomini  e  apportano  in- 
numerevoli lutti. 

Non  passa,  si  può  dire,  anno  che  quelle  terre 
non  sussultino,  e  in  certi  anni  le  scosse  e  le  de- 
vastazioni si  contano  a  centinaia  e  il  suolo  sta 
in  vibrazione  per  mesi  e  mesi. 

Lasciando  da  parte  i  secoli  dei  quali  ci  manca 
una  storia  esatta  e  limitandoci  all'epoca  mo- 
derna, il  Baratta  che  ha  compilato  l'opera  più 
completa  sui  «Terremoti  d'Italia  »,  ricorda  ben 
cento  quaranta  terremoti  accaduti  in  Sicilia  e  in 
Calabria  e  ogni  terremoto,  si  sa,  non  è  mai 
costituito  da  una  sola  scossa,  ma  da  una  serie 
di  scosse. 

Se  tenessimo  conto  della  pura  statistica  sem- 


brerebbe che  per  ogni  secolo,  dal  1500  in  poi, 
ci  sia  stato  un  pauroso  aumento  progressivo 
nel  numero  dei  terremoti;  giacché  da  17  ter- 
remoti nel  secolo  xvi,  si  sale  a  25  nel  xvn  se- 
colo, a  40  nel  secolo  xvm  e  a  cinquantadue 
nel  secolo  da  poco  compiuto;  ma  la  statistica 
non  ha  probabilmente  un  valore  assoluto  per- 
chè per  il  passato  non  si  registravano  i  terre- 
moti più  lievi,  e  molti  debbono  essere  rimasti 
ignorati  perchè  l'area  percossa  è  stata  ristretta 
a  piccoli  paesi  isolati.  Alcuni  di  questi  terre- 
moti, i  più  forti,  hanno  tuttavia  lasciato  me- 
moria indelebile  e  ce  ne  sono  giunte  relazioni 
diffuse.  E  che  triste  sequela! 

1638,  27  marzo.  Forte  terremoto  a  Cosenza 
con  probabile  epicentro  a  Nicastro  e  riper- 
cussione in  tutta  la  Calabria  e  nella  Sicilia 
orientale.  Il  mare  presso  Pizzo  si  ritirò  di  2000 
passi  e  lo  Stromboli  ebbe  una  violenta  eru- 
zione. Diecimila  vittime. 


Gli  effetti  del  maremoto  a  Messina. 
Riviera  Mare  GrroftM      Stabilimento  di  laterizi  Porta  Rea!  Basso 

che  si  trovava  a  :;oo  m.  dal  maro.  0  principio  del  Vialo  Principe  Amedeo. 


RIVISTA  MENSILE  51 


1.  Uno  dei  punti  più  devastati  di  Messina.  —  2.  Il  Municipio  di  Messina  in  fiamme. 
3.  La  facciata  del  Palazzo  della  Navigazione  Generale.  —  4.  Una  macabra  esposizione  al  Lungo  Mare.  (Fot.  Comerio). 
5.  Reggio:  le  rovine  di  Via  Marina.  —  6.  Reggio:  la  stazione.    (Fot.  Argus). 


16 59,  10  novembre.  Terremoto  "  violento  nella 
Calabria  a  sud  di  Catanzaro,  ma  con  ripercus- 
sione nel  Reggino  e  nel  Messinese.  Una  vasta 
voragine  seppellì  il  paese  di  Polia.  Vittime:  1400. 


ióyj,  11  gennaio.  Terremoto  nella  Sicilia 
orientale.  Cominciò  il  9  gennaio  prima  delle 
quattro  di  notte,  ebbe  il  suo  massimo  il  giorno 
11  e  continuò  con  scosse  frequenti  più  o  meno 
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La  Falazzata  prima  della  catastrofe 


[Fot.  Ali 


(orti  sino  al  maggio  e  con  scosse  più  rare  nei 
mesi  seguenti.  In  tutto  si  ebbero  circa  70  000 
vittime  e  molte  città  furono  quasi  rovinate  in- 
teramente; ma  se  la  popolazione  fosse  stata 
ritta  com'è  oggi,  certo  le  vittime  sarebbero 
state  molto  di  più.  A  Catania  tre  quinti  degli 
abitanti  perirono  (16000  su  24000).  Ad  Aci- 
reale si  ebbero  739  morti,  ad  Augusta  2300,  a 
Buscemi  900,  a  Caltagirone  800,  a  Militello 
1700,  a  Feria  800,  a  Lentini  3000,  a  Licodia 
753,  a  Melilli  900,  a  Minco  1355,  a  Modica  3400, 
à  Noto  3000,  a  Occhiola  o  Grammichele  1407, 
a  Palazzolo  700,  a  Ragusa  5000,  a  Scicli  2000, 
a  Siracusa  4000,  a  Sortino  2500,  a  Spaccaforno 
2200,  a  Trecastagne  1000  e  a  Vizzini  2000. 
Anche  in  questo  terremoto  i  paesi  della  costa 
'•bbero  a  soffrire  del  maremoto,  molte  sorgenti 
si  intorbidarono,  altre  si  asciugarono,  altre  ven- 


nero in  luce;  si  avvallò  in  più  parti  il  terreno 
e  si  aprirono  vaste  fenditure. 

1783,  febbraio  -  marzo.  Infierì  il  più  trista- 
mente famoso  dei  terremoti  calabro-siculi,  di 
cui  fece  una  bella  descrizione  il  Colletta,  ed 
è  quello  che  per  l'area  colpita  più  assomi- 
glia a  quello  tremendo  che  in  questi  giorni  ha 
gettato  nella  desolazione  l'Italia  ed  ha  com- 
mosso il  mondo  intero. 

La  prima  grande  scossa  di  quel  terremoto, 
avvenuta  il  9  febbraio  1783,  fu  preceduta  da 
alcuni  fenomeni,  come  il  ritirarsi  e  il  ribollire 
del  mare  e  a  Messina  dal  comparire  di  certi 
pesci  detti  cicirclli,  abitatori  del  mare  profondo, 
spinti  a  gaha  dalle  agitazioni  sottomarine.  A 
Messina  si  era  già  notato  che  l'apparire  dei 
cicirelli  preannunziava  il  terremoto  e  sarebbe 
interessante  sapere  se  anche  questa  volta  il 


Via  favoni  a  M. 


Cri  nugolo  flelln  stazione  'li  Messina     Un  particolare  «lei  portici  della  Palàzùtfl 

(hot.  Itiulolf  Wtnntr). 
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L'avvallamento  della  banchina  Un  particolare  della  distruzione  Messina  :  Via  Cavour. 

lungo  il  mare  a  Messina.  alla  Palazzata.  [fot.  Rudolj  Wenner 


fenomeno  si  è  verificato.  La  scossa  fu  di  una 
violenza  non  mai  udita  ed  ebbe  per  epicentro 
la  cosidetta  Piana,  nei  cui  pressi  sono  Palmi, 
Bagnara,  Sinopoli,  Oppido,  Polistena,  nomi  di 
paesi  ricordati  più  volte  in  questi  giorni  tri- 
stissimi. Anche  allora  la  scossa  sussultoria  e  il 
maremoto  produssero  le  rovine  maggiori:  dei 
pavimenti  furono  letteralmente  capovolti  dal- 
l'urto,dei  frammenti  furono  proiettati  nel  mezzo 
delle  strade  (il  Colletta  racconta  d'un  rottame 
della  torre  di  Radicena,  tanto  massiccio,  che 
teneva  in  seno  parte  della  scala,  lanciato  nel 
mezzo  della  piazza),  il  suolo  fu  sconvolto  e 
mutò  aspetto,  si  produssero  spaccature, si  ostrui- 


). 

rono  valli  e  si  formarono  laghi.  A  Scilla,  così 
duramente  provata  anche  il  28  dicembre,  l'ef- 
fetto del  maremoto  fu  terribile. 

«  La  violenza  dell'urto  fece  precipitare  con 
immenso  fragore,  per  oltre  due  chilometri  di 
costiera,  una  parte  del  monte  Paci:  il  mare  si 
ritirò,  e,  trascorso  qualche  tempo  dalla  fine  del 
terremoto,  si  sentì  un  fremito  partire  dall'in- 
terno della  massa  delle  acque,  che  si  rovescia- 
rono con  rapidità  indicibile  sulla  spiaggia.  L'onda 
fremente  fuggì  e  rifuggì  ancora  dal  lido  per 
ritornare  nuovamente  furibonda  sulla  spiaggia, 
elevandosi  quasi  fino  alla  sommità  delle  case 
e  delle  chiese  ivi  fabbricate,  spargendo  il  lutto 


£33 

Quel  che  rimane  di  Messina  dopo  l'ultimo  terremoto. 
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Veduta  di  Palmi  dopo  il  cataclisma.  Una  via  di  Palmi  [Fot.  Atqw>). 


e  la  desolazione.  Circa  un  migliaio  e  mezzo  di 
persone  in  quei  fatali  istanti  perdettero  la  vita, 
giacché,  spaventate  dalla  prima  scossa,  dalle 
reiterate  repliche  e  dai  franamenti  che  conti- 
nuamente succedevano  nei  monti  circondanti 
l'abitato,  temendo  di  morire  sotto  le  case,  in 
gran  parte  distrutte  o  rese  pericolanti,  si  erano 
ricoverate  sotto  le  tende  al  lido,  oppure  allo- 
gate entro  barche  sul  mare,  rimanendo  così 
vittime  dell'immane  rivolgimento. 

«  Questo  maremoto  ebbe  massima  intensità 
a  Scilla  e  quindi  sull'opposta  sponda  della  torre 
del  Faro,  ove  l'onda  invase  il  lido  causando 
la  morte  a  molte  persone  ricoveratesi  in  piccole 
imbarcazioni  e  si  inoltrò    di  circa  600  passi, 
rompendo  gli 
ar  gin  e  Ili  ed 
inondando  le 
campagne  ». 

I  ri  com- 
plesso si  con- 
tarono nel 
terremoto  del 
17S3  più  di 
30  000  vitti- 
me e  si  calco- 
lò un  danno 
di  133  milio- 
ni di  lire.  Ba- 
gnara  perdet- 
te 3331  abi- 
tanti ,  Citta- 
nuova  2000, 
Cinquefronde 
1371  ,  Palmi 
1000,  Poliste  - 
na  2200,  Scil- 
la 1450,  Mes- 
sina6i9, Reg- 
gio 119.  Ci 
lurono  allora 
come  ora  sal- 
vataggi mi- 
racolosi e  il 
Colletta  ri- 
corda una 

fanciulla  di  i6  anni,  Eloisa  Basili,  che  fu 
tratta  d  ille  macerie  dopo  undici  giorni  e  una 
donna  incinta  che  restò  trenta  ore  sotto  i  sassi 
e,  liberata  dal  marito,  si  sgravò  dopo  pochi 
giorni  di  un  bambino  «  col  quale  vissero  sani  e 
lungamente  »;  anche  allora  come  in  questi  giorni 
1  soccorsi  arrivarono  lenti  e  furono  levate  fiere 
accuse  contro  il  Governo,  mentre  la  lentezza 
dipese  «  dallo  sbalordimentoche  nei  primi  giorni 


Spaccatura  del  terremòto  del  17k:i  presso  Poliétèm 


oppresse  ogni  altro  pensiero,  ogni  altro  affetto  » 
e  le  pioggie  e  il  vento  resero  più  diffìcili  i  sal- 
vataggi e  tormentarono  i  poveri  superstiti. 
«  Quando  tutti  i  cadaveri  si  scopersero,  fu  visto 
che  la  quarta  parte  di  quei  miseri  sarebbe  ri- 
masta in  vita  se  gli  aiuti  non  tardavano;  e  che 
gli  uomini  morivano  in  attitudine  di  sgombe- 
rarsi d'attorno  i  rottami;  ma  le  donne,  con  le 
mani  sul  viso  o  disperatamente  alle  chiome  ; 
anche  fu  veduto  le  madri  non  curanti  di  sé, 
coprire  i  figliuoli,  facendo  sopr'essi  arco  del 
proprio  corpo;  o  tenere  le  braccia  distese  verso 
quei  loro  amori,  benché,  impedite  dalle  rovine, 
non  giungessero  ». 

Altri  terremoti  pur  forti  colpirono  la  Sicilia 

e  la  Calabria 
nel  secolo 
scorso;  la  Si- 
cilia setten- 
trionale nel 
1823  ( onde 
Palermo  e 
Naso  furono 
assai  danneg- 
giate), il  Ca- 
tanzarese nel 
marzo  del 
1832,  il  Mes- 
sinese ne  ! 
1851-1852,  il 
Catanese  nel 
1886,  il  Co- 
sentino nel 
1887;  ma  nel 
1894,  il  16  no- 
vembre, uno 
forte  assai 
colpì  di  nuo- 
vo le  regioni 
flagellate  ne! 
1873  e  presso 
a  poco  quelle 
atterrate  dal 
terremoto  del 
28  dicembre 
scorso, facen- 
do uri  centinaio  di  vittime  e  800  feriti  e  que- 
sto secolo,  in  meno  di  dieci  anni,  è  stato  fu- 
nestato da  due  tremendi  disastri  :  quello  del 
1905  e  quello  del  28  dicembre  1008  che  ha  su- 
perato tutti  gli  altri. 


TI  terremoto,  tutti  lo  sanno,  non  é  un  tri 
ste  privilegio  dell'Italia  meridionale;  esso  col- 
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pisce  inesorabile,  con  più  o  meno  violenza  e 
più  o  meno  frequentemente,  molte  regioni  della 
terra  e,  se  si  tien  conto  anche  dei  piccoli  mo- 
vimenti,  delle  piccole  vibrazioni  della  crosta 


Crepacci  radiali  presso  Jorocarne  (Terremoto  del  1783) 


terrestre,  non  c'è  anzi  nessuna  porzione  della 
superfìcie  del  pianeta  nostro  che  rimanga  im- 
mobile. La  Germania,  per  esempio,  è  una  re- 
gione molto  tranquilla  rispetto  ai  terremoti; 
eppure  bastò  iniziare  osservazioni  regolari  per 
registrare  nel  breve  periodo  dal  1865  a^  *873 
ben  novantun  terremoti  avvenuti  in  quella  re- 
gione. 

Tuttavia  vi  sono 
certe  regioni  nelle 
quali  il  terribile  feno- 
meno si  manifesta 
con  maggiore  frequen- 
za e  con  effetti  più 
disastrosi,  e  uno  sguar- 
do alla  nostra  Carta 
sismica  delia  terra  mo- 
stra come  le  più  colpite 
siano  le  regioni  mon- 
tuose marittime  e  le 
pianure  ai  piedi  di  alte 
montagne.  In  partico- 
lare vi  sono  soggetti 
tutti  i  paesi  del  Medi- 
terraneo, e  disgrazia- 
tamente, più  di  tutti 
l'Italia  in  ogni  sua 
parte,  la  Spagna  e  il 
Portogallo  (Lisbona  fu 
abbattuta  nel  1755  e 
morirono  circa  60  000 
persone),  il  Caucaso, 
l'Armenia,  la  Persia, 
i  paesi  dell'  Imalaia, 
l'Asia  orientale,  con  le 
innumerevoli  isole  che 
la  fronteggiano,  l'O- 
ceania, le  regioni  del- 
l'America nel  Pacifico 
e  tutta  1'  America  cen- 
tralo colle  Antille.  Al 


Giappone  e  alle  Filippine  si  sono  avuti  disastri 
come  quello  che  ha  funestato  l'Italia,  e  Tokio 
e  Manilla  sono  state  rovinate  più  volte  con  mi- 
gliaia e  migliaia  di   vittime.  Nel  terremoto  del 
1884  perirono  nel  Giap- 
pone   110  000  persone. 
E  non  meno  terribili  sono 
stati  quelli  dell'America. 
La  città  di  Lima,  capi- 
'  "  tale   del  Perù,    è  stata 

distrutta  undici  volte  dal 
Iflìtm  terremoto    dopo  l'anno 

fWìL     -     .  1586. 

* 

*  * 


La  distribuzione  geo- 
grafica dei  terremoti  offre 
argomenti  per  spiegarne 
l'origine.  Non  con  sicu- 
rezza assoluta,  si  capisce, 
giacché  i  terremoti,  in 
qualunque  maniera  essi 
avvengono,  o  per  causa 
dei  vulcani,  o  per  esplo- 
sioni di  gas  nel  sotto- 
suolo, o  per  spostamento 
di  grandi  masse  sotter- 
ranee, hanno  il  loro  cen- 
tro, in  generale,  fra  1000 
e  30  000  metri  al  disotto 
della  superficie,  e  dell'in- 
terno della  terra  non  si 
conosce  quasi  nulla.  Po- 
chi pozzi  minerari  oltre- 
passano la  profondità  di 
1000  metri  e  uno  solo,  in  Germania,  oltrepassa 
i  2000  metri. 

E  quando  si  pensa  che  il  raggio  della  terra 
è  di  seimila  trecentosettantotto  chilometri,  non  c'è 
davvero  da  insuperbirsi  per  la  grandiosità  di 
certe  opere  umane.  Ma  l'escavazione  dei  pozzi, 
anche  poco  profondi,  ha  dimostrato  che  la  tem- 
peratura del  sottosuolo  aumenta  di  un 
grado  ogni  35  metri  di  profondità,  e 
a  piccola  distanza  dalla  superficie  si  deb- 
bono perciò  avere  delle  temperature  di 


Pozzanghere  circolari  prodotte  a  Eosaino  nel  ITSH. 
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iooo,  2000  gradi,  capaci  di  ridurre  allo  stato  fluido 
qualunque  corpo  più  duro.  La  crosta  terrestre 
dev'essere  quindi  ben  sottile,  in  rapporto  al 
nucleo  pastoso  del  resto  della  terra,  una  vera 


La  terra  è  dunque  in  continua  trasforma- 
zione e  le  forme  che  essa  ha  attualmente  sono 
diverse  da  quelle  che  aveva  in  passato  e  non 
sono  immutabili  per  l'avvenire;  ma  l'azione  tra- 


SIRACUSA 


Cartina  sismica  dell'Italia  meridionale)  (le  zone  segnate  con  tratteggio 
più  fitto  sono  quelle  che  subirono  maggiore  frequenza  e  violenza  di  terremoti). 


pellicola  la  quale,  in  seguito  al  lento  raffred- 
damento della  terra,  contraendosi,  si  è  coperta 
di  increspature,  di  rughe,  qua  innalzandosi  e 
dando  origine  ai  continenti  e  alle  montagne, 
altrove  incurvandosi  e  dando 
origine  ai  bacini  nei  quali  si 
è  raccolto  l'Oceano. 

Nel  corrugamento  della  cro- 
sta terrestre  le  masse  rocciose 
non  obbediscono  con  uguale 
docilità  e  si  rompono  e  vi  si 
formano  come  degli  enormi 
crepacci  o  fratture,  attraverso 
alle  quali  le  materie  incande- 
scenti dell'interno  della  terra, 
con  la  forza  loro  di  espan 
sione  trovano  modo  di  aprirsi 
un  adito,  ed  escono  all'esterno 
dando  luogo  ai  vulcani  e  a 
terremoti  ristretti.  In  altri 
casi  l'increspamento  può  dar 
luogo  a  spostamenti  o  dislo- 
cazioni, come  le  chiamano  i 
geologi,  di  masse  estese  e  si 
hanno  terremoti  di  disloca- 
zione, che  ^sono  i  più  disa- 
strosi. 

Quello  del   2S  dicembre  è 
di  questo  genere. 

Talvolta  infine  si  ritiene 
che  il  terremoto  possa  essere 
prodotto  da  acque  che  pene- 
trano nelle  viscere  della  terra 
e  che,  ridotte  dal  calore  in- 
terno, allo  stato  di  gas,  con 
tensione  altissima,  esplodono; 
ma  in  ogni  modo,  trattandosi  di  terremoti 
•  stesi  e  di  terremoti  vulcanici,  la  causa  fonda- 
mentale è  dovuta  al  calore  interno  della  terra. 


per 

sformatrice  delle  forze  interne 
non  si  esercita  ovunque  con 
la  stessa  intensità.  Vasti  tratti 
di  superficie  terrestre  sono 
emersi  da  tempo  più  remoto 
dalle  acque  del  mare,  hanno 
acquistato  stabile  assetto  e  le 
forze  interne  vi  si  manifestano 
in  misura  esigua.  Gran  parte 
della  Germania,  della  Russia, 
dell'Asia  settentrionale,  si  tro- 
vano in  queste  condizioni  e  i  ter- 
remoti vi  sono  debolissimi.  Al 
contrario  l'Italia,  il  Giappone,  i 
paesi  del  Pacifico  e  tutti  quelli 
che  la  carta  sismica  dimostra 
essere  soggetti  a  terremoti  di- 
sastrosi, sono  emersi  da  tempo 
più  recente,  sono  terre  giovani, 
perciò  le  dislocazioni,  le  fratture 
e  le  manifestazioni  vulcaniche 
vi  sono  comuni.  I  terremoti 
della  Calabria  e  della  Sicilia  av- 
vengono tutti  ad  occidente  di 
una  linea  di  frattura  scoperta 
dal  Suess  e  perciò  detta  frat- 
tura del  Suess  (vedi  figura  qui 
sotto),  la  quale  comincia  presso 
Cosenza  e  finisce  presso  Paler- 
mo, includendo  nella  sua  curva 
regolarissima  Reggio,  Messina 
e  la  parte  della  Calabria  ri- 
volta al  Mar  Tirreno  che  è  ap- 
punto la  più  soggetta  ai  terre- 
moti. Ad  est  di  questa  linea,  ossia  verso  l'Ionio, 
si  trovano  i  terreni  più  antichi  della  Calabria  e 
formati  di  graniti,  ad  ovest  sono  emersi  più 
recentemente  altri  terreni  calcarei  e  perciò  meno 


consistenti,  sui  (piali  gli  effetti  del  terremoto 
si  esercitano  piti  terribili.  [1  Suess,  inter- 
vistato dai  giornalisti,  ha  tratto  i  più  tragici 
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pronostici  riguardo  all'avvenire  dell'Italia  me- 
ridionale, destinata,  secondo  lui,  a  sprofondare 
in  gran  parte,  ma  giova  avvertire  che  altri 
geologi,  di  genialità  indubbia,  come  il  Di  Lo- 
renzo, profetano  un  avvenire  del  tutto  opposto. 
Secondo  il  Di  Lorenzo  i  fenomeni  di  questi 
giorni  sarebbero  infatti  indizio  sicuro  non  di 
sprofondamento,    ma   di   emersione   di  nuove 


terre,  e  fa  notare  che  appunto  nell'epoca  geo- 
logica attuale  l'Aspromonte  si  è  elevato  sul 
mare  di  ben  1300  metri. 

Quale  dei  due  scienziati  abbia  ragione  nessuno 
dei  viventi  e  dei  posteri  anche  un  po'  remoti 
potrà  dire,  ma  certo  al  sentimento  d'ognuno  ri- 
pugna il  pensiero  che  la  nostra  patria  debba 
venire  sminuita  sia  pure  di  una  piccola  parte. 

ASSUNTO  MORI. 


Il  Touring  Office  Gondrand 
di  Como. 

Anche  a  Como  —  sempre  preferita  dai  turisti  ita- 
liani e  stranieri  —  il  Touring  ha  instituito  un  proprio 
ufficio  in  unione  con  la  Società  Nazionale  di  Tra- 
sporti Fratelli  Gondrand  e  con  la  «  Pro  Como  »  la 
benemerita  Associazione  che  da  parecchi  anni  cura 
con  solerte  opera  lo  sviluppo  cittadino. 

L'Ufficio  funziona  già  da  parecchi  giorni  e  si  tiene 
a  disposizione  dei  nostri  soci  e  del  pubblico  per  ser- 
vizio gratuito  di  schiarimenti  minuti  ed  esatti  di 
orari,  itinerari  sia  di  ferrovie  che  di  navigazione,  o 
di  strade  ordinarie. 

Chiunque  potrà  consultare  la  ricca  raccolta  di  orari , 
carte  geografiche  e  topografiche,  profili,  guide  ita- 


liane ed  estere  che  trovansi  presso  il  Touring- Office 

I  nostri  soci  potranno  rivolgersi  al  Touring- Office 
per  pagare  la  quota  annuale  e  ver  presentare  nitori 
soci  ed  effettuare  tutte  le  pratiche  che  li  mettimi 
sovente  in  rapporto  con  la  Amministrazione  del  So- 
dalizio. 

Infine  il  Touring-Offico  vende  le  numerose  pubr 
blicazioni  del  Touring  Club  Italiano,  dalla  Rivista 
Mensile  alle  Monografie  sul  Concorso  Camere  d'Al- 
bergo e  sul  Concorso  Progetti  d'Albergo  dalle  diverse 
Guide  e  Profili  agli  Annuari,  dal  ricco  volume  illu- 
stva,to Attraverso  l'Italia  alla  Carta  d' Italia  al  250000, 
pubblicazioni  tutte  che  forniscono  un  patrimonio 
inestimabile  di  cognizioni  pratiche  delle  quali  oggi 
nessuno  può  fare  a  meno. 


PAGAMENTO    DFXLA    QUOTA  1909. 

Come  è  stato  annunciato  nel  fascicolo  precedente  ricordiamo  che  a  partire  dal  corrente  mese  l'Ammini- 
strazione del  Touring  sospende  l'invio  di  tutte  le  pubblicazioni  (Rivista  compresa)  ai  soci  che  non  hanno 
ancora  pagato  la  quota  1909. 

Saremo  oltremodo  grati  ai  soci  in  regola  col  pagamento,  se  faranno  opera  di  persuasione  presso 
quei  soci  loro  amici  o  parenti  a  cui  fossero  sfuggite  le  avvertenze  pubblicate  nella  nostra  Rivista  di  gennaio. 

E'  bene  cioè  rammentare  che  oltre  a  sospendere  l'invio  di  tutte  le  pubblicazioni,  l'Amministra- 
zione farà  pervenire  a  domicilio  di  tutti  coloro  che  avranno  lasciato  trascorrere  inutilmente  il  termine 
del  gennaio,  ricevuta  per  l'ammontare  della  quota  aumentata  dalle  spese  di  riscossione. 
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ma  lesila  in.  famigli 


Per  iniziativa  del  Corpo  Consolare  di  Como, 
i  soci  comacini,  con  pensiero  molto  gentile  vol- 
lero domenica,  17  gennaio,  festeggiare  il  col- 
lega L.  V.  Bertarelli,  per  la  pubblicazione  del 
foglio  Como  della  Carta  d'Italia  del  Touring. 

Dopo  una  breve  visita  ai  nuovi  locali  della 
e  Pro  Como  »,  Società  che  intende  intensamente 
all'abbellimento  della  splendida  stazione  lacuale, 
locali  in  cui  comincia  a  funzionare  ora  un  Tou- 
ring-Office,  la  funicolare  portò  su  a  Brunate 
una  settantina  di  soci  del  Tou- 
ring, che  vi  si  raccolsero  in 
intima  cordiale  riunione. 

Erano  ai  posti  d'onore,  oltre 
il  festeggiato,  anche  il  diret- 
tore generale  comm.  Johnson, 
il  capo  console  generale  comm. 
dott.  Candiani  e  il  consigliere 
vice  -  segretario  cav.  uff.  Al- 
fredo Zaffaroni.  invitati.  V  e- 
rano  pure  il  capo  console  per 
Como  ing.  Ponci,  i  consoli,  i 
rappresentanti  dei  sindaci  di 
Como  e  di  Brunate,  della  «  Pro- 
Como »  e  della  «  Pro-Brunate  j, 
della  Società  di  Navigazione 
Lariana  e  della  Funicolare. 

Furono  comunicate  diverse 
adesioni,  tra  cui  dell'on.  Car- 
cano,  Ministro  del  Tesoro,  de- 
putato per  Como.  L'ing.  Ponci 
poi,  con  parole  piene  di  defe- 
rente ed  amichevole  simpatia, 
mettendo  anche  qualche  volta 
a  duro  cimento  la  modestia 
del  Bertarelli,  gli  presentò  a 
nome  dei  colleghi  comensi  la 
bella  medaglia  d'oro  qui  effi- 
giata. Da  una  parte  di  essa  è 
riprodotta  con  notevole  esat- 
tezza topografica  a  piccolo  ri- 
lievo la  parte  meridionale  del 
lago  di  Como  colla  sua  carat- 
teristica biforcazione  di  Bella- 
gio,  sopra  un  segmento  liscio  nel  quale  cam- 
peggia lo  stemma  comacino  e  la  così  precisa 
indicazione  di  Catullo:  Lario  imminens  Comum, 
tanto  esatta  nella  sua  breviloquenza  e  così  ap- 
propriato allo  scopo. 

Nel  verso  è  coniata  questa  dedica  del  chiaro 
prof.  Agliati: 

Riconoscente  plauso  -  segue  l'opera  sapiente  - 
della  Carta  d'Italia  -  cui  intende  con  perspicacia 
-  intelligenza  ed  amore  -  Luigi  Vittorio  Berta- 
relli. -  Consolato  e  Soci  Comensi  -  del  T.  C.  I.  - 
Gennaio  MCMIX. 

Il  cav.  Dolara,  esempio  di  attività  eccezionale 
tra  gli  industriali  comaschi,  ricordò  l'azione  in- 
faticabile del  festeggiato  per  la  Carta  e  per 
tutte  le  iniziative  molteplici  del  Touring,  il  di- 
rettore della  Lariana  fece  notare  che  a  queste 
si  debbono  i  70  000  soci  del  Sodalizio.  Poi  disse 
con  vera  eloquenza  e  con  sentimento  vivo  il 
giovane  avv.  Cattaneo  dei  vincoli  che  si  sono 
andati  creando  tra  il  paese  e  il  Touring  per  la 
persuasione  che  questo  lavora  davvero  ad  un'o- 
pera di  educazione  nazionale,  ed  indicò  il  Ber- 


tarelli quale  attivissimo  propulsore  di  idee,  au- 
gurando anche  che  l'ultimo  suo  articolo  nella 
Rivista  in  prò  dell'«  albero  »  segni  il  principio 
di  una  campagna  di  difesa  e  di  creazione  della 
«  selva  ». 

Infine  il  comm.  Johnson  volle  ringraziare  gli 
amici  convenuti  a  Brunate,  per  la  gentilezza  di 
aver  voluto  con  una  festa  così  sinceramente 
affettuosa  onorare  l'opera  indefessa  di  un  col- 
lega che  tutti  stimano  e  cui  tutti  hanno  imparato 
da  lungo  tempo  a  voler  bene. 

«Voi  voleste  scegliere  per  que- 
sta cerimonia  un  giorno  di  sole 
fulgidissimo,  disse  il  Direttore 
Generale,  poiché  avete  intuito 
che  questa  vetta  col  suo  con- 
torno immenso  di  panorama  si 
prestava  particolarmente  bene 
a  glorificare  il  lavoro  di  una 
Carta  che  sembra  qui  disten- 
dersi in  proporzioni  maggiori 
sotto  i  vostri  occhi  !  » 

Restò  la  parola  per  ultimo 
al  Bertarelli.  «  Compito  che 
gli  sarebbe  stato  facile,  quello 
di  ringraziare,  egli  disse,  se  la 
commozione  non  lo  avesse 
conturbato  ».  Ma  il  turbamento 
visibile  suo  non  gli  impedì  di 
esprimere  i  sentimenti  suoi  in 
modo  di  aversi  la  sua  parte 
di  applausi. 

Così  finì  la  festa  graditissi- 
ma. Invitati  e  anfitrioni  si 
spinsero  poi  sulle  terrazze  di 
Brunate,  meraviglioso  quel 
giorno  per  nettezza  di  vedute. 

Non  tutti  i  70  000  soci  del 
Touring  sanno  forse  che  Bru- 
nate è  una  mirabile  stazione 
di  villeggiatura  a  700-800  metri 
di  altitudine,  creata  sopra  un 
piccolo  altipiano  che  domina 
Como  e  il  suo  lago  con  più  che 
500  metri  di  dislivello,  vinto  in  pochi  minuti  da 
una  funicolare  che  tocca  il  53  y2  di  pendenza. 

Da  lassù  una  vista  incantevole  del  lago  e 
dei  particolari  della  città  che  si  adagia  come  un 
bassorilievo  ai  piedi  dell'osservatore,  va  per 
lunga  serie  di  catene  montane  da  una  parte 
fino  alle  Pennine,  che  chiudono  l'orizzonte  col- 
l'imponenza  dei  ghiacci  e  dei  contorni  frasta- 
gliati e  dall'altra  ai  monti  bergamaschi,  mentre 
tra  queste  due  ali  a  semicerchio  si  dischiude 
tutta  la  pianura  lombarda,  colle  innumerevoli 
sue  cittadine,  i  campanili  lontani  emergenti 
dalle  brume,  e  il  mare  di  vapori  azzurrognoli, 
da  cui  domenica  sorgevano  netti  come  isole 
gli  Appennini  da  Piacenza  a  Voghera  e  la  pi- 
ramide del  Viso. 

Ma  gli  occhi  di  tutti  si  appuntavano  di  pre 
Eerenza  sui  noti  luoghi  del  Pian  d'Erba,  della 
Valle  della  Breggia,  delle  Prealpi  Comasche. 

—  Vediamo  un  po',  dicevano  molti  tra  il 
serio  e  il  faceto  al  Bertarelli,  contento  e  con- 
fuso d'essere  stato  segno  a  tante  cortesie,  se 
questo  Foglio  Como  è  proprio  esatto... 
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Se  un  cannocchiale  del  genere  di  quello  che 
si  adopera  coi  raggi  Rontgen  si  potesse  trovare, 
il  quale  permettesse  di  ve- 
dere dentro  terra  anche  per 
pochi  metri,  quanta  fatica, 
quanti  errori,  quanto  denaro 
risparmierebbe  il  meravi- 
glioso strumento  a  tutti  co- 
loro che  al  sottosuolo  chie- 
dono qualche  cosa!  Rabdo- 
manti e  minatori,  non  meno 
che  costruttori  ed  archeo- 
logi, avrebbero  profonda- 
mente modificato  il  loro  la- 
voro. 

Il  tripudio  degli  archeo- 
logi ricercatori  potrebbe 
forse  essere  oscurato  da 
qualche  nube.  Il  vedere  nel 
loro  contorno  vero  certe 
cose  che,  seppellite  dentro 
terra  si  suppongono,  di  una 
certa  forma,  potrebbe  met- 
tere in  luce  qualche  gran- 
chio. E  in  ogni  modo  le  in- 
numerevoli difficoltà  sop- 
presse, la  via  alle  scoperte 


Fig. 


divenute  lavoro  di  semplice  osservazione  an- 
ziché collegamento  ingegnoso  di  frammenti  sto- 
rici o  deduzione  da  tenui  ap- 
poggi, o  induzione  da  sin- 
tesi difficili,  toglierebbero 
ad  una  parte  degli  studi 
archeologici  quel  carattere 
di  particolare  difficoltà  ed 
incertezza  che  li  distingue 
e  li  rende  aristocratici  per 
eccellenza. 

Ma  il  cannocchiale  mira- 
coloso non  è  per  adesso  sco- 
perto. 

Oggi  è  ancora  soltanto  ad 
una  analisi  paziente  che 
l'archeologia  deve  di  poter 
ricostruire  da  un  passato 
antichissimo  una  certa  serie 
di  costumi  ben  determinati 
attraverso  i  secoli  in  tutte 
le  loro  trasformazioni.  Si 
è  giunti  a  questo  punto 
soltanto  mercè  l'opera  in- 
defessa e  costante  nel  rac- 
cogliere ogni  piccolo  ele- 
mento  venuto  fuori  dagli 


•  vY  m^m^^ib^, ....  -\\  v. 


Fig.  2. 

da  tortuosa  ed  ignota  fattasi  ad  un  tratto  drit- 
ta   e  piana  come  strada  maestra,  le  ricerche 


Fig. 


scavi  e  nell'illustrarli  collegando  con  sottile 
logica  fatti  minuscoli,  riempiendo  a  poco  a  poco 
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le   lacune  fra  certi  capisaldi,  lumeggiando  le  grembo  dei  popoli  italici  e  venendo  fino  a  quelli 

oscurità  e  1  dubbi  con  un  lavorìo  minuto.  meno  remoti,  quando  furono  assorbiti  dai  ro- 

Un  beli  esempio  di  questa  ricostruzione  del  mani.  Non  è  argomento  allegro:  ma  questo  prin- 

passato  fatta  colle  scoperte  del  sottosuolo  —  e  cipio  d'anno,  nefasto  al  paese  nostro  per  la  tri- 


senza  quel  cannocchiale  che  toglierebbe  loro  stezza   della   grande   catastrofe  calabro-sicula, 

gran  parte  del  merito  —  si  riferisce  ai  costumi  non  mi  sa  ispirare  turisticamente  pensieri  più 

di  seppellimento  presso  gli  etruschi  a  partire  lieti  che  di  tombe. 

dai  più  antichi  tempi,  quand'essi  uscirono  dal  Gli  articoli  pubblicati  nella  Rivista  su  Vetu« 
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Ionia,  Faleria,  Narce  hanno  d'altronde  destato 
un  vivissimo  interesse.  Molti  soci  hanno  mo- 
strato di  apprezzare  l'opportunità  del  diffon- 
dere nozioni  invero  affatto  elementari,  ma  ri- 
flettenti un  campo  della  coltura  che  è  meno 
popolare  d'altri,  qual'è  quello  della  archeologia 
turistica.  Non  so  se  mi  sia  lecito  accoppiare 
due  parole  che  forse  per  la  prima  volta  si  tro- 
vano insieme  e  che  avendo  ciascuna  tradizioni 
molto  diverse,  potrebbero  guardarsi  forse  in 


cagnesco,  mentre  io  vorrei  che  la  seconda,  più 
giovane  d'età  e  d'argomenti,  portasse  con  defe- 
renza alla  prima,  severa  e  riservata,  un  po' 
della  propria  giovinezza  e  quel  soffio  di  popo- 
larizzazione che  alle  discipline  chiuse  dalla 
stessa  loro  ardua  elevazione  in  ambito  ristretto, 
dà  base  più  ampia. 

Poiché  base  solida  per  l'ampiezza  è  quella  che 
nasce  dall'interesse  per  gli  elementi  di  qualsiasi 
scienza,  diffusi  in  un  largo  stuolo  di  studiosi 


che,  anche  senza  approfondirla,  almeno  la  in- 
travvedono,  ne  gustano  le  bellezze  e  il  valore 
e  consentono  il  tributo  del  rispetto,  dell'ammi- 
razione e  dei  mezzi  a  coloro  che  vogliono  in 
essa  addentrarsi.  A  quelli  cui  non  è  dato  sedere 
nelle  aule  delle  università  o  studiare  nei  ma^n; 
volumi,  sia  concesso  almeno  il  libriccino  che  spie- 
ghi Va,  b,  c,  di  cose  che  oggi  non  è  più  lecito 
ignorare. 

Giacché  vi    sono  dei    musei    in    Italia  —  e 


Fig.  12. 

quanti  e  quali!  —  non  siano  del  tutto  mute 
le  loro  raccolte  per  la  turba  dei  visitatori.  Con 
un  po'  di  buona  volontà  di  leggere,  certi  arcani 
si  snebbiano  e  diventano  chiari  come  limpidi 
panorami  nel  sole.  E  i  panorami  si  vedono  ap- 
pena oppure  si  ammirano  con  convinzione,  se- 
condochè  l'occhio  che  li  contempla  è  o  no  pre- 
parato a  comprenderli. 

Preparare  a  comprendere,  ecco  lo  scopo  di 
tanti  articoli  di  Rivista,   ed   anche  di  questo. 
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Accennai  in  due  pre- 
cedenti articoli  {Un'escur- 
sione a  Vetulonia  ;  Narce) 
che  nel  territorio  da  me 
descritto,  come  dapper- 
tutto del  resto  nell'Etru- 
ria,  per  naturale  svolger- 
si cronologico  delle  cose 
si  trovano  i  sepolcreti  — 
ciò  che  corrisponderebbe 
ad  un  odierno  cimitero, 
cioè  un  luogo  riservato 
alle  tombe  —  che  circon- 
dano i  centri  abitati,  disposti  tal 
quale  nelle  grandi  città  attuali. 

In  queste  attorno  ad  un  nucleo 
centrale,  che  è  la  parte  più  vecchia 
dell'aggregato  urbano,  esistono  od 


,ìwA',.„ 


Fig.  13. 


spansioni  degli  abitati, 
cosicché  o  vennero  sop- 
pressi per  creare  altri  ci- 
miteri più  esterni  o  questi 
nacquero  mentre  conser- 
varonsi  anche  quelli. 
Così  intorno  ai  primi 
abitati  etruschi  e  conti- 
gui ad  essi  si  formarono 
i  più  vetusti  sepolcreti, 
poi  crescendo  in  esten- 
jjjj  Tv'^  sione  le  città,  altri  ne 
:  furono  necessari,  posti 
all'  estremità  di  raggi 
sempre  più  lunghi"diver- 
genti  dallo  stesso  punto  centrale. 

E  non  soltanto  la  topografia  delle 
strade  urbane  e  suburbane  ricosti- 
tuita pezzo  a  pezzo,  esumandone  gli 
avanzi   nascosti   dove   si  poterono 


Fig.  17. 


esistettero  i  primi  cimiteri,  che  in  progresso  rintracciare,  condusse  a  queste  conclusioni  ; 
di  tempo  furono  accerchiati   dalle  ulteriori  e-      ma  una  quantità  di  altri  indizi  e  soprntutto  la 
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forma  stessa  delle  tombe  e  il  loro  arredamento 
interno.  L'una  e  l'altro  si  riscontrarono  più 
semplici,  meno  progrediti,  evidentemente  di 
epoca  meno  civile  nei  sepolcreti  più  centrali  e 
più  antichi  e  mano  mano  invece  più  degni  di 
popolo  evoluto  e  ricco  quanto  più  di  epoca  re- 
lativamente più  recente. 

E'  certamente  interessante  il  seguire  la  tra- 
sformazione delle  forme  sepolcrali  attraverso  i 
secoli  dai  più  remoti  in  cui  gli  Etruschi  diedero 
contezza  di  sè  (il  x  secolo  avanti  l'èra  volgare) 
a  quelli  in  cui  i  romani  si  sovrapposero  loro 
iper  il  territorio  a  settentrione  di  Roma  il  ìv 
secolo).  E  posso  farlo  qui  sommariamente  per 


Fig.  19. 


La  tomba  a  camera  è  una  cavità  artificiale, 
in  cui  si  deponevano  uno  o  più  cadaveri,  an- 
ch'essi non  combusti,  tranne  che  per  eccezione, 
colla  differenza  dalla  fossa  che  mentre  questa 
non  aveva  altra  apertura  che  quella  occasio- 
nale superiore  da  cui  si  calava  il  cadavere,  come 
si  usa  oggi  nei  nostri  cimiteri,  e  che  una  volta 
interrata  non  si  riapriva  più,  quella  era  accessi- 
bile o  per  un  cunicolo  o  per  mezzo  di  una  scala 
discendente  scavata  nel  terreno  o  nel  sasso, 
conducente  ad  una  porta  che  veniva  aperta 
ad  ogni  nuova  inumazione. 

Vi  era  dunque  fra  i  due  primi  tipi  (pozzetto 
e  fossa)  e  il  terzo  (camera)  la  stessa  differenza 


cortese  con- 
cessione del- 
1  '  Accademia 
deiLinceigio- 
vandomi  del 
prezioso  ma- 
teriale illu- 
strato dei 
Cozza,  e  limi- 
tando l'esa- 
me ai  tipi  del 
territorio  fa- 
lisco,  che  del 
resto  poco  si 
discostano  da 
quelli  del  re- 
sto dell'Etru - 
ria. 

Tre  catego- 
rie di  tombe 
sono  ben  di- 
stinte: a  poz- 
zetto, a  fossa  , 

a  camera,  corrispondenti  a  un  progresso  negli 
usi  funebri  e  nell'architettura. 

Il  pozzetto  è  una  buca  tonda  o  quadrata, 
non  molto  profonda,  nella  quale  sono  disposti 
entro  un  recipiente  gli  avanzi  de)  rogo  e  sempre 
di  un  solo  cadavere. 

La  tomba  a  fossa  è  una  buca  rettangolare 
sul  cui  fondo  si  deponeva  un  cadavere,  raramente 
due,  ma  con  questa  differenza  sostanziale  che, 
tranne  per  eccezione,  trattavasi  di  cadaveri  inu- 
mati e  non  già,  come  nei  pozzetti,  cremati. 


Fig.  20 


che  al  giorno 
d'oggi  nei  no- 
stri cimiteri 
intercede  fra 
la  tomba  iso- 
lata di  cada- 
veriseppelliti 
nella  terra  e 
quella  di  fa- 
miglia che,  a 
seconda  del- 
l'epoca del  lo- 
ro decesso . 
riunisce  le 
spoglie  di  più 
persone  nella 
stessa  tomba 
comune. 

Natural- 
mente il  cor- 
so dei  tem- 
pi trasformò 
lentamen- 
te un  tipo  nell'altro  e  di  ciascun  tipo  creò  di- 
verse varietà.  La  figura  i  è  la  più  antica 
varietà  di  pozzetto,  circolare  o  quadrato,  lar- 
go piuttosto  meno  di  un  metro,  profondo  en- 
ea due,  scavato  in  terra  dura  o  nei  tufi.  N<  1 
fondo  è  adagiata  l'urna  cineraria  di  terra,  a 
mezzo  ripiena  di  ossa  combuste,  con  qualche 
fìbula  di  bronzo,  qualche  anello,  e  spesso,  se 
è  tomba  d'uomo,  col  rasoio.  Il  cinerario  è  co- 
perto con  una  pietra,  rincalzato  colla  terra  più 
fina  dello  scavo,  poi  con  ciottoli  grossi  e  all'es- 
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♦-erno,  rialzato  sopra  il  livello  del  terreno  a 
formare  un  tumuletto  su  cui  era  posto  il  segno 
sepolcrale,  tumuletto  molte  volte  conservatosi 
ancora,  così  da  dare  al  suolo  un'ondulazione 
caratteristica  che  guida  le 
ricerche  degli  scavatori. 

Un  piccolo  progresso  è 
già  nel  pozzetto  della  figu- 
ra 2  in  cui  l'urna  fittile  è 
chiusa  non  da  una  pietra 
rozza  ma  da  un  vero  co- 
perchio con  una  maniglia. 
Il  coltello  rasoio  sulle  tom- 
be di  questo  genere  è  de- 
posto talora  sul  coperchio, 
anziché  mischiato  colle  ce- 
neri. 

Nella  figura  3  si  accen- 
tua una  maggior  difesa 
delle  ceneri:  l'umetta  fit- 
tile, colla  sua  chiusura,  an- 
ziché appoggiata  sulla  ter- 
ra, è  raccolta  entro  un 
recipiente  di  tufo,  a  sua 
volta  coperto  da  una  gros- 
sa pietra.  Su  di  questa  era 
inutile  la  terra  fina,  o  terra 
impastata  di  calce  come 
nei  pozzetti  sopradescritti, 
e  il  riempimento  si  face- 
va di  grosso  pietrame. 

Finalmente  (figura  4)  si 
trovò  di  completare  l'in- 
volucro dell'urna  cinera- 
ria con  una  doppia  calotta 
di  tufo,  di  cui  la  superiore 
cominciò  ad  accennare 
nella  forma  il  tetto  della 
capanna  di  abitazione. 
Così  principiò  a  delinearsi 


Rivista  riportò  già  mirabili  campioni,  conser- 
vati nel  museo  archeologico  di  Firenze. 

Si  trovarono  anche  tombe  in  cui  era  meglio 
separata  l'urna  contenente  le  ceneri,  dal  loro 
corredo  funerario.  La  figu- 
ra 5  ne  mostra  una  in  cui 
fuori  dell'olla  vi  sono  altri 
vasi;  la  figura  6  un'altra 
in  cui  un  lastrone  di  pie- 
tra chiude  la  tomba  pro- 
priamente detta  e  sul 
quale,  come  su  un  tavolo, 
sono  deposti  gli  oggetti 
rituali;  la  figura  7  una  ter- 
za in  cui  il  corredo  fune- 
bre è  collocato  fuori  del- 
l'i nvolucro  di  tufo  più 
sopra  descritto. 

A  questo  punto  non  sol- 
tanto si  accentua  una  mag- 
gior separazione,  ma  pren- 
de forma  un  loculo  late- 
rale alla   tomba  propria- 
mente detta,  un  vero  ri- 
postiglio,  come    si  vede 
nella  figura  8,  loculo  che 
veniva  come  il  resto  del 
pozzetto  riempito  di  terra 
fina  per  non  guastare  gli 
oggetti  raccoltivi,  ordinariamente  u 
tensili  di  uso  domestico,  da  tavola  e 
da  cucina.  Da  una  semplice  cavità  in 
forme  il  loculo  si  fece  un  vero  acces- 
sorio ben  costruito  del  pozzetto  (fi- 
gura 9)  separato   da  esso   con  una 
lastra  di  tufo  o  di  nenfro  oda  un  mu- 
ricciuolo  a  secco.  Finalmente  la  crea- 
zione di  questi  loculi  suggerì  negli  ul- 
timi tempi  di  riporre  l'urna  cineraria 
nel  loculo  stesso  anziché  nel  pozzetto 


cnz;i.  «  i"         intuii  |x<i  u;ni|M.  «l.^...   ,7,  ,r    1  ,,"      v-i   .  ,.  , 

□elle  bellissime  urne  a  capanna  di  cui  la     di  pietra)  all'olla  e  l'inumazione  di  regola,  alla 
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cremazione.  Le  fosse,  rettangolari,  furono  più 
profonde  dei  pozzi:  generalmente  non  meno  di 
tre  metri.  Il  cadavere  era  deposto  sul  fondo 
nella  cassa  di  legno  con  vari  oggetti  :  le  armi 
per  gli  uomini,  gli  strumenti  del  lavoro  —  co- 
nocchia e  fuso  —  perle  donne.  I  vasi  di  corredo 
erano  fuori  della  cassa,  accapo  e  appiedi.  Tutto 
ciò  si  ricostituì  con  qualche  fatica,  poiché  sche- 
letri e  vasi  furono  trovati  appiattiti  sotto  gli 
smottamenti  del  terreno  in  seguito  alla  decom- 
posizione totale  dei  cofani  di  legno,  di  cui  non 
restò  che  un  terriccio  nero.  Alle  casse  seguirono 
i  primi  sarcofaghi  di  tufo  o  di  nenfro  (figura  1 1) 
posati  senza  piedi  sul  terreno,  con  un  coperchio 
di  forma  testudinata,  arcuata  anche  nel  senso 
della  lunghezza,  con  delle  incavature  longitu- 
dinali in  guisa  di  grondaia.  Si  vede  in  ciò  l'imi- 
tazione del  tetto  della  capanna.  In  queste  tombe 
il  corredo  era  nel  sarcofago  stesso  col  cada- 
vere vestito. 


I 


Ma  più  spesso  se  ne  collocò,  almeno  la  parte 
più  voluminosa,  cioè  i  vasi,  in  un  loculo  late- 

!  rale  (figura  12)  e  dopo  aver  riempito  la  fossa 

ì  nel  solito  modo  la  si  coprì  con  una  grande  te- 
stuggine di   tufo   talora  del  diametro   di  due 

[   metri  (e  ne  diedi  due  esempi  caratteristici  nel- 

;  l'articolo  di  Rivista  su  Vetulonia)  la  quale  rap- 
presentava al  solito  il  tetto  della  capanna.  Tan- 

1  tochè  pretendono  alcuni  archeologi  che  l'aspetto 
di  un  sepolcreto  dovesse  rassomigliare  un  po'  a 

ì  quello  di  un  villaggio  visto  da  lungi,  col  pa- 
norama dei  tetti  acuminati. 

La  disposizione  della  camera  col  sarcofago 

;  e  col  loculo  delle  suppellettili  si  vede  bene  in 
pianta  nella  figura  13.  La  tomba  ha  già  as- 
sunto qui  un'ampiezza  e  una  nobiltà  di  forma 
che  attesta  un  culto  dei  morti  e  una  ricchezza 
dsi  vivi  assai  notevole,  e  in  relazione  con  quella 
meravigliosa  produzione  della  ceramica,  dell'o- 
reficeria, della  lavorazione  del  rame,  del  ferro, 
del  vetro  e  degli  smalti  che  rendono  così  belli 
i  nostri  musei  d'arte  etrusca. 

Un  indizio  della  sempre  maggiore  importanza 
dato  alla  sepoltura  in  progresso  di  tempo,  si  ha 

3 


anche  nella  dimensione  crescente  del  loculo  con- 
tiguo alla  fossa  in  modo  da  potervi  riporre  non 
più  come  per  lo  innanzi  dei  piccoli  oggetti  imi- 
tanti i  vari  utensili  dell'uso  e  per  solo  scopo  ri- 
tuale, ma  bensì  gli  oggetti  veri,  adoperati  forse 
dal  defunto,  o  proprietà  sua,  e  perfino  i  più 
grandi  tra  di  essi,  come  il  carro.  E  non  soltanto 
si  deposero  nel  loculo  questi  oggetti  ma  anche 
il  cadavere  stesso,  talora  disteso  senza  cassa 
o  sarcofago  sopra  un  letto  di  legno  a  piedi  me- 
tallici, cosicché  la  fossa  divenne  soltanto  un 
mezzo,  una  via  per  arrivare  dalla  superficie  del 
suolo  alla  profondità  voluta,  ove  accanto  alla 
fossa  stessa,  si  scavava  il  loculo,  divenuto  così 
la  vera  cavità  sepolcrale,  e  riempiendo  poi  la 
fossa,  come  già  un  tempo  si  riempivar.o  i  poz- 
zetti. 

Così  le  figure  14^15  dànno  in  pianta  e  sezione 
questo  tipo  di  tomba  che  presenta  una  forma 
di  transizione  dalla  sepoltura  a  fossa  a  quella 


25. 


a  camera.  Infatti  se  è  destinato  ad  una  sola 
inumazione  e  se  compiuta  questa,  la  costruzione 
è  talQ  da  non  permettere  più  la  riapertura  del 
sepolcro,  pure  vi  é  già  qui  la  creazione  di  un 
ambiente  per  la  sepoltura  separata  e  per  così 
dire  indipendente  dall'accesso. 

Questo  passaggio  dalla  forma  sepolcrale  di 
fossa  a  quello  di  camera  è  ancor  più  marcato  in 
un  tipo  raro  di  tomba  di  cui  dà  esempio  la 
figura  16.  In  esso  ciò  che  era  la  fossa  mette  a 
una  specie  di  porta,  chiusa  con  un  lastrone,  e 
questa  a  una  camera  presso  a  poco  elittica, 
con  una  volta  che  simula  l'interno  di  una  ca- 
panna e  con  un  piano  di  circa  2  metri  in  cia- 
scun senso.  Sul  piano  sono  disposte  delle  pietre 
(che  si  vedono  bene  nella  figura  16)  in  modo 
da  determinare  il  posto  del  cadavere,  lasciando 
intorno  lo  spazio  per  la  suppellettile  (si  vedono 
i  vasi  nel  fondo  della  stessa  figura). 

Finalmente  l'ultimo  passo  verso  le  tombe  a 
camera  propriamente  dette  è  presentato  dalla 
figura  17.  Lo  scavo  é  tutto  nel  tufo,  quindi  con 
linee  più  regolari;  il  loculo  contiene  un  sarco- 
fago ricavato  anch'esso  nel  masso  e  di  forma  simile 
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a  quello  dei  sarcofaghi  delle  più  antiche  camere, 
cioè  con  tetto  non  più  testudmato,  ma  a  due 
pioventi  piani,  quali  dovevano  presentarli  le 
abitazioni  trasformatesi  da  semplici  capanne  m 
vere  case;  infine  alla  fossa  si  discende  da  un  ac- 
cesso obliquo  laterale  anziché  dall  alto  per  1  a- 
pertura  della  fossa.  Con  ciò  si  ha  1  inizio  della 
scalinata  che  in  seguito  fu  il  modo  ordinario  di 
scendere  agli  ipogei  della  più  recente  epoca 
etrusca.  ,  ,  ,> 

Le  prime  vere  tombe  a  camera  ebbero  1  a- 
spetto  ritratto  dalla  figura  18.  Scavate  a  poca 
profondità  nel  masso  tufaceo,  senza  accenni  ar- 
chitettonici, furono  di  solito  sul  pendio  delle 
colline,  cosicché  vi  si  potè  accedere  m  piano. 
Lateralmente  avevano  due  incavi  verticali  d  im- 
posta sul  muro  di  chiusura.  L  accesso  era  poi 
riempito  di  terra  e  sassi,  che  si  rimuovevano  sol- 
tanto nel  caso  di  una  ulteriore  inumazione. 
I  cadaveri  erano  seppelliti  in  casse  di  egno  o 
in  sarcofaghi  di  tufo  e  quando  se  ne  volle  met- 
tere più  d'uno  la  cella  mortuaria  fu  più  vasta 
(figura  20).  Tale  altra  si  creo  accanto  ali  entrata 
una  cameretta  speciale  (figura  19)  per  deporvi 
oltre  le  suppellettili  anche  il  carro.        ■.  . 

In  qualche  caso  la  camera  divenne,  allargan- 
dosi, il  centro  e  per  così  dire  il  luogo  votivo 
ove  deporre  il  corredo  funebre,  mentre  la  tomba 
propriamente  detta  fu  un  loculo  laterale  (fi- 
gura 21).  Ma  poi  l'ipogeo  si  fece  ancor  più  gran- 
dioso e  solenne.  Il  cunicolo  scendente  verso  1  en- 
trata terminò  ad,  una  porta  incavata  nel  tufo, 


con  aspetto  architettonico  di  porta  d'abitazione. 
Ebbe  gli  stipiti  e  l'architrave  scolpiti,  questo 
cogli  angoli  inferiori  a  becco  di  civetta  (fig.  22). 
La  camera  sepolcrale  (fig.  23)  raffigurò  la  camera 
nuziale,  con  intorno  un  gradino  in  rialzo,  su  cui 
sono  disposti  i  letti  funebri,  con  loculi  per  al- 
tre tombe  o  per  ripostiglio  di  corredi. 

E  più  avanzò  il  tempo  più  si  completò  la 
tomba  famigliare.  La  facciata  esterna  (figura  24) 
non  fu  più  serrata  entro  le  pareti  di  una  stretta 
via  di  entrata  ma  si  aprì  su  di  una  piazzetta 
con  scalinata.  Dei  buchi  nel  masso  accanto  agli 
stipiti  mostrano  le  traccia  di  travicelli  di  le- 
gno disposti  a  portare  un  piccolo  portico  spor- 
gente in  fuori  appoggiantesi  su  colonnine,  di 
cui  si  trovarono  talora  i  capitelli.  La  porta  fu 
a  saracinesca,  costituita  da  un  immane  lastrone 
di  sasso  calato  tra  due  incavi,  come  si  vede 
bene  nella  figura  25.  La  camera  fu  suddivisa 
in  due  cubicoli  da  una  parete  sporgente  dal 
fondo  e  i  muri  perimetrali  scavati  di  loculi  so- 
vrapposti in  vari  ordini:  questi  loculi  furono 
chiusi  da  pietre  o  da  tegoli  col  nome  del  de- 
funto. 

Così  eccoci  passati  gradualmente  dal  pozzetto-  I 
primitivo  al  colombaro  romano,  il  cui  uso  dura  j 
tuttavia  in  tutti  i  nostri  cimiteri,  nella  sua» 
forma  più  nobile  e  rispondente  al  culto  dei;  j 
morti.  .il 

La  nostra  peregrinazione  attraverso  gli  usi  |  | 
sepolcrali  è  finita. 


L.  V.  BERTARELLI. 


Premi  ai  Soci  benemeriti  del  1909 


Ogni  socio  che  presenta  dieci 
soci  nuovi  è  dichiarato  benemerito 
e  riceve  l'artistica  medaglia  d'ar- 
gento qui  riprodotta. 

Chi  presenta  cinquanta  soci 
ha  diritto  alla  grande  medaglia 
d'  argento. 

A  chi  ne  presenta  cento  viene 
assegnata  la  medaglia  d'oro. 


A  tatti  i  soci  bene- 
meriti verrà  rilasciato 
una  volta  tanto  la  splen- 
dida 

AGENDA 

TOURING 

di  cui  riproduciamo  l'ar- 
tistica copertina. 

Trattasi  di  vn  ele- 
gante carnet  con  fregi 
dorati,  contenente  indica- 
zioni e  notizie  utili. 

Praticissima  per  an- 
notazioni i  quotidiane, 

È  anche  in  vondita 
a  L.  J. 


Per  i  benemeriti  della  Carta  d'Italia 
del  Xotiriràg.  —  A  tutti  quei  soci  che  procure- 
ranno nel  1909  duo 
20  fogli  arretrati  verrà 
bronzo  della  Carta  d'Italia.  La  medesima  verrà  con- 
ferita in  argento  a  chi  procurerà  nel  1909  quattro  nuove 
adesioni  coli'  acquisto  del  blocco  dei  venti  fogli  pubblicati. 


nuove  iscrizioni  con  !'  acquisto  dei 
conferita   la   Medaglia  di'; 


Coloro  che  avessero  già  conseguito  una  medaglia  in 
argento  nel  1908  e  che  presentassero  'quattro  nuove  ade- 
sioni nel  1909  coll'acquisto  ciascuna,  del  blocco  dei  26  fogli, 
riceveranno  una  Medaglia  in  argento  di  primo  grado  e 
cioè  di  misura  più  grande  di  quella  del  1908. 

Il  blocco  dei  20  fogli  è  costituito  come  segue  :  Torino, 
Milano,  Venezia,  Genova,  Civitavecchia,  Fresinone,  Roma, 
Napoli,  Brescia,  Livorno,  1 
Siena,  Etna,  Mteesìni 
È  in  vendita  a  L.  LO. 


Bologna •Firofisse,  Verona. 
Conni,  Perugia,    Cefalìi,  Catania. 


Chiedere  Libretto  adesioni  che  vien  spedito  dietro  semplice  biglietto  portante  le  iniziali  L.  A. 
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Panorama  di  Salò,  visto  dal  cimitero. 


AOTIVI   DI  PAESAGGIO 

BRESCIANO  -  VERONESE 


Da  Salò  che  sta  sulla  sponda  destra  del 
Garda,  alla  punta  di  San  Vigilio,  che  sta  sulla 
sinistra,  un  grandissimo  arco  di  colline  si  curva 
e  contiene  la  parte  inferiore  del  grande  lago. 

Quest'  arco  è  1'  anfiteatro  morenico  che  si 
chiama  appunto  del  Garda,  e  conserva  gli 
aspetti  della  sua  prima  formazione,  sebbene 
il  lavoro  umano  li  abbia  abbelliti.  Le  colline 
dell'anfiteatro  stanno  le  une  serrate  alle  altre 
in  linee  curve  quasi  parallele  tra  Castiglione 
delle  Stivierc,  Volta,  Valeggio  e  Sommacam- 
pagna  ;  e  dalla  spiaggia  del  lago  a  Volta  oc- 
cupano una  larghezza  di  tredici  o  quattordici 
chilometri.  Son  formati  di  detriti  e  di  pietrame 
che,  chi  sa  quante  migliaia  d'anni  fa,  il  grande 
ghiacciaio  dell'Alta  valle  dell' Adige  spinse  avanti 
a  sè,  e  che  quando  cominciò  a  struggersi  e  a 
raccorciarsi  lasciò  lì.  Appresso,  come  quel  ghiac- 
ciaio si  fu  sciolto  del  tutto,  lì  dov'  esso  aveva 
incavata  la  terra,  si  formò  il  lago.  Allora  quegli 
ammassi  di  pietrame  fecero  da  diga  alle  acque, 
fino  a  che  queste  si  apersero  una  via  e  dal 
lago  uscì  il  Mincio. 

Con  l'andar  del  tempo  quegli  ammassi  ven- 
nero coprendosi  di  terreno  vegetale,  e  a  poco 
a  poco,  tormentati  dagli  \iomini  che  vi  vollero 
viver  su,  divennero  uno  dei  più  bei  paesi  d'I- 
talia. Ora  vi  trionfano  vigneti  rigogliosi,  e  vi 
si  agita  la  vita  di  una  gente  operosa  e  forte, 


la  quale  non  pensa  che  tutto  ciò  che  giace 
sotto  i  suoi  piedi  e  forma  l'ossatura  di  quelle 
colline,  fu  portato  lì  da  lontanissimo,  fin  dalle 
Alpi.  Però  si  vedono  qua  e  là  dei  gran  massi 
erratici  di  porfido,  d'  arenaria  rossa,  di  altre 
rocce  proprie  della  gran  catena  alpina.  Si  ve- 
dono tra  il  verde  di  quelle  colline,  e  si  pensa 
con  certa  malinconia  che  nessuno  al  mondo  si 
proverà  mai  a  ricondurli  lassù  da  dove  il  ghiac- 
ciaio se  li  portò  giù  sul  dorso.  Così  anche  le 
cose  destano  nei  cuori  sensibili  una  certa  com- 
passione. 

Sulle  colline  moreniche  più  lontane  dal  Garda, 
sorgono  cittadelle  e  borghi  e  villaggi  celebri  : 
Lonato,  Castiglione,  Solferino,  Cavriana,  Volta, 
Valeggio,  Custoza,  Sommacampagna,  Pastrengo, 
Santa  Giustina.  Non  sono  tutti  luoghi  dove  le 
guerre  infuriarono  ?  Diedero  i  nomi  a  molte 
battaglie,  da  cui  dipesero  le  sorti  della  nostra 
patria.  Su  d'una  di  quelle  colline  sta  San  Mar- 
tino della  battaglia,  quasi  in  riva  al  lago  ;  più 
in  là  verso  sud  si  vede  la  torre  di  Solferino. 
Ma  la  guerra  e  gli  uomini  che  la  fanno,  pas- 
sano. Rimane  del  loro  furore  qualche  segno 
per  un  po'  di  tempo;  qua  un  albero  antico 
squarciato,  là  in  qualche  casa  di  villici  un  buco 
fatto  da  una  cannonata.  Però  i  campi  devastati 
tornano  a  vegetare,  e  chi  vi  combattè,  se  vec- 
chio vi  torna,  quei  campi  non  gli  sembrano  più 
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quelli  che  vide  nel  fiero  giorno.  Pure,  se  sa  di 
essersi  sentito  in  quel  giorno  un  cuor  buono  e 
forte,  li  rivede  con  gioia  e  dice  :  «  Oh  la  guerra!  » 
E  vorrebbe  soggiungere  che  è  bella,  che  è  or- 
renda, che  è  quel  che  si  vuole  ;  ma  che  in- 
somma sia  benedetta  quella  che  ci  diede  l'in- 
dipendenza e  la  libertà.  Egli  pensa  anche  ai 
morti.  Beati  loro  !  Ma  se  è  felice  gode  di  non 
esser  caduto  con  essi  ;  anzi  fa  il  conto  delle 
opere  buone  che  potè  fare,  avendo  vissuto.  Ben 
per  lui  se  non  ne  fece  di  cattive. 


Traverso  1'  anfiteatro  morenico  del  Garda 
passa   il  Mincio,   dalla  cui  sponda  sinistra  co- 


china  e  pone  le  sue  falde  sulle  colline  di  Bar- 
dolino e  Lazise  verso  Peschiera,  da  dove  il 
Mincio  s'avvia,  volgendo  ottanta  metri  cubici 
d'acqua  al  minuto  secondo. 

Peschiera  sta  quasi  appiattata  tra  il  lago  e 
i  leggeri  poggi.  Settecento  anni  fa  era  già  un 
forte  arnese  di  guerra  in  mano  ai  Signori  di 
Verona,  per  far  fronte  ai  bresciani  e  ai  berga- 
maschi :  nei  tempi  nostri  fu  uno  dei  chiodi  con- 
fitti nelle  carni  d'Italia.  Tuttavia,  del  quaran- 
totto, il  30  maggio,  mentre  Carlo  Alberto  vin- 
ceva a  Coito,  Peschiera  si  arrese  al  figliuolo  di 
lui  Ferdinando  duca  di  Genova,  che  la  asse- 
diava. Poi  nelle  nostre  sventure  tornò  a  essere 
degli  austriaci  che  la  fortificarono  sempre  più. 
Dopo  il  sessantasei  divenne  nostra,  definiti - 
vamenjte,  ma  a  noi  ora  è  quasi  inutile.  E 
chi  guarda  e  riflette,  pensa  ai  tesori  spesi, 
alle  migliaia  di  braccia  che  si  stancarono 
a  costruir  quelle  mura,  a  scavar  quei  fos- 
sati, a  erigere  alla  larga  terrapieni 
per  compier  coli'  opera  le  difese 
naturali  ;  vede  che  tutto  deperisce 
quasi  rell'  abbandono,  e  augura 
che  venga  il  giorno  in  cui  tutte  le 
fortificazioni  erette  dagli  uomini, 
giacciano  ruderi  inutili  in  tutte 
le  parti  della  terra. 

*  * 

Il  monte  Baldo, 
nel  suo  versante  oc- 
cidentale,  salve  le 


Salò,  visto  dalla  strada  Cunettone-Toiniini. 


mincia  il  Veneto.  Giace  la  bella  contrada  quasi 
per  giusta  metà,  tra  piana  e  montuosa.  Dalle 
pianure  schiette  alle  miti  curve  degli  Euganei, 
ai  profili  già  un  po'  risentiti  dei  Berici,  alle 
prealpi,  alle  solenni  cime  alpine,  vi  si  va  per 
ogni  grado  di  altezze.  E  da  queste  discendono 
l'Adige,  la  Brenta,  la  Piave,  la  Livenza,  il  Ta- 
gliamento,  l'Isonzo,  ingrossati  tra  via  da  innu- 
merevoli affluenti.  Discendono  tutti  nella  valle 
del  Po,  ma  tra  tutti  non  danno  al  Po  neppure 
una  goccia  d'acqua,  salvo  l'Adige  che  solo  co- 
munica col  Po,  qua  e  là,  per  via  di  canali  ar- 
tificiali. Gli  altri  se  ne  vanno  all' Adriatico  da  sè. 

Chi  va  nel  Veneto  dalla  parte  del  Mincio, 
vede  a  sinistra,  prima  e  solenne  montagna,  il 
monte  Baldo.  E  indovina  subito  che  questo  si 
dirama  dalle  Retiche,  sebbene  sembri  isolato  e 
messo  apposta  lì  a  far  da  sponda  al  lago  di 
Garda.  Il  bel  monte  che    dai  poèti    ebbe  tanti 

bei  nomi, potrebbe  chiamarsi  anche  «solitario», 

perchè  se  ne  sta  da  sè  mezzo  trentino  e  mezzo 
veronese.  Nel  trentino  la  sua  massima  altezza 
è  l'Altissimo,  nel  veronese  s'erge  la  Cima  di 
Val  Dritta,  222S  metri.  Da  questa  il  Baldo  di- 


falde, è  quasi  brullo  e  deserto;  ma  nell'orien- 
tale è  popolato  di  villaggi  alle  falde  e  anche 
fino  a  un  terzo  dell'erta  ;  è  meno  alpestre, 
più  domestico,  selvoso  qua  e  là,  di  declivio 
meno  ruinoso.  Ma  il  bello  del  monte  sta  nella 
veduta  che  se  n'ha  da  lontano,  massime  se  è 
un  po'  nevato  in  vetta,  perchè  piglia  una  fiso- 
nomia  così  vivente  che  sembra  un  gigante  pronto 
per  muoversi  alla  brava  e  per  andare  a  qualche 
grande  avventura.  Da  Reggio,  da  Modena,  da 
tutta  l'Emilia  la  gente  campagnuola  lo  guarda, 
e  così  da  lontano  legge  nella  sua  cima  il  tempo 
che  sta  per  fare.  Curioso  annunziatore  !  Il  Baldo 
è  nebbioso?  11  tempo  sarà  buono.  Il  Baldo  si 
profila  netto  e  sereno  nell'aria?  Sarà  temporale 
quasi  certo.  Talora,  di  quelle  pingui  pianure 
d'oltre  Po,  si  vede  il  Baldo  in  una  luce  che 
non  pare  venir  dal  cielo:  gliela  riflettono  dal 
basso  le  acque  del  Garda,  e  allora,  luminoso 
COSÌ,  sembra  1 1 11  mensa  ine  n  t  e  più  alto. 

Ohse  le  cose  sentissero  i  nostri  a  fletti  quando 
le  tonano,  come  avrebbe  dovuto  palpitare  il 

Baldo  nel  3  di  marzo  del  [853!  In  (pud  -ionio 
per  le  vie  di  Mantova,  passava    il  triste  corteo 
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che  accompagnava  alle  forche  di  Belfiore  i  mar- 
tiri italiani,  tra  i  quali  era  il  conte  Carlo  Mon- 
tanari di  Verona.  I  suoi  compagni  di  martirio 
lo  distraevano  coi  loro  discorsi,  perchè  l'occhio 
non  gli  sfuggisse  a  guardar  il  Baldo,  che  poteva 
rammentargli  la  vecchia  madre  gemente  in  Ve- 
rona, e  forse  intenerirgli  il  cuore,  fargli  fare 
qualche  atto  che  agli  austriaci  paresse  debo- 
lezza. Egli  capiva  e  contentava  gli  amici,  aste- 
nendosi dal  guardare  il  monte  lontano.  Ma 
quando  fu  a  pie'  del  patibolo  si  volse  tutto 
verso  il  monte  solenne  e  vi  piantò  gli  occhi  sicuri, 
frenando  eroicamente  il  gran  cuore.  E  con  quella 
vista  in  quegli   sguardi,    il   gran  conte  morì. 


In  quanto  ad  esso,  l'Adige  ha  visto  Trento, 
ha  visto  Roveredo;  non  siamo  più  tanto  ro- 
mantici da  dire  che  ci  porta  il  loro  pianto,  ma 
insomma  qualche  cosa  ci  porta  del  dolore  tren- 
tino, e  per  la  Valle  Lagarina  angusta  e  pro- 
fonda viene  da  noi.  Da  Ala  in  qua,  fino  a  Vo- 
largne  la  valle  si  trasforma  addirittura  in  un 
corridoio;  un  corridoio  che,  già  stretto  tra  il 
Baldo  e  i  Lessini,  si  stringe  in  tre  punti  ancor 
più,  quasi  per  tentar  di  chiudersi  affatto.  Alla 
chiusa  di  Ceraino,  i  monti  accostano  tanto  tra 
loro  le  dirupate  falde,  che  queste  stanno  a  poco 
più  di'  sessanta  metri  l'una  dall'altra;  appena 
tanto  da  lasciar  il  passo  all'Adige  e  un  po'  di 


Salò,  visto  dalla  spiaggia  di  S.  Felice  di  Scovolo. 


Perchè  il  monte  non  fece  in  quel  giorno  uno 
dei  suoi  soliti  terremoti  ? 

*  * 

Tra  il  Baldo  e  i  monti  Lessini,  che  si  spie- 
gano a  ventaglio  diramati  verso  Verona  e  Vi- 
cenza., entra  nel  nostro  territorio  l'Adige,  che 
viene  gitì  da  lontano  dugento  chilometri.  Ha 
con  le  proprie  le  acque  dell'Isarco,  quelle  del 
Noce,  dell  Avisio,  del  Loppio,  del  Leno  e  di 
molti  altri  torrenti  che  non  si  contano.  Ma 
quelle  del  Noce  dovrebbero  rimaner  visibil- 
mente distinte  nel  (orso  dell'Adige,  perchè  ven- 
gono di  lassù,  di  tra  i  villaggi  di  Mezzo-tede 
sco  e  di  Mezzo-lombardo;  e  questi  due  nomi 
vogliono  ancora  dir  molle  (ose  pei  nostri  Cuori 

italiani  non  soddisfatti.  Vedere  almeno  quelle 
acq  ne  ! 


strada  sulle  due  rive  di  esso.  Di  lì  non  si  viene 
in  Italia  se  vi  sono  italiani  a  far  guardia;  e 
chi  venisse  li  troverebbe  sul  pianoro  di  Ri- 
voli, largo  forse  due  chilometri,  a  picco  sul 
fiume.  La  lezione  ve  la  lasciò  il  general  Buo- 
na parte. 

Uscito  che  sia  dalla  stretta  di  Ceraino,  l'A- 
dige lia  ancora  un  bel  da  fare  per  venir  fuori 
del  tutto  dalle  angustie  tra  le  quali  si  tormenta. 
Sbatti  di  (pia,  sbatti  di  là,  pare  che  cominci 
a  sentirsi  agiato  soltanto  a,  Volargne.  Di  lì 
si  inette  a.  far  quasi  pompa  ;  si  sfoga  e  serpeg- 
gia con  larghi  avvolgimenti  per  quindici  chi- 
lometri, poi  entra  in  Verona.  E  vi  entra  com- 
posto, maestoso,  quasi  con  ana  di  benefattore. 
Perfido!  Prima  che  i  veronesi  di  vent'anni  fa, 
pensassero  a  infrenarlo  tra  i  superbì  muraglioni 
«  he  vediamo  oggidì,  vi  furono  dei  giorni  enei 
se  le  pioggie  alpine  lo  gonfiavano,  si  levava  a 
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tradimento;  e  allora  Verona  tremava.  Maledi- 
zioni allora  al  colle  di  Reschen  dove  l'Adige 
nasce,  e  ai  tre  piccoli  laghi  di  cui  si  forma 
lassù;  maledizione  ai  fiumi  e  ai   torrenti  che 

10  avevano  ingrossato.  Gli  uomini,  eterni  fan- 
ciulli, nelle  sventure,  se  la  pigliano  con  le 
cose. 

L'Adige,  da  Verona  in  giù  si  riposa.  Scorre 
tra  gli  argini  fino  a  Legnago  ;  passa  rasentando 

11  Polesine,  cui  anticamente  allagava,  e  che 
ora  è  tutto  una  fertilissima  pianura  ;  va,  va  e 
va  sempre  sostenuto  da  argini,  sempre  sfogato 
da  canali;  e 

alla  fine  si  sca- 
rica nell'Adria- 
tico a  Porte 
Fossone. 


Il  pianoro  di 
Rivoli,  di  cui  è 
fatto  cenno  qui 
sopra  è  luogo  di 
stragi  umane. 
Lì  il  14  gen- 
naio 1798,  il 
generale  Buo- 
naparte  già  me- 
raviglioso per 
Montenotte , 
Dego,  Cosseria, 
Lodi,  vinse 
quella  sua  bella 
battaglia  per 
cui  diede  poi 
titolo  di  duca 
al  Massena.  Di- 
ciamo bella 
perchè  anche 
la  guerra  ha 
un'estetica,  ma 
dovremmo  dire 
atroce.  Perchè, 
quando  dopo 

lungo  combattere  gli  austriaci  stretti  da  tutte 
le  parti  furono  volti  in  fuga,  che  crudeltà 
averli  visti  esultando  precipitare  uomini  e  ca- 
valli a  schiere,  giù  per  dirupi  della  Corono  all'a- 
bisso !  E  nè  essi  nè  i  vincitori  avevano  com- 
battuto lì  per  la  patria. 

Noi  italiani  ricordiamo  con  gioia  giusta  che 
lì  a  Rivoli  il  10  giugno  del  1848,  s'azzuffarono 
i  reggimenti  piemontesi  cogli  austriaci  e  li  vin- 
sero ;  che  il  22  di  quel  mese,  Ferdinando  duca 


Monumento  di  Ferdinando  II  di  Savoia,  duca  di  Genova 
eretto  a   Torino,   Piazza  Solferino,   dallo  scultore  Balzico 


di  Genova  figlio  di  Carlo  Alberto,  tornò  a  vin- 
cerli lì  ;  e  che  il  22  del  luglio  appresso,  quando 
la  vittoria  non  arrideva  più  a  noi,  due  canno- 
nieri savoiardi,  Barrot  e  Saunier,  piuttosto  che 
lasciare  due  cannoni  abbandonati  ai  nemici, 
discesero  in  riva  all'Adige,  se  li  caricarono  sulle 
spalle  e  li  portarono  in  salvo.  Vollero  portar  via 
anche  i  carretti  e  per  questo  tornarono,  riusci- 
rono a  tutto  sotto  una  grandine  di  palle  au- 
striache ;  e  non  ebbero  neppure  un  buco  nei 
panni.  Pare  proprio  vero  ciò  che  scrisse  il  gran 
De  Cristoforis  nel  sue  libro  sulla  guerra,  «  la 

morte  si  attac- 
ca ai  passi  dei 
fuggenti  ».  Ma 
e  allora  fu  per- 
fida con  lui,  che 
l'ebbe  in  pieno 
petto,  assaltan- 
do.garibaldino, 
a  San  Fermo? 
Meglio  dire  che 
la  morte  ri- 
spetta forse  gli 
audaci,  se  gli 
audaci  non 
corrono  ad  di- 
rittura a  schiaf- 
feggiarla come 
egli  corse. 

Più  in  quà  di 
Rivoli  un  pezzo 
sta  Pastrengo, 
gloria  dei  cara- 
binieri a  caval- 
lo del  1848.  Ivi, 
formati  a  squa- 
droni, carica- 
rono forse  la 
prima  e  sola 
volta,  da  che 
esistono.  Ma 
che  cosa  grande 
deve  essere  sta- 
ta una  carica  di 

qualche  centinaio  di  quei  carabinieri,  come  quelli 
che  di  solito  si  vedono  cavalcare  in  due  per  gli 
stradoni,  temuti  tanto  dalla  gente  cattiva!  Coi 
loro  lunghi  sciaboloni  in  pugno,  coi  loro  grandi 
cappelli  a  luna  in  capo,  curvi  sui  colli  dei  loro 
cavalli,  dovettero  essere  uragano.  Bene  dipinse 
la  loro  carica  il  pittore  De  Albertis  ;  e  quel 
Saufront  e  quel  Morelli  di  Popolo  che  li  con- 
dussero, gridano  ancora  dal  quadro  «  Vittoria!  » 

G-.  C.  ABBA. 


Anche  il  numero  di  70  000  soci  è  oltrepassato  e  ci  avviamo  verso 
gli  80  000, 

CoflSOCl  !  ^aremo  Presto  *n  000  se  ognuno  di  voi  procurerà 
_   nel  1909  un  nuovo  aderente  al  Touring  ~ 

Valersi  della  scheda  stampata  in  fine  del  presente  fascìcolo 


SOCI  ANNUALI!  Fatevi  VITALIZI  col  versamento  di  L.  90  (L.  1J5  se  all'Estero),  o 
almeno  QUINQUENNALI  col  versamento  di  L.  30  (L.  40  se  all'Estero).  ===== 
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11  C©Eii£®^o   Isate^xas^sioiiftale   da  SM,^ 


Per  imprescindibili  necessità  di  tiratura  non  ci  è 
possibile  in  questo  mese  ritardare  l'uscita  della  no- 
stra Rivista  fino  all'epoca  delle  gare  skyistiche  cbe, 
indette  pei  giorni 
24  e  25  a  Bardo- 
necchia,  furono, 
ora  è  poco  riman- 
date e  sospese. 

Certo  è  però  cbe 
gli  organizzatori 
non  vorranno  ri- 
nunziare alla  ma- 
nifestazione spor- 
tiva che  questo 
anno  assurge  ad 
una  notevole  im- 
portanza e  che 
prelude  allo  svi- 
lupparsi ed  al 
diffondersi  anche 
in  Italia  di  uno 
sport  fra  i  più  igie- 
nici, fra  i  più  virili 
ed  estetici. 

Nel  numero  pros- 
simo non  manche- 
remo di  dar  conto 
dell'esito  dell  a 
grande  riunione, 
circa  la  riuscita 
della  quale  danno 
sicure  garanzie  ed 
il  programma  ricco 
e  promettente  del- 
le gare  ed  i  nomi 
illustri  dei  patro- 
cinatori e  degli 
organizzatori,  e  la 
promessa  parteci- 
pazione da  parte 
di  skyatori  fra  i 
più  destri  e  cele- 
brati d'  Italia,  e 
dell'  estero. 

La  scelta  del 
luogo  non  poteva 
essere  più  felice. 
La  ferrovia  dà  o- 
gni  agio  di  arri- 
vare —  per  quanl  o 
si  trovi  ad  un'al- 
tezza di  1300  me- 
tri sul  mare  — 
fino  a  pochi  me- 
tri dal  luogo  ove 
si  svolgeranno  le 
gare  e  di  ricon- 
durre i  gita  ni  i  con 
poche  ore  di  viag- 
gio a  Torino. 

I  monti  circo- 
stanti, offrono  uno 
scenario     dei  più 

pittoréschi  e   vari,   tale  da,  Costituire  per  se  si  esso 

«ma  grande  attrattiva;  dalle  linee  aspre  ed  ardue 
del  Gasparre,  della  Bernanda,  della  Gran  Bagna, 


salto  pel  concorso  "li  Sk\ 


a  quelle  più  regolari  di  Punta  Nera,  del  Colomion, 
del  Jaffrau;  dalle  pinete  irte  e  folte  di  Pian  del 
Colle,  di  M.  Tre  Croci,  di  Roshemolles  del  Foeus,  ai 

campi  uniformi  di 
Melejet,  di  Mei- 
mise,  della  Rhò 
e  di  Horres,  l'oc- 
chio spazia  in  uno 
splendido  e  vario 
panorama  a  cui  il 
bianco  vastissimo 
della  stagione  in- 
vernale conferisce 
un  fascino  di  gran- 
diosità. 

Il  salto  prepa- 
rato per  gli  sky 
dai  nostri  bravi 
soldati  alpini  sotto 
la  direzione  del 
solerte  capitano 
Ferretti  è  certa- 
mente impressio- 
nante. Esso  per- 
metterà di  veder 
un  uomo  staccarsi 
dall'  apposita  pe- 
dana sull'  alto  ci- 
glio del  brusco  de- 
clivio e  volare  — 
è  la  parola  —  fen- 
dendo vertiginosa- 
mente 1'  aria  per 
una  quarantina  di 
metri,  toccare  il 
suolo  e  ripren- 
dere la  corsa  per 
altri  100  e  più 
metri. 

La  neve  abbon- 
dantemente cadu- 
ta in  questi  ultimi 
giorni  ha  resa  la 
pista  comoda  e 
soffice.  Essa  non 
aspetta  altro  che 
gli  skyatori  la  sol- 
chino. 

E  non  ne  man- 
cheranno di  vera- 
mente degni.  Il 
nostro  esercito  ed 
i  nostri  giovani 
Clubs  ne  inviano 
di  valentissimi; 
dalla  Francia  e 
perfino  dalla  Nor- 
vegiaelassiea  degl i 
sporis  invern;i  I  i 
g  iungeranno  i 

grandi  virtuosi  del 

pattino   da  neve 

e   la    lotta,  che  si 

Impegnerà  fra,  essi  non  potrà  che  essere  feconda  di 

utili  frutti  d'emulazione,  d'abilità  e  di  coraggio. 

N.  N. 


Bardonecchia  costrutto  dagli  Alpini. 

{fot,  Sig,  Gaudio) 
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Il  1°  Salon  dell'Aeronautica  a  Parigi.  Nel  centro,  sospeso,  il  nuovo  dirigibile  «  Ville  de  Bordeaux  : 


(IM^igilbilI  e 


FAeronautica 


Siracusa,  14  gennaio. 

Dato  queste  note  a  giustificarne  il  carattere 
sommario,    qualche    indeterminatezza  e  certo 

I  qualche  imprecisione.  Giunto  al  Salon  il  26, 
il  30  mattina  del  dicembre  ripartivo  sotto  l'an- 

i  gosciosa  sferza  e  l'urlo  della  sventura  sempre 
più  grande  della  terra  italiana:  e  dopo  una  do- 

!  lorosa  peregrinazione  da  soldato  sui  luoghi  del 
disastro  immane,  comincio  a  riandare  memorie 
di  aviazione  qui  in   un   androne   basso,  forse 

;  vestigia  dell'antica  sfarzosa  Ortigia,  dove  ora 
gemono  alte  straziate  le  vittime  dei  moti  della 

;  terra. 

Nessuna  pena  quindi  per  le  vittime 
;  degli  ardimenti  nell'aria. 


avvenire 


In  aeronautica  conviene  sempre  tenere  di- 
stinto il  più  leggero  dal  più  pesante.  Non  si 
tratta  di  metodi  diversi  dipendenti  da  diversa 

;  scuola:  ma  sono  mezzi  differenti  con  bisogni, 
attitudini,  potenzialità  e  sopratutto  possibilità 

|  differenti. 

L'Italia  in  fatto  di  aeronautica  non  siede  per 
ora  al  famoso  convito:  non  perchè  non  fosse 
rappresentata  al  Salon,  e  malgrado  la  brillante 
affermazione  del  dirigibile  militare. 

Ma  quanto  ai  dirigibili  la  Francia  sopravanza 
!  tutti:   il  Patrie,  perduto,  il  Ville  de  Paris  e  il 
i  Republique    sono    delle    vere    navi    che  com- 
piono dei  viaggi  e  dei  servizi  regolari  per  l'e- 
j  sercito:  mentre  il  Clement  Bayard,  ultimo,  fa 


del  turismo  privato  di  centinaia  e  centinaia  di 
chilometri,  e  il  Ville  de  Bordeaux  troneggia 
sotto  la  gran  cupola  del  Salone,  enorme  ceta- 
ceo aereo  che  occhieggia  i  congegni  minori  di 
navigazione. 

L'esperienza  porta  alla  costruzione  di  diri- 
gibili di  cubatura  e  portata  sempre  maggiore. 

Anche  la  nostra  brigata  specialisti  dopo  il 
breve  ed  acclamato  viaggio  della  sua  aeronave, 
ha  chiuso  l'hangar  ed  annuncia  la  costruzione 
di  dirigibile  di  mole  maggiore. 

Ed  è  veramente  peccato  che  il  1908  non  ab- 
bia visto  salire  e  navigare  nell'aria  le  concezioni 
del  genio  di  Forlanini  mente  ideativa  e  specu- 
lativa insigne  cui  forse  il  desiderio  del  meglio 
attarda  sull'opera:  e  gli  altri  avanzano  e  la  co- 
struzione delle  aeronavi  dal  periodo  inventivo 
passa  altrove  a  quello  del  perfezionamento: 
tant'è  che  hanno  lavoro  dei  veri  ateliers  fondati 
daSocietàindustriali  seriamentecostituite:  prima 
fra  tutte  l'«  Astra  »  del  Surcouf  —  che  pro- 
duce ora  in  serie  i  dirigibili  per  la  flottiglia  mi- 
litare. 

Da  noi  la  F.  I.  A.  M.,  VA.  R.  T.  A.,  la 
Miller  sono  officine  che  attendono  all'indu- 
stria della  navigazione  aerea:  ma  finora  non 
ne  benedirono  prodotti.  Nè  per  quanto  clamo- 
rosi e  ripetuti  sian  stati  gli  annunci,  non  un 
viaggio  han  compiuto  l' Italia  di  Almerico  da 
Schio,  e  gli  apparecchi  d'altri  che  possono  pas- 
sare fra  tutti  coloro  che  si  affaticarono  al  pro- 
blema, utilmente,  ma  senza  risultato  pratico  e 
concludente. 
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Il  dirigibile  francese  «  Kepublique  ». 


L'areooave  mista 
«  Malecot  ». 


Il  dirigibile  tedesco  «  Zeppelin 
in  viaggio  sul  lago  di  Costanza. 


In  Germania  lo  Zeppelin  e  il  Gross  viaggiano 
periscono  e  risorgono  come  la  fenice. 

In  Inghilterra  il  Nulli  Secundus. 

In  America  si  iniziano  già  i  servizi  pubblici 
di  trasporti  aerei..,  così  almeno  affermano  i 
cablogrammi. 


Wright  il  28  dicembre  durante  il  Salon  che 
egli,  secondo  natura  sua,  non  ha  frequentato, 
ha  compiuta  la  prova  —  99  chilometri  nominali, 
120  reali  senza  arresto  —  e  115  metri  di  altezza: 
sempre  a  quel  Campo  d'Auvours  ch'egli  ha 
fatto  ormai  cele- 
bre e  che  ora  ab- 
bandona per  una 
distesa  di  Pau  do- 
ve la  parete  gi- 
gante dei  Pirenei 
permetterà  a  lui  e 
al  fratello  Orwille, 
guarito,  di  com- 
pire l'addestra- 
mento degli  al- 
lievi, che  l'inco- 
stanza del  vento 
a  Champagné  ha 
finora  contrastato. 

Farman,  dopo  il 
volo  diretto,  ha 
tentato  a  Chàlons 
di  rinnovare  la 
lunganavigazione: 
ma  si  è  ridotto  a 
toglier   il  terzo 

piano  del  suo  apparecchio:  mentre  Delagrange, 
ripresa  fiducia  dal  primo  sgomento  avuto  dopo 
la  visione  di  Wright  e  adottato  un  motore 
nuovo  Chenu  di  100  cavalli,  si  è  abbattuto  sui 
records  americani  nel  grande  aerodromo  di 
Jouvisy:  ma  la  sua  per  ora  è  una  lodevole  vo- 
lontà, che  non  ha  forte  persuasione. 

Bleriot  ed  Esnault  Pelterie  furono  invece  di 
frequente  issati  sui  loro  apparecchi  sotto  la 
cupola  d'Antin  a  dar  lezione  di  cose  e  di  volo 
teorico  agli  allievi  della  Sorbona. 

Questi  ultimi  due,  fedeli  al  monoplano  con 
motore  ed  elica  davanti;  motore  ed  apparecchio 
di  loro  fabbricazione. 

Farman  e  Delagrange  fermi  al  biplano  con 
motore  da  75  a  IOÓ  HP  nel  centro  della  grande 
cèllula  a  tergo  della  guida;  con  elica  dietro  la 
cellula:  equilibratori  davanti,  timone  di  dire- 
zioni' (cellulare)  in  coda:  biplano  questo  co- 
struito dai  Fratelli  Voisin  sulla  comunicazione 
dei  primi  |)i;ini  Wright  fatta  dal  Chanute. 

Enfine  1  Wright  non  si  dipartono  dal  loro  mo- 
dello col  (piale,  senza  differenze  sostanziali,  sono 


Il  dirigibile  «  Bayard-Clément  ». 


passati  dai  voli  di  1  chilometro  a  quello  oltre- 
passante i  cento:  e  il  loro  aeroplano  che  già 
venne  descritto  in  questa  Rivista  è  a  due  piani 
con  equilibratori  davanti,  direzione  a  tergo,  mo- 
tore di  22  HP  al  centro  della  gran  cellula  al  fianco 
degli  apparecchi  di  guida. 

Sin  qui  gli  apparecchi  che  han  volato:  e  la 
superiorità  del  biplano  sul  monoplano  si  man- 
tiene finora  nei  risultati,  sebbene  i  monoplani 
Bleriot  ed  Esnault  Pelterie  siano  più  veloci; 
(e  lo  devono  essere  per  un  sufficiente  sostenta- 
mento). Ma  per  ora  la  velocità  non  è  qualità  di 
merito  negli  apparecchi  di  volo:  anzi  tanto  più 

sarà  rispondente 
alle  esigenze  della 
locomozióne  aerea 
quell'  apparecchio 
che  più  riuscirà  a 
sostenersi  nell'  a- 
ria  con  una  velo- 
cità assai  ridotta 
di  traslazione. 

Tutti  questi  ae- 
roplani hanno  an- 
cora necessità  di 
slancio  orizzontale 
sulla  terra  per  ele- 
varsi dal  suolo,  e 
questo  slancio  av- 
viene col  mezzo 
di  4  ruote  fisse 
sotto  i  telai  negli 
apparecchi  Dela- 
grange e  Farman 
costruiti  dai  Voi- 
sin; con  tre  ruote,  due  alle  estremità  delle  ali 
e  la  terza  alla  coda  nei  monoplani  R.  E.  P.  e 
Bleriot  e  infine  con  rotaia  e  pattino  nell'aero- 
plano Wright  che  ha  già  abolito  il  pilone. 

Fino  ad  ora  non  si  sono  visti  volare  apparecchi 
capaci  di  sollevarsi  da  terra  senza  sussidio  di 
slancio.  Ad  essi,  chiamati  impropriamente  eli- 
cotteri, rivolgono  studi  di  preferenza  molti  ita- 
liani e  molti  francesine  si  deve  credere  ai  pro- 
getti e  ai  modelli  esposti  nella  raccolta  dei  piani 
superiori  del  Salon:  mentre  è  bene  ricordare  che 
fin  dal  1878  l'ing.  Forlanini  otteneva  risultati 
pratici  di  sollevamento  nell'aria  con  un  suo 
modello  d'elicottero  del  peso  di  3  chilogrammi 
e  un  piccolo  motore  a  vapore  di  circa  1/4  HP 
con  una  forza  quindi  ascensionale  di  12  chilo- 
grammi per  cavallo:  tale  apparecchio  si  mante- 
neva, nell'aria  in  perfetto  equilibrio  senza  al- 
cuna guida  o  contatto  col  suolo;  ma  esso  non  era 
suscettibile  di  alc  un  movimento  di  traslazione* 
Esso  fu  comunque  il  primo  apparecchio  che  si 

elevò  nell'aria  COI]  iliaci  luna  motrice. 

Gli  elicotteri  studiati  nel  senso  di  accoppiare 
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Il  moDoplano  «  Bleriot  »  (a  sinistra  l'aviatore). 


alla   proprietà  di 
sollevamento  la 
traslazione  dell'ae- 
roplano dovrebbe- 
ro idealmente  rap- 
presentare  una 
perfezione  di  que- 
st'ultimo poiché  tolgono  le  servitù  dello  slan- 
cio: ma  Wright  non   ha  fede  che  l'idea  possa 
essere  tradotta  tanto  presto  in  realtà. 

Gli  aeroplani  che  sinora  han  volato  sono  tutti 
del  tipo  ad  ali  mo- 
noplane  e  a  cellule 
biplane  o  triplane 
rigide,  e  non  arti- 
colate. 

Comesi  studiano 
elicotteri,  altre  ri- 
cerche sono  intese 
a  creare  apparec- 
chi monoplani  con 
ali  articolate  e  bat- 
tenti a  guisa  delle 
ali  degli  uccelli,  in 
modo  da  aumen- 
tare con  la  loro 
battuta  gli  impulsi 
del  volo,  e  da  sus- 
sidiare 1'  energia 
del  motore.  Di  tale 
classe  di  apparec- 
chi che  si  nomina- 
no ortotteri  è  la 
macchina  presen- 
tata al  Salon  da 
Raoul  Vendome  : 
macchina  abba- 
stanza curiosa  nel- 
la quale  1'  artico- 
lazione delle  ali  e 
il  loro  movimento 
di  battuta  è  otte- 
nuto con  sistema 
di  leve,  corde  e 
carrucolette,  con- 
vergenti a  un  palo 

e  tutto  funzionante  come  un  martinetto  : 
congegno  assai  primitivo  come  concezione  e 
come  esecuzione  che  appesantisce  il  monoplano 
e  lascia  molto  dubbio  sulla  possibilità  di  un 


L'aeroplano  leggero  «  Demoiselle  »  di  Santos  Dumont. 


risultato  pratico  qualsiasi.  Precursore  di  tutti 
gli  ortotteri  è  V Avion  di  Ader,  enorme  appa- 
recchio costituito  da  macchina  a  vapore  al  cen- 
tro facente  corpo  col  carrello  di  corsa  sul  ter- 
reno e  che  azionava  svd  davanti  due  eliche  a 
quattro  alette  flessibili  come  penne,  e  da  due 
grandi  ali  articolate  e  battenti  ai  lati  del  corpo, 
fatte  di  tessuto  su  armatura  di  legno  e  in  tutto 
rassomiglianti  ad  ali  di  pipistrello. 

I  francesi  mettendo  al  posto  d'onore  nel  Sa- 
lone questa  macchina  le  cui  esperienze  si  com- 
pirono nel  1897, 
mostrano  di  sco- 
noscere il  vero  pre- 
cursore Forlanini, 
al  quale  l'onore  era 
dovuto. 

Infine  tra  i  mo- 
delli notevoli  era- 
no alcuni  tipi  di 
giroscopi,  e  tra  gli 
apparecchi  pronti 
al  volo  una  mac- 
china Breguet  a 
piani  multipli  ed 
inclinati  e  ad  eli- 
i  che  oblique  dietro 
i  piani,  applica- 
zione mista  dei 
principi  costrut- 
tivi di  aeroplano 
elicottero  e  giro- 
scopio riuscita  pe- 
rò assai  ingom- 
brante; infine  una 
macchina  simile 
all'  aeroplano 
Wright,  con  la  so- 
stanziale modifi- 
cazione del  timone 
di  direzione  da- 
vanti la  gran  cel- 
lula, e  dei  piani 
equilibratori  a 
tergo  secondo  il 
principio  di  Tatin. 
Questo  apparecchio  però  non  ha  volato  finora. 

E  per  chiudere,  in  merito  agli  apparecchi,  si 
può  considerare  almeno  per  ora  fallita  la  ten- 
denza a  moltiplicare  i  piani  per  mantenere  l'en- 
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tità  di  superficie  di  sostentamento  diminuendo 
l'apertura  dei  piani  stessi:  i  Fratelli  Voisin  ave- 
vano da  un  anno  ormai  in  costruzione  dei  tri- 
plani non  solo  ma  avevano  ideato  un  multipla- 
no  a  griglia  d'acciaio  di  4  metri  d'apertura  che 
potesse  viaggiare  con  slancio  e  con  atterramento 
sulle  strade  ordinarie:  ma,  per  cause  non  de- 
terminate, tali  creazioni  non  hanno  preso  volo 
e  Farman  ha  ridotto  ancora  a  due  i  piani  del- 
l'apparecchio suo  al  quale  aveva  aggiunto  un 
terzo  piano  ridotto. 

Tutti  gli  ap- 
parecchi sono 
costruiti  in  le- 
gno «  spruce  » 
d'America  ner- 
vato e  flessi- 
bile per  le  ar- 
mature e  i  co- 
mandi ;  in  tes- 
suto speciale 
Continental  le 
superfici  degli 
apparecchiVoi- 
sin.;  in  tessuto 
ordinario  di 
cotone  leggero 
il  Wright;  e  in 
acciaio  i  telai 
di  supporto 
con  le  ruote 
pneu  ni  a  ti  eh  e 
(li  youlcmcnt. 

* 
*  * 

L'  ;i  ]>]).i      !  o 
motori'  dell'ae- 
roplano diffe- 
renzia da  quello  dell'automobile  nelpèso,  fidotto 
da  7»  a  t  cniTogrammijciréa  pei'  HP';  nella  mati 
canza  di  differenziale  pel  cambio  di  velocità,  e 


di  carburatore,  supplendo  in  generale  l'iniezione 
diretta  nei  cilindri.  La  prima  differenza  è  ov- 
via per  la  necessità  di  rendere  più  leggero  che 
sia  possibile  ogni  organo  del  volatore,  in  modo 
da  renderne  più  utile  la  portata  netta:  la  seconda 
si  comprende  dalla  necessità  in  cui  si  trovano 
in  genere  sino  ad  ora  gli  apparecchi  di  usufruire 
immediatamente,  sin  dallo  slancio,  del  maggior 
rendimento  del  motore,  con  le  eliche  a  presa 
diretta  sull'albero,  eccetto  pel  Wright  che  ha 
le  eliche  applicate  con  demoltiplicazione  di  un 

terzo  dalle  ca- 
tene che  han 
presa  sull'  al- 
bero ;  la  terza 
è  una  conse- 
guenza della 
prima,  ma  è 
quella  che  ap- 
porta a  questi 
tipi  di  motori 
per  aviazione  i 
più  grandi  in- 
convenienti, e 
la  nota  insta- 
bilità quasi  ca- 
p  r  i  c  c  i  o  s  a k  di 
funzionamento. 

Fino  a  ieri 
non  si  apprez- 
zava come  mo- 
tore 1  e  g  g  eY  o 
che  il  motore 
A  ntoincttc  otio 
cilind  ri  "a  V 
senza  volante 
(ne  fece  il  Le* 
vasseur  anche 
di  sedici  e  trentadu e) ; ciascun  cilindro  ha  130 
d'àlésaggio  per  1  30  ili  corsa  e  pesa  6  chilogrammi 
mentre  il  cilindro  dei  motori  ordinari  d'automo-. 


Il  triplano  •<  l  roupil  ». 
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Il  monoplano  «  Esnanlt  Peltorie  »  (E.  E.  V.). 


bili  ne  pesa  20.  Il  motore  completo  di  8  cilindri 
a  105  di  alesaggio  e  105  di  corsa  pesa  85  chi- 
logrammi e  sviluppa  50  HP  a  1400  giri.  L'An- 
toinette  ha  fama  anche  per  motori  da  imbar- 
cazioni leggere  e   veloci;    ma   sembra  che  il 
motore  per  aviazione 
riscaldi  in  modo  di  non 
permettere  i  lunghi  voli 
senza  arresto.  Farman 
e  Delagrange  hanno 
ultimamente  adottato, 
il    primo  un  motore 
R.  E.  P.  (dell'Esnault 
Pelterie)  a  10  cilindri 
alternati  convergenti  a 
ventaglio  all'albero  di 
trasmissione,  e  l'altro 
un     motore    Chenu    a  ( 
quattro    cilindri  ver- 
ticali. 

Il  Rep  è  giudicato 
per  ora  il  migliore  dei 
motori  leggeri  di  avia- 
zione  di  costruzione 
francese:  esso  pure  non 
ha  volante,  ha  pompa 
di  iniezione  invece  di 
carburatore,  raffredda- 
mento ad  aria  sulle 
alette  dei  cilindri:  il 
primo  motore  R.  E.  P. 
a  7  cilindri  di  85  di 
alesaggio  per  95  di 
corsa  pesa  coll'elica  60 
chilogrammi,  dà  35  HP 
a  1500  giri  e  quindi 
pesa    chg.   2  per  HP. 

Il  motore  Wright  ideato  e  costrutto  da  Wil- 
bur,  e  ora  costruito  in  serie  dall'officina  Bar- 
riquand  e  Marre  è  certamente  quello  che  ha 
dato,  su  tutti,  i  migliori  risultati  malgrado  un 
peso  totale  superiore  agli  altri  e  la  mancanza 


Roberto  Esnanlt  Pelterie. 


assoluta  di  fini  in  questo  congegno  che  par 
messo  insieme  in  modo  assai  primitivo  in  una 
officina  povera  di  presidi  meccanici. 

Esso  è  a  soli  quattro  cilindri  verticali  di  108 
di  alesaggio  per  100  di  corsa,  sviluppa  22  HP 
a  1200  giri  e  pesa  100 
chilogrammi:  ha  il  raf- 
freddamento ad  acqua 
con  la  solita  pompa  e 
l'accensione  a  magnete. 

Quasi  del  medesimo 
tipo  è  il  motore  Vivi- 
nus  (50  HP,  4  cilindri) 
Sfc^.  adottato  ora  dai  Voisin. 

La  Ditta  Renault  ha 
preparato  un  motore  di 
forza  di  52  HP  netti 
sull'  albero  a  piccola 
velocità  a  500  giri:  8 
cilindri  a  V  e  alette 
con  raffreddamento  a 
ventilatore  e  con  car- 
buratore in  alluminio, 
accensione  a  magnete 
L'aeromotore  Farcot  è 
più  arditamente  inno- 
vatore ed  ha  otto  ci- 
lindri disposti  a  stella, 
con  gli  stantuffi  agenti 
in  un  solo  collo  d'oca 
—  cilindri  ad  alette 
raffreddati  con  aria 
soffiata. 

Di  esso  due  tipi  sono 
in  costruzione  uno  da 
30  e  l'altro  da  50  HP. 
E'  ovvio  che  con 
l'avvenire  assai  prossimo  di  sviluppo  della 
locomozione  aerea  col  più  pesante  dell'aria, 
le  migliori  fabbriche  e  le  migliori  menti  si 
rivolgano  allo  studio  del  motore  perfetto  per 
aviazione:  e  motori  finiti  e  veramente  animi- 


_ 


Ortott 


Paoni  Vondome  ». 
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Schema  del  gauchisseraent  dell'aeroplano  «  "Wright  ». 

i 


Schema  del  monoplano  «  Bleriot  »  in  elevazione: 
H  elica;  A  ala;  J3  aletta  mobile;  P  timone  di  profondità 
o  piano  equilibratore;  G  timone  di  direzione. 


Schema  e  sezione  del  motore  «  Antoinette  ». 


Schema  del  biplano  «  Yoisin  » 
(Farman  e  Delagrange). 


Schema  del  biplano  «  Wright  »  :  A  piani  della  collida 
(ali);  C  catene  di  demoltiplicazione  per  le  eliche;  D  ro- 
taia; Meliche;  Jf  motore:  R  radiatore;  S  piani  verticali 
del  timone  di  profondità;  V  timone  di  proiondiià  o  piani 
equilibratori;  Z  timone  di  direzione. 


Schema  e  sezione  dell'aeromotore  «  Farcot 


L'aerogiroplano  «  l'rognot  ». 
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rati  han  presentato  al  Salon  la  F.  I.  A.  T. 
con  un  otto  cilindri  a  V,  fusi  separatamente 


Motore   F.  I.  A.  T. 


Schema  e  sezione  del  motore  «  R.  E.  P.  ». 

in  ghisa  speciale,  alette  pel  raffreddamento, 
valvole  superiori  a  comando  unico,  accensione 


a  magneto  alta  tensione  ;  carburatore  unico  cen- 
trale; potenza  35-50  HP.  a  1700-2000  giri,  peso 
al  completo  Kg.  80;  —  il  Gobron  con  otto  ci- 
lindri incrociati  a  due  a  due  intorno  all'albero 
che  forma  il  centro  della  croce.  In  Italia  an- 
che Isotta  Fraschini  prepara  un  motore  per 
l'aeroplano  Bleriot,  l'officina  Miller  motori  per 
apparecchi  propri  e  la  Spa  egualmente  ha  in 
pronto  un  geniale  motore  per  aviazione. 

Ad  essi  tutti  che  pure  hanno  dato  ottimi  ri- 
sultati al  freno  e  nelle  prove  di  officina  manca 
la  sanzione  della  pratica  del  volo  :  ma  tale 
sanzione  non  può  tardare  ed  è  auspicata  bril- 
lante. 

*  * 

E'  certo  che  i  concorsi  di  aviazione  che  si  an- 
nunciano un  po'  dappertutto  nel  1909  son  de- 
stinati a  far  progredire  vertiginosamente  la  tec- 
nica e  l'industria  del  volo.  In  Italia  il  Primo 
Circuito  Aereo  internazionale  di  Brescia  in  ago- 
sto e  settembre,  e  il  concoreo  di  Bologna  alla 
metà  di  settembre,  sono  destinati  a  vedere 
radunare  in  campi  già  consacrati  dai  fasti  del- 
l'automobilismo congegni  che  già  trionfarono 
nel  1908  ed  apparecchi  nuovi,  alla  costruzione 
dei  quali  anche  in  Italia  si  attende  al  coperto 
di  ogni  prematura  e  alcune  volte  mortificante 
pubblicità.  E  credo  che  i  nostri  migliori  li  cono- 
sceremo non  certo  tra  coloro  che,  malcauti, 
fanno  annunciare  gite  sensazionali,  prodigi  di 
volo,  particolarità,  privilegi  e  secreti  per  mac- 
chine di  cui  forse  non  furono  provati  neanche 
i  modelli. 

Il  pubblico  ha  conosciuto  i  Wright,  dopo 
anni  parecchi  da  che  essi  volavano;  e  i  Wright 
sorridono  ancora  a  chi  loro  propone  viaggi 
aerei  diretti  tra  luogo  e  luogo.  Ed  essi,  oggi 
sono  i  soli  che  li  potrebbero  sicuramente  com- 
piere. Farman  e  Bleriot  non  hanno  più  ripe- 
tuto il  loro  atto  audace,  ma  il  loro  raccogli- 
mento copre  la  preparazione  di  nuovi  ardimenti 
sui  campi  d'Italia. 

ARTURO  MERCANTI. 


Nota.  —  Le  illustrazioni  dell'aeroplano  e  del  motore 
"Wright  si  trovano  copiose  nel  numero  di  novemhre  1908 
della  Rivista,  e  quelle  dei  motori  Renault  e  Anzani  nel 
numero  di  gennaio  1909. 


L'avion  «d'Aderì  (1897*. 
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Come  si  arrivò 


al  Giro  d'Italia  in  bicicletta. 


Giorgio  Byron  godeva  galoppare  negli  intrichi 
della  pineta  di  Ravenna,  lasciando  al  cavallo 
la  missione  di  ricondurlo  al  palazzo  Guiccioli 
dove  il  suo  cuore  impetuoso  di  poeta  trovava, 
forse,  quella  pace  che  l'amore  intellettuale  sol- 
tanto può  concedere. 

Vagando  fra  i  pini  secolari,  fra  gli  stagni,  i 
paduli  ove  germina  la  flora  equorea,  seducente 
■e  voluttuosa  come  una  sirena,  egli,  avrà  attinto 
quelle  forme  d'arte  che  maggiormente  rispon- 
devano al  sentimento  di  un  artista  innamorato. 

Nei  brevi  tratti,  ove  l'Adriatico  affaccia  lo 
specchio  del  suo  azzurro  di  turchese,  egli  avrà 
presentito  il  fascino  dell'Oriente  decaduto,  se- 
misepolto nelle  lande  asiatiche. 

Sui  tramonti  accesi  di  Ravenna  lontana, 
Giorgio  Byron  evocò  forse  la  pira  immane  nella 
quale  andarono  combuste,  la  grandezza  di  Ni- 
ni ve,  le  glorie  e  i  vizi  di  Sardanapalo. 

Mirra  diede  fuoco  al  rogo  che  ridusse  in  ce- 
nere il  re  d'Assiria:  la  contessa  Teresa  Guiccioli 
—  colle  sue  gite  sentimentali  —  ridestò  la  fiam- 
ma del  genio  del  poeta  inglese  che  sembrava 
languire  in  braccio  a  Venere  italiana. 

.Massimo  d'Azeglio,  anima  vagabonda  d'ar- 
tista, amava  trascorrere  le  belle  regioni  della 
nostra  penisola,  a  cavallo.  Meno  impetuoso  al- 
l'autore del  Corsaro,  si  abbandonava  alla  con- 
templazione serena.  La  sua  genialità  multiforme, 
sul  ritmo  del  trotto  di  un  paziente  ronzino, 
-componeva  visioni  d'arte,  mentre  la  rètina  sen- 
sibilissima, fissava  macchie,  linee,  tonalità,  co- 
lori, sfumature  che  l'occhio  pittorico  si  com- 
piaceva di  osservare. 

Senza  ricorrere  ad  altre  citazioni,  noi  vediamo 
•dunque  che  l'artista,  è  stato  il  primo  il  quale, 
realmente,  abbia  presentito  il  turismo  moderno. 

Questa  forma  di  deambulazione  scelta  dagli 
intelletti  superiori,  precorreva  i  tempi  nei  quali, 
buone  strade,  avrebbero  permesso  una  maggior 
diffusione  di  movimento  concedendo  alle  anime 
appassionate  di  ammirare  gli  spettacoli  mera- 
vigliosi della  natura  e  le  più  sublimi  concezioni 
d'arte  del  genio  umano. 

In  questo  campo  così  vario,  così  grandioso, 
l'Italia,  per  fatalità  storica,  doveva  assurgere  al 
primo  posto.  In  tutti  i  tempi  i  dominatori,  gli 
scienziati,  gli  artisti  scesero  le  montagne  che 
•coronano  il  suo  confine  nordico;  chiedendo  al 
nostro  cielo,  al  nostro  suolo,  alla  nostra  vege- 
tazione satura  dei  colori  d'Oriente,  quelle  sen- 
izioni  superiori  clic  soltanto  le  terre  predilette 
ri-igli  D  i  possono  concedere. 


Nella  prima  metà  del  secolo  scorso,  grandi 
vetture,  importarono  nella  nostra  terra  la  no- 
stalgica razza  anglo  sassone,  la  quale  veniva 
a  chiedere  al  bel  sole  d'Italia,  un  conforto  allo 
spleen  generato  dalle  nebbie  che  avvolgono  le 
isole  del  Regno  Unito. 

Gentili  episodi  d'amore  sbocciarono  dalle 
aspirazioni  diverse.  Il  fascino  melanconico  delle 
figure  dolcemente  sofferenti,  dipinte  da  Lawren- 
ce, Gainsborough  Reynolds,  ferì  il  sentimento 
italiano  e,  da  un  flirt  filato  in  un'escursione 
turistica  sulle  costiere  liguri,  —  per  opera  del 
Ruffini  —  nacque  una  poetica  e  finissima  opera 
d'arte. 

Più  che  una  snobistica  curiosità  soddisfatta, 
quel  rapido  avvicendarsi  di  artisti  ed  amatori 
di  viaggi,  nel  nostro  bel  paese,  era  un  brillante 
preludio  delle  grandi  fasi  alle  quali  avrebbe  sa- 
puto assurgere  il  turismo  colle  innovazioni  dei 
mezzi  di  trasporto  recatole  dal  ciclismo  e  l'au- 
tomobilismo. 

Se  Alfieri,  Byron,  D'Azeglio  fossero  nati  cento 
anni  dopo,  certamente,  fra  il  cavallo  meccanico 
e  quello  animale  non  avrebbero  esitato:  la  scelta 
sarebbe  caduta  sull'agilissimo  biciclo,  meno  este- 
tico del  cavallo,  ma  più  rispondente  alla  facile 
astrazione  delle  menti  superiori. 

Il  cavallo,  per  quanto  disciplinato,  subisce 
quasi  sempre  una  volontà  la  quale  può  trovare 
un  arresto  immediato  nella  sua  azione. 

La  bicicletta  invece,  non  è  che  un  comple- 
mento della  dinamica  muscolare,  o  meglio,  un 
moltiplicatore  delle  energie  locomotrici  umane. 
La  direzione  e  la  produzione  dell'energia  dina- 
mica non  distolgono  menomamente  l'azione  ce- 
rebrale. Dopo  le  prime  nozioni  necessarie  ad 
apprendere  l'uso  della  macchina,  la  meccanica 
muscolare  si  sostituisce  all'influenza  dei  crii  tri 
inibitori,  scindendo  l'azione  meccanica  da  quella 
intellettuale. 

Colla  bicicletta  si  può  viaggiare  astraendosi 
completamente.  Se  poeti  immaginando,  scan- 
dendo, elaborando  i  propri  versi.  Se  pittori  af- 
ferrando, dalla  smagliante  tavolozza  panoramica, 
le  tinte  che  la  virtuosità  del  pennello  saprà  fis- 
sare. Se  musicisti  componendo  sulla  grandiosa 
polifonia  della  natura,  le  opere  d'arte,  i  di  cui 
segreti,  Beethoven  carpì  fra  i  sussurri  ed  i  fre- 
miti delle  foresti-,  soleate  dal  Reno  e  dal  Da- 
nubio. 

A  cavallo  invece  le  due  volontà,  umana  ed 
equina, ..potranno  fondersi  per  un  istante,  ma, 
ni  seguito,  l'astrazione  del  cervello  dominante 
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deve,  necessariamente,  abbandonare  a  se  stesso 
quello  asservito,  rendendolo  così  suscettibile  di 
tutte  le  sensazioni  inferiori  che  fanno  del  cavallo 
un  animale  di  mediocrissima  intelligenza. 
Ed  ecco  perchè  il  biciclo,  non  appena  reso 


Morino 


nizz 


pratico  nella  struttura  di 
forma  e  di  moto,  fece,  su- 
bitamente,   un    gran  nu- 
',  mero  di  conquiste. 

Il  nuovo   cavallo  d'ac- 
ciaio, più  rapido  ed  obbe- 
[  diente  del  suo  antecesso- 
re, veniva  a  colmare  una 
lacuna   nella   gamma  dei 
desideri  umani.  Permetteva  a  tutte  le 
Lpersone,  discretamente  dotate  dalla  na- 
tura, di  attingere  alla  fonte  inesauribile 
del  nuovo:  di  appagare    una    intima  voluttà 
Idei  sensi  ansiosi  di  novelle  sensazioni. 

L'avvento  delle  ferrovie,  più  che  raggiungere 
/questa  brama,  l'aveva  inacutita. 

Transvolare  su  strade  determinate,  spesso  na- 
scoste fra  solchi  profondi  scavati  dall'uomo  e 
spesso  inghiottite  dai  meandri  delle  caverne  nelle 
montagne,  lasciava  insoddisfatti. 

Un  bisogno  di  calma,  di  quiete  contemplatrice, 
non  circoscritte  da  nessun  limite  e  non  turbate 
,da  rumori  inopportuni,  chiedeva  un  nuovo  mezzo 
[Idi  moto  che  maggiormente  s'acconciasse  alle 
aspirazioni  dell'animo  umano.  Il  biciclo,  come 
invenzione,  venne  a  risolvere  il  problema:  la 
bicicletta,  colla  sapiente  distribuzione  di  due 
agilissime  ruote  azionate  da  propulsori  umani 
moltiplicati  nella  propria  potenzialità  dalla  tra- 
ismissione  meccanica,  raggiunse  la  perfezione. 

L'umanità,  più  evoluta  alle  conquiste  della 
scienza,  assurse  d'un  tratto  ai  sogni  delle  mi- 
noranze intellettuali  e,  un  popolo  di  pedalatori 
invase  le  strade,  preferendo,  per  atavica  sedu- 
zione, quelle  che  conducono  alle  rovine  delle 
grandi  civiltà,  perchè  animate  dalla  storia:  o  agli 
inimitabili  miracoli  d'arte,  perchè  invitano  a 
pensare  ed  aprono  nuovi  orizzonti  all'intelli- 
genza. 

L'Italia  divenne  così,  fatalmente,  il  punto 
ì'adunazione  dei  turisti  innumerevoli  e,  final- 
nente,  anche  gli  italiani,  mercè  il  nuovo  mezzo 
li  trasporto,  incominciarono  a  conoscere,  am- 
nirare  ed  amare  maggiormente  la  patria  loro. 

!  Quanto,  pochi  anni  prima,  poteva  sembrare 
ìnvilegio  del  ricco  o  aspirazione  di  mente  esal- 
ata, in  breve    divenne  cosa  comune,  facile  a 

j:ompiersi  e  nuovo  tramite  di  educazione  e  cul- 


Pochi  anni  di  turismo  ciclistico  sono  riusciti 
a  distruggere  maggior  numero  di  odi,  rancori  e 
prevenzioni  fra  le  popolazioni  che  non  molti 
lustri  di  civiltà  politica  e  di  demagogia. 

La  nuova  forma  sportiva  ammagliava  e,  col 
godimento  intimo,  nasceva 
il  bisogno  di  esaltarne  le 
bellezze,  di  diventare  fer- 
venti propagandisti. 

Persone  che  prima  non 
avrebbero  osato  affrontare 
venti  chilometri  di  per- 
corso col  più  antico  di 
tutti  i  mezzi  di  locomo- 
zione, il  podismo,  ora,  col- 
la leggera  e  scorrevolissima 
macchina  d'acciaio,  supe- 
ravano distanze  che  nei 
primi  tempi  apparivano 
paradossali. 

Come  lo  studio  apre  e 
prepara  la  mente  a  nuovi 
ideali,  così  la  bicicletta 
dimostrò  come  l'organismo 
umano,  sussidiato  da  un 
semplicissimo  principio 
meccanico,  possa  elevare 
le  sue  potenzialità  dinami- 
che, le  proprie  energie  fisi- 
che ad  altezze  prima  in- 
calcolabili. 

Eppure,  nel  primo  pe- 
riodo del  ciclismo  noi  era- 


vamo lontani 
ancora  da  quan- 
to l'osservazione 
e  gli  studi  hanno 
saputo  trarre  dal 
fisico  umano. 

Allora  in  fon- 
do, non  ci  si  ab- 
bandonava se  non  alla  voluttà  nuova,  alla  vo- 
luttà   del    moto    aumentata  in  ragione  delle 
maggiori  velocità  conquistate. 

Allora,  non  si  sognava  ancora  che  cosa  vo- 
lesse dire  saper  disciplinare  le  energie  umane, 
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facendo  rendere  alle  stesse  quanto  l'allenamento 
razionale  ha  saputo  raggiungere. 

Si  correva.  In  confronto  alla  velocità  ottenuta 
colla  corsa  podistica  si  volava. 

Si  resisteva  per  ore  a  percorrere  un  numero 
di  chilometri,  prima  appena  raggiunto,  parzial- 
mente e  per  pochi  minuti  soltanto,  dal  cavallo. 
Le  distanze  diminuivano  e,  inconsciamente,  le 
menti  si  aprivano  al  progresso  e  la  sete  di  ve- 
dere, imparare,  raggiungere,  superare  nuove  dif- 
ficoltà ingigantiva. 

Un  ostacolo  soltanto  si  frapponeva  e,  per 
molti,  sembrava  insormontabile.  Il  prezzo  delle 
macchine.  Per  quanto  sviluppato  il  ciclismo, 
di  fronte  alle  masse,  per  lungo  tempo  rimase 
privilegio  delle  minoranze  agiate. 

Ostacolavano  il  suo  progredire:  la  paura  del 
nuovo:  la  forma  leggermente  acrobatica,  colla 
quale  si  era  presentato:  e  la  spesa  d'acquisto 
ancora  esagerata  in  confronto  al  valore  intrin- 
seco. Il  valore,  elevato  dal  desiderio  della  no- 
vità, aristocratizzava  il  mezzo  di  trasporto. 

Oltre  a  questi  impedimenti  alla  propaganda 
popolare,  in  molti  era  radicata  la  prevenzione 
che,  un  lungo  studio  e  un  adattamento  speciale, 
necessitassero  a  questa  forma  di  sport. 

Nacquero  le  corse. 

Gli  eletti,  coloro  i  quali  —  prima  degli  altri 
—  raccolgono  le  nuove  idee  perchè  ad  esse  si 
sentono  portati  per  attitudini  speciali,  di  tem- 
peramento, incominciarono  a  creare,  fra  di  loro, 
la  gara.  Il  desiderio  di  superare,  prevalere  su- 
gli altri  iniziò  le  prove  individuali,  poi  quelle 
collettive.  Però  esse  si  svolsero  per  pura  pas- 
sione, per  soddisfazione  intima,  senza  pubbli- 
co. In  seguito  la  passione  si  mutò  in  orgoglio. 

Far  note  a  tutti  le  proprie  prodezze,  diventò 

10  scopo  delle  lunghe  e  faticose  preparazioni. 
La  libidine  di  notorietà  determinò  il  progresso 
immediato. 

Nacquero  i  velodromi:  coi  velodromi  i  grandi 
campioni  che  chiesero   alla  gloria  e  al  denaro, 

11  compenso  delle  proprie  fatiche,  e,  coi  grandi 
campioni  il  cartello  réclame  del  turismo. 

I  bambini,  i  ragazzi,  i  giovani,  gli  uomini  in- 
fine, mentre  constatavano  fino  a  quale  potenza 
possa  assurgere  il  nostro  fisico,  si  convincevano 
facilmente  che,  con  uno  sforzo  minore  facilmente 
sopportabile  a  tutti  gli  organismi  sani,  anch'essi 
avrebbero  potuto  trascorrere  e  viaggiare  su  quelle 
belle  strade  di  cui  le  nuove  pubblicazioni  turi- 
stiche illustravano  le  belle  pagine  d'arte  e  di 
storia. 

II  ciclismo  si  moltiplicò  rapidamente.  Il  com- 
mercio trovando  nuove  fonti  di  lucro,  creò  la 
concorrenza:  dalla  concorrenza  nacque  la  di- 
minuzione dei  prezzi  e  col  prezzo  minimo  la  fa- 
cilità di  propaganda. 


Quello  che  prima  era  stato  oggetto  di  diver- 
timento personale,  di  desiderio  di  novità,  di 
spettacolo  pubblico,  ora  diventava  mezzo  pra- 
tico veloce  per  sbrigare  i  propri  affari. 

Ma  a  questo  punto  una  nuova  conquista 
scientifica  parve  dover  paralizzare  o  almeno 
arrestare  il  progresso  del  turismo  ciclistico. 

L'automobile  s'annunziò  come  l'ultima  espres- 
sione della  locomozione  dilettante. 

La  pigrizia  umana,  trovò  un  nuovo  apostolo 
dell'abolizione  del  lavoro  materiale.  Coll'auto- 
mobile  ci  si  emancipava  dagli  orari,  dalle  stra- 
de limitate  al  servizio  ferroviario,  dalla  fatica 
del  pedalare  e  si  correva  più  presto  che  con 
qualsiasi  altro  mezzo  di  trasporto. 

Sembrò  pure  che,  industrialmente,  la  concor- 
renza avrebbe  ridotti  i  prezzi  sino  a  ridurli  ac- 
cessibili a  molte  borse  o  almeno,  come  mezzo 
collettivo  di  locomozione  ,  poter  permettere 
grandi  gite  in  località  non  conquistate  ancora 
dalle  ferrovie. 

Ma  l'automobile  nonostante  gli  sforzi  rimase 
e  rimarrà  per  molto  tempo  ancora  un  privile- 
gio delle  classi  meglio  favorite  da  fortuna. 

Intanto  il  ciclismo,  per  virtù  propria  progre- 
diva sempre.  Il  numero  dei  turisti  ingigantiva 
e  le  prodezze  compiute  dai  campioni  di  dieci 
anni  prima,  diventavano  cosa  comune  per  i  ra- 
gazzi del  giorno. 

La  prova  più  evidente  la  si  ebbe  nelle  corse 
su  strada  che  si  moltiplicarono  accogliendo  nu- 
merosissimi turisti  i  quali  mai  avrebbero  im- 
maginato che  le  loro  lunghe  e  periodiche  pas- 
seggiate nell'aperta  campagna  avrebbero  avuto 
per  conseguenza  la  facilità  di  passare  agevol- 
mente, alla  seconda  forma  del  turismo,  le  pro- 
ve vontiers  e  audaces  e,  da  questa,  a  quella  più 
violenta  della  gara. 

Il  «  Giro  Ciclistico  d'Italia  »,  bandito  per  la 
prossima  primavera  sarà  l'ultimo  e  sommo  gra- 
dino del  ciclismo  nazionale,  l'esperimento  spet- 
tacoloso sul  quale  ogni  discreto  pedalatore  po- 
trà stabilire  la  proporzionale  del  suo  valore 
come  turista. 

Duemila  e  cinquecento  chilometri,  percorsi 
ad  una  media  di  velocità  non  inferiore  ai  venti- 
sette ventotto  chilometri  per  ora,  fra  le  più 
ricche  e  ridenti  regioni  del  nostro  bel  paese,  sa- 
ranno la  miglior  dimostrazione  di  quanto  ri- 
manga ancora  a  conquistare  dal  ciclismo  pratico. 

Questo  enorme  cartello  rèclame  della  gran 
corsa  che  si  svolgerà  su  tante  città  e  paesi,  fra 
tanti  tesori  di  natura,  d'arte  ed  istoria,  darà 
un  nuovo,  incalcolabile  incremento  al  progresso 
turistico. 

EUGENIO  CAMILLO  COSTAMAGNA. 
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11  ReiiO  e  la  Mosella  a  Coblenz. 


La  prima  volta  ch'io  vidi  il  Reno  fu  a  Co- 
lonia. 

E  lo  vidi  innanzi  ogni  altra  cosa  della  bella 
ed  elegante  città,  prima  del  Rathaus,  prima 
del  Duomo. 

Che  v'ha  infatti  in  una  città  fluviale  di  più 
interessante,   di  più   caratteristico  del  fiume? 

Il  fiume  è  bene  spesso  la  ragione  stessa  di 
vita  di  un  centro  di  po- 
polazione; sulle  sue  ri- 
ve si  sono  svolte  tutte 
le  vicende  e  tutta  la 
gloria  e  la  vita  del  po- 
polo; lungo  le  sue  spon- 
de rimane  quanto  di 
più  caro  le  generazioni 
hanno  tramandato,  ri- 
mangono i  monumenti 
dell'antico  splendore,  si 
sovrappone  e  si  segue 
in  svariata  vicenda  di 
stili  e  di  scuole  ciò  che 
l'arte  paesana  ha  creato 
di  più  bello. 

Sul  fiume  risorgono 
le  tradizioni  mercantili 
dell'Ansa  e  delle  corpo- 
razioni nelle  meravi- 
gliose istituzioni  del 
commercio  e  dell'indu- 
stria dell'oggi. 

Appena  giunto  a  Co- 
lonia corsi  dunque  al 
Reno  con  quella  trepi- 
dazione che  viene  dal 
contatto  con  ciò  che  si 
è  lungamente  vagheg- 
giato, colla  commozione  che  si  prova  innanzi 
ai  monumenti  che  hanno  una  pagina  di  gloria, 
che  hanno  visto  svolgersi  la  storia  di  secoli,  e 
le  vicende  del  progresso  del  pensiero  umano. 

Il  Reno  a  Colonia  non  è  eccessivamente 
ampio,  e  corre  via  fra  le  linee  diritte  degli  ar- 
gini e  delle  dighe,  rotte  solo  qua  e  là  da  gruppi 
d'alberi;  esso  non  è  brutale,  non  è  collerico, 
non  è  violento,  ma  si  svolge  possente  e  mae- 
stoso, e  dà  l'impressione  del  mare  quand'è  cai- 


mo:  la  stessa  lucente  pacatezza,  gli  stessi  ri- 
flessi di  verde  cupo,  le  stesse  ondine  spumose 
e  candide,  la  stessa  solenne  gravità,  la  stessa 
grandiosa  e  tranquilla  possanza.  I  Romani  lo 
chiamavano  Rhenus  Superbus. 


Il  Reno  è  una  strada,   strada   di  popoli  at- 
traverso i  secoli,  di  ci- 

_____   viltà,  di  guerre. 

Il  Reno  è  ora  il  fiume 
sacro  alla  pace,  e  scorre 
ricchezza  e  scorre  be- 
nessere e  prosperità  alle 
popolazioni  che  vivono 
sulle  sue  rive.  Ma  fu 
una  volta  il  fiume  della 
guerra,  e  sulle  sue 
sponde  regnava  la  mor- 
te. Sulle  sue  acque  sono 
passati  gli  eserciti  di 
Francia, Germania,  Ita- 
lia e  Spagna,  le  legioni 
romane  e  le  orde  dei 
barbari;  i  più  grandi 
conquistatori  di  popoli; 
i  più  feroci  guerrieri 
che  per  venti  secoli 
hanno  travagliata  1'  u- 
manità. 

Al  tempo  dei  Roma- 
ni fu  la  strada  degli 
eserciti,  poi  diventò 
quella  dei  barbari.  Nel 
medio  evo  fu  chiama- 
ta la  strada  dei  preti, 
oggi  è  la  strada  del 
commercio.  Nessun  fiume  può  vantare  tanta 
importanza  storica;  il  Tevere  è  Roma,  la  Senna 
è  la  Francia;  ma  il  Reno  è  Roma,  è  la  Francia, 
è  la  Germania,  è  la  storia  d'  Europa  tutta. 

L'ha  attraversato  Cesare  salendo  dal  mez- 
zodì, Attila  scendendo  dal  settentrione.  Car- 
lomagno  e  Napoleone  vi  hanno  regnato;  Bar- 
barossa  e  Gustavo  Adolfo,  Druso,  Luigi  il  Grande, 
Condè,  Turenne  vi  hanno  guerreggiato.  Vi  dor- 
me la  giovane  gloria  di  Marceau  e  di  Hoche. 


Heidelberg. 
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Vi  regnarono  dapprima  i  Celti;  su  essi  passa- 
rono conquistatrici  le  aquile  Romane  ed  a  cin- 
gere la  colonia  di  Gallia  dalla  invasione  d'oc- 
cidente, Druso  seminò  sulle  rive  del  fiume  50 
cittadelle. 

Trajani  Castrum,  Lorca,  Versalia,  Altavilla, 
Mola  Romanorum,  Turris  Alba,  Victoria,  Ro- 
dobriga,  Antoniacum,  Sentiacum,  Rigodulum, 
Rigomagnum,  Tulpetum,  furono  castella  e  poi 
colonie  romane;  e  colonie  romane  furono  Vini- 
cella  che  è  Winkel,  Augusta  che  è  Basilea,  Ar- 
gentina che  è  Strasburgo,  Moguntiacum  che  è 
Magonza,  Mainz,  Confluentia  che  è  Coblenz, 
Bacchi  Ara  che  è  Bacharach,  Thronus  Bacchi 
che  è  Trarbach. 

Tito  manda  sul  Reno  le  legioni  reduci  da 
Gerusalemme,  ed  esse  vi  portano  il  cristia- 
nesimo, che  in  quelle  popolazioni  feconda  mar- 
tiri e  santi.  Dall'Italia  e  dalla  Francia  vi  cate- 
chizzano Sant'Apollinare,  St.  Goar,  San  Mar- 
tino. Fra  il  villaggio  indigeno  che  costeggia  il 
fiume,  e  la  castella  che  domina  dal  colle,  sorge 
la  chiesa;  poi  alla 
chiesa  s'aggiun- 
ge il  monastero, 
ed  il  Reno  pul- 
lula di  abbazie, 
di  conventi,  di 
certose,  di  chio- 
stri. Più  tardi  si 
erigerà  il  tem- 
pio, meraviglio- 
se sorgeranno 
le  cattedrali  di 
Worms,  di  Co- 
lonia, di  Magon- 
za. Il  vescovo  di- 
venterà principe 
e  sul  Reno  si 
combatteranno 
le  più  terribili 
lotte  religiose 
della  storia,  sul 
Reno  nascerà  la 
ri  forma, come  sul 
Reno  nasceran- 
no l'artiglieria  e 
la  stampa. 

Carlomagno  vi 
costituisce  il  centro  del  suo  immenso  impero 
che  si  estende  fino   all'  Elba  ed   alle  Bocche 
di  Cattaro;  Lotario  lascierà  il   suo  nome  alla 
Lotaringia  (Lorena). 

Allo  smembrarsi  dell'impero  il  feudalismo  po- 
pola il  Reno  di  contee  e  principati,  di  ducati 
e  città  libere,  di  margraviati  e  baronie.  Sorge 
la  cavalleria  ed  a  Mainz  si  installa  l'ordine  teu- 
tonico, a  Treviri  i  cavalieri  di  Rodi,  a  Boppart 
ed  a  San  Goar  i  templari.  Anche  sul  Reno  come 
in  Italia  ed  in  Francia  ogni  colle  ha  il  suo  ca- 
stello, ogni  villaggio  il  suo  signore. 

E*  allora  l'epoca  dei  burgravi  ch'erano  eroi 
ed  erano  briganti,  l'epoca  (Ielle  leggende  cru- 
deli, l'epoca  della  prepotenza. 

Ma  pure  allora  nascono  i  germi  della  navi- 
gazione renana,  e  sulle  sponde  del  gran  fiume, 
ove  una  riviera  scenda,  ove  s'apra  una  valle,  si 
formano  numerosi  gli  scali  mercantili  e  sor- 
gono 1  centri  del  commercio.  Al  confluente  della 
Movila.  Coblenz,  di  fronte  al  Meno  Mainz,  Bin- 
gen sulla  Nahe,  Niederlahnstein  sulla  Lahn, 
Engers,  Irrlich,  Linz,  Kheindorf ,  Bergheim  sono 
porti  fin  d'allora  (,,l  il  Reno  convoglia  le  immense 
zattere  di  legname  dei  monti  di  st.  Gali,  i  ser- 
pentini <li  Basilea,  Iri  potassa  di  Bingen,  il  sale 
■  li  Karl  Anali,  i  cuoi  di  Stromberg,  i  vini  di 
Baccharach,  le  ardesie  di  Caub,  i  salmoni  di 


Oberswesel, 
Ionia. 


ìe  armi  di  Bendorf,  le  lane  di  Co- 


Il  Torto  del  legname  a  Mannheim 


Su  nessun  altro  fiume  come  sul  Reno  voi  tro- 
vate tanto  vicine  le  vestigia  e  le  rovine  delle 
civiltà  passate  e  la  rigogliosa  fioritura  dell'eco- 
nomia moderna. 

Discendete  il  fiume  su  uno  di  quei  rapidis- 
simi vapori  che  lo  percorrono  ad  ogni  ora,  in 
ogni  stagione,  e  vedrete  in  una  fantasmagoria 
meravigliosa  passarvi  dinnanzi  il  castello  ro- 
mano e  la  chiesa  romancia,  la  nera  torre  medio- 
evale, e  la  guglia  gotica,  il  palazzo  della  rina- 
scenza, la  villa  splendida  e  l'officina  fumosa  e 
gli  immensi  bacini  neri  di  carbone  e  di  minerale, 
e  le  banchine  lucenti  al  sole  pei  mille  meccanismi, 
che  la  tecnica  appresta  al  commercio. 

Andate  ad  Heidelberg  e  poi  visitate  Man- 
nheim;  nessun  contrasto  vi  parrà  più  stridente. 

Ove  la  valle  del  Neckar  sbocca  in  quella  del 
Reno,  formando  una  delle  più  mirabili  posi- 
zioni che  si  pos- 
sano vedere ,  i 
Romani  costrui- 
rono un  castello 
ed  un  ponte,  dac- 
ché ivi  passava 
la  grande  strada 
della  Gallia. 

Ivi  sorse  Hei- 
delberg che  van- 
ta la  più  antica 
Università  della 
Germania,  la 
gentile  città  di 
cui  canta  il 
poeta: 

A  It  Heidelberg, 
du  Feine,  du 
Stadt  an  Ehren 
rei  eh, 
Am  Neckar  und 
am  Rheine  kei- 
n'andre  kommt 
dir  gleich  ! 
Heidelberg  è 
come  un  fiore  in 
un  gran  mazzo 
verde;  tutto  vi  è  lieto,  sereno,  tranquillo,  ele- 
gante, e  vivendovi  anche  per  poco  si  pensa 
che  ivi  ben  dolci  debbano  trascorrere  i  giorni, 
e  si  vorrebbe  restarvi  e  pare  che  ivi  non  si 
debba  morire  mai. 

Pochi  chilometri  e  trovate  Mannheim,  nata 
nel  1606. 

Amici  del  bello  non  cercate  Mannheim!  Tro- 
vereste la  più  pesante  e  bottegaia  città  del- 
l'universo, coi  suoi  quartieri  a  scacchiere,  tutti 
di  uno  stile  e  di  un  colore  come  se  fossero  ta- 
gliati nel  gesso,  tutti  nuovi  fino  alla  noia,  dove 
ogni  via  ha  un  numero  ed  ogni  numero  è  una 
via,  colla  sua  pretesa  di  essere  una  capitale 
mentre  non  ne  sarebbe  che  il  più  monotono 
dei  sobborghi. 

Non  cercate1  dunque  a  Mannheim  nè  il  buon 
gusto  nè  il  bello;  visitatevi  una  cosa  sola,  il 
porto;  ivi  troverete  una  delle  più  grandi  affer- 
mazioni della  potenza  economica  della  Ger- 
mania moderna. 

Nel  1N72  il  porto  (li  Mannheim  non  esisteva; 
Ora  esso  si  stende  in  ampi  bacini  sul  Neckar,  e 
sul  Reno  fino  all'altra  sponda,  dove  si  è  ereato 
nello  scorso  secolo  una  suc  cursale,  l.udwigsha- 
leu,  ed  il  suo  movimento  di  merci  raggiunge  I 
nove  milioni  di  tonnellate.  6  milioni  e  mezzo  a 
Mannheim,   il  resto  a  Ludwi^sliafen. 
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Se  v'ha  chi  abbia  dei  dubbi  sulla  modernità 
e  sull'efficacia  di  una  sapiente  navigazione  in- 
terna, e  se  v'ha  chi  sorride  al  pensiero  di  una 
unione  fra  la  strada  ferrata  e  la  chialanda  flu- 
viale, vada  a  Mannheim,  resti  solo  qualche  ora 
sul  ponte  che  sovrasta  il  porto  renano  e  ne 
partirà  non  dico  stupito,  ma  commosso  dallo 
spettacolo  meraviglioso. 

Poiché  se  Heidelberg  è  la  poesia  del  passato, 
la   poesia    delle   soavi    aspirazioni  dell'animo, 
Mannheim  è  la  poesia  del  lavoro,  la  poesia  della 
vittoria  dell'ingegno  e  della  volontà  dell'uomo 
che  hanno  saputo  vincere  le  ultime  barbarie 
di  un  fiume,  che   hanno  saputo  domare  colla 
lenta  e  paziente  opera  di  secoli  le  ribelli  energie 
della  natura  ed  hanno  aperto  fra  il  mare  ed  i 
monti  del  Baden  una  via  d'acqua  ampia  e  co- 
moda, che  hanno  saputo  far  sorgere  a  centi- 
naia di  chilometri  nel  continente,  oltre  i  monti 
del  Palatinato  un  porto  che  il  più  perfetto  non 
si  saprebbe  im- 
maginare, e  che 
ha  un  movimen- 
to   superiore  a 
quello  di  Geno- 
va e  Venezia  u- 
niti  insieme.  y 

Mannheim  è  il 
punto  di  con- 
giunzione della 
navigazione  re- 
nana e  delle  fer- 
rovie dell'Euro- 
pa centrale.  A 
lei  giungono  le 
merci  d'  Oriente 
e  d'America, 
dalla  Russia  e 
dalle  Indie,  dal- 
l'Inghilter  r  a  e 
dall'Africa,  a  lei 
in  quantità  enor- 
mi i  carboni  del 
la  Vestfalia  ;  i 
mille  meccani- 
smi di  trasbordo 
li  scaricano  sul 
vagone  che  li  di- 
stribuisce poi  ai 
centri  industriali 
della  Baviera  e 
del  Baden  del  Palatinato  e  dell'Alsazia  Lo- 
rena, della  Svizzera,  dell'Austria  e  dell'  Italia. 

L'attività  che  da  Rotterdam  la  immensa  chia- 
landa renana  dalle  iooo,  dalle  2000  tonnellate 
di  carico,  riversa  sui  cinquanta  chilometri  di 
banchine  e  magazzini,  sui  120  chilometri  di 
binario  che  costituiscono  il  porto  di  Mannheim, 
forma  una  delle  fonti  più  efficaci  di  ricchezza 
della  Germania;  poiché  essa  non  sul  solo  Reno 
si  esercita,  ma  sull'Oder,  sull'Elba,  sullaVistola, 
sull'Havel.sullaSprea,  sulDanubio,  sullaWarthc, 
sull'Ems,  e  sulla  Mosella. 


Più  a  valle  di  Mannheim,  sulla  opposta  sponda 
del  Reno  è  Worms,  la  Vormatia,  la  Borbeto- 
magus  dei  Romani,  la  Wormegau  dei  poeti,  la 
città  cantata  nella  canzone  dei  Nibelungi: 

Ein  stat  Ut  an  dem  Rine,  diu  ist 

so  wunnesam,  Unt  ist  geheizen  Wormeze. 

Nel  suo  Rosengarten,  il  giardino  delle  rose,  Sig- 
frido pugna  col  drago,  e  davanti  alla  sua  catte- 
drale fu  la  contestazione  di  Chriemhilde  da  cui 
è  sorta  un'epopea. 


Francoforte  sul  Meno. 


Wórms  è  la  città  che  ha  visto  le  solenni  pro- 
cessioni dei  papi  e  degli  imperatori,  insieme  riu- 
niti allora  sotto  lo  stesso  baldacchino,  sulla 
mula  bianca  a  destra  il  papa,  l'imperatore  a 
sinistra  sul  cavallo  nero,  ed  intorno  la  corte 
di  principi  e  cardinali  ed  avanti  il  Marchese  di 
Monferrato  che  portava  la  spada  e  collo  scettro 
il  duca  d'Urbino,  il  conte  Palatino,  col  globo  e 
colla  corona  il  duca  di  Savoja. 

Worms,  capitale  dei  Re  Franchi,  corte  giu- 
diziaria dell'Impero  Romano,  è  la  città  in  cui 
Lutero  davanti  a  quella  celebre  dieta  dell'a- 
prile 1521  da  cui  una  nuova  religione  doveva 
uscire,  gittò  a  Carlo  V  le  sue  celebri  parole: 

Hier  stehe  ich,  ich  kann  nicht  anders,  Gott 
helfe  mir ,  Amen! 

Di  grandissima  importanza  commerciale  nel 
medioevo,  la  città  dei  vescovi-principi  che  si 
stendeva  colle  sue  torri  fino  alle  acque  del  fiume 

è  andata  nei  se- 
coli deperendo 
miseramente,  sì 
da  vedere  profa- 
nate le  più  sante 
e  preziose  me- 
morie del  suo 
glorioso  passato, 
intonacati  di  ro- 
sa e  verde  gli 
affreschi  e  le 
sculture  dei  suoi 
palazzi  e  dei  suoi 
templi  converti- 
ti in  cantine  ed 
in  stalle.  Essa 
ha  assistito  in- 
tristendosi all'al- 
lontanarsi del 
commercio  e  del 
traffico  verso  i 
nuovi  centri  ri- 
vali, e  non  si  è 
ribellata  al  suo 
destino;  ogni  an- 
no più  si  è  riti- 
rata fra  le  ro- 
vine del  passa- 
to, si  è  rincan- 
tucciata all'om- 
bra delle  sue 
quattordici   chiese.   Avete   letto   la  magnifica 

pagina  dell'Hugo,  une  ville  qui  meurt?   Fu 

scritta  a  Worms. 

Ma  in  questi  ultimi  anni  un  soffio  no- 
vatore è  passato  sulla  vecchia  città,  un  fre- 
mito di  vita  l'ha  scossa.  Worms  si  è  accorta 
che  era  delitto  l'esser  posta  sulla  via  della  ric- 
chezza, sulla  via  del  lavoro  e  non  profittarne. 
Essa  moriva  e  ad  un  chilometro  dalle  sue  vec- 
chie mura  quaranta  milioni  di  tonnellate  di 
merce  si  muovevano  ogni  anno  ed  un  popolo 
intero  ne  traeva  ragione  di  lavoro,  di  lucro,  di 
prosperità;  essa  moriva  alle  porte  delle  più 
ricche  regioni  d'Europa,  della  Lorena  e  del 
Palatinato,  quando  una  via  come  il  Reno  la 
univa  alla  Vestfalia,  a  Rotterdam  ed  alla  Sviz- 
zera. 

E  la  vecchia  città  dell'Ansa  Renana  s'è  ri- 
desta ed  in  pochi  anni  con  mirabile  slancio  s'è 
costruito  un  magnifico  porto  con  larghe  ban- 
chine, con  ampi  magazzini,  con  impianti  di 
trasbordo  ferroviario,  e  nello  scorso  settembre 
ha  potuto  mostrare  ai  membri  del  Congresso  di 
navigazione  interna  tedesca  che  vi  si  adunarono 
a  festeggiarla,  i  mirabili  progressi  di  traffico 
che  già  vi  si  sono  raggiunti. 
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Ricevendo  i  resoconti  di  quel  Congresso  pen- 
savo con  tristezza  alle  molte  città  del  nostro  Po 
che  muoiono  ora,  come  Worms  moriva.  Ma  osai 
sperare  che  anch'esse  come  Worms,  rinasce- 
ranno alla  lotta  industriale  ;  troppo  recente  era 
in  me  la  visione  fulgida  di  quella  crociera  pa- 


Maìnz. 

dana  che  è  stata  un  ininterrotto  inno  di  gloria 
al  vecchio  fiume  nostro,  troppo  viva  era  nel- 
l'animo mio  la  commozione  di  quell'amplesso 
colle  semplici  popolazioni  del  fiume,  che  nel  grido 
e  nel  saluto  festante  di  tre  giorni  hanno  effusa 
tutta  l'anima  loro,  che  da  secoli  attende  l'opera 
riparatrice;  troppa  luce  e  troppo  sole  dal  Ti- 
cino alla  Laguna  eran  brillati  sulla  via  di  nostra 
gente  perchè  potessi  disperare  dei  destini  che 
essa  deve  attendere  nell'ora  della  sua  resurre- 
zione economica.  )> 


supcriore  a  quello  di  Venezia,  il  suo  commercio 
ne  fa  una  delle  prime  piazze  d'Europa;  superba 
della  sua  tradizione  di  nulla  dovere  a  principi 
o  governi,  Francoforte  è  una  città  che  s'avvia 
a  diventar  metropoli,  e  che  segue  ardimentosa 
ogni  miglioramento  economico  e  sociale. 

Se  andate  a  Francoforte  tutti  vi  parleranno  del 
Ròmer  e  della  casa  di  Gòthe,  non  senza  però 
avervi  parlato  prima  della  Borsa  e  dell'Opera. 

Poche  cose  lasciano  una  così  grata  impressione 
come  il  Ròmer;  alcune  case,  e  son  gioielli,  rac- 
colte a  trapezio  intorno  ad  una  piazzetta  che  ha 
conservato  tutto  il  colore  caratteristico  e  la 
luce  misteriosa  delle  vecchie  piazze  che  il  pic- 
cone devastatore  o  l'intonaco  profanatore  hanno 
rispettato. 

Per  secoli  nel  Ròmer  si  sono  eletti  gli  im- 
peratori. Nella  piazzetta  essi  erano  proclamati. 

Vi  è  celebre  appunto  la  sala  degli  impera- 
tori, che  ha  una  origine  curiosa. 

Nel  secolo  xiv  i  mercanti  e  banchieri  lom- 
bardi — •  o  la  buona  vecchia  razza  lombarda 
che  ha  tenuto  alto  per  secoli  il  nome  nostro 
in  tutto  il  mondo!  —  che  vi  facevano  commer- 
cio di  lor  mercanzie,  ebbero  l'idea  di  far  costruire 
intorno  alla  gran  sala  delle  nicchie  per  disporvi 
le  merci  ed  il  banco  di  vendita:  e  le  nicchie  fu- 
rono quarantacinque. 

Nel  1564  Massimiliano  II  fu  eletto  a  Fran- 
coforte e  mostrato  al  popolo  dal  balcone  della 
sala  che  dopo  d'allora  si  chiamò  la  Kaisersaal. 
In  quei  tempi  si  pensò  a  decorarla  ed  il  primo 
pensiero  fu  di  installare  nelle  nicchie  i  ritratti 
di  tutti  gli  imperatori  di  Germania  eletti  dopo 
la  estinzione  della  stirpe  di  Carlomagno. 

Con  Massimiliano  II  erano  trentasette:  non 
restavano  quindi  che  otto  posti  liberi:  parvero 
un  po'  pochi  per  un  impero  destinato  ai  più 
alti  fastigi,  ma  si  pensò  che  all'occorrenza  si 
sarebbe  ingrandita  la  sala. 

Nel  1794  Francesco  II  il  quarantacinquesimo 


Francoforte,  che  fu  Franconofurd,  e  Mainz 
che  è  Magonza  e  fu  Mogontiacum  con  Castel  che 
fu  Castellum  Mattiacorum,  sono  due  città  che 
si  distinguono  da  tutte  le  altre  della  Germania 
per  la  loro  aria  civettuola,  quasi  francese. 

In  esse  la  tradizione  storica  è  mirabilmente 
fusa  colle  moderne  esigenze  della  città  elegante 
e  comoda. 

Mainz  ha  un  porto  attivissimo,  con  un  movi- 
mento di  quasi  due  milioni  di  tonnellate;  ma 
essa  non  è  città  di  lavoro;  ha  più  l'aspetto 
di  un  centro  del  piacere  e  del  lusso.  I  quar- 
tieri antichi  sono  scomparsi;  li  han  sostituiti 
ampi  viali  e  giardini,  piazze  fiorite  ed  ombrose, 
vie  gaie,  graziose  case  piene  di  luce,  a  grandi 
vetrate  ed  a  colori  vivaci.  Se  non  sempre  con 
buon  gusto,  certo  ovunque  con  gran  rispetto 
alle  esigenze  della  vita  moderna,  Mainz  si  è  rin- 
novata. Rimane  d'antico  poco  assai.  Il  duomo, 
strana  fusione  di  tutti  gli  stili,  dal  gotico,  al 
rinascimento,  al  pompadour,  dagli  affreschi  an- 
tichi, alle  magnificile  sculture,  ai  mirabili  in- 
tagli, e  un  prezioso  gioiello. 

Rimangono  d'antico  alcune  iscrizioni  che  at- 
testano l'importanza  comune  della  città  d'altri 
tempi;   Magonza  era  dell'Ansa,  renana. 

Trovati',  quindi  scritto... pfo  celeri  mercaturae 
expeditione,  qualche  cosa  come  un  ufficio  nostro 
della  grande  velocità. 

hrancoforte  fu  città  libera,  e  libera  e  sovrana 
vuol  essere.  Di  una  capitale  essa  ha  l'eleganza 
e  la  ricchezza;  il  suo  porto  ha  un  movimento 


I  vigneti  del  Reno,  Her 


a  Manseturm. 


re  dei  romani  venne  ad  occupare  l'ultima  nicchia 
(la  penultima  era  stata  occupata  da  Giuseppe  11). 
Riempita  la  sala,  l'impero  crollò. 
I )estino  ?  * 
*  * 

Dopo  Mainz  il  Reno  volge  a.  sinistra  fino  a 
Bingen  e  scorre  fra  rive  verdeggianti,  allietate 
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da  numerosi  villaggi  graziosi  e  gai  che  scendono 
fin  nel  fiume. 

Ivi  è  l'estremo  limite  del  largo  piano  che  il 
Reno  attraversa  a  partir  da  Basilea  e  che  fu 
forse,  prima  che  l'uomo  l'abitasse,  un  gran  lago; 
poi  il  fiume  corrose  il  varco  del  Rheingau  ed  il 
lago  si  trasformò  nel  fertile  piano  di  oggi. 


Lorch. 


Ivi  esso  si  sprofonda  fra  i  dirupi  del  Ru- 
pertsberg  e  del  Niederwald,  ivi  incomincia  la 
parte  più  celebre  e  più  ammirata  della  sua 
valle,  la  più  ricca  per  il  geologo,  la  più  impor- 
tante e  curiosa  per  lo  storico,  la  più  bella,  in- 
comparabilmente la  più  bella  per  il  poeta.  Ed 
i  poeti  l'hanno  cantata. 

Percorrete  il  tratto  di  Reno  che  va  da  Bingen 
a  Kònigswinter,  ma  percorretelo  nell'ora  in  cui 
il  sole  declina,  quando  l'aria  è  tiepida  e  la  sta- 
gione è  dolce  ed  è  sereno  il  cielo,  quando  le  valli 
si  imbrunano  e  lievi  e  sottili  si  levano  i  fumi 
dalle  casupole  della  sponda,  quando  le  ombre  si 
allungano  e  nel  paesaggio  vive  tutt'una  poesia  di 
memorie  e  di  tristezza,  ed  in  un  sol  soffio  si  con- 
fondono il  mormorio  degli  alberi  e  la  brezza  del 
fiume  ed  il  vento  che  scende  dai  colli  dorati  nelle 
ultime  cime  dal  sole  che  muore,  quando  i  vapori 
che  salgono  lenti  dal  fiume  in  lieve  nube  diffusa 
si  rompono  e  si  spandono  nelle  immense  foreste 
secolari. 

Allora  è  una  sensazione  intima,  squisita,  ine- 
sprimibile, che  vale  mille  gioie  e  che  nella  gran- 
diosità dello  spettacolo  commuove  e  fa  pensare 
e  rapisce  in  contemplazione, 

Tutto  è  bello  in  quest'angolo  del  mondo,  se 

10  percorrete  d'estate,  quando  la  vegetazione  è 
nel  suo  rigoglio  e  riveste  di  tinte  cupe,  violacee 

11  grigio  delle  rocce,  e  brilla  di  verde  chiaro  sui 
dossi,  ed  infiora  ed  incorona  ed  inghirlanda  le 
vecchie  rovine  smantellate. 

Ad  ogni  curva  del  fiume  s'aggruppano  le 
linde  casette  decorate  in  azzurro  ed  in  rosso 
che  scendono  fin  nell'onda  fuggente;  son  vil- 
laggi, borgate,  cittadine  sparse  e  sovr'ognuna 
si  rizza  un  torrione  in  rovina  e  sovr'ognuna 
appuntiti  e  ritti  al  cielo  i  campanili  gotici  e 
romanci.  I  dirupi  scendono  a  picco  nel  fiume  e 
vi  si  specchiano,  ma  ovunque  un  raggio  di  sole 
giunga,  ed  una  roccia  si  sporga  o  faccia  gra- 
dino, ivi  la  meravigliosa  pazienza  secolare  del 


montanaro  renano  ha  portato  la  terra  fertile 
e  l'ha  sostenuta  con  sovrapposte  pietre  fog- 
giate a  muricciuolo,  e  v'ha  piantato  il  tralcio 
della  vite. 

Ovunque  un  colle  s'allarghi  e  spazi  a  dolce 
pendio,  ivi  rigoglioso  cresce  il  vigneto  e  si  stende 
alla  stagione  sua  in  larghi  festoni  di  verde  che 
inghirlandano  le  sponde  del  fiume  e  danno  loro 
l'aspetto  delle  gradinate  di  un  immenso  anfi- 
teatro ornato  a  festa. 

Da  Bingen  a  Kònigswinter  scorre  il  fiume 
delle  leggende. 

Chi  non  conosce  le  mille  leggende  del  Reno 
create  nelle  lacune  della  storia,  intessute  so- 
vente intorno  alla  storia  stessa  dalla  fantasia 
di  quei  rivieraschi,  che  colle  figure  di  Carlo- 
magno,  di  Rolando  e  di  Barbarossa  ha  confuse, 
in  una  gentile  fioritura  di  favole,  e  le  oreadi, 
e  le  ondine,  ed  i  gnomi  ;  che  ha  fatto  nascere 
mille  tipi  soprannaturali  dalle  rovine  dei  ca- 
stelli sassoni  e  gotici,  mille  esseri  immaginari 
in  comunicazione  con  gagliardi  cavalieri  che  si 
chiamavano  Cunon,  Sibo,  Samo,  Thassilo,  e  con 
rosee  e  bionde  castellane,  che  erano  Liba,  Gar- 
linde,  Gela,  Schonetta,  Williswinde  ? 

Chi  non  ha  letto  le  mille  impossibili  avventure 
nelle  quali  in  un  mondo  fantastico  son  trasci- 
nati i  cavalieri  erranti  alla  ricerca  delle  bian- 
che principesse,  che  fuggono  fughe  vertiginose 
attraverso  foreste  immense,  rapite  da  demoni 
e  genii  malefici  e  che  poi  una  gentil  fata,  alta 
un  palmo  ma  più  potente  e  generosa  d'un  gi- 
gante, fa  loro  ritrovare  dormienti  in  cima  ad  un 
monte,  in  un  letto  di  muschi,  od  in  fondo  al 
mare  su  un  trono  di  corallo,  di  conchiglie,  di 
perle  e  di  gemme...? 

Il  Diavolo  poi  sul  Reno  è  famigliare;  egli 
posò  a  Teufelstein  ed  eresse  una  scala,  a  Teu- 
felsleiter;  egli  predicava  nei  villaggi  della  fo- 
resta nera;  egli  fu  a  Teufelmuhle;  a  Teufelskà- 
drich,  a  Teufelberg, 


\ 


II  castello  «  Katz  »  a  S.*  Goarhansen. 


Schònenberg  ha  la  leggenda  delle  sette  so- 
relle sfacciate  che  furon  mutate  in  rocce. 

Bingen  ha  quella  del  perfido  vescovo  Hatto 
che  fu  divorato  nella  Màuseturm  dai  suoi  sud- 
diti trasformati  in  topi  ;  leggenda  che  rivive 
ancora  nella  torre  fatale  che  sta  da  secoli  in 
mezzo  al  Reno  come  il  simbolo  del  castigo  di 
Dio  per  chi  fa  del  potere  strumento  di  perfidia. 
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Di  fronte  alla  Màuseturm  il  pozzo  benedetto 
scavato  da  Santa  Ildegarda,  e  dall'altra  parte 
del  Reno  le  magnifiche  rovine  di  Ehrenfels,  lo 
splendido  maniero  del  vescovo  Sigfrido. 

Falkenburg  ricorda  la  leggenda  triste  e  gen- 
tile di  Guntram  e  Liba. 

Lordi,  alla  foce  della  Wisper,  vezzosa  citta- 
dina immersa  nel  verde  di  un  magnifico  pae- 
saggio, è  celebre  per  le  sue  fiabe. 

Essa  è  situata  ai  pie- 
di della  Scala  del  Dia- 
volo, roccia  che  scende 
a  picco  nel  fiume  e  che  ! 
l'eroe  Gilsen  scalò  a  ca- 
vallo per  cercarvi  la  fi- 
danzata nascosta  dai 
gnomi  in  cima  al  mon- 
te. Ivi  la  celebre  fata 
Ave,  avrebbe  inventa- 
to l'arte  di  tessere,  per 
rivestire  di  stoffa  il  suo 
amante  Heppius,  ca- 
valiere romano,  che 
troppo  soffriva  1  rigori 
della  Gallia. 

Più  a  valle  il  Reno  si 
restringe;  a  Bacharach 
forma  nuovamente  un 
gorgo  il  Wilder  Gafaehrt. 
Bacharach  è  cittadina 
graziosa;  i  suoi  vini  so- 
no celebri  fin  dall'anti- 
chità; il  suo  panorama 
è  splendido  ;  vi  si  sco- 
prono nel  verde  dei  colli 

le  rovine  di  castelli  fa-  Boppart. 
mosi:  Fùrstenberg,  Son- 

neck,  Heimburg,  Gutenfels  ed  il  maniero  di 
Sibo  da  Lorch  che  rifiutava  di  dare  ospita- 
lità agli  gnomi  nelle  notti  di  temporale. 

Non  meno  celebre  è  Lurley  o  Lore  Lay,  la 
immensa  roccia  favolosa  che  scende  a  picco 
nel  fiume,  cantata  dall'Heine,  ed  abitata,  nar- 
rasi, da  un'oreade  per  la  quale  facevan  pazzie 
conti,  principi  ed  arcivescovi;  ora  non  vi  resta 
che  un  paesaggio  da  sogni  e  lo  storico  eco. 

St.  Goar  ed  i  suoi  dintorni  sono  indubbia- 
mente uno  dei  punti  più  belli  del  Reno.  Il  pa- 
norama stesso  di  St.  Goar  è  incantevole.  La 
graziosa  città  —  che  è  un  villaggio  di  duemila 
abitanti  ma  si  chiama  città  —  è  dominata  dalle 


imponenti  rovine  di  Rheinfels  che  emergono 
da  un  enorme  mazzo  di  verzura,  una  vera  fo- 
resta di  erbe,  di  rampicanti,  di  cespugli  giganti, 
divisi  da  stradicciole,  viali,  sentieri  erti,  rotti 
qua  e  là  da  dirupi  che  strapiombano  a  preci- 
pizio. 

Rheinfels  fu  costruita  nel  1250  circa  dal  conte 
Diether  III  di  Katzenellebogen  e  fu  fatto  sal- 
tare da  Napoleone.  Le  sue  rovine  che  com- 
prendono anche  sotter- 
ranei immensi,  danno 
un'idea  dello  splendore 
che  deve  essere  regna- 
to un  tempo  in  quelle 
immense  sale  le  cui  o- 
give  si  rizzano  ora  spo- 
glie d'  ogni  fasto  ma 
non  spoglie  della  mae- 
stosità che  loro  viene 
dalle  proporzioni  gran- 
diose e  dalle  linee  pos- 
senti. 

In  faccia  a  St.  Goar 
è  St.  Goarhausen  do- 
minato dal  Katz  un  fa- 
moso castello  che  incu- 
teva terrore  al  Maus, 
altro  non  men  famoso 
castello  che  si  trova  a 
Wellmich,  un  po'  più 
a  valle.  Il  gatto  ed  il 
topo  si  guardano  feroce- 
mente da  secoli  attra- 
verso le  brume  del  fiu- 
me, ed  anche  oggi  che 
sono  diventati  teatro 
delle  manifestazioni  le 
più  pacifiche  che  si  scambia  negli  ozi  la  ricca 
borghesia,  conservano  una  cert'aria  di  rivalità 
che  ben  rivela  gli  antichi  odii. 

La  Maus  Thurm  gode  una  tristissima  fama. 
Narrasi  infatti  che  il  crudelissimo  burgravio 

di  Folkenstein  ;  è  una  delle  solite  crudeli 

leggende  della  prepotenza  feudale. 

Poco  lungi  da  St.  Goar  è  Reichenberg.  Rac- 
conta un'  altra  leggenda  che  ivi  esisteva  un 
villaggio  detto  dei  barbieri. 

Il  diavolo  che  era  in  collera  con  Fede- 
rico Barbarossa  in  causa  delle  sue  numerose 
crociate,  si  accordò  una  volta,  che  il  principe 
doveva  visitare  Bacharach,  con  una  Dalila  di 
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quei  tempi  per  giocargli  un  brutto  tiro:  ta- 
gliargli cioè  mentre  lo  si  sarebbe  addormentato 
la  barba,  quella  barba  che  doveva  traman- 
darlo ai  secoli  più  celebre  che  per  le  sue  im- 
prese guerresche, 

Ma  una  fata  —  o  le  fate!  —  che  amava  invece 
Federico  I  e  più  ancora,  a  quanto  pare,  amava 
la  sua  barba,  nella  notte  che  precedette  la  visita 
del  principe  mise  in  un  sacco  tutti  i  barbieri  del 
villaggio  ed  incaricò  un  gigante  suo  buon  amico 
di  portarlo  il  più  lontano  possibile. 

Ed  il  gigante  obbediente  se  n'andò  e  sca- 
ricò il  sacco  vicino  a  Reichenberg,  dove  sorse 
il  villaggio  dei  barbieri. 

Naturalmente  il  giorno  dopo  Barbarossa  ebbe 
salva  la  barba,  ed  il  diavolo  rimase  con  un  piede 
di  naso.  Così  narra  la  favola. 


chenfels,  e  Rolandsech  e  Bonn  (la  Castra  Bon- 
nensia  di  cui  ci  parla  Tacito)  patria  di  Bee- 
thoven, e  Colonia. 

Il  Reno  dei  poeti  è  finito;  qui  incomincia  il 
Reno  dell'industria  e  del  commercio.  Qui  non  è 
più  il  fiume  della  leggenda,  non  è  più  il  fiume 
che  scorre  misterioso  fra  le  rocce  favolose;  qui 
esso  si  svolge  ampio  e  luminoso  ai  traffici, 
giacché  a  Colonia,  porto  di  mare  oltreché  di 
fiume,  giungono  direttamente  le  navi  da  Londra 
e  da  Pietroburgo. 

Colonia,  situata  in  quel  largo  piano  che  scende 
dalle  Sette  Montagne  —  nido  meraviglioso  delle 
più  gentili  tradizioni  germaniche  —  e  va  a  ter- 
minare agli  empori  di  Olanda,  è  città  di  ideale 
e  di  sogno,  è  città  pratica  di  traffici. 

Più  a  valle  l'industria  e  gli  affari  predomi- 


Da  [Rotterdam  a  Strasburgo. 


*  * 

Scendendo  il  Reno  si  lascia  a  sinistra  Bop- 
part,  deliziosa  e  fresca  cittadina,  e  si  arriva 
al  Kònigsthul,  l'enorme  trono  in  pietra  sul  quale 
prendevano  posto  l'imperatore  ed  i  suoi  sette 
elettori  :  di  Boemia,  Sassonia,  Brandenburgo, 
Palatinato,  Treviri,  Colonia,  Magonza. 

Là,  in  mezzo  alla  campagna,  ad  aperto  cielo, 
sotto  il  sole  e  la  pioggia,  assisi  in  rozzi  sedili 
di  pietra,  gli  antichi  elettori  di  Germania, 
maestosi  e  semplici  come  gli  eroi  di  Ilio  sce- 
glievano l'imperatore. 

Poco  più  a  valle  si  giunge  a  Coblenz  ele- 
gante coi  suoi  quattro  ponti  sul  Reno  e  sulla 
Mosella;  e  dopo  Coblenza,  Andernacli,  e  Dra- 


nano  e  troveremo  Dusseldorf,  troveremo  la 
Westfalia,  e  Ruhrort  —  Duisburg,  il  porto  dei 
carboni,  che  di  sola  navigazione  interna  ha  un 
movimento  uguale  a  quello  di  tutti  i  porti  ma- 
rittimi italiani  uniti  insieme. 


Così  il  Reno  compie  attraverso  i  secoli,  attra- 
verso gli  imperi  ed  i  popoli  la  sua  missione  sto- 
rica, di  poesia,  di  bellezza,  ed  ora  che  per  co- 
stante e  tenace  opera  dei  suoi  figli  è  diventato 
la  più  ricca  via  di  traffici  del  mondo,  continua 
la  sua  missione  civilizzatrice,  apportando  a  mi- 
lioni di  uomini  il  lavoro  ed  il  benessere. 

MARIO  BEKETTA, 
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Rivista  delle  Riviste 


—  Sapete  che  cos'è  VIdo?  Ecco  una  definizione 
calzante  della  Reme: 

«  Li'Ido  sta  all'Esperanto  come  la  moderna  bici- 
cletta sta  al  vecchio  biciclo  ». 

Da  ciò  facilmente  si  desume  che  VIdo  al  pari  del- 
V Esperanto  è  una  lingua  convenzionale,  preparata 
da  gente  di  buona  volontà  per  ridurre  —  con  grave 
danno  e  scorno  degli  interpreti  e  dei  professori  di 
lingue  straniere  —  l'uman  genere  al  minimo  comun 
denominatore  dell'espressione  parlata. 

E  si  desume  inoltre  che  tra  idisti  ed  esperantisti 
non  vi  deve  essere  troppo  buon  sangue. 

1,'Ido  è  una  modificazione  dell'esperanno  nell'in- 
tento di  rendere  questa  lingua  un  poco  più  masti- 
cabile e  meno  miagolante.  Pare  che  gli  innovatori 
vi  siano  riusciti.  In  tutti  i  modi  però,  dice  l'articoli- 
sta della  Revue,  non  è  da  escludersi  il  caso  in  cui 
la  nuova  lingua  possa  alla  sua  volta  essere  passata 
al  vaglio  per  una  ulteriore  riforma. 

L'eterna  legge  dell'evoluzione  governa  dunque  an- 
che le  lingue  convenzionali,  ma  con  una  misura  ben 
più  rapida  e  brutale.  Siamo  noi  sicuri,  scegliendone 
una  per  i  nostri  comodi,  di  non  essere  costretti  a 
tornar  daccapo  allo  studio,  dopo  pochi  mesi,  per 
poter  apprezzare  gli  errata-corrige  introdotti  nelle 
grammatiche  ? 

Frattanto  così  VIdo,  come  l'Esperanto,  come  tutte 
le  altre  lingue  internazionali, servono  magnificamente 
alle  polemiche  che  imperversano  sui  vari  giornaletti 
volapuchiani  e  ad  esprimere  le  impertinenze  di  conio 
vecchio  e  di  nuovo  conio  che  dai  vari  campi,  i  com- 
battenti si  scaraventano  reciprocamente... 

—  'Com'è  noto  l'aeroplano,  del  quale  tutti  oggi- 
giorno si  occupano  e  che  ha  risolto  il  vitale  pro- 
blema del  volo  meccanico,  utilizza  uno  dei  principi 
su  cui  è  basato  il  volo  degli  uccelli.  I  volatili,  so- 
pratutto quelli  che  hanno  una  grande  estensione 
d'ali,  una  volta  sollevati  nell'aria,  si  servono  del- 
l'impulso ottenuto  dal  remeggio  delle  penne,  per 
fare  delle  lunghe  <  scivolate  »  —  è  la  parola  —  sugli 
strati  atmosferici,  con  le  ali  aperte  e  ferme,  come  le 
colombe  dantesche. 

Il  Je  sais  tout,  pubblica  un  notevole  articolo,  in- 
tercalato di  originalissime  fotografie,  in  cui  si  di- 
mostra come  gli  uccelli  di  gran  peso,  quali  ad  esem- 
pio le  cicogne,  non  possono  levare  il  volo  di  colpo 
e  siano  costretti  a  prendere  lo  slancio  correndo  du- 
rante un  certo  tratto  colle  zampe  a  terra  e  le  ali 
aperte. 

Quasi  la  stessa  cosa  fanno  gli  aeroplani  fino  ad 
ora  inventati.  Ma,  come  si  vede,  è  questa  una  defi- 
cienza abbastanza...  naturale,  poiché  dal  momento 
che  la  cicogna  è  a  buon  diritto  annoverata  fra  i 
volatori  più  gagliardi  e  resistenti. 

■■  Fra  i  diversi  ricordi  di  Wagner  che  la  Nuova 
Antologia  riporta  da  un  libro  di  Neumann,  recen- 
temente pubblicato  in  Germania,  v'è  questo  curioso 
aneddoto: 

L'autore  parla  d'un  cavallo  divenuto  famoso  ne- 
gli annali  del  teatro.  «  Al  tempo  del  mio  breve  sog- 
giorno a  Monaco  —  egli  scrive  —  avevo  assistito 
ad  una  prova  scenica  del  Crepuscolo  degli  Dei  ed 
avevo  visto  alla  fine  dell'opera,  il  celebre  salto  nel 
fuoco  di  Teresa  Vogl.  Il  cavallo,  già  favorito  dal  re 
Massimiliano,  possedeva  un  istinto  incredibile  per 
la  sua  parte  di  Grane,  la  sola  funzione  che  ormai 
si  chiedesse,  da  lui.  Quando  si  avvicina  il  momento 
in  e ui  Brunhilde  doveva  gettare  il  suo  grido:  «  Hein 
Grane!»  l'animale  diveniva  inquieto,  e  si  metteva 
;i  soffiar  fortemente,  ed  a  stampare  in  terra  lazampa 
I-M  all'ultimo  grido:  «  A  te  il  mio  ultimo  saluto,  Sig- 
frido »,  egli  si  volgeva  rapidamente  sul  fianco  e  tra- 
versava la  scena  al  galoppo  per  dirigersi  verso  il 
rogo  acceso;  a  metà  della  corsa,  Teresa  Vogl,  Bru- 
nhilde,  si  slanciava  sul  corsiero  tenendosi  alla  cri- 
niera,  «■  seminava  così  precipitarsi  con  Ini  in  mezzo 
alle  fiamme.  Teresa  Vogl  mi  confessò  che  sebbene 
ella  fosse  una  provetta  amazzone,  non  poteva  ese- 
guire la  scena  che  con  ciuci  solo  cavallo,  la  cui  In- 
telligenza aveva  del  prodigioso;  ella  aggiunse  che  si 
era  tentati,  vedendolo,  di  attribuirgli  una  vera  per- 
cezione musicale.  Ksi-o  eseguiva  ogni  volta,  il  mede- 
Simo  galoppo,  alla  fine  dell'opera,  sempre  alla  stessa 
battuta,  senza  che  si  dovesse  fargli  un  cenno». 


™  I  giovani  nipponici  sono  entusiastici  cultor* 
dello  sport  in  tutte  le  sue  forme.  Oltre  alla  lotta  na 
zionale  —  pubblica  l'Outlook  —  al  Jujitsu,  ed  alla 
scherma,  Ken-jitsu,  si  danno  all'equitazione,  al  nuoto, 
al  canottaggio  ed  ai  giuochi  occidentali  di  nuova 
importazione,  come  il  foot-ball,  il  tennis,  il  cricket,  ecc. 
Manca  tuttavia  completamente  quello  spirito  di 
esagerata  rivalità  fra  università  e  collegi  diversi 
che  contribuisce  tanto  a  mantenere  vivo  lo  sport 
in  Inghilterra  e  negli  Stati  Uniti,  come  manca  del 
tutto  il  professionismo  sportivo.  Più  d'ogni  altro 
sport  è  in  onore  il  podismo.  Quasi  tutti  gli  studenti, 
all'epoca  delle  vacanze,  formano  piccole  comitive 
ed  intraprendono  lunghe  escursioni  pedestri.  Non  è 
raro  vederne  alcuni  armati  di  piccole  Kodaks,  colle 
quali  prendono  vedute  dei  luoghi  più  pittoreschi 
attraversati,  poiché  il  sentimento  estetico  è  vivissimo 
nei  giapponesi.  Da  ciò  appare  evidente  che  questo  po- 
polo è  dotato  più  di  qualità  turistiche  che  non  di 
qualità  sportive  veramente  intese. 

™  E'  questa  l'epoca  degli  scavi.  Le  antiche  ci- 
viltà sepolte-  vengono  alla  luce  e  ci  parlano  di  po- 
poli scomparsi,  d'arti  già  evolute  in  remotissime  età. 

Ora  è  la  volta  del  Turkestan  nelle  cui  sabbie  pro- 
fonde andarono  sommerse  le  città  ricche  e  popolose 
che  crebbero  lungo  le  vie  commerciali  fra  la  Me- 
sopotamia,  la  Brattriana  e  l'Impero  Cinese. 

La  sabbia  che  aveva  ricoperto  ogni  cosa  dopo  le 
distruttrici  invasioni  mongoliche,  aveva  anche  tutto 
conservato.  Sui  muri  dei  palazzi  e  dei  templi  si  rin- 
vennero affreschi  mirabilmente  vivi,  corpi  di  mo- 
naci mummificati,  quadri  di  scene  religiose,  co- 
stumi di  uno  strano  modernismo  dopo  dodici  se- 
coli di  tempo.  Appariscono  dei  signori  vestiti  di 
corpetti  stretti  alla  persona  e  con  la  ?pada  dritta 
passata  traverso  la  cintura,  com'era  di  moda  in  Oc- 
cidente nel  Medioevo.  Per  virtù  di  queste  scoperte 
ora  gli  studi  delle  arti  plastiche  cinesi  e  giapponesi 
diventano  assai  più  facili  e  sicuri. 

Così  un  articolo  di  Hebdo-Debats  tradotto  da  Mi- 
nerva. 

m  La  funzione  che  i  dirigibili  sono  chiamati  a 
compiere  nella  guerra  futura  sono  tali  e  di  tanta 
importanza  che  nessuno  può  trascurarli. 

Così  Die  Umschau  reca  in  un  articolo  di  un  tecnico 
in  cui  si  esaminano  gli  effetti  derivanti  in  un  con- 
flitto dall'introduzione  di  questo  strumento  formi- 
dabile di  lotta. 

Nella  battaglia  che  gli  eserciti  di  terra  sarebbero 
costretti  a  combattere  contro  le  flotte  aeree  tutti 
i  vantaggi  sarebbero  per  queste  ultime. 

L'invenzione  e  l'impiego  d'esplosivi  leggerissimi 
darebbero  alle  aeronavi  una  incalcolabile  e  terribile 
riserva  di  mezzi  distruttivi.  Mentre  d'altro  canto 
Ve  artiglierie  di  terra  non  potrebbero  colpire  i  diri- 
gibili se  non  di  giorno  poiché  nell'oscurità  anche  a 
piccola  altezza  un  pallone  si  confonde  col  cielo.  Di 
giorno  poi  c'è  sempre  il  pericolo  che  gli  artiglieri 
vadano  a  colpire  coi  proiettili  le  loro  stesse  truppe, 
poiché,  lanciati  verso  l'alto,  presto  o  tardi  ricadono 
a  terra. 

Perciò,  un  pallone  il  quale  si  trovi  al  di  sopra  del 
centro  delle  posizioni  nemiche  è  perfettamente  al 
sicuro  da  ogni  tentativo  di  bombardamento. 

—  La  Villa  Falconieri  che  è  la  più  antica  e  la 
più  ricca  fra  le  ville  di  Frascati  è  stata  recentemente 
acquistata  dal  banchiere  tedesco  Mendelssohn  Bar- 
tholdy   e    donata    pare    all'Imperatore  Guglielmo. 

C'è  chi  dice  che  la  villa  sia  stata  comprata  diret- 
tamente dal  Kaiser  con  l'espediente  d'un  presta- 
nome, iniziativa  suggeritagli  da  Riccardo  Voss,  il 
poeta  e  romanziere  tedesco  innamorato  dell'Italia, 
che  in  quella  villa  esplicò  gran  parte  della  sua  at- 
tività letteraria. 

Riccardo  Voss,  scrive  la  Rivista  di  Roma,  venuto 
in  Italia,  scelse  come  sua  residenza  abituale  Frascati 
ed  ivi  occupò  per  lunghi  anni  un  appartamento  della 
Villa  Falconieri  per  autorizzazione  del  Cardinale 
Ram  polla. 

Egli  chiama  la  Villa  la  passione  più  gag  Hurdu 
della  sua  vita  ed  il  palazzo  la  sua  casa  di  luce. 

«  Benedetta,  sia.  l'ora  —  egli  esclama  —  in  cui 
fuggendo  la  folla  ed  il  tumulto  «li  Roma  presi  la  via 
«li  Frascati!  l'iiì  benedetto  ancora  il  momento  in 
cui,  varcato  il  magnifico  portioo  del  Vignola,  entrai 
ne)  cerchio  magico  della  piiì  antica  villa,  di  Fra- 
scati: la  più  antica.  La  più  abbandonata,  la  phì  fan* 
t  ast  iea!  » 
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C'è  chi  si  lamenta  dell'inverno  sotto  il  rapporto  del  turismo  e  dello  sport  e  chi  lo  calunnia  con  la 
scusa  dell'estetica.  E'  un'ingratitudine.  Noi  non  staremo  a  ripetere  quali  nuovi  svaghi  e  quali  nuovi 
mezzi  di  trasporto  offra  la  fredda  stagione,  tanto  allorché  il  freddo  secco  e  sereno  congela  le  acque  pre- 
sentando ai  pattinatori  la  pista  eguale  e  lucente  del  ghiaccio,  quanto  nei  giorni  di  neve  in  cui  i  paesaggi 
d'Italia  acquistano  un  fascino  inconsueto  ed  i  corpi  e  gli  animi  si  preparano  alle  gioie  della  slitta  ed  alle 
ebbrezze  dello  sky.  Ma  abbiamo  voluto  segnalare  ai  nostri  lettori  quale  profonda  e  serena  poesia  di  quadri 
in  questa  stagione  l'obbiettivo  d'un  dilettante  fotografo  diligente  ed  appassionato  possa  sorprendere  e  fissare. 


Q2 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


IL  TOURING   PER   GLI  ALPINISTI. 

Quarantacinque   Monografie   di   segnalazioni   in  montagna. 


E'  permesso? 

Le  monografie  sono  appena  tornate  dalla 
tipografia  ed  odorano  ancora  di  stampa.  Do- 
mandano modestamente  di  essere  presentate 
alla  grande  famiglia  dei  soci. 

Non  sono  una  pubblicazione  di  grande  pre- 
tesa, ma  in  compenso  sono  praticissime  e  co- 
stano poco.  Il  loro  annuncio  è  passato  quasi 
inosservato  ai  soci:  sono  uscite,  così,  quietamente 
come  nel  gran  silenzio  della  montagna  si  sono 
andate  completando  le  segnalazioni  a  minio  che 
dovevano  formarne  la  materia. 

Uscire  nel  cuor  dell'inverno  con  delle  mono- 
grafie per  escursioni  alpine  potrà  sembrare  a 
qualcuno  una  uscita  estemporanea;  specie  se 
questo  qualcuno  non  ha  saputo  ancora  con- 
vertirsi al  verbo  dell'alpinismo  invernale  pre- 
dicato qualche  mese  fa  su  queste  pagine  dal- 
l'ottimo signor  Brasca.  Ma  non  è  certamente 
un  male.  Ora  fa  freddo  e  si  sta  bene  vicini  al 
fuoco  :  ma  si  pensa  ugualmente  con  piacere 
—  con  qualche  rimpianto,  anzi  —  che  non  ha 
però  nulla  di  amaro  —  alla  montagna;  alla 
buona  montagna  che  ci  ha  permesso,  fosse 
anche  per  un  giorno  solo,  di  toglierci  al  fra- 
stuono della  città,  all'afa  delle  vie  affollate,  per 
andare  su  su,  senza  noie  e  senza  pensieri,  a 
perderci  nel  verde  dei  boschi,  a  spaziare  lo 
sguardo  negli  orizzonti  cristallini  ed  immensi. 

Nostalgia  della  montagna  che  per  amor  di 
contrasti  viene  appunto  quando  la  montagna 
è  meno  accessibile.  Come  si  ricordano  bene  al- 
lora, anche  nei  particolari,  le  aspre  mulattiere,  i 
sentieri  che  si  snodano  nei  castagneti  o  costeg- 
giano il  ciglio  delle  gole  anguste  e  profonde, 
tonanti,  al  basso,  del  rumore  dell'acqua  che  si 
infrange  contro  i  massi! 

Come  si  ricorda  la  solitudine  verde  dei  pa- 
scoli e  dei  valichi,  l'ospitalità  dei  casolari  al- 
Plnl  —  le  lunghe  soste  a  considerare  ad  una 
ad  una  le  cime  del  panorama  immenso  —  in 
un  riposo  assoluto  della  mente  e  del  corpo... 


Le  monografie  delle  segnalazioni  in  monta- 
gna, una  volta  conosciute  ed  apprezzate  dai 
soci,  dovranno  diventare  per  gli  amatori  del 
turismo  in  montagna  quello  che  sono  state  e 
sono,  per  i  ciclisti,  le  monografie  stradali  del 
Jourmg  e  le  guide  itinerarie  Bertarelli. 

Lo  scopo  delle  monografie  di  segnalazioni  in 
montagna  è  quello  di  offrire  una  guida  precisa, 
sicura,  pratica  all'escursionista.  Esse  non  si  li- 
mitano a  portare  aridamente  i  richiami  alle  se- 
gnalazioni a  minio  sul  percorso  dell'escursione, 
segnalazioni  che  appunto  costituiscono  la  ma- 
teria delle  monografie.  Ma  accompagnano  il  tu- 
rista (lurante  tutta  la  gita,  dandogli  ogni  in- 
dicazione possibile  perchè  egli,  senza  il  sus- 
sidio di  guida,  possa  raggiungere  nel  più  breve 
tempo  e  per  la  più  breve  via  la  meta.  Chiun- 
que ha  famigliarità  di  escursioni  in  montagna 
parliamo  di  semplici  escursioni,  non  di  im- 
prese alpinistiche  che  escono  dalla  competenza 
delle  monografie  —  sa  per  esperienza  l'imba- 
razzo in  cui  mille  volte  il  turista  si  trova  di 
fronte  a.  due  sentieri  clic  sembrano  portare  u- 
gualmente  nella  buona  direzione:  sa  la  noia  dei 
lunghi  percorsi  senza  trovare  una  fontana  per 
dissetarsi:  sa  quanto  è  prezioso  conoscere  se 
nelle  vicinanze  un  casolare,  una  capanna.,  un  ri- 
fugio gli  possono  dar  ricovero  e  ristoro. 


Le  nuove  monografie  provvedono  a  tutte 
questo:  prendono  per  mano  il  turista  alla  par- 
tenza dal  centro  escursionistico,  e  lo  portane 
su  su  alla  vetta,  al  valico,  o  al  rifugio  che  vuol 
raggiungere.  E  non  si  deve  credere  che  la  mo- 
nografia sia  un  cicerone  muto.  No:  anche  du-„ 
rante  il  percorso  essa  dà  al  turista  mille  notizie 
interessanti:  gli  dice  come  si  chiamano  i  monti 
che  si  vede  d'intorno:  lo  consiglia  a  portarsi 
un  po'  più  in  su,  un  po'  più  in  giù  della  strada 
se  vuol  godere  un  panorama  magnifico:  lo  avi 
verte  che  nel  tal  casolare,  nella  tal  casera  può 
trovare  del  buon  latte  e  del  pane  fresco  di 
otto  giorni. 

Insomma,  il  turista  invece  del  solito  ragaz 
zotto  che  gli  dovrebbe  servir  di  guida  e  che 
gli  corre  sempre  mezzo  chilometro  davanti,  come 
se  salisse  per  conto  suo,  ha  nella  monografia  la 
più  sicura  guida  per  godere  senza  preoccupa-i 
zioni  le  infinite  bellezze  e  le  infinite  risorse 
della  montagna.  Nessuna  speciale  preparazione 
occorre:  chiunque  può  improvvisarsi  alpinista: 
e,  col  corredo  di  una  monografia  e  di  un  paio; 
di  gambe  discrete,  può  prendersi  il  gusto  dij 
guadagnare  quelle  medesime  cime  che  per  lunga! 
serie  d'anni  s'è  contentato  di  ammirare  nelle 
giornate  serene  —  come  meta  non  così  faciP 
inente  raggiungibile  —  dalla  città  natale. 


Come  sono  nate  le  monografie?  j 
Da  principio  c'erano  solamente  le  segnala- 
zioni. Vale  a  dire,  alcune  Società  alpinistiche  — - 
sporadicamente  e  senza  ordine  prestabilito  — ' 
si  incaricavano  di  far  segnalare  a  minio  dai' 
loro  soci,  determinati  itinerari  che  così  potes-;' 
sero  offrire  ai  turisti  il  modo  di  raggiungere  laj 
meta  senza  tema  di  sbagliarsi.  Ma  accadeva  per 
lo  più  che  i  turisti,  non  sapendo  il  significato  o' 
le  direzioni  dei  segni,  non  ne  potessero  tener 
conto:  accadeva  anche  che  incrociandosi  la' 
strada  segnalata  con  un'altra  pure  appartenente 
ad  un  itinerario  già  segnalato,  rimanessero  in 
dubbio  sulla  direzione  da  prendere.  I  segni  per 
lo  più  si  assomigliavano  tutti;  maggiore  quindi 
la  difficoltà  di  seguire  con  sicurezza  l'itinerario 
fissato. 

I  primi  accordi  per  la  pubblicazione  di  spe- 
ciali monografie,  per  alcuni  itinerari  segnalati 
—  avvennero  tra  il  Touring  ed  una  beneme- 
rita Società  che  già  molto  aveva  fatto  e  tut- 
t'ora  fa  per  rendere  popolare  l'alpinismo  di  me- 
dia portata:  la  Società  Escursionisti  Milanesi. 
Vennero  così  pubblicate  alcune  monografie  di  e- 
scursioni  sulle  Prealpi  lombarde  :  monografie 
che,  ristampate  e  rimodernate,  fanno  parte 
della  serie  che  ora  il  Touring  annuncia  ai  soci. 

Ma  il  lavoro  non  poteva  certo  arrestarsi  qui. 
Occorreva  riunire  le  forze  delle  Società  mag- 
giormente interessate  al  compimento  di  un  pro- 
gramma organico  di  segnalazioni  in  montagna. 
E  così  sorse  l'idea  di  un  Consorzio  che  effetti- 
vamente si  costituì  nel  1907  presso  il  Touring 
sotto  il  nome  di  Consorzio  per  le  segnalazioni 
in  montagna  e  del  quale  facevano  parte  il  Tou« 
ring,  il  Club  Alpino  (Sezione  di  Milano),  la  l  e- 
derazione  Prealpina  e  la  Società  Escursionisti 
Milanesi;  si  aggiunse  poi  la  Sezione  di  Monza 
del  Club  Alpino  Italiano. 

II  Consorzio  di  cu i  venne  già  dat.i  notizia 
sulla.  Rivista,  emanò  uno  statuto  ed  un  regO 
lamento  per  l'esecuzione  delle  segnalazioni.  Un 
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'onsiglio  composto  di  tre  delegati  per  ciascuna 
elle  Società  consorziate  è  incaricato  di  dare 
ttuazione  e  propaganda  al  programma  del  Con- 
Drzio.  Il  Touring  si  assume  la  pubblicazione 
elle  monografie  eseguite  sotto  gli  auspici  del 
onsorzio. 

Il  Ministero  della  Guerra,  interpellato  dal 
onsorzio  se  avrebbe  concesso  ai  reggimenti 
lpini,  nelle  loro  frequenti  escursioni,  di  col- 
iborare  al  programma  del  Touring  compiendo 
inalazioni  e  redigendo  le  relative  monografie, 
derì  alla  richiesta,  compatibilmente  alle  esi- 
tanze di  indole  strategica.  Così  nel  Consiglio 
el  Consorzio  entrarono  i  rappresentanti  dei 
l2tte  reggimenti  alpini,  ai  quali  il  Touring  sente 
ui  di  tributare  parole  di  viva  riconoscenza  per 

contributo  prezioso  dato  alla  propaganda  delle 
sgnalazioni. 

* 

Ma  un  nuovo  avvenimento  era  destinato  a 
are  un  insperato  impulso  all'opera  del  Con- 
orzio. 

Il  D.r  Guido  Ravà  Sforni,  benemerito  Console 
i  Mantova,  in  una  delle  sue  frequenti  visite  al 
'ouring,  aveva  espresso  il  desiderio  di  perso- 
falmente  contribuire  al  miglior  successo  di  qual- 
che iniziativa  del  Sodalizio,   ed  avuta  notizia 
tei  programma  dal  Consorzio,  volle  con  atto 
munifico  dare  il  suo  appoggio  alla  propaganda 
[elle  segnalazioni  destinando  la  somma  di  mille 
re  per  un  Concorso,  le  cui  modalità  sarebbero 
tate  da  fissare  dal  Consiglio  del  Consorzio. 
;  Un  regolamento  venne  rapidamente  redatto 
diffuso  tra  gli  interessati.  I  risultati  non  tar- 
arono a  rivelarsi.  Alla  chiusura  del  Concorso 
30  novembre  1908)  trentun  monografie  si  erano 
ggiunte  alle  quattordici  che  il  Consorzio  aveva 
ià  pubblicate.  Monografie  che  ora,  come  si  è 
etto  sopra,  sono  già  stampate  e  che  verranno 
lesse  in  vendita  a  condizioni  di  favore  per  as- 
icurarne  la  maggior  diffusione,  secondo  gli  in- 
endimenti  del  Consorzio  e  del  benemerito  do- 
atore,  al  nome  del  quale  il  Consorzio  stesso 
a  voluto  che  il  Concorso  si  intitolasse. 
Il  Concorso  Ravà  Sforni,  era  stato  aperto 
ter  tre  categorie  di  concorrenti:  la  prima,  di 
Alpinisti;  la  seconda,  di  ufficiali  e  sottufficiali 
lpini;  la  terza  di  albergatori  e  di  Società  di  ab- 
bellimento. 

Il  Concorso  non  potè  essere  annunciato  uffi- 
jialmente  e  reso  noto  agli  interessati  che  a  sta- 
ione  inoltrata.  Per  questo  la  partecipazione  de- 
li  alpinisti  e  degli  albergatori  e  Società  di  ab- 
bellimento fu  necessariamente  ristretta.  E' certo 
•ero  che  rinnovandosi  il   Concorso  anche  per 
|l  1909,  i  risultati  saranno  ugualmente  ottimi 
jier  tutte  le  categorie.  Notevolissima,  come  si 
j  detto  sopra,  fu  la  collaborazione  dei  reggi- 
menti alpini,  per  la  propaganda  attiva  fatta 
lai  rappresentanti  dei  reggimenti  stessi  in  seno 
1  Consorzio. 

Il  Consiglio  del  Consorzio,  chiamato  in  sua 
iltima  seduta  a  decidere  per  la  nomina  della 
Giuria  del  Concorso,  nominò  i  signori:  dottor 
xuido  Ravà  Sforni,  comm.  L.  V.  Bertarelli  e 
ol.  cav.  M.  Rafia.  La  Giuria  si  riunirà  tra  breve 
>er  assegnare,  a  termini  di  regolamento,  le  pre- 
miazioni. 

* 
*  * 

;  Le  quarantacinque  monografie  sin  qui  pubbli- 
ate  offrono  al  turista  un  programma  magnifico 
li  escursioni. 

Dell'Appennino  ligure  (due  itinerari  interes- 
antissimi:  al  Monte  Ebro,  per  cura  del  signor 

j'Iorlacchi;  alle  Capanne  Carrega,  per  cura  del 


dott.  Uziel,  console  del  Touring);  alle  Alpi  Ma- 
rittime; ai  Monti  Ossolani;  alle  Prealpi  del  Co- 
masco, del  Lecchese  e  della  Valtellina;  alle  Alpi 
Carniche  (7  monografie,  dovute  al  II  ed  al  VII 
reggimenti  Alpini),  è  un  succedersi  di  splendide 
escursioni  accessibili  a  qualunque  modesta  abi- 
lità di  alpinista. 

/  Gruppo: 

t.  Monte  Laurasca  (Federazione  Prealpina). 

2.  Cicogna  —  Vetta  della  Laurasca  (id.  id.). 

3.  Zuccone  di  Campelli  (id.  id.). 

4.  Cistella  (id.  id.). 

5.  Cornizzolo  (id.  id.). 

6.  Corni  di  Canzo  (Società  Escursionisti  Mil.). 

7.  Monte  Cistella  (da  Varzo)  (id.  id.). 

8.  Sasso  Gordona  (Società  Alpinisti  Monzesi). 

9.  Piano  di  Devero  (SocietàEscursionisti  Mil.). 

10.  Pizzo  S.  Pio  (id.  id.). 

11.  Dalla  Grigna  mer.  alla  Grigna  sett.  (id.  id.). 

12.  Resegone  (id.  id.). 

II  Gruppo: 

13.  Monte  Bregagno  (Società  Alpinisti  Monzesi). 

14.  Monte  Ebro  (Società  Escursionisti  Milanesi) . 

15.  Monte  Palanzone  (id.  id.). 

16.  Passo  d'Emet  (ten.  E.  Polli  del  V  Alpini). 

17.  Cortisella  Chiesa  (ten.  Perretti  del  V  Alp.). 

18.  Fontana  —  Pizzo  d'Ormea  (march.  Di  Peco 

del  I  Alpini). 

19.  Chiesa  di  Pesio —  Monte  Basimauda  (id.  id.) . 

20.  Limone  Piemonte  —  Monte  Basimauda  (id.ì. 

2 1 .  Alpe  Painale  S.  Antonio  (ten.  Perretti  V  Alp.) . 

22.  Frabosa  Soprana  -  Mondolè  (march.  Di  Peco 

del  I  Alpini). 

23.  Passo  Sette  Crocette  (ten.  Villa  del  V  Alp.). 

24.  Zone    Monte    Guglielmo     (ten.    Spelta  del 

V  Alpini). 

Ili  Gruppo: 

25.  Colle  di  S.  Zeno  (cap.  Adami  del  V  Alpini). 

26.  Passo  di  Basamorto  (Soc.  Esc.  Mil.). 

27.  Piano  di  Bobbio  (cap.  Musso  del  V  Alpini). 

28.  Bocchetta  d'Olino  (ten.  Polli  del  V  Alpini). 

29.  Monte  Bertiaga  (ten.  Faracovi  del  VI  Alp.). 

30.  Monte  Crostis  (ten.  Bes  del  II  Alpini). 

31.  Sella  di  Ravascletto  (id.  id.). 

32.  La  Grona  (signori  Desio  e  Camesasca). 

33.  Monte  Pozof  (ten.  Bes  del  II  Alpini). 

34.  Monte  Zoncolan  (id.  id.). 

35.  Chiesa  —  Passo  del  Confinale  (ten.  Ferrerò 

del  V  Alpini). 

36.  Passo  d'Angeloga  (sottotenente  Napoli  del 

V  Alpini). 

IV  Gruppo: 

37.  Bagni  del  Masino  —  Capanna  Badile  (capi- 

tano Musso  del  V  Alpini). 

38.  Livigno  —  S.  Giacomo  di  Fraele  'sottote- 

nente Di  La  Fontaine  del  V  Alpini). 

39.  Campo  Pedrona  (cap.  Almasia  del  V  Alpini.) 

40.  Passo  Pedrona  (cap.  Almasia  e  ten.  Chiodo 

del  V  Alpini). 

41.  Sella  Chiazutan  (ten.  De  Negri  del  VII  Alp.) 

42.  Chiesa  di  S.  Floriano  (id.  id.). 

43.  Capanna  di  Carrega  (dott.   Roberto  Uziel 

console  del  T.  C.  I.). 

44.  Passo  Saline  (sottotenente  Nasalli  Rocca  del 

V  Alpini). 

45.  Forcella  Bioichia  (ten.  Bes  del  II  Alpini). 

Le  monografie  separate  sono  messe  in  ven- 
dita a  cent.  10  cadauna, 

I  primi  tre  gruppi  di  12  monografie  sono 
messi  in  vendita  a  L.  1  cadauno.  Il  quarto 
gruppo,  ancora  da  completare,  è  messo  in  ven- 
dita a  cent.  75. 

Alle  Società  alpinistiche  che  faranno  acqui- 
sto di  monografie  per  la  disti ibuzione  ai  propri 
soci  esse  verranno  cedute  a  L.  5  al  cento. 
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BIBLIOTECA. 

Aristide  Baragiola,  La  casa  villereccia  delle  Colo- 
nie Tedesche  Veneto -Tridentine,  con  raffronti,  pe- 
regrinazioni folcloriche,  268  illustrazioni.  Ber- 
gamo, Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  1908. 

E*  una  di  quelle  splendide  e  voluminose  mono- 
grafie in  cui  la  Ditta  bergamasca  s'è  resa  per  tanti 
titoli  nota  e  benemerita. 

L'argomento  è  allettante  sia  per  lo  spiccato  in- 
teresse turistico,  sia  per  la  copia  di  dati  originali 
e  pratici  che  offre.  La  regione  illustrata,  cara  a  tanti 
nostri  soci  per  fascino  di  ricordi  e  di  paesaggi  incan- 
tevoli, vien  considerata  sotto  un  punto  di  vista  non 
certo  trascurabile  per  l'estetica  ed  il  comfort. 

Il  volume  si  presenta  nella  solita  veste  nitida  e 
lussuosa,  intercalato  da  numerose  vignette  dimostra- 
tive che  ne  rendono  più  facile  ed  attraente  la  let- 
tura. 

Etienue  Taris,  L'automobile  et  les  armées  modernes. 

Paris,  H.   Dunod  et   Pinat,  Editeurs,  49  Quai 

des  Grandes  Augustins. 
Ora  che  lo  sport  del  volo  sembra  voler  cacciare 
di  nido  quello  dell'automobile  di  cui  è  figlio  legit- 
timo e  recente  —  la  carrozza  senza  cavalli  viene 
ad  assumere  una  funzione  essenzialmente  pratica. 
L'utilizzazione  dell'automobile  da  parte  degli  eser- 
citi è  un  quesito  ponderato  e  dibattuto  anche  in 
Italia.  Esso  esorbita  per  la  sua  portata  dai  limiti 
dello  sport  e  della  tecnica  e  meriterebbe  d'essere 
letto  e  meditato  questo  studio  del  Taris  che  gitta 
nuova  luce  sull'argomento  e  che  tratta  anche  degli 
aeroplani  e  dei  dirigibili. 

R.  E.  Peary,  comandante  della  Marina  da  Guerra 
degli  Stati  Uniti.  Plus  près  du  Pole.  Paris,  Li- 
brairie  Hachette  e  C.ie,  1909. 
Gli  italiani  che  hanno  tenuto  dietro  con  ansia 
ed  ammirazione  alle  audaci  imprese  d'un  valoroso 
Principe  della  nostra  Dinastia,  non  potranno  a  meno 
che  accogliere  con  simpatia  questa  nuova  ed  inte- 
ressantissima pubblicazione  della  grande  Ditta  pa- 
rigina. 

Il  libro,  ponderoso  per  volume,  mentre  è  un  re- 
soconto preciso  in  forma  di  diario,  del  viaggio,  è 
scritto  in  una  forma  chiara  ed  avvincente,  talché 
la  lettura  ne  è  resa  facile  e  dilettevole.  La  superba 
veste  tipografica  e  le  illustrazioni,  a  cui  la  nitidezza 
e  l'evidenza  accrescono  il  raro  valore  documenta- 
rio, completano  il  pregio  di  quest'opera. 

Michelange.  L'ouvre  du  maitre.  Peinture.  Sculpture. 
Architecture.  Ouvrage  illustré  de  169  gravure. 
Hachette  et  C.ie,  Paris. 

Se  quest'opera,  che  è  fra  le  meglio  riuscite  della 
collezione  dei  classici  dell'arte  pubblicata  dalla  Ditta 
Hachette,  non  contenesse  altro  che  le  illustrazioni, 
basterebbe  questo  a  renderla  ricercata,  costituendo 
di  per  sè  un  magnifico  e  completo  album  artistico, 
del  grande  Maestro  nostro.  Infatti  le  illustrazioni 
si  Canno  notare  per  splendida  evidenza  e  fedeltà  di 
riproduzione  e  riportano  non  soltanto  le  opere 
celebri,  tua  anche  quelle  mal  note,  gli  schizzi,  gli 
studi,  gli  abbozzi. 

Il  tutto  è  poi  completato  da  una  breve  e  succosa 
monografia  sulla  vita  ed  i  capilavori  di  Michelan- 
gelo. 

Arnold  Goff  In,  PinhtHechio.  Les  grande  artistes. 
Leni-  vie,  leur  oeuvre.  Biographie  critique  illu- 
di rèe  de  24  reproductions  hors  texte.  Paris, 
Libratrie  Renouard,  Henry  Laurens,  éditeur,  me 
de  Tour  non,  6. 

Ohi  ha  visitato  l'Italia  e  tiene  ad  avere  un  ri- 
cordo delle  sue  più  (bilicate  impressioni  artistiche, 

dovrebbe  leggere  e  conservarci  questo    volume  che 

è  Tino  tra  i  più  simpatici  delia  serie  con  cui  la  Ditta 
Renouard,  rendendo  omaggio  all'arte,  ha  onorato  i 
no  -i  i  i  -omini  artefici. 

1 1  volume  non  potrebbe  essere  più  completo,  tante 
nei  riguardi  del  testo,  redatto  da  autore  di  grande 


coltura  e  gusto,  quanto  in  quelli  delle  illustrazioni 
che  riproducono  felicemente  le  delicate  fantasie  di 
questo  elegantissimo  fra  i  pittori  dell'epoca. 

La   Storia  del  Risorgimento  italiano  dalla  immagi- 
nazione del  tempo.  P.  Luzzietti,    piazza  Ara- 
coeli,  16,  Roma. 
Più  che  in  tanti  ponderosi  volumi  scritti,  la  sto- 
ria la  si  legge  ed  impara  nei  dipinti  e  nei  disegni 
del  tempo. 

La  Ditta  Luzzietti,  in  occasione  del  50°  della  pro- 
clamazione del  Regno,  ha  pubblicato  varie  ed  inte- 
ressantissime serie  di  cartoline  illustrate  riprodu- 
centi  stampe,  caricature,  dipinti  in  cui  è  narrato 
un  secolo  intero  di  nostra  storia. 

L'edizione  è  di  1000  esemplari.  Finora  ne  sono 
uscite  due  serie.  Avanti,  gli  amatori  di  belle  ed  eco- 
nomiche collezioni. 

Jean  de  Foville,  Pisanello  et  les  medailleurs  ita- 
liens.  Studio  critico  della  serie  «  Les  grands 
artistes  >.  Paris,  Librairie  Renouard,  Henry  Lau- 
rens, éditeur,  6  rue  de  Tournon. 

L'autore,  sotto-bibliotecario  al  Gabinetto  delle  me- 
daglie della  Biblioteca  nazionale,  è  senza  dubbio 
un'autorità  in  materia.  L'opera  sua,  degna  in  tutto 
dell'attraente  soggetto,  reca,  con  bellissimo  rilievo 
riprodotte,  le  principali  medaglie  in  cui  si  rese  ce- 
lebre anche  in  questo  ramo  l'arte  italiana  di  tre 
grandi  secoli. 

Ora  sopratutto  che  lo  sport  ed  il  turismo  sembrano 
accennare  ad  una  rinascita  della  plastica,  questo  li- 
bro assumo  un  nuovo  titolo  d'interesse. 

A.- Sainte-Marie-Perrin,  Baie,  Berne  et  Genève.  Les 
villes  d'Art  célèbres.  Paris,  Librairie  Renouard, 
Henry  Laurens,  éditeur,  6  rue  de  Tournou. 
Anche  questa,  come  le  precedenti  è  un'opera  pre- 
gevole ed  indispensabile  pel   turista  buongustaio. 
Il  miglior  cicerone  durante  i  pellegrinaggi  artistici 
dobbiamo  sceglierlo  non  fra  coloro    che  parlano, 
ma  fra  quelli  che  scrivono.   Se  essi,  come  l'autore, 
hanno  coscienza  e  sapere,  otterranno  di  farvi  pen- 
sare e  sentire  e  di  aumentare  il  patrimonio  della 
vostra  coltura. 

Louis  Hourticq,  La  peinture   des  origines  au  XVI 
siècle.  Ouvrage  illustrée  de  171  gravure.  Paris, 
Librairie   Renouard,   Henry   Laurens,  éditeur, 
6  rue  de  Tournon. 
Quanti  manuali  di  storia  dell'arte  noi  conosciamo 
che  siano  ad  un  tempo  chiari,  completi  ed  econo- 
mici? Pochissimi.  In  Italia  forse  nessuno.  Questo 
dell'Hourticq  riunisce  tutti  e  tre  gli  attributi  ci- 
tati e  raccoglie  in  sè  la  riproduzione  dei  capilavori 
segnanti  la  linea  dell'evoluzione  artistica  nelle  di- 
verse epoche  e  presso  i  diversi  popoli,  dai  dipinti 
preistorici  delle  caverne  ai  quadri  del  Veronese  e 
del  Tiepolo. 

L'artista,  il  dilettante,  il  critico,  l'intelligente  in- 
somma, non  dovrebbero  mancare  di  procurarsi  que- 
sto volume. 

L'aeroplane  des  frères  Wright.  Historique,  experien- 
ces,  description.  Avec  une  plance  de  dessine 
originaux.  Berger-Levrault  et  C.,  éditeurs.  Paris, 
rue  des  Beaux  Arts,  5-7. 
Quali  furono  i  primi  volatori  del   mondo?  I  fra- 
telli Wright,  senza  dubbio.  Essi,  avanti  ogni  altro, 
diedero  prova  di  servirsi  praticamente  d'una  mac- 
china aerea. 

E'  quindi  assai  importante  per  la  storia  contem- 
poranea conoscere  le  vicende  di  questa  grande  in- 
venzione e  la  tecnica  del  mirabile  ordigno,  che  in 
questo  libro  è  spiegata  in  modo  piano  ed  accessi- 
bile perfino  ai  profani. 

L.  PTBzet,  De  la  restitution  du  pian  au  moyen  de  la 
téléphotographie  en  ballon,  avec  'M  flguresì 
Berger-Levrault  et  C,  éditeurs,  Paris,  rue  de 
Beaux  Arts,  5. 
Il  Pizet,  studioso  capitano    del  Genio  francese 
ha  trattato  con  somma   perizia  e  con   nutrita  col« 
tura  l'austero  e  nuovo  argomento,    il  quale  apre 
vasti  orizzonti  alla  moderna  tattica  militare.  Le 
figure    dimostrative    intercalate    al    testo  rendono 
meno  ostica  ed  anzi  servono  a  facilitare    la  com- 
prensione del  testo. 


RIVISTA  MENSILE 


L'attualità  nell'imagine. 


Panorama  di  Pan,  Orville  "Wright  colla  sorella  Kate 

ritiro  e  luogo  d'esercitazione  dei  Fratelli  Wrignt.  in  viaggio  per  l'Europa. 


La  Lapponia  sulle  Alpi.  Sports  invernali. 

I  cani  vengono  usati  nella  stagione  invernale,  Una  scivolata  spettacolosa  a  Chamonix. 

come  bestie  da  tiro.  (Fot.  Brocherel). 
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Il  turismo  attraverso  la  legislazione 


La  nostra  Rivista  apre  questa  nuova  rubrica, 
perchè  il  turismo  ha  ormai  acquistato  tale  una 
importanza  nella  vita  sociale  che  i  poteri  pub- 
blici sono  costretti  a  non  più  trascurarlo  sia  che 
si  tratti  di  incoraggiarne  lo  sviluppo,  sia  di  fre- 
narne gli  abusi. 

Molte  notizie  utili  all'industria  ed  allo  sport 
turistico,  sono  del  tutto  ignorate,  e  di  molti  pro- 
getti di  legge  non  si  ha  cognizione  che  quando 
sono  già  stati  approvati  dal  Parlamento  senza 
che  gli  interessati  siano  riusciti  a  far  sentire  la 
loro  voce. 

Abbiamo  quindi  incaricato  il  cav.  Italo  Leo- 
nardi, nostro  solerte  console  a  Roma,  che  per  la 
posizione  che  occupa  è  più  d'ogni  altro  in  grado 
di  raccogliere  tutte  queste  notizie  e  di  darci  no- 
zione di  tutti  i  progetti  legislativi  e  ministeriali 
che  interessano  il  turismo.  E  ce  ne  sarà  per  tutti; 
automobilismo,  ciclismo,  navigazione  interna,  edu- 
cazione fisica,  notizie  utili  per  le  nostre  esporta- 
zioni, concorsi  a  premi,  tutto  infine  quello  che 
nelle  pubblicazioni  ufficiali  si  trovi  abbia  rife- 
rimento al  turismo;  così,  sapendo  quello  che  i 
poteri  pubblici  hanno  finora  fatto,  potremo  an- 
che domandare  quello  che  non  hanno  fatto  e  de- 
vono fare. 

Contravvenzioni  ai  senatori  auto- 
mobilisti. 

Il  Senato  del  Regno  si  è  dovuto  riunire  in  Alta 
Corte  di  Giustizia  per  giudicare  delle  contravven- 
zioni automobilistiche,  perchè  secondo  l'articolo  37 
dello  Statuto  del  Regno  esso  è  l'unico  Corpo  com- 
petente a  giudicare  dei  reati  imputati  ai  suoi  mem- 
bri. Fu  la  prima  volta  che  l'Alta  Corte  si  dovette 
occupare  di  turismo,  ma  seppe  ispirarsi  a  criteri 
così  liberali,  quali  noi  ci  augureremmo  avessero 
tutti  i  nostri  giudici. 

Il  senatore  Colleoni  era  imputato  di  avere  con- 
travvenuto all'art.  67  del  Regolamento  di  Polizia 
Stradale  essendo  passato  il  24  settembre  1908  per 
il  territorio  di  Braganze  a  velocità  superiore  a  quella 
permessa.  Egli  si  presentò  il  14  dicembre  1908  innanzi 
a  l'Alta  Corte  senza  avvocato,  sostenendo  che  la 
sua  automobile  in  quel  giorno  era  in  riparazione  a 
Milano.  Provò  ciò  con  testimoni  e  il  Pubblico  Mi- 
nistero chiese  l'assoluzione. 

Il  senatore  Mangiagalli  era  imputato  della  stessa 
contravvenzione  per  avere  attraversato  1*11  lu- 
glio 1908  a  velocità  eccessiva  il  territorio  di  Ua- 
veno.  L'avvocato  del  Mangiagalli  sostenne  che  la 
vettura  andava  a  mediocrissima  velocità  e,  dato 
anche  che  l'imputazione  fosse  3tata  vera,  doveva 
colpire  lo  chauffeur  non  chi  era  nella  vettura.  Il  pro- 
prietario avrebbe  se  mai  dovuto  rispondere  in  sede 
civile  per  il  quasi  delitto  non  già  in  sede  penale 
Il  Pubblico  Ministero  però  concluse  per  l'accerta- 
mento della  responsabilità. 

La  Commissione  permanente  d'accusa  del  Senato 
propose  invece  l'assoluzione  di  entrambi  per  ine- 
sistenza di  reato  e  l'Alta  Corte  li  mandò  assolti. 

Importante  progetto  di  legge  in  ma- 
teria automobilistica  presentato 
al  Reichstag. 

Al  Parlamento  germanico  è  stato  presentato  un 
disegno  di  legge  che  regola  per  tutto  l'Impero  la 
vigilanza  sulle  automobili.  I-Ya  lo  disposizioni  più 
importanti  abbiamo  quella  sulla  responsabilità  ci- 
vile dei  possessori  d'automobili  per  renderli  respon- 
cibili  'lei  danni  ohe  arrecano  ai  terzi,  mentre  ora 
era  necessario  provare  la  colpa  del  padrone  e  pra- 
ticamente la  vittimadi  un  sinistro  automobilistico 
veniva  a  mancare  dell'indennizzo. 


Il  progetto  stabilisce  un  limite  massimo  d'in- 
dennizzo (50  marchi  per  il  caso  di  morte)  e  solo  nel 
caso  di  colpa  o  dolo  l'indennizzo  può  essere  mag- 
giore. E'  la  teoria  del  rischio  -professionale  traspor- 
tato dal  campo  degli  infortuni  sul  lavoro  in  quello 
delle  automobili! 

Il  disegno  di  legge  ha  pure  disposizioni  per  il  ri- 
lascio delle  licenze  d'automobili  portando  a  tre  mesi 
di  carcere  la  pena  di  chi  ne  è  privo,  ed  il  ritiro  della 
licenza  ai  non  idonei.  Si  pensa  inoltre  di  diffondere 
ie  scuole  di 'conducenti  e  di  rendere  più  severo  l'e- 
same. 

Bonifica  delle  Cave  di  sterro  e  di 
prestito  che  costeggiano  le  linee 
ferroviarie. 

La  nostra  benemerita  Associazione  ha  da  tempo 
iniziato  la  pubblicazione  delle  Guide  di  linee  ferro- 
viarie per  indicare  ed  illustrare  quanto  si  può  ve- 
dere dal  treno:  paesi,  edifizi,  panorami:  tutto  ciò 
che  può  interessare  e  colpire  il  turista  appassionato. 
Quando  si  è  in  ferrovia  il  nostro  sguardo  vola  lon- 
tano e  si  sforza  di  vedere  alla  maggiore  distanza 
le  bellezze  notevoli  del  nostro  paese,  ma  quando, 
stanco  e  distratto,  si  vuole  riposare  da  vicino,  è  con 
un  senso  di  pena  e  di  dolorosa  meraviglia  che  il  viag- 
giatore scorge  fossati  e  paduli  spesso  ripieni  di  ac- 
qua putrida  e  salmastra.  Ciò  dipendo  dalle  cave  di 
prestito  e  di  sterro  che  vennero  effettuate  per  for- 
mare il  tracciato  ed  il  suolo  stabile  su  cui  poggiano 
le  linee,  senza  che  alcuno  siasi  curato  di  colmarle 
lasciandole  divenire  stagni  e  depositi  di  acqua  pio- 
vana infetta. 

Fu  quindi  ottima  l'idea  dell'on  Cottafavi  di  pre- 
sentare al  Parlamento  un  progetto  di  legge,  fino  dal 
febbraio  1905,  per  rimediare  a  questo  inconveniente. 
Il  progetto  però  non  ebbe  seguito  e  sarebbe  da  au- 
gurarsi che  presto  divenisse  legge,  non  solo  per  ra- 
gioni d'igiene  e  per  incoraggiare  la  bonifica  agraria, 
ma  anche  per  ragioni  di  estetica  e  di  decoro  perchè 
è  doloroso  che  i  forestieri  che  percorrono  la  nostra 
penisola  debbano  assistere  ad  uno  spettacolo  tanto 
triste  ad  un  abbandono  inescusabile. 

Il  progetto  di  cui  parlo  farebbe  obbligo  agli  Enti 
ed  ai  privati  possessori  di  questi  terreni,  di  attuare 
le  necessarie  bonifiche  por  mettere  le  cave  stesse 
in  condizione  di  buona  coltivazione  e  d'igiene;  nel 
caso  che  i  proprietari  non  ottemperassero  a  quanto 
è  disposto,  il  terreno  sarebbe  multato  prima,  poi 
venduto  all'asta  pubblica. 

Commercio  italiano  di  automobili 
cogli   Stati  Uniti. 

Dalle  statistiche  federali  americane  si  rileva  che 
nell'ottobre  scorso  noi  importammo  negli  Stati  Uniti 
48  automobili  per  il  valore  di  90  000  dollari  di  fronte 
a  1  per  51  valore  di  3000  dollari  importata  nell'ot- 
tobre 1907. 

Durante  i  primi  dieci  mesi  dell'anno  scorso  ne 
erano  state  importate  213  (dollari  435  000)  di  fronte 
a  71  (dollari  21  000)  importate  nel  corrispondente 
periodo  dell'anno  precedente;  se  si  pensa  alla  crisi 
delle  nostro  esportazioni  queste  cifre  sono  abba- 
stanza confortanti. 

Le   automobili   in  Turchia. 

Le  condizioni  irregolari  in  cui  si  è  trovata  finora 
la  Turchia  e  la  mancanza  di  strado  adatte  hanno 
sempre  ostacolato  l'introduzione  «lidie  automobili 
nell'Impero,  ne  è  da  sperare  alcun  sviluppo  indu- 
striale immediato  in  tale  proposito.  Dopo  la  rimessa 
in  vigore  dtdla,  costituzione,  sebbene  non  sia,  stato 
revocato  il  divieto,  la  polizia  (oliera  che  le  automo- 
bili einolino  nelle  strade  di  Costantinopoli.  V.UgU- 
riamOCi    Che    colle    libertà   costituzionali,  l'impero 

ottomano  consacri  anche  la  libertà  del  turismo! 


Nel  numero  di  Marzo  pubblicheremo  un  articolo  "TURISMO  MUSICALE  „  del  Prof.  L.  M.  Te- 
deschi, del  11.  Conservatorio  Verdi  di  Milano. 
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Automobili  e  contravvenzioni. 

Oli  ufficiali  tecnici  Comunali  e  Provinciali  pos- 
sono accertare  contravvenzioni  alle  norme  del  Rego- 
lamento di  polizia  stradale  8  gennaio  1905  e  redigere 
i  relativi  verbali,  unicamente  per  quei  fatti  che  vio- 
lano quelle  disposizioni  che  il  loro  ufficio  è  tenuto 
a  vigilare. 

Non  è  quindi  in  facoltà  di  detti  ufficiali  elevare 
contravvenzioni  per  inosservanza  delle  norme  che  re- 
golano la  circolazione  dei  veicoli  sulle  pubbliche  strade. 

Sentenza,  19  novembre  1908,  della  R.  Pretura 
di  Orbassano,  nella  causa  penale  conte  Rignon  ca- 
valiere Vittorio,  di  cav.  Enrico  e  di  Cigala  contessa 
Irene,  nato  e  residente  a  Torino,  imputato:  1.  del 
reato  previsto  dagli  articoli  89  e  102  del  Regola- 
mento di  polizia  stradale  8  gennaio  1905,  per  non 
avere  in  Piossasco,  il  28  settembre  1908,  ottem- 
perato all'intimazione  di  fermare  l'automobile  63-794, 
fattagli  dall'ufficiale  tecnico  F.  geom.;  2.  del  reato 
previsto  agli  articoli  67  e  103  lettera  A  del  citato 
Regolamento  per  avere  nelle  stesse  circostanze  di 
tempo  e  luogo,  spinto  verso  l'abitato  di  Piossasco 
il  suo  automobile  a  velocità  maggiore  di  12  chilo- 
metri all'ora. 

In  fatto:  La  mattina  del  29  settembre  1908,  il 
signor  geom.  F.  impiegato  tecnico  del  Comune  di 
Piossasco,  passando  per  la  strada  provinciale  Tori- 
no-Pinerolo,  nel  tratto  in  cui  attraversa  l'abitato 
di  Piossasco,  si  vide  venir  incontro  un  automo- 
bile, che  a  lui  pareva  corresse  alla  velocità  proi- 
bita- di  50  chilometri  all'ora.  Si  pose  nel  mezzo 
della  via  e  fece  ripetuti  cenni  al  conduttore  di 
fermarsi  o  di  rallentare,  ma  il  conduttore  non  se 
ne  diede  per  inteso  e  proseguì  la  stia  corsa. 

Identificato  il  conduttore  nella  persona  dell'odierno 
imputato,  il  signor  geom.  F.,  nella  sua  presunta 
qualità  di  ufficiale  tecnico  del  Comune  di  Piossasco, 
elevò  contro  di  esso  le  due  contravvenzioni  sopra 
!    nominate.  g  gggj 

E'  positivo  in  causa  che  chi  guidava  era  appunto 
il  cav.  Rignon,  che  il  geom.  F.  non  aveva  e  non  ha, 
alcuna  divisa  o  segno  esteriore  di  riconoscimento 
della  sua  carica,  che  egli  è  l'unico  impiegato  tec- 
nico del  Comune  di  Piossasco,  e  che  egli  era  colà 
per  caso,  a  passeggio. 

In  diritto  :  Fu  sollevata  pregiudizialmente  la 
questione  se  il  signor  F.  impiegato  tecnico  del 
Comune,  avesse  potere  o  facoltà  di  intimare  e 
verbalizzare  la  contravvenzione  agli  articoli  89 
e  103  del  Regolamento  8  gennaio  1905,  N.  24.  So- 
stiene il  verbalizzante  l'affermativa,  su  conforme 
parere  della  Prefettura  di  Torino,  e  sul  riflesso  che 
l'impiegato  tecnico  del  Comune  di  Piossasco  non 
può  essere  che  lui,  il  quale  è  l'unico  impiegato  tec- 
nico di  quel  Comune  ed  ha,  come  tale,  mandato  di 
vigilare  sulla  manutenzione  delle  strade  comunali, 
"nll'opera  dei  cantonieri,  ecc. 

Non  sembra  il  caso  di  entrare  nella  spinosa  que- 
stione sul  chi  si  debba  ritenere  «  ufficiale  tecnico  > 


a  senso  di  questo  TRegolamento.  Questa  infelice 
espressione,  del  tutto  nuova  nel  linguaggio  legisla- 
tivo italiano,  che  non  può  essere  ritenuta  come  equi- 
pollente di  impiegato  tecnico  —  non  potendosi  cre- 
dere che  il  legislatore  abbia  voluto  accordare  cobi 
delicati  e  speciali  poteri  a  qualsivoglia  amanuense 
o  disegnatore  di  qualunque  Ufficio  Tecnico  Comunale, 
proprio  in  questa  disposizione  che  toglie,  in  spreto 
al  Codice  di  Procedura  Penale  ed  alla  antica  con- 
suetudine quegli  stessi  poteri  agli  ufficiali  di  polizia 
giudiziaria,  agli  agenti  della  forza  pubblica  —  non 
ptiò  essere  in  modo  certo  c  chiaro  attribuita  a  de- 
signare precisamente  alcuno  degli  impiegati  comu- 
nali voluti  dalle  leggi  e  disposizioni  vigenti. 

Sembra  invece  che,  piuttosto  che  al  funzionario 
come  tale,  debba  attribuirsi  alla  funzione  che  l'im- 
piegato compie,  vale  a  dire,  sembra  certo  che  la  fa- 
coltà e  potestà  di  accertare  contravvenzioni  a  questo 
regolamento,  sia  data  al  funzionario  tecnico  dei  Co- 
muni, unicamente  e  tassativamente  per  tutto  ciò 
che  ha  tratto  alle  norme  che  il  suo  nfficio  è  tenuto 
a  vigilare  ed  a  far  osservare  e  che  in  questo  preciso 
e  ristretto  ambito  sia  limitato  il  suo  potere.  In  altre 
parole,  l'ufficiale  tecnico  potrà  e  dovrà  elevare  con- 
travvenzioni solamente  a  quei  fatti  che  violino  non 
un  qualunque  disposto  del  Regolamento  —  ma  quel 
disposto,  quella  prescrizione  che  dal  suo  ufficio  as- 
sunto, deve  essere  particolarmente  vigilata,  e  sola- 
mente a  quei  fatti  che  sono  ad  esso  noti  per  do- 
vere del  suo  ufficio  ed  in  occasione  di  esso. 

Adunque  non  è  già  che  gli  impiegati  comunali 
siano  stati  da  questo  Regolamento  investiti  del  po- 
tere che  solo  hanno  gli  ufficiali  di  P.  S.,  di  accer- 
tare qualsiasi  reato  e  che,  come  questi  si  debbano 
considerare  come  perennemente  in  funzione;  il  Re- 
golamento vuole  che  essi  constatino  e  verbalizzino 
il  fatto  contravvenzionale,  solamente  quanto  essi 
conoscano  di  questo  fatto  per  ragione  del  loro  uffi- 
cio e  quando  il  fatto  stesso  trasgredisca  una  norma 
del  Regolamento,  che  sia  di  loro  precisa  compe- 
tenza ed  osservanza. 

Se  così  non  fosse  —  a  tacer  d'altro  e  prescindendo 
dal  caso  presente  —  si  darebbe  licenza  ad  ogni  più 
intollerabile  e  ragionevole  sopruso,  permettendo  che 
individui  non  giurati,  senza  guarentigia  di  sorta, 
senza  divisa  o  segno  di  riconoscimento,  pel  solo  fatto 
di  essere  entrati  a  far  parte  di  un  Ufficio  Tecnico 
Comunale,  si  attribuiscano  —  quando  ed  in  quanto 
fa  loro  comodo  —  funzioni  e  poteri  di  ufficiali  di 
Pubblica  Sicurezza,  senza  avere  di  questi  nè  la  re- 
sponsabilità, nè  le  garanzie,  nè  la  speciale  istruzione, 
la  pratica,  l'attitudine,  la  gerarchia,  i  premi. 

Adunque  il  signor  geom.  F.  che  stava  andando 
a  passeggio,  era  in  quel  luogo  ed  in  quel  momento 
un  cittadino  qualsiasi,  e  nulla  più,  e  non  rive- 
stiva alcuna  qualità,  nè  esercitava  alcuna  parti- 
colare funzione  che  gli  permettesse  di  dare  ordini 
all'imputato,  di  contravvenirlo  se  non  ubbidisse,  e 
di  erigere  contro  di  lui  verbale  per  contravvenzione 
a  questo  Regolamento.  Il  verbale  non  ha  pertanto 
alcun  valore  giuridico,  l'azione  non  fu  iniziata  se- 
condo legge  e  non  è  perseguibile,  essendo  affetta 
da  insanabile  nullità. 

Per  questi  motivi  dichiara  quindi  non  farsi  luogo 
a  procedimento  contro  l'imputato  Vittorio  Rignon 
per  mancanza  d'azione  penale. 
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Pepto-Kola  Robin 


(Peptone,  Kola,  Glicerofosfati) 

È  uno  squisito  liquore,  il  quale  oltre  all'azione  stimÓlante 
e  nutritiva  della  Kola  e  dei  Glicerofosfati,  ha  in  sè  quella 
del  peptone,  che  riesce  pure  efficacissimo  come  nutriente  ed 
eccitante.  Inoltre,  per  coloro  che  hanno  bisogno  di  leggiere 
quantità  di  alcool,  esso  ne  fornisce  in  piccola  dose,  quanto 
è  necessario  ad  eccitare  senza  nuocere. 

Il  turista  dovrebbe  averne  sempre  nella  sua  fiaschetta, 
perchè  con  la  "  Pepto-Kola  „  egli  potrà  affrontare  sicuro  lo 
sforzo  muscolare  e  nervoso  dello  sport,  potrà  chiedere  al  pre- 
zioso liquore  l'aiuto  contro  l'incipiente  esaurimento,  il  sostegno 
per  aspettare  senza  sofferenza  il  pasto  ritardato,  l'eccitamento 
dell'appetito  talora  attutito  dal  senso  penoso  di  stanchezza. 

Un  bicchierino  da  liquori  prima  del  pasto  è  un  eccel- 
lente aperitivo,  dopo  il  pasto  sostituisce  benissimo  il  caffè, 
che  non  è  facile  procurarsi  durante   un'escursione  sportiva. 


Glikolaina  Robin 

Kola  e  Glicerofosfati) 

La  noce  di  Kola,  che  è  a  torto  poco  nota  in  Italia,  contiene 
un  principio  attivo  detto  rosso  di  Kola,  ricco  di  teobromina,  caf- 
feina, ecc.,  stimolante  potente  del  sistema  nervoso,  e  dell'energia 
muscolare. 

Nella  Glikolaina  Robin  V  estratto  completo  di  noce  di  Kola 
fresca,  perchè  ritirata  completamente  dalle  proprie  coltivazioni,  è 
associato  ai  Glicerofosfati,  cosicché  all'azione  stimolante  si  unisce 
quella  nutriente,  specie  per  il  sistema  nervoso,  fonte  prima 
di  ogni  attività. 

Per  i  turisti  che,  oltre  aila  forza  muscolare  hanno  tanta 
necessità  del  perfetto  equilibrio  nervoso,  la  Glikolaina  riesce  un  pre- 
zioso sussidio,  un  reintegrante  ottimo  delle  energie  esauritesi  nello 
sforzo  nervose  e  muscolare.  La  forma  granulare  è  indicatissima  per 
la  ingestione,  in  doso  di  uno  o  due  cucchiaini  da  caffè  dopo  il 
pasto.  Non  contiene  alcool,  pur  essenao  un  aiimentc  di  risparmio. 

In  vendita  presso  tutte  le  buone  Farmacie,  i  principali  Droghieri 
ed  in  mancanza,  presso  la  Casa  produttrice 

MIRICE    ROBIN    Filiale  per  l' Italia  :  MILANO         Via  Monte  Napoleone^ 
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Domanda  d'Associazione  al  T.  C.  I. 
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/  sottoscritt 


di  {paternità ) 

di  anni  professione 

domiciliato  in 


all'estero)  più 


provincia  di 

Via  [   N.  

chiede  di  essere  ammesso  al  Touring 
Club  Italiano,  in  qualità 

Ì annuale  (/) 
quinquennale  (2)  \  e  all'uopo 
vitalizio  (3) 

(1;  versa  L.  6  annue  (L.  8 
L.  2  per  tassa  d'entrata; 

(2)  versa  L.  30  per  5  annualità  anticipate  (L.  40 

se  all'estero)  più  L.  2  per  tassa  d'entrata; 

(3)  versa  L.  100    una  sol  volta   (L.    125  se 
all'estero). 

Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  dell'Associa- 
zione, si  obbliga  ad  osservarli,  ed  elegge  domi- 
cilio  in  Milano  presso  la  Sede  del  Touring. 

Chiede  pure  l'invio  del  blocco  dei  20  togli 
arretrati  della  Carta  d'Italia  pubblicati  nel  1906- 
1907-1908  forino,  Milano,  Venezia,  Genova,  Civi- 
tavecchia, Frosinone,  Roma,  Napoli,  Brescia, 
Livorno,  Pisa,  Bologna-Firenze,  Verona,  Siena, 
Etna,  Messina,  Como,  Perugia,  Cef'alù,  Catania) 
ed  all'  uopo  unisce  l'importo  di  L.  10. 

Firma  del  richiedente  (leggibile) 
Firma  del  padre  o  tutore,  o  marito 


Firma  del  Socio  presentatore 
Da   il  


ipo 


Pagamento  della  quota  1909. 

Come  è  stato  annunciato  nel  fascicolo  precedente 
ricordiamo  che  a  partire  dal  corrente  mese  l'Ammini- 
strazione del  Tounng  sospende  l'invio  di  tutte  le  pub- 
blicazioni (Rivista  compresa)  ai  soci  ohe  non  hanno 
ancora  pagato  la  quota  1909. 

Saremo  oltremodo  grati  ai  soci  in  regola  col 
pagamento,  se  faranno  op^ra  di  persuasione  presso 
quei  soci  loro  amici  o  parenti  a  cui  fossero  sfuggite 
le  avvertenze  pubblicate  nella  nostra  Rivista  di 
gennaio. 

E'  bene  cioè  rammentare  che  oltre  a  sospendere 
l'invio  di  tutte  le  pubblicazioni,  i'  Amministra- 
zione farà  pervenire  a  domicilio  di  tutti  coloro  che 
avrà  uno  lasciato  trascorrere  inutilmente  il  termine 
del  gennaio  ricevuta  per  l'ammontare  della  quota 
aumentata  dalle  spese  di  riscossione. 


Soci  Benemeriti. 

Bonardelli  Attilio,  Saluzzo  —  Bruno  Luigi,  Buenos 
Ayres  —  Chirola  Vincenzo,  Genova  —  Eccher  Ca- 
millo, Rovereto  —  Missiroli  Carlo,  Milano  —  Mon- 
tagna avv.  Arturo,  Iesi  —  Perolari  Francesco,  Ponte 
di  Nossa  —  Po  ten.  Guido,  Roma  —  Tria  prof.  Gio- 
vanni, Matera  —  Troni  Umberto,  Mantova  —  Zi- 
gnone  Michele,  Quarona  Sesia.    TOTALE  N.  1478 

Soci  et txisi cruentali. 

„  ^Ajmonc-Cat  cav.  Ferdm<*ai«ìo,  Tonno  —  Ajo  dott. 
Arnaldo,  Perugia  —  Aldieri  avv.  Carlo,  Cable  Ro- 
quebrune  —  Alessi  cap.  Pietro,  Milano  —  Alewyn 
Emilio  Guglielmo,  Pallanza  —  Allegri  Mario,  Mi- 
lano —  Ambrosetti  Giovanni,  Torino  —  Ambro- 
setti  Vincenzo,  Torino  —  Angelotti  Cleto,  Verona 
—  Antonielli  ing.  Carlo,  Torino  | —  Antonini  geom. 
Pio,  Buie  —  Arrighi  dott.  Giuseppe,  Ceriano  La- 
ghetto —  Arrigoni  cav.  A.,  Paris  —  Artore  Anto- 
nio, Ivrea  —  Bacchelli  Riccardo,  Meano  —  Ballabio 
Cesare,  Seveso  —  Ballardini  Francesco,  Breno  — 
Bartesati  Ernesto,  Milano  —  Barzaghi  Rinaldo, 
Monza  —  Bellat  Agostino,  Rovereto  —  Bellorini 
Mario,  Milano  —  Beltrami  Eraldo,  Milano,  —  Be- 
nelli  N.  cav.  Renzo,  Città  di  Castello  —  Bentivo- 
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fiori  basta  avere  una  buona  Bicicletta! 


Bisogna  munirla  di  buoni  Pneumatici  I 

Ecco  perchè  le  più  importanti  fabbriche 
di  biciclette,  italiane  ed  estere,  montano 
di  preferenza  anche  nel  1909  sulle  loro 
macchine  i  PNEUMATICI 

DUNLOP 
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Seguitene  l'esempio  considerando 
che  i  PNEUMATICI 


DUNLOP 


sono  i  più  resistenti  e  scorrevoli 


THE  DUNLOP  PNEUMATIC  TYRE  Co.  (Cont.)  V* 

MILANO 

  Vi;i  Giuseppe  Sirtori,  N.  1A   

Succursale:  TOTANO  -  ^ia  Berfol*  N-  9 
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glio  dott.  Carlo,  Settala  —  Beretta  rag.  Filippo, 
Milano  —  Bergonzini  Albano,  Genova  —  Berna- 
sconi Guido,  Milano  —  Berni  prof.  cav.  Archinto, 
Mantova  —  Bernone  ing.  Carlo,  Belladore  —  Berti 
Guglielmo,  Venezia  —  Bianchi  Antonio,  Torino  — 
Bonetti  Riccardo,  Cremona  —  Boniforti  Carlo,  Mi- 
lano —  Bonnet  dott.  Augusto,  Cuorgnè  —  Bor- 
garo  geom.  Fausto,  Chivasso  —  Borgatti  ing.  Carlo, 
Ferrara  —  Borgomanero  Zaffiro,  Milano  —  Bor- 
lasca  dott.  Ugo,  Genova  —  Borsarelli  avv.  Flavio, 
Mondovì  —  Borsatti  Antonio,  Padova  —  Bortolotti 
prof.  Pietro,  Valmareno  —  Bortoluzzi  Giuseppe, 
Odezzo  —  Boschi  Fermo,  Pontelagoscuro  —  Bossi 
Ettore,  Messina  —  Botto  Filippo,  Mondovì  B.  — 
Brunati  ing.  Pietro,  Milano  —  Brunialti  onor.  comm. 
Attilio,  Roma,  —  Calcagni  Bernardo,  Milano  — 
Caminada  Silvio,  Genova  —  Camozzi  Roberto.  Mi- 
lano —  Campioni  ing.  Angelo,  Milano  —  Cantini 
Attilio,  Empoli  —  Canforo  Giorgio,  Andorno  C.  — 
Capelli  Giuseppe,  Milano  —  Capellini  Ermenegildo, 
Cremona  —  Cappia  Giuseppe,  Omegna  —  Cara- 
belli  Carlo,  Oristano  —  Carmagnani  Attilio,  Ge- 
nova —  Casana  Vittorio,  Torino  —  Casati  ing.  A- 
milcare,  Monticello  B.  —  Casati  Gianni,  Milano 

—  Caselli  Galdino,  Sassuolo  —  Castiglioni  ing.  conim. 
E.,  Roma  —  Cattaneo  Felice,  Bulgorello  —  Cavalli 
rag.  Carlo,  Milano  —  Cavallotti  Nino,  Novi  Ligure 

—  Cavanna  Felice,  Milano  —  Ceccato  Maurizio, 
Padova  —  Ceretti  Marco,  Milano  —  Cerutti  avv. 
Modesto,  Torino  —  Checchi  A.,  Staruberg  —  Chigi 
march.  Angiolo,  Siena  —  Citterio  dott.  Gaetano, 
Desio  —  Civati  Americo,  Olgiate  —  Colli  ing.  Frane. 
Riccardo,  Novara  —  Colombo  Giovanni,  Milano  — 
Coinbe  G.,  Marsiglia  —  Coppo  Emilio,  Voltaba- 
rozzo  —  Corniani  Decio,  Boldeniga  —  Cortese  dott. 
Aless.,  S.  Angelo  Lodigiano  —  Cotti  ing.  Giacomo, 
Torino  —  Crespi  avv.  Alfredo,  Menaggio  —  Crippa 
Achille,  Milano  —  Crocini  comm.  Enrico,  Siena  — 
Croisier  cav.  Luigi,  Firenze  —  Croppi  Alessandro, 
Intra  —  Crotta  cav.  Giovanni,  Iglesias  —  Daccò 
Luigi,  Frontignano  —  Daelli  Alessandro,  Rho  — 
Dallarmi  A.  Fausto,  Montebelluna  —  Dall'Oglio 
ing.  Guido,  Bologna  —  Dasso  ing.  Luigi,  Pontede- 
cimo  —  De  Andreis  Luigi,  Milano  —  De  Bernardi 
Eteìredo,  Torino  —  Del  Fabbro  Zeffiro,  Udine  — 
De  Marchi  rag.  Ezio,  Vicenza  —  De  Marsico  Do- 
menico, Milano  —  De  Zinis  Fabio,  Brescia  — 
Diener  Giulio,  Stocchetta  —  Dimmer  ing.  Giu- 
seppe, Trieste  —  Di  Sambuy  Conte,  Torino  — 
Donà  Dalle  Rose  conte  Giovanni,  Venezia  —  Do- 
ccili D.,  Pasturo  —  DUFOUR  BERTE  marchesa 

MTA,  Firenze  —  Dugnani  Ottavio,  Milano  —  Elli 
Piero,  Milano  —  Emanuel  Vittorio,  Genova  — 
Emery  Luigi,  Bologna  —  Eroli  march.  Francesco, 
Narnì  —  Escher  Henry,  Milano  —  Fabbrini  cap. 
Alessandro,  Bologna  —  Falco  avv.  Cesare,  Torino 


—  Fedeli  Giovanni,  Milano  —  Ferni  Riccardo,  Mi- 
lano —  Ferrara  Gandolfo  Gaetano,  Palermo  — 
Ferrara  cav.  Prospero,  Firenze  —  Ferrerò  G.  B., 
Barge  —  Filippa  Carlo,  Torino  —  Fioravauzo  Asca- 
nio,  Breganze  —  Fiorini  Anacleto,  Ca-i-auo  Va'- 
cuvia  —  Flamia  rag.  Zeno,  Vinovo  —  Foglino  rap . 
Carlo,  Torino  —  Fornero  dott.  Uberto,  Pavia  - 
Foscarini  iug.  Adolfo,  Milano  —  Fournier  Alberta. 
Milano  —  Frassi  Carlo,  Lecco  —  Frates  Achille, 
Melzo  —  Fruttini  rag.  Carlo,  Varese  —  Frova  Giu- 
seppe, Milano  —  Gabrielli  Fortunato,  Ferrara  — 
Gaetani  Cesare,  Milano  —  Galimberti  Carlo,  Osnag<> 

—  Galli  Carlo,  Treviglio  —  Galli  cap.  cav.  Muzio. 
Parma  —  Gasperini  Duilio,  Torino  —  Gafctegn<> 
Marino,  Trieste  —  Gianotti  bar.  Romano,  Toririu 

—  Gibelli  Francesco,  Milano  —  Gilardini  Pietro. 
Genova  —  Giordano  Lorenzo,  Torino  —  Giudici 
Eurico,  Milano  —  Goldschmiedt  cav.  Edoardo,  Ve- 
rona —  Gouetti  Emilio,  Torino  —  Gonzaga  da 
Igreja  Joao  E.,  Figueira  da  Foz  —  Guelfi  dott. 
Gaetano,  Appiano  —  Guglielmina  Guglielmo,  Riva 
Valdobbia  —  Iacazio  Delfino,  Campiglia  Cervo  — 
luguaggiato  march.  Giovanni,  Palermo  —  Jacques 
Robert,  Paris  —  Knoblanch  Otto,  Milano  —  Lazza- 
roni Ausano,  Milano  —  Lemarignier  Eugenio,  Avi- 
8 liana  —  Limonta  dott.  Giovanni,  Bergamo  — 
Locatelli  ing.  Giuseppe,  Milano  —  Lomasti  rag. 
Giuseppe,  Benevento  —  Lombard  Luigi  Carlo,  Fi- 
renze —  Longoni  Roberto,  Milano  —  Lorenzetti 
Giulio,  Trieste  —  Lorenzoni  Antonio  di  Noventa. 
Padovana  —  Lucibelli  Irmao  L.,  Xapury  Rio  Acre 

—  Lucibelli  dott.  Pietro,  Amalfi  —  Lucini  Emilio. 
Tirano  —  Luiggi  Mario  Luigi,  Roma  —  Mafioli 
Gioachino,  Domodossola  —  Magni  Gino,  Treviglio 

—  Magrini  Eugenio,  Pistoia  —  Majnoni  Fabio,  Mi- 
lano —  Maj occhi  Costantino,  Genova  —  Malfatti 
Attilio,  Milane  —  Marchetti  di  Muriaglio  cav.  Al- 
berto, Torino  —  Marchisio  Giuseppe,  Bergamo  — 
Martini  dott.  Carlo,  Cremona  —  Massalunga  Angeli» 
J.,  Buenos  Ayres  —  Maura  Carlo,  Venezia  —  Men- 
dez  Guimavaes  Sebastiano,  Manaos  — Mercalli  cav. 
Alberto,  Torino  —  Meriggi  ing.  Lino,  Milano  — 
Migliavacca  Attilio,  Milano  —  Milio  Cangemi  Emi- 
lio, Naso  —  Miller  ing.  Franz,  Torino  —  Minardi 
Tomaso,  Faenza  —  Mirra  Giovanni,  Milano  —  Mo- 
cenigo  conte  Alvise  Nicolò,  Cordignano  —  Molini 
Charles,  Lausanne  —  Molnar  Giorgio,  Milano  — 
Mona  avv.  Marco,  Milano  —  Monteccuccoli  degli 
Erri  march.  Camillo,  Milano  —  Morelli  ing.  Gio- 
vanni, Albaredo  Arnaboldi  —  Moretti  G.  P.,  Mi- 
lano —  Morosini  Achille,  Rimini  —  Motta  Enrico, 
Milano  —  Motta  Luigi,  Milano  —  Muratore  dott. 
Marco,  Trinità  —  Nicolini  Carlo,  Barasso  —  Novo 
Carlo,  Torino  —  Occhioni  ing.  Gennaro,  Crema  — 
Oetzlberger  Enrico,  Torino  —  Oggioni  Ersilio,  Con- 
correzzo  —  Olivari  cav.  Aristide,  Genova  —  OLI- 


REINA  ZANARDINI 

Società  Anonima    FARI  E  FANALI    Società  Anonima 

ivi  ILA  IVO  •  Capitale  L.  1  050  000  intfcI  versato  o  TORiHO 

MARCA  DI  PRIMO  ORDINE      *      Esportazione  in  tutti  i  paesi 
  PRIMI  PREMI  A  TUTTE   LE  ESPOSIZIONI   


SERIE  COMPLETA 


escluse 
le  Gomme 


di  tutto  quanto  occorre   per  costruire  una 

Vetturetta  :iPB;eto2cmndri 

■■■««________________________  a  magneto 

delle  OFFICINE   FIAL  -  LEGNANO 


L2400 


Accordasi  la  rappresentanza  nelle  città  non  ancora  impegnate 
Rivolgersi  ai  Concessionari  Esclusivi 


BONZI  &  MARCHI  -  via  s.  nicolao, 


MILA N 0 


FABRIQUE  NATIONALE  D'ARMES  de  GUERRE 

HERSTAL  -  LIÈGE 


SUCCURSALE  PER  L'ITALIA 
GERENZA 

A.    FUSI  (SL  C. 
MILANO 

DIREZIONE  :  Via  L.  Mascheroni  N.  43. 
GARAGE  :    Via  G.  Pallavicino  N.  19. 


ARMI 

VELOCIPEDI  -  MOTOCICLETTE 
AUTOMOBILI 

Fucili  automatici  "  BROWNING  „ 
calibro  12  ....    L    235.  - 

Pistola  automatiche  BROWNING 

calibro  9     mm.  .    L.  90  — 

>     7M    *     •  .     »  51,25 

»     6,35   »      .  ,     »  45  — 

Biciclette  "FN„  1909 

Chainless      .    „        L.  375  — 
da  corsa  con  catena  »    275  — 

Motociclette  "  FN„  1909 

Quattro  cilindri  .    .    L.  1100  — 

TIPO  LEGGIERO  MONOCILIN- 
DRICO a  due  velocità   L.  890  — 

Automobili  "  F  N ,,  1909 

14-16  HP.  -  quattro  cilindri 
Carrozzeria  landaulet    L.  10  0-0 

Carrozzeria  doppio-phaeton 

L.    8  500 

&-12  HP.  -  quattro  cilindri 
Carrozzeria  due  posti    L.    6  500 

CATALOGHI  ILLUSTRATI 
A  RICHIESTA 


Telegrammi:  ACHILLE  FUSI  -  MI  LAI 
Telefono  interprovinciale   N.  7-90  e  >».  73 


HERSTAL,  Febbraio  1909. 

Circolare . 

Ci  facciamo  premura  informare 
i  nostri  Clienti  in  Italia  che  ab- 
biamo istituito  presso  i  "Signori 

A.  FUSI  &  Co.  a  Milano  | 

un  deposito  di  parti  staccate  di 
ricambio  pei  seguenti  articoli  di 
nostra  fabbricazione: 

FUCILI  AUTOMATICI  "BROWNING,, 

PISTOLE  AUTOMATICHE  "BROWNING-,, 
BICICLETTE    E  JSL 

MOTOCICLETTE  F.  N. 
AUTOMOBILI  F.  N. 

I  possessori  di  tali  articoli 
potranno  perciò  essere  soddisfatti 
con  sollecitudine  rivolgendosi  ai 
Sigg.  A.    FUSI   &    Co.    per  qualunque* 

occorrenza. 

FABRIQUE  NATIONALBi 
-  D'ARMES  DE  GUERRE. 


RIVISTA  MENSILE 


IV 


VARI  COSTA  ZENOGLIO  ANTONIETTA,  Ge- 
nova —  Orsenigo  Giuseppe,  Como  —  Pacchioni 
Opprando,  Revere  —  Padulli  conte  Luigi,  Cabiate 

—  PAGANI  CESA  FAELLI  nob.  ANTONIETTA, 
Padova,' — -Palmesino  Pietro,  Chieri  —  Panfido  Carlo, 
Venezia  —  Parino  dott.  Marco,  Cremona  —  Pasetti 
ing.  Alessio,  Roma  —  Pastore  geom.  Giacomo,  Cor* 
leto  Perticara  —  Peilegatta  Paolo,  Milano  —  Pe- 
roni rag.  Luigi,  Milano  —  Peroni  dott.  Luigi,  Pi- 
sogne  —  Perucca  Alceste,  Torino  —  Pesci  Guido, 
Porto  S.  Elpidio  a  Maro  — ■  Picchio  Michele,  Biella 

—  Pinardi  ing.  Achille,  Milano  —  Pini  Achille,  Mi- 
lano—  Polli  rag.  Luigi,  Milano  —  Pongiluppi  Oreste, 
Borgofranco  sul  Po  —  Porrini  bar.  Rodolfo,  Prato  T. 

—  Porro  cav.  Luigi,  Somma  Lombardo  —  Prina 
Democrito,  Milano  —  Prova  Romolo,  Avezzano  — 
Queirolo  Felice,  Cornigliano  L.  —  Randioh  dott. 
Giovanni,  Fiume  —  Regoli  Sante,  Imola  —  Rem- 
mert  cav.  Emilio,  Torino  —  Remondi  rag.  Luigi, 
Grumello  —  Riccardi  Luigi,  Bergamo  —  Richelmi 

rag.  Ettore,  Intra  Ricordi  magg.  Alessandro, 

Conegliano  —  Riedegger  Adolfo,  Milano  —  Rios 
Nativo,  Xapury  Rio  Acre  —  Riva  Gian  Maria, 
Milano  —  Riva  Romano  Eligio,  Napoli  —  Rizzi 
Leonardo,  Piacenza  —  Robin  G.,  Chateau  de  Dou 

—  Roggero  avv.  Alberto,  Torino  —  ROGNONI 
GARA  VAGLIA  ADELE,  Milano  —  Rosati  avv.  E. 
Leone,  Perugia  —  Rossari  Antonio,  Ponte  S.  Pie- 
tro —  Rossetti  Natale,  Milano  —  Rotigni  Marco, 
Osio  Sotto  —  Sacerdote  avv.  Federico,  Torino  — 


Sailer  ing.  Ferdinando,  Milano  —  Sailer  Giuseppe, 
Feltre  —  Salamon  Carlo,  Milano  —  Saltarelli  Ral- 
faele,  Monaco  —  S.  Martino  di  Strambino  Ferdi- 
nando, Torino  —  Sartori  Felice,  Milano  —  Scaroi- 
dott.  Lodovico,  Sandrigo  —  Schaffuer  Nicola,  Gua- 
stalla —  Scotti  avv.  Alessandro,  Milano  —  Scotti 
Gian  Franco,  Cuggiono  —  Secchi  rag.  Camillo,  Mi- 
lano —  Signorelli  Giuseppe,  Arona  —  Silva  Giuseppe. 
Seregno  —  Sirovich  Italo,  Roma  —  Sorisio  Mario. 
Torino  —  Strada  avv.  Cesare,  Milano  —  Strazza 
Arturo,  Milano  —  Tagliabue  Enrico,  Monza  —  Ta- 
gliarmi Emilio,  Noceto  —  Terond  Giovanni,  Fi- 
renze —  Tentoni  Mauro,  Bologna  —  Tiby  cap. 
Francesco,  Palermo  —  Tornei  Davide,  Caprino  — 
Torelli  Enea,  Varese  —  Torre  rag.  Giuseppe,  Mi- 
lano —  Tosolini  Davide,  Weisshicehen  —  Tour- 
nour  Pietro,  Caselle  Torinese  —  Treves  dei  Bon- 
flli  bar.  Camillo,  Padova  —  Urangia  Tozzoli  avv. 
Gino,  Mantova  —  Vaecari  Ugo,  Milano  —  Valenti 
Francesco,  Parma  —  Venini  Antonio,  Milano  — 
Verona  Augusto,  Torino  —  Villa  ing.  Alessandro. 
Brescia  —  Vincio  Giacomo,  Torino  —  Volonteri 
rag.  Andrea,  Villadossola  —  Volpini  ing.  Volpino. 
Portorecanati  — Vottero  rag.  Ernesto,  Villafranca  P. 
—  Verth  Federico,  Milano  —  Yarak  Claudio,  Mi- 
lano —  Zambaldi  Vittorio,  Milano  —  Zanetti  rag. 
Angelo,  Verona  —  Zara  rag.  Fedele,  Milano  — 
Zenoni  Battista,  Chiari  —  Zoppis  cav.  Ernesto, 
Torino  —  ZUCCHINI  contessa  A.,  Poggio  Rena- 
tico. 


Elenco  dei  Candidati 


a  Soci  del  T.  e.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1°  al  31  Dicembre  1908 


SOCI    VITALIZI.  (*) 

ABBIA  TE  GR  A  S  SO,  Kluzer  Marco  —  ADI  UGRI,  Bottaro  Ten.  Pier  Riccardi)  —  ALASSIO,  Marson 
Antonio— ALESSANDRIA,  Boratto  Maurilio  —  AUGUSTA,  Guida  P.  Antonio  —  BAGNACAV ALLO. 
Della  Casa  Pietro  —  BARD ORECCHIA,  imprimo  Edoardo  —  BASSANO  VENETO,  Baggio  Luigi 
—  BELLUNO,  Massenz  Umberto  —  BERGAMO,  Pasal  Conte  Pietro  —  BIELLA,  Tliedy  Emilio  — 
BLEVIO,  Passoni  Domenico  —  BOLOGNA,  Isolani  conte  Procolo  —  BRESCIA,  Averoldi  nobile 
Gherardo,  Caprioli  conte  G.,  Della  Volta  Paolo,  Faccbi  Gaetano,  Guindani  Giuseppe,  Mainetti 
eav.  Dominatore  —  BUDAPEST,  Gerla  agr.  Felice  —  BUTTRIO,  Tommasoni  Giacomo  —  CAR- 
TELLO, Balzarini  Filippo  —  CARRARA,  Peghloi  Giuseppe  —  CASALPUSTERLENGO,  Bonomi 
Angelo  —  CASSANO  D'ADDA,  Rusca  ing.  Pietro  —  CASTIGLION  FIORENTINO,  Taranti  magg. 
Angelo  —  CERNUSCO  SUL  NAVIGLIO,  Lucioni  Cesare  —  CHIVASSO,  Rodolfo  Mario,  —  CUG- 
GIONO, Scotti  ing.  Paolo  —  DONGO,  Centurini  cav.  A.  Dario  —  FERRARA,  Gabrielli  Giovanni, 
Sollmani  Alfonso  —  FIRENZE,  Berrl  Ettore,  Da  Montauto  Barbolani  conte  Guido.  Laborel  Melini 
Luigi,  Olivetti  Alberto,  Pccchioll  Adolfo  —  FOGGIA,  Fellziaai  Mariano  —  FONTECCIIIO,  Man- 


Ari.  5  dello  Statato:  T  Soci  vitalizi  pagano  ima  volta  tanto  Lire  CENT!)  se  in  Itali 
se  all'Estero. 


Lire  CENTO  VENTICINQUE 


Apparecchio  "REFLEX,, 

•  stereoscopio  4.5  >;  10.7  cm. 

Chiedere  il  Catalogo 

N.  280  gratis  e  franco. 


li  migliore  apparecchi 
la  Fotografia  artistica 
ritratti,  istantanee, 
ecc 


Apparecchio 
a  Specchio  Riflettore 

H ELI AR  1:4.5  di  apertura. 
Cinque  formati:  cm.  4'/,><6,  6'/,*9,  9*12, 12*16%,  4.5*10.7  con  stetoscopio 


con 


LA  VETTURA  LEGGERA 


SPA 


ammiratissima  al  Salem  di  Parigi  del  1908  sarà  espo- 
sta per  la  prima  volta  in  Italia  nella  VI  Esposizione 
Internazionale  d'Automobili  in  Torino. 


Meraviglia  di  semplicità 
Robustejja  -  Economia  ■  Eleganza  ■  Velocità 

che  degnamente  completa  la  serie  degli  insuperabili 
prodotti  delle  Officine  SPA  di  Torino»  le  vincitrici 
di  tutti  i  Concorsi  Governativi  del  1908. 


Informazioni  e  Cataloghi  presso  la 

Società  Ligure- Piemontese  Automobili  SPA 

  TORINO  (Barriera  della  Crocetta) 

o  presso  gli  «genti  Esclusivi  di  vendita  per  l'Italia 

GARAGE  CARROZZERIA  AUTOMOBILI  ALESSIO 


RIVISTA  MENSILE 


V 


Cini  Domenico  —  FORTALEZA,  De  Uloraes  dott.  Paulo  —  GENOVA,  Bardi  Giovanni,  Isurger 
Carlo,  Cabelia  rag.  Vincenzo,  Conte  G.  B.,  Fabbri  Massimo,  Grondona  avv.  Emilio,  Olivieri  Giu- 
seppe, Pareto  9I.se  ing.  Damaso,  Piaggio  Amedeo,  Piaggio  ing.  Carlo,  Piaggio  dott.  Giuseppe, 
Piazza  Angelo,  Profumi  Angelo,  Rabbeno  Giorgio,  Tobino  Alfredo,  Vitale  Carlo  —  VENTILINO, 
Henderson  Allau  —  GIAVENO,  Gerardi  avv.  Guido  —  GIR  GENTI,  Sticca  cap.  Alfredo  —  «BA- 
GNANO, Borella  geom.  Giosafatte  —  GROSSETO,  Ponticelli  Luigi  —  INTRA,  Agnisetta  Giu- 
seppe —  ISEO,  Bonardi  Ettore —  JAGODINA,  Klefisch  Theodoio  —  LASSI,  Taccani  Pietro  —  LA- 
VA GNA,  Brignole  Francesco  —  LE  CCO,  Vergottini  Carlo  —  LUGANO,  Brocca  Carlo  —  MARIANO  CO- 
MENSE,  Ghirardi  dottor  Attilio—  M  EN  AG  G  IO,  Bullo  Alfredo  —  MILANO,  Alemani  P.  Emilio,  Allegri 
Luigi,  Barbò  Carlo,  Barbò  nob.  Lodovico,  Bassanesi  Giovanni,  Baroncini  rag.  Cesare,  Bollinger  ing.  En- 
rico, Bonacina  Eugenio,  Borghi  Luigi,  Capriolo  Carlo,  Corda  Eugenio,  Cramer  Otto,  Crosti  Pietro,  De 
Uerra  nob.  cav.  Ferdinando,  Della  Somaglia  conte  Gian  Giacomo,  De  Mo  jana  nob.  Emanuele,  Facheris 
avv.  Arrigo,  Frova  Carlo,  Gussoni  Vittorio,  Locateli!  dott.  Baldassare,  Maffiorctti  Luigi,  Marelli 
Luigi,  Myiius  Giorgio,  Nebbia  avv.  Camillo,  Pagani  eav.  Antonio,  Richard  Giulio,  Ricordi  Ema- 
nuele, Riva  Giuseppe,  Rivolta  ing.  Leopoldo,  Robbiati  Achille,  Rusconi  rag.  Stefano,  Sartirana 
Giovanni,  Sartirana  Giulio,  Segre  Giuseppe,  Segre  ing.  Salvatore,  Società  Nazionale  di  Avia- 
zione, Spanio  Vitaliano-,  Tornaghi  Giuseppe,  Valdisserra  avv.  Edmond  —  MISSAGLIA,  Longhi 
Ettore  —  MONTE  VI  DEO,  Giovannone  Valentino,  Pastore  Camillo  —  MONZA,  Fumagalli  Marco, 
Lamperti  Luigi  —  NEGRAR,  Rizzardi  conte  Carlo  —  NOVARA,  Bernini  avv.  Cesare,  Fassio  Giu- 
seppe Ettore,  Pozzi  ing.  Giovanni,  Pozzi  Giuseppina  —  ONEGLIA,  De  Rosa  cap.  Alfredo,  Donini 
ten.  Pier  Luigi  —  ORNAVASSO,  Ronchi  Carlo  —  OZI  FRI.  Angeletti  Giuseppe  —  PADOVA,  For- 
miggini  Leone,  Padova  Eugenio  —  PALAZZOLO,  Niggeler  Ernesto  —  PALERMO,  Barbaro  ten. 
conte  Benedetto,  Fileti  Vittorio,  Naselli  conte  Leopoldo  —  PARIGI,  Seillière  B.ne  Leon  —  PA- 
VIA, Sormani  Cesare  Amedeo  —  PIETROBURGO,  Ciardi  Giovanni  —  PINEROLO,  Allland  Pietro 
—  POMARO,  Signorini  cav.  Paolo  Augusto  —  RAVENNA,  Rubani  Paolo  —  RI PARBELLA,  Holland 
ing.  George  —  ROMA,  Biblioteca  Camera  dei  Deputati,  Macchi  conte  Vincenzo,  Malingher  Arturo, 
Page  cav.  Giorgio  B-,  Piergili  Boezio  dott.  Severino  —  ROVIGO,  Provincia  di  Rovigo —  S.  PIE- 
TRO SEVE  SO,,  Biraghi  Michele  —  S.  REMO,  Asquasciati  avv.  Bartolomeo,  Gastaldi  Carlo,  Ga- 
staldi Giovanni,  Scotto  rag.  Italo,  —  S.  ARSENIO,  Coirò  eap.  Luigi  --  SARONNO,  Salasso  ing. 
Pietro,  Sala  Camillo,  Sala  Virginio  —  SAVONA,  Sozzano  Adolfo,  Lanza  dott.  Ernesto,  Solari 
dott.  cav.  Giovanni  —  SIENA,  Biehi  Ruspoil  Forteguerri  M.se  Alessandro,  Bichi  Ruspoli  Forte- 
guerra  Rodolfo,  Buonsignori  nob.  Nicolò  —  SIRACUSA,  Panizzi  cap.  Leo  —  SPEZIA,  Castiglia 
Paolo,  Ferrati  ing.  Eugenio  —  TORBOLE  CASAGLIO,  Briggia  Flaminio —  TORINO,  Boeri»  G.  lì.. 
Borzone  ing  Francesco,  Cimaz  Sebastiano,  Ferrerò  nob.  V.  dei  marchesi  d'Ormea  e  di  Palazzo, 
Gianolio  Eugenio,  Lampiano  rag.  M.,  Lattes  Attilio,  Marocco  di  Moriondo  eap.  Enrico,  Moris 
Alfonso,  Moris  avv.  Renato,  Ferino  Vitale,  Poma  Alberto,  Predella  Prof.  Pilo,  Revelli  Michelan- 
gelo. Signorini  cav.  ing.  Federico,  Strada  avv.  Pietro,  Tabusso  Roberto,  Volpi  Amilcare  — 
TREVISO,  Lettis  Gino  —  TREZZO  D'iDD.4,  Fodera  Ferdinando  —  TRIESTE,  Filonardi  cav. 
Vincenzo,  Lazzara  Giuseppe,  Picciola  G.  A..  Pollack  Otto,  Pollack  Umberto  —  TRIGOLO,  Cabclla 
Sebastiano— VELDES,  Olivotti  Francesco,  VENEZIA,  Luzzattoavv.  Umberto  —  VERONA,  Cere  sa 
Emilio  —  VERZUOLO,  Rosa  Francesco  —  VICENZA,  Clemente  G.  B.,  Scola  Tommasoni  barone 
Bartolomeo  —  VIENNA,  Figdor  Cari  —  VILLA  VICENTINA  in  Scodovacca,  Dorigo  Isidoro  — 
VOGHERA,  Bossedi  Giovanni,  Rossi  avv.  Carlo. 


CARLO  GRIMALDI 


=====  MILANO   ^  Piangale  Venezia,  3 

Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEISS  -  QOERZ  -   VOiOTLÀNDER  •  MEYER  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si   accettano   apparecchi   usati   in  cambio. 

IHTFRF^ANTF  I  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
NI  I  LU  LOGHI!  I  L  i    con  obbiettivi  d'autore.    —   PREZZI  D'OCCASIONE 


Riparto 
Gambaloita 
N.  50  A 


velocipedi  di    PRIMO  GRADO 

ATALA 

CHIEDERE    CATALOGO  1909 


■  ■■ 

■  mi 

p?enee  POLAGK 

W 


AGENZIA  E  DEPOSITO  ANO 

BONZI      ARCHI  v^sti2c(?Ao7™ 


LASTRE 
E  CARTE 


SONO 
LE  MIGLIORI 

PARIS  -  Rue  de  Rivoti,  4! 


Automobilisti  ! 

adoperando  la 

Benzina  Nazionale 

Marca  "  Italia  99 


avrete  :   rendimento  massimo; 

regolarità  perfetta  di  funzionamento; 


economia  somma  di  consumo» 
 . 


Società  Petroli  d'Italia  «  Via  Andegari,  12  -  Milano 


"The  Wortd's  Best 


Cycles 


THE-   SWIFT         wLE   COMPANY   LTD.    *  COVENTRY 


È,  per  età,  la  più  veochia  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TURISTA  PRATICO. 

DELLO  8POBTMAN 

ELEGANTE. 

e 


Agente  Generale  per  l'Italia  con  D<p  silo  MARIO  BRU7Z0NE  -  Via  Cartai  Mwiw,  N.  5  -  MILANO 


RIVISTA  MENSILE 


SOCI    ANNUALI.  (**) 


ALESSANDRIA.  —  Dogliani  rag. 
Sebastiano,  PEVERATI  GUAR- 
CA  ANITA,  Raiteri  Felice,  Scotti 
Edoardo. 

Alice  Belcolle.    —  Rapetti  Giov. 

Asti.  —  Bonello  Emidio,  Compa- 
gnia Ciclisti  11  Bersaglieri,  Go- 
lia Demarchi  E.,  Ivaldi  Vercelli 
avv.  Alesa.,  Manera  Gigi. 

Borgoratto.  —  Rossi  don  Giuseppe. 

Casalemon) 'errato.  —  Cavalli  geom. 
Pietro,  Fusco  rag.  Filoteo. 

Casorzo.  —  Rossi  Augusto. 

S.  Salvatore  Monferrato.  —  Barco 
Paolo. 

Stazzano.  — •  Ameri  avv.  Rocco. 

ANCONA.  —  Bianchetti  Lan- 
franco, Carstanjen  Gustavo,  Del 
Core  Francesco,  Fusco  avv.  cav. 
Federico,  Mamotti  ten.  Ettore, 
Zoppi  Zeno. 

Filottrano.  —  Campodonico  Fran- 
cesco, Sabbatini  Cesare. 

Osimo.  —  Bertoluzzi  Giuseppe. 

Senigallia.   —  Circolo  Cittadino. 

AQUILA.  —  Rubini  geom.  To- 
maso, Vàlentini  Guido. 

Barisciano.  —  Turrini  cav.  C. 

Bussi.  —  BENETTI  ELVIRA. 

Magliano.  —  D'Alessandro  Ta- 
vani  Aloysi  avv.  P. 


Sulmona.  —  Giacobbe  geom.  E. 
AREZZO.  —  Bruschi  Siro,  Testi 

Giuseppe. 
Foiano  della  Chiana.  —  Parasac- 

chi  Carlo. 
&.  Giovanni  Valdarno.  —  Circolo 

ASCOLI  PICENO.  —  Società  del 
Casino. 

AVELLINO.  —  Zungoli.  —  Su- 
sanna dei  Marchesi  di  S.  Eli- 
gio avv.  O. 

BARI.  —  Capialbi  nob.  Ugo, 
Chessa  ten.  Carmine,  Gadaleta 
march.  A.,Mongelli  Andrea,  Se- 
reno Giovanni. 

Barletta.  —  Milano  Giovanni. 

Gioia  Colle.  —  Milano  Giuseppe. 

Trani.  —  Novielli  Mario  Giacomo, 
Saltini  cav.  Antonio. 

BELLUNO.  —  Borea  di  Cadore. 
—  Sala  Giovanni,  Toffoli  Vin- 
cenzo. 

Fonzaso.  —  Bernocco  Antonio. 

Pieve  di  Cadore.  —  Coletti  Attilio. 

S.  Stefano  di  Cadore.  —  Chiarelli 
dott.  Luigi. 

BERGAMO.  —  Associazione  Stu- 
denti Escursionisti,  Ghezzi  Bat- 
tista, Massini  Battista,  Pasinetti 
Luigi. 


Almemio  S.  Salvatore.  —  Foresi) 
Abramo,  Morlotti  Tranquillo. 
Torri  Giuseppe* 

Calcinate.   —   Venanzi   Boriavo  n 
tura. 

Camerata  Cornelio.  —  Bonetti  San 
tino. 

Cotogno  al  Serio.  —  Ardenghi  Pie- 
tro, Cocchetti  Camillo. 

Fiumenero.  —  Morandi  Bortolo. 

Piazza  Brembana.  —  Calegari  Gio- 
vanni, Parolini  Beniamino,  Pia- 
netti  Angelo. 

Roncobello.  —  Milesi  Giuseppe. 

Treviglio.  —  Bergamaschi  geom. 
L.,  Magni  Gino. 

Valnegra.  —  Oberti  Giovanni. 

Verfova.  —  Benagli  L.,  Bergamelli 
Giuseppe,  Boesi  Annito,  Circolo 
«  Buon  Umore  >,  Colleoni  Lindo, 
Fedeli  Fiorino,  Mazzoleni  An- 
gelo, Pennacchio  Antonio,  Prini 
Pietro,  Terzi  Giuseppe. 

Villa  d'Almè.  —  Commetti  C. 

BOLOGNA.  —  Bacchi  aw.  Giu- 
seppe, Bettazzoni  Amedeo,  Bian- 
chi Augusto,  Caturegli  Pietro, 
Cavani  ing.  Mario,  Dall'Osso 
Giuseppe,  Emery  Luigi,  Maz- 
zoni rag.  Carlo,  Milani  Achille. 


(**)  Art.  6  e  9  :  I  Soci  ammali  pagano  uua  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  (  i  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12:  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 


PRCIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 

LASTRE  E  PELL ISOLE 

—    Actien  -  Gesellschaft  fiir  Anilin-Fabrikation  -  Berlino  — 

ISOLAR 
GROMO-"AGFA., 
CROMO  ISOLAR 


PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 


forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
Mrvando  tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  Garbagnati  -  Milano 

Via  Omenoni,  N.  4 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


Vi  mandia  IHO  la  nostra  macchina, 

IH    prOVfl    addebitandovi  le  sole  spese  dì  trasporto. 

Questa  è  la  migliore  garanzia 

della  bontà  delle  nostre 

Macchine  per  lavare  biancheria 

Scrivere  per  dettagli  alla  Di  ita    J.  A.  JOHN  -  Vìa  C.  Goldoni,  1  -  Milano 

Sconto  ai  Soci  del  Touring 


... .  < 

Queste  tre  lettere  rappresentano  la  più  grandiosa  ed 
importante   fabbrica  inglese   di   biciclette,   e   cioè  la 

The  Birmingham  Small  Arms  Co.  Ltd. 

=======  di  Birmingham  — — 

le  cui  Serie,  Catene,   Free  Wheel,  Mozzi 
cambio  velocità  marca    tre  fucili,,  sono  uni 
versalmente  apprezzati. 

Questa  casa  è  rappresentata  in  Italia  dalla 

Società  Anonima  Frera 

MILANO  TRADATE, 

Torino  j&  Padova  j&  Parma  j&  Mantova 
Bologna  j&  Firenze  j&  Roma 


RIVISTA  MENSILE 
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Pari  prof.  Antonio,  Percoco  Gio- 
vanni Perucchi  prof.  Leopoldo, 
Pierantoni  Giuseppe. 

Bentivoglio.  —  Giorgi  C.  Luigi. 

Imola.  — s  Cerasoli  Carlo,  Ganibe- 
rini  Raffaele,  Neri  Mario,  San- 
giorgi  Giuseppe. 

Minerbio.  —  Ungarelli  dott.  Gae- 
tano. 

S.  Giovanni  in  Persicelo.  —  Po- 
lnzzi  Gustavo. 

BRESCIA.  —  Battaglia  ing.  Ma- 
rio, Fasser  Giovanni,  Glissenti 
Giuseppe,  Moreschi  Giuseppe, 
POZZI  prof.  ADELAIDE,  Sala 
Convegno  Ufficiali  7  Bersaglieri, 
Sezione  Ciclo  Podistica  «  Gym- 
nasum  »,  Sommariva  Luigi,  Vi- 
tale Gustavo. 

.  idra.  —  Stagnoli  Piero. 

Aufo.  —  Baccoli  Giovanni. 

Bagnolo  Mella.  —  Bertoni  Gio- 
vanni, Società  Club  Ciclistico 
«  Bagnolo  Mella  ». 

Caino.  —  Bordoni  dott.  E.  Fili- 
berto. 

Chiari.  —  Baldoli  Mario,  Società 

Lento  Club  Sportivo. 
Concesio.  —  Figaroli  Silvio. 
Corna  di   Darlo.   —  Peruchetti 

Dante. 

Oardone.  —  Rack  ing.  Gustavo, 
Rack  ing.  Victor,  Zappa  E. 

Ponlevico.  —  Cupis  dott.  G.  B. 

Rezzato.  —  Almici  Evaristo. 

Rovaio.  —  Bertini  Pietro,  Bono- 
melli  Oreste,  CARATTI  CHI- 
MINA  RINA,  Chimina  A.,  Go- 
sio  Giovanni,  Lazzaroni  F.,  Laz- 
zaroni Giacomo,  Machina  Carlo, 
Marini  Giovanni,  Minola  To- 
maso, Ricca  Fr.,  Solazzi  Gu- 
glielmo, Torri  Gaspare. 


CAGLIARI.  —  Cioglia  Giovanni, 
Guardabassi  ing.  Ruggero,  Musso 
geom.  Mario. 

Assemini.  —  Pani  Luigi. 

Gonnosfanadìga.  —  Carreras  Giu- 
seppe. 

Iglesias.  —  Piludu  Raffaele. 

Masua.  —  Onidi  Giuseppe.  \ 

Nebida.  —  Faa  Gavino,  Golfleri 
Filippo,  Medda  Antonio. 

Sedilo.  —  Cannas  Angelo. 

Tortoli.  —  Dopali  Giuseppe. 

CAMPOBASSO.  —  Furlan  Lino, 
Giaccio  Arnaldo,  Palazzo  Fran- 
cesco. 

CASERTA.  —  Gabaglio  Mario, 
Riccio  Antonino,  Saracinì  A. 

Arienzo.  —  Avolanti  geom.  M. 

Arpino.  —  Battiloro  march.  Pie- 
tro, Nardi  Pelagalli  C. 

Nola.  —  Caccavale  Pasquale. 

S.  Benedetto.  —  Amato  Egidio. 

S.  Felice  a  Cancello.  —  Riccio 
Francesco. 

CATANIA.  —  Cantarella  Scam- 
macca  Fr. 

Regalbuto.  —  Borino  Domenico, 
Piemonte  Gerardi  Vito,  Spinic- 
chia  Cirino. 

CATANZARO.  —  De  Riso  prof. 
Pier  Andrea. 

Chiaravalle  Centrale.  —  Lentini 
Vincenzo. 

Cotrone.  —  Candela  dott.  cav. 
Rocco. 

Davoli.  —  Club  dell'Unione. 
CHIETI.  —  Lanciano.  —  Pinti 

dott.  Filoteo. 
Paglieta.  —  Garibaldi  Corrado. 

MARIANI  RINA,  Mariani  dott. 

Umberto. 
COMO  —  Bouillon  Amalio,  Man- 

tegazza  C.  Giacomo,  Mauri  C, 


Molteni  Luigi,  Redaelli  Luigi, 
Saino  Abele,  Tocchetti  Gius.  L. 

Cantù.  —  Zannini  Gaetano. 

Cernobbio.  —  Moroni  Davide. 

Cuveglio  in  Valle.  —  Daverio  Lo- 
renzo. 

Fino  Mornasco.  —  Pozzi  Carlo. 
Lecco.  —  Ferraresi    Eleno,  Gajo 
Mario. 

Maccagno.  —  Zanini  Adolfo. 

Merone  Pontenuovo.  — Morisi  Italo. 

Oggiono.  —  Gaffuri  Giovanni,  Piz- 
zagalli  Carlo. 

Torno.  —  Malacrida  Rino. 

Varese.  —  Bernasconi  Gino,  Cot- 
tini  Pio,  Gallotti  A.,  Maroni  Au- 
gusto, Rizzi  Luigi,  Sommaruga 
rag.  E. 

COSENZA.  —  Rossano.  —  Bel- 
lomo  Antonio,  Straface  Vin- 
cenzo. 

CREMONA.  —  Denti  Agostino, 
Gavini  Piero  di  Angelo,  Lentic- 
chia Tebaldo,  Mori  Giuseppe. 

Calvatone.  —  Provinciali  Giuseppe. 

Casalmaggiore.  —  Federici  Chia- 
rine Gerevini  Oliviero. 

Pessina  Cremonese.  —  Miglioli  F., 
Sforza  Eliseo,  Sforza  Giuseppe. 

Piadena.  —  Pavesi  Giuseppe. 

Romanengo.   —   Tonani  Luigi. 

Stagno  Lombardo.  —  Zambeliì  Giu- 
seppe. 

Ticengo.  —  Marasi  Silvio. 
CUNEO.  —  Bruno    di  Cussanio 

cap.  Vincenzo,  Cattaneo  Luigi, 

Viglietti  rag.  Matteo. 
Bra.  —  Baldi  di  Serralunga  conte 

S.,  ROS  SEBASTIANO  ROSA. 
Castagnito.  —  Zocca  Arnaldo. 
Dogliani.  —  Vazzotti  cav.  Cesare. 
Dronero.  —  Circolo  Sportivo  «  Dro 

nerese  »,  De  Giovanni  Giovanni. 


Sovraccoperture   '*  Humbert l'antidérapant  dell'avvenire,   si  applicano  in  cinque 

minuti  su  coperture  nuove  o  del  tutto  fuori  uso.  f» 
Coperture  "  Eureka  M  di  gomma,  cuoio  e  chiodi.  —  Usate  sulle  vetture  di  S.  M.  il  Re. 
Coperture  "  17.  I>e  Bo  rimarti  ni      di  gomma,  tela  e  amianto. 
Réchapages  —  Camere  d'aria.  Specialità  assoluta. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "Annuska  (I*.  25  franco  a  domicilio)  specialità 
per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture,  ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti 
e  minima  spesa,  usando  gli  stessi  metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 

Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a: 

U.  DE  BONMARTINI  -  Milano 

Telefono  99-44  -  Telegrammi:  BONMARTINI  -  MILANO 


Fotografi  attenti  ! 


Véra  rivoluzione  nel 
processo  di  stampa. 
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ENSYNA 


99 


Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 


Carta  celerissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  Stampa,  sviluppo,  fissa-tura  e  lavatura  finale 
richiedono  cinque  soli  mintiti.  —  Dà  tutti  %  toni  dal  sepia  al  nero  per/etto. 

F.  Bietenholz  -  Via  Arcivescovado,  18  (ang.  Piazza  Solferino)  -  Torino 


La  bicicletta  delia  celebre  fabbrica  inglese 

ABINGDON 

da  20  anni  domina  tutti  i  concorrenti  non 
colla  réclame  sfacciata,  ma  colla  sua  bontà. 

Agenti    per   l'Italia:    CAMILLO    OGGIONI  C 

Via  Lesini,   9   -   MILANO   -   Via  Ausonio.  6 


Eadie\ 


LÀ  BICICLETTA  SEMPRE 

PREFERITA 
PERCHÈ  LA  SOLA  CHE  OFFRE 

QUELLE  SPECIALITÀ 
TANTO  CARE  AL  CICLISTA. 


Rappresentante  esclusivo  per  l'Italia  della  Eadie  Mfg.  Co.  di  Baditeli 


GIULIO  MARQUART 


MILANO 

Via  Melegnano,  .6 


BENZINE 


per  AUTOMOBILI,  ecc. 


PREZZI  RI BASSAT1 
Sconto  3 lai  soci  del T.c 


Società  infiammabili  e  Lubrificanti 

G.  Arnold.  &  C. 

MILANO 

Via  Rugabella,  8     *     Telefono  8*-« 
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VITI 


Mombasiglio.  —  Ambrosio  Luigi. 
Mondocì.  —  Salomone  Adolfo. 
Piasco.  —  Wild  ing.  E. 
Saluzzo.  —  Ferrari  prof.  Attilio, 
^Granerò  Giuseppe,  Neri  prof. 
r  Francesco,  Roggero  Mario,  Scar- 
f"*zello  prof.  O. 

Sampeyre.  —  Berardi  not.  Renato. 

Vinadio.  —  Dutto  prof.  Severino. 

FERR  ARA.  —  Borgatti  dott.  Nino, 
Colla  Luigi,  Gabrielli  Gustavo. 
Marchi  Gualtiero,  Mari  Eligio, 
Morelli  Emilio,  Muggioli  rag.  Ar- 
turo, Orlandini  Antonio,  Pado- 
vani Corrado,  Salvini  Giulio. 

Codigoro.  —  Marè  Enrico. 

Massafiscaglìa.  —  Bonafini  Gae- 
tano. '  !  f|   j  I 

Poggio  Renatico.  —  ZUCCIITXT 
contessa  A. 

FIRENZE.  — Azzurrini  dott.  Fer- 
dinando, Barzechi  Raffaello,  Ba- 
STOGI  contessa  CLEMENTINA, 
Callainl  avv.  Vitt.  Emanuele, 
Carocci  Carlo,  Ciaramelli  G., 
Dreyer  dott.  Hans,  Ducei  A., 
Monti  Egisto,  Prevost  F.,  Querci 
Gastone,  Sassetti  Carlo. 

Fiesole.  —  Fossi  Enrico. 

Fucecchio.  —  Manetti  Luigi. 

Pistoia.  —  Baroncelli  Abramo,  Be- 
nesperi  Giuseppe,  Benesperi  Um- 
berto, Biagini  Guido,  Biagioni 
Leone,  Carobbi  G-,  Cinelli  Vit- 
torio. 

Prato.  —  Armigero  Angusto,  Rossi 
Attilio,  Torello  Viera  Giovanni. 

Rocca  S.  Casciano.  —  Società 
Stanze  Civiche. 

S.  Benedetto  in  Alpe.  — Michelacci 
Amedeo. 

S.  Casciano  Val  di  Pesa.  —  Chec- 
cucci  Attilio. 


<S.  Croce  sull'  Amo.  —  Cerrini  Cer- 
rino,  Melai  Ferruccio. 

FOGGIA.  —  Mariani  dott.  Gae- 
tano. 

Cerignola.  —  Amato  cap.  R.,  Ga- 
stinelli  cap.  Carlo,  Hanguinetti 
Ant.  R. 

FORLÌ'.  —  Cesena.  —  Fantini 
avv.  G.,  Malatesta  Alberto,  Salvi 
dott.  Luigi. 

Sarsina.  —  Buda  Pietro.  Tosi  A- 
derito. 

Verucchio.  —  Bernardi  Girolamo, 
Carabini  Domenico. 

GENOVA.  —  Benoit  Mario,  Boc- 
ciardo Emilio,  Bogliolo  Giuseppe, 
Burzomato  Pietro,  Campi  Ago- 
stino P.,  Campi  Luigi,  Canevello 
Alessandro,  Carlini  Giovanni, 
Carminati  dott.  Eraldo,  Castelli 
Paolo,  Dellachà  Alberto,  Ema- 
nuel Vittorio,  Fabbri  Ant.  Guido, 
Money  Norman,  Monti  Dome- 
nico, Poggi  avv.  E.,  Pompelly 
Raphael,  Pratolongo  Luigi,  Roc- 
catagliata  Corrado,  Spinola  mar- 
chese Luigi,  Taglioni  Enrico, 
Villa  Argeo. 

Bolzancto.  —  Società  Sportiva 
«  Eliade  ». 

Calizzano.  —  Salvatico  dott.  A. 

Calvari  di  Davagna  —  Testino 
Antonio. 

Cornigliano.  —  Carrà  Riccardo. 

A7oZt.  —  Boccalandro  cap.  Ugo. 

Pegli.  —  Ghiazza  Luigi. 

Pietra  Ligure.  —  Bado  sac.  Do- 
menico. 

Pontedecimo.  —  Restani  Roberto. 
Recco.  —  Mosto  Federico. 
Sampierdarena.  —  Claudi  Italo. 
S.  Stefano  Magra.  —  Danesi  A., 
Mazzoli  Andrea. 


Savona.  —  Casari;!  o  Alessandro, 
Lanza  Arturo,  Pratis  Stefano, 
Robaldo  Giovanni,  Silvestre  Au- 
gusto. 

Sestri  Ponente.  — 1  Vignala  Giov.  B. 

Spezia.  —  Capaldo  ten.  Federico, 
De  Herra  Giov.,  Di  Vito  Angelo, 
Lasciarrea  Riccardo,  Mondelli 
Umberto,  Oldaini  dott.  France- 
sco, Toussan  ten.  Guido. 

GIRGENTI.  —  Montana  Giuseppe, 
Quasimodo  Giorgio,  Sajeva  U- 
lisse. 

Ribera.  —  Mozzetti  Giovanni. 

GROSSETO.  —  Ragusa  Michele, 
Taconi march,  cap.  Pietro,  Venza 
Vincenzo,  Zampini  ing.  Alfonso, 
Zanda  Francesco. 

Follonica.  —  BargeJJini  Alpino. 

Ribolla.  —  Masotti  Finaù. 

Rocca  Tederighi.  —  Maggi  Italo, 
Senesi  Silvano. 

LIVORNO.  —  Aldi  Mai  Egle,  Ga- 
sparini  ing.  Silvio,  Meozzi  Ales- 
sandro, Ott  Alberto,  Boni  Or- 
lando, Tognasso  A. 

Marina  di  Campo.  —  Tesei  Da- 
vide. 

S.  Ilario  in  Campo.  —  Carpinacci 
Andrea. 

LUCCA.  —  Raggiranti  Dante. 

Borgo  a  Mozzano.  —  Guaspari  Ar- 
mando, Marchi  cav.  uff.  G. 

Pietrasanta.  —  Tomagnini  Bo- 
nuccio. 

Pieve  a  Nievole.  —  Bernardini 
Amos  Giuseppe. 

Ponte  a  Moriano.  —  Mazzei  Fede- 
rigo. 

Querceta.  —  Carducci  Carlo. 
Seravezza.    —   Società    «  Crocchio 

dell'Omo  Nero  ». 
MACERATA.  —   Emiliani  Piero. 


VACUU 
OSL  COMPANY 

S.  A.  I. 

§  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 

OLI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI   -  MOTOCICLETTE 

Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÈLOCITÉ  MOBIL  OILS 
VACUUM  MARINE  MOTOR  OIL 
VACUUM  MOTOR  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


Marcile   approvate  dal 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


MILANO  ■  Via  Meravigli,  B 
TORINO  -  Corso  Oporto,  2. 
ROMA    Via  Nazionale,  172. 
VfNFZIA     S  Fosca.  2278. 
IAPOLI     Corso  Umberto  I.,  325. 

sampierdarena -Via  vitt.  Em.,  s: 

FIRENZI     Via  Orivolo.43 


BOLOGNA  •  Via  Rizzoli,  Ì6. 
BRESCIA  -  Via  Torre  d'Ercoìe.  78. 
INTRA  -  Corso  L.  Cobianchi.  6. 
BIELLA  -  Piazza  del  Duomo,  8. 
CAGLIARI  -  Via  S.  Eulalia.  17. 
PALERMO  -  Via  Maletto.  3. 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 
MESSINA  -  pr.  G.  Orlandi  i  Figli- 


'RACCOMANDATO  ila 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


T  il  PIR3HI Pórre; 


miglioi 
raffred- 


sopprime  i  dolori  che  accompagnati o  i  disi 
periodici  delle  signore  e  dello  rasale.  11 
rimedio  contro  la  febb  e  nòli'  influenza  , 
dori,  tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  taro- 
lette  da  g:r.  0.1  a  L.  1  ni  fine. 
da  100  tavolette  L.  3.50  al  flac. 
Si  t rncan»  in  tutte,  le  farmacie. 

Si  Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  BrunùiQ 

H     3IILAXO.  Tia  ».  Pagano,  41 


Bicicletfi 


Motori  industriali 

Officine  Turkheimep 
per  Automobili  e  Velocipedi 
MILANO 

Via  Lambro,  4    —    Via  Sirtori,  & 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

nposslblie  il  successo  nello  sport,  si  sviluppi 

PLASMON 


Mina  delle  quali  è  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 
coil'tuso  abituale  del 

di   il  ^urtili  (albumina  con  fosforo) 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 


ei©ee©LHTe.  al  plusmon  -  biscotti 


ftL  PLaSMOK  di  altissimo  valore  nutrU 
tivo  (superiore  alla  earne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg- 
Soci  del  T  6. 1.  che  richiederanno  diretta' 
mente  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia* 

*  Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società  Italo«Svlxzera  del  PLASMON 

MILANO  »  eorso  Venezia,  39 


smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 

10  per  cento. 

PLASMON  LUNCH BON  scatola  tascabile 
con  Biscotti  e  Cioccolato  al  Plasmo» 
in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 
di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 


SOCIETÀ 
ANONIMA 

CAPITALE 
L.  2  500  000 


TORINO 
R0f\A 

FIRENZI 
MILANO 

NAP01 
GENCVA 
RADOUi 


CATALOGHI  E  PREVENTIVI. 

ainpre  vittoriosa  nel  più  aspri  CIMENTI  SPORTIVI 
confermerà  II  TRIONFO  COMMERCIALE  coi 
MODELLI  1909 


Tipi  1909 

12-15  HP.  alesaggio  min.  80  corsa  mm.  101 
15-25  »  »  »  90  >  »  121 
25-35  »      »       »  110  »     »  131 

quattro  cilindri  a  cardano. 

40-50  HP.  alesaggio  mm.  130  corsa  mm.  14! 

quattro  cilindri  a  cardano  o  catena. 

40-50  HP.  alesaggio  mm.  100  corsa  mm.  131 

sei  cilindri  a  catena. 

75-90  HP.  alesaggio  mm.  140  corsa  mm.  131 

quattro  cilindri  u  e;itena  (Tipo  TAUNU8) 

VEICOLI  INDUSTRIALI. 


RIVISTA  MENSILE 


IX 


aldarola.  —  Ciccotti  rag.  Ezio, 
Grifi  Alessandro,  MoriJJCarlo, 
Rocchi  Antonio. 

amerìno.  —  Claudi  geom.  C  ,  Ma- 
riani prof.  dott.  Mario. 

lontelupone.  —  Municipio. 

I  ANTO  VA.  —  Caffi  Giuseppe, 
Dalmas  C,  Gallazzi  Alessandro, 
Guerrieri  Gonzaga  Grand  uff. 
march.  G.  B.,  Loria  Napoleone, 
Madella  A.,  Madella  dott.  Nullo, 
Miohielotto  dott.  Massimiliano, 
Milani  Francesco,  Minuti  Carlo, 
Pescasio  prof.  Memore,  Riva 
Luigi,  Tardivo  Umberto,  U- 
rangia  Tozzoli  avv.  G. 

ìastelbelforte.  —  Restani  P. 

Castiglione   Stiviere.    —  Baiardi 

prof.  Eugenio. 
[ìazoldo  Ippoliti.  —  Pigozzi  Ser- 
vilio. 

Revere.  —  Bertori  Gino,  Bottura 
Ugo,  Martinelli  Bindo,  Rossi 
Umberto. 

Sermide.  —  Gavioli  Egidio.  Unione 
Sportiva  Sermidese. 

Volta.  —  Bosetti  Giorgio. 

MASSA  CARRARA.  —  Campavi. 
—  Toni  Giovanni. 

partigiano.  —  Mariani  Carlo. 

Carrara.  —  Pellizzari  Achille,  Pe- 
setti  Umberto. 

Caslelnuovo  Garfagn.  —  Giovannoli 
Adolfo,  Pellegrini  Ferdinando, 
Rosa  Bruno,  Serafini  Giuseppe» 

Vagli  Garf.  —  Silvestri  Nicola. 

Vagli  Sotto.  —  Silvestri  Nicola. 

MESSINA.  —  Arena  Pasquale  di 
Natale,  Basile  Arigò  Pietro, 
Cailler  Guglielmo,  Finocchio  San- 
ti, Gabinetto  di  Lettura,  Parisi 
ing.  Giovanni,  Vadalà  Leila  Giu- 
seppe. 


Francavilla.  —  Scandurra  M. 
Naso.  —  Milio  Cangemi  Emilio. 

MILANO.  —  Albertario  Alfredo, 
Allegri  Carletto,  Angelino  dott. 
Fedele,  Annoni  Mario,  Apra  Gio- 
vanni, Arnoldi  Camillo,  Artom 
Mario,  Baj  Giovanni,  Bamora 
Ferdinando,  Baroncini  Rodolfo 
Bassanini  Carlo,  Battipaglia  Al 
fredo,  Bavastro  Iberto  Egidio 
Bellini  Ugo,  Bellotto  Adone 
Beretta  Enrico,  Bergamini  ing 
Giuseppe,  Bertoni  Andrea,  Bian 
chi  Angelo,  Bianchi  Carlo,  Bi 
lancieri  Vincenzo,  Borri  Mario 
Borri  Oreste,  Bozzi  Ercole,  Bra 
schi  Giuseppe  Elbano,  Brera 
dott.  Giuseppe,  Bricchi  Angelo 
Brizzi  Raul,  Broglia  Giuseppe 
Brogi  Enrico,  Brugnoni  Angelo 
Bruzzi  rag.  Paolo,  Cagnoni  Ma 
rio,  Cai  darà  Monti  Arrigo,  Cane 
Lodovico,Cantoni  Giovanni,Cap 
pelli  Enrico,  Carini  dott.  Franco 
Castelli  Angelo,  Cetti  Gian  Ma 
rio,  Chierichetti  rag.  Edoardo 
Circolo  Ufficiali  Nizza  Cavai 
leria  1,  Ciribini  Angelo,  Colombo 
Carlo,  Colombo  Giuseppe,  Con 
falonieri  Mauro,  Conti  Filippo 
Crippa  Ugo,  Curti  Cesare,  Curt 
Dario,  Daccò  Giuseppe,  Delbò 
Guido,  Dell'Avalle  Arnaldo,  De 
Vecchi  Enrico,  Dragoni  Rodolfo, 
Elias  Ferdinando,  Fabris  Rino, 
Facon  ti  Arturo,  Falcetti  arch. 
Adolfo,  Falzoni  Romildo,  Fer- 
randi  Riccardo,  Ferrano  Ercole, 
Fiorio  Mario,  Fornari  Amedeo, 
Fratelli  Angelo,  Frendoni  Alceo, 
Fumagalli  Enrico,  Galletto  Igino, 
Gamberini  Carlo,  Garognani  An- 


Costru  fiori  in  felligen  ti  ! 

Se  volete  costruire  buone  Bi- 
ciclette non  dimenticatevi  delle 

serie: 

"THE  MOON„ 


Marca  Luna 


Modello  1909  -  Senza  chi  avelie 


"STErRN,,  t^n^2i 
f  BIULIGBR  „ 


SQUAROIAFICO  &  C. 

MILANO  -  Via  Ausonio,  N.  18 


gelo,  Gasapina  Remo,11  Gavazzi 
rag.  Guido,  Ghisalberti  Giovanni, 
Gianetti  Adolfo,  Giolitti  Alfredo, 
Giordani  Enrico,  Giulio  Romano, 
Guesneau  Enrico,  Gussoni  Aldo, 
Hornhardt  Ernst,  Inverni  dott. 
Carlo,  Knudtzon  ing.  Nic.  H., 
Lanza  Luigi,  Leonarduzzi  rag 
Mario,  Lizzini  Giuseppe,  Lon- 
goni Fermo,  Majnoni  Fabio, 
Mannucci  Vincenzo,  Marchesi 
Adolfo,  Marizza  Carlo,  Marmieri 
Odoardo,  Marozzi  Pietro,  Mar 
zorati  Luciano,  Maspero  Ettore, 
Mazzonelli  Alvide,  Merati  Domi- 
nico  Angelo,  Meroni  Luigi,  Met- 
tica  Carlo,  Miglia  Vittorio,  Mol- 
teni  Cesare,  Montorfano  Luigi, 
Moretti  rag.  Paolo,  Morgan  ti  rag. 
Angelo,  Novati  Mario,  Oberti 
Vincenzo,  Olivetti  Enrico,Parkei 
arch.  P.,  Pavesi  Mario,  Pecorini 
Abelardo,  Pedrielli  Angelo,  Pe- 
rego  Ettore,  Perego  Plinio,  Pez- 
zaia  Giuseppe,  Poletti  Lorenzo, 
Ponti  Armillo,  Prestinoni  Pietro, 
Prina  Manlio,  Puccinelli  Enrico, 
Puerari  Valentino,  Rasnesi  Ales- 
sandro, Ravicini  Carlo,  Righi 
Ermete,  Riva  rag.  Giuseppe,  Ro- 
becchi  Giuseppe,  Rocca  Enrico,, 
Rosa  Antonio,  Ruesch  ing.  A* 
lessandro,  Sangalli  Annibale, San 
t agostino  Attilio,  Sartorio  Ama- 
tore, Schieppati  Edoardo,  Schroe- 
der  ing.  Romain,  Scolari  Gio- 
vanni, Serafini  Umberto,  Sessa 
Gianfllippo,  Sgarbi  Luigi,  Silva 
Ermenegildo,  Sironi  Paolo,  Som- 
maruga  rag.  Ernesto,  Spada- 
curta  Arturo,  Stoppoloni  ing., 
Mario,  Strada  Angelo,  Taveg- 
gia  Luigi,  Tagliabile  Gi'do,  Te- 


10  lo  SC0^T0 

Ai  soci  del  Tourir.g  Club  Italiano 
•acquistando   le   celebri  Biciclette 

RALEICH 

  Chiedere  catalogo  — r1 — — 

accennando  al  nùmero  di  tessera 


ra1rPVrai'?talik:  MILANO 


Via  Paolo  Sarpi,  N.  9  | 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Anon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.500.000 
TORINO  -  ROMA  •  VERONA  ■  GFNPVA  -  Rnirr,N>  -  HPtNZ1 


I    PNEUMATICI  INGLESI 


BATILS 

COSTANO   DI   PIÙ   MA  SONO  ANCHE   I  MIGLIORI 


AGENZIA  PER  L'ITALIA 


THE    BATES   TYRE   Co     Ltd.    -  Via  Vittoria,   51  -  MILANO 


Ai  soci  del  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 


i  rinomatissimi 


Cicli 


1989 


EDEN 

La  più  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  n«!  1870 


TENAX-GOERZ 

per  pellicole 

in  retokì  8,3x10.8 
cm.  (ovvero lastri- 
ne 9  x  12  era.  sen- 
za uso  di  uà  adat- 
tatore). 

Obbiettiva: 
Gcerz  doppi® 
a  n  astigmatico. 

Piccolo 


Soffietto  doppia 

«  semplice 
con  <>tti*ratore 
unica  o compound 


C-m  tgfr^ 

grajfc 


Acquistabile  presso  tutti  i  negozi  di  artìcoli 

t  presso 

Stabilimento  n    />/NnQ7    SocWI  . 

Ottico     W.  I    .  v3  w  LIILf  Aziesl 
BCRLIN-FRIEDENAU.  115 

PARIGI     —    LONDRA    —  NEW-YORK 


Slettricità 

'Fisica 
Meccanica' 

Apparecchi 
da 

Gabinetto 

EMILIO  RESTI 

MILANO  Via  5.  ftntOnlO,_ 


Ricreazioni 

Istruttive 

GIOCATTOLI 

scientifici 

CATALOGHI 
GRATIS 
& 

Telefono  ^0-S9 
I 
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desebi  Mario,  Torre  rag.  Giu- 
seppe, Torretta  Renzo,  Tradigo, 
Alfredo,  Trezza  Angelo,  Trivella 
Ugo,  TROVAMALA  prof.  CLO- 
RINDA, Yalabrega  Emanuele, 
Valdameri  Giovanni,  Valsecchl 
rag.  Raimondo,  Vecchi  Fortu- 
nato, Vecchio  Ubaldo,  Verand 
rag.  Eugenio,  Vergani,  Luigi, 
Verganti  Enrico,  Versini  Luigi, 
.Viand  Carlo,  Vigorelli  ing.  agr. 
Arnaldo,  Vitali  Ezio,  Zanlongo 
Alberto,  Zanoletti  Carlo,  Zappa 
Claudio,  Zuliani  Endimaco  Giu- 
liano. 

Abbiate  grasso.  —  Pizzochero  Ce- 
sare. 

Attori.  —  Ballabio  Eligio,  Rusconi 
Enrico. 

Bareggetta.  —  Giobbio  Angelo. 
Bertora  di  Rosate.  —  Mario  Vit- 
torio. 

Busto  Arsizio.  —  Tosi  Pierino. 
Caronno   Milanese.   —  Maggioni 
Carlo. 

Cosalpuster  tengo.  — AntozziGuido. 

Cassano  Magnago.  —  Caletti  O- 
xeste,  Montalbetti  Guido, 

Casieììanza.  —  Minorini  Carlo,  Rai- 
mondi Giovanni. 

Cesano  Boscone.  —  Invernizzi  Er- 
minio. 

Cotogno.  —  Agnelli  rag.  Ambrogio, 
Groppi.  Oscar,  Pedrazzini  Laz- 
r  zaro,  Tondini  Gaetano,  Valla- 
ranì  Emilio. 

Concorezzo.  —  Club  Ciclistico  Con- 
eorezzeae. 

Como  Giovine.  —  Bosoni  Odoardo. 

Cusano  sul  Seveso.  —  Oriani  Luigi. 

Desio.  —  Sala  Giuseppe. 

Ftgino  (Trenno).  —  Cogliati  Giu- 
seppe. 


Gallavate.  —  Milani  Cesare,  Pasto- 
relli Carlo,  Volpi  Ulpio. 

Gorla  Primo.  —  Soc.  Mut.  Soc- 
corso Operaia. 

Legnano.  —  Gariboldl  Teodoro, 
Toschi  Emilio. 

Lodi.  —  Dossena  Silvio. 

Magenta.  —  Fumagalli  Giuseppe. 

Maleo.  —  Anelli  Silvio. 

Meda.  —  Besana  Piero,  Negri 
Piero. 

Monza.  —  Agosteo  rag.  Giuseppe, 
Maggi  Giuseppe,  Società  Impie- 
gati. 

Muggiò.  —  De  Ponti  Ferdinando. 
Parabiago.  —  Nebbia  Donato. 
Peschiera   Borromea.    —  Lapetti 
Carlo. 

Ponte  Albiate.  —  Gemelli  Luigi. 
Rescaldina.  —  De  Matthaeis  Er- 
cole. 

Rho.  —  Pagani  Michelangelo.VTa- 
vecchia  Luigi. 

Saronno.  —  Caronni  Adolfo,  Zan- 
zottera  Luigi. 

Seregno.  —  Colombo  Giuseppe, 
Garzoni  Giuseppe,  Testori  Piero. 

Sesto  S.  Giovanni.  —  Badi  Michele. 

Vignate.  —  Veneroni  Clodomiro. 

Vimercate.  —  Resnati  Filippo. 

MODENA.  —  Bottari  ten.  Lio- 
nello, Corazziari  Ettore. 

Fanano.  —  Bernardini  Giovanni. 

Saliceto  S.  Giuliano.  —  Silvestri 
Enrico. 

Villafranca.  —  Patrinieri  Don 
Agostino. 

NAPOLI.  —  Bayon  ing.  Hector 
M.,  Bono  cav.  Luigi,  Cartagine 
Pasquale,  De  Roberto  bar.  Giu- 
seppe, Fasula  ing.  Vincenzo, 
Granata  Mario,  Huguot  Euge- 
nio, Lega  Navale  Italiana,  Massa 


Leone,  Mereolino  Guido,  Milone 
Luigi. 

NOVARA.  —  Barozzi  Annibale, 
Gallo  Ines,  Gambaro  Umberto, 
Rizzi  Virgilio  (Ditta  V.  Van- 
doni),  Valvassori  Guido. 

Biella.  —  Crida  Pietro,  Cucco  don 
Francesco,  Ottino  don  G.  B., 
Picchio  Michele,   Sogno  Luigi. 

Borgomanero.  —  Calligaris  geom. 
Corradino,  Locatelli  Francesco. 

Cheglio  sopra  Cannerò.  —  Ferraris 
Santino,  Lanchetti  Pietro. 

Cigliano.  —  Bondonno  dott.  Ce- 
sare, Gianasso  Antonio. 

Crusinallo.  —  Fontana  Luigi,  fli- 
ghini*Mario. 

Galliate.  —  Guarlotti  avv.  Gero- 
lamo. 

Gattinara.  Rolfl  Alfieri. 

Gravellona  Toce.  —  Goffi  Carlo. 

Mongrando.  —  Guabello  Giuseppe. 

Piatto.  —  Botta  Romano. 

Pray.  —  Scaglia  Mario. 

Riva  Valdobbia.  —  Guglielmlna 
Guglielmo. 

Ronsecco.  —  Ferraro  Eusebio. 

Sostegno.  —  Falda  Buscarot  Cle- 
mente. 

Stresa.  —  Pinelli  Oreste. 

Trarego.  —  Cattaneo  geom.  Fer- 
dinando. 

Vanzone  Ossola.  —  Chllli  geom. 
Benedetto. 

Varallo  —  Piccoli  Giuliano,  Sca- 
glia Ettore,  Speirani  prof.  Carlo. 

Vercelli.  —  Ferrando  dott.  Vit- 
torio. 

Vogogna.  —  Fontana  rag.  Paolo. 

PADOVA.— Bacchetti  Gino, Bassi 
Pietro,  Cattaneo  dott.  Carlo,  De 
Marchi  Luigi,  Fioriani  avv.Giam- 
battista,  Garbin  Giovanni,  Len- 


LE  BICICLETTE 


SONO  LE  MIGLIORI 


Rappresentanza  Generale  per  l'Italia;  TORINO  -  Vìa  Volta  N.  5 


Deposito  in  Milano  presso  Dante  Alfieri         Via  Torino,  N.  51 

LISTINO  A  RICHIESTA  -  SCONTO  SPECIALE  AI  SOCI  DEL  T«  C.  L 

Le  Vetturette  é4ALCYON    4  ci,indH'  m*zaeìo> S0N0  LE  p,ù  convenienti 


CERCANSI  RAPPRESENTANTI 


EDOUARD  DUBIED  &  e,e  -  Couvet,  22 


Fabbrica  li  pezzi  staccati  per 
Velocipedi,  Motocicli 
i  Automobili 

BOZZO  i  RUOTA  LIBERA 


(SVIZZERA) 


eoe©,, 


TRE  VELOCITÀ 
Presa  dire  età  per  velocità  media 
Patentato  nei  principali  Stati 
"*  SEMPL'CE  SOLIDO  -  DUREVOLE 


per  l'Italia: 

Riccardo  Chentrens 

MILANO 
Via  Vinc.  Monti,  14 


4  Frèni'.  Fabb.  Nazion.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOCIPEDI 

fè  G.  Didone  =  Milano 

Vìa  Gaudenzio  Ferrari  N.  7 


La  Luminosa 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

SERRAVALLE  SCRIVILA 


F.lli    BRI  GATTI  -  Corso  Venezia,  33  -  AUlais| 

ARTICOLI   PER  SPORT 

Specialisti  in  PATTINI  A  ROTELLE  E  PER  GHIACCIO 
Rappresentanti  Biciclette  •"  Maino 

'  ■--  — -     Catalogo  Gratis   


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
C  apitale  b.   105. 000. 000  inferamente  versato 

Inondo  di  riserva  ordinario  L.  21.000.000  —  Fondo  di  riserva  straordinario  L.  13.  947  119,  3  ^ 

Sede  Centrale:  MILANO  -  Alessandria  -  Bari  -  Bergamo  -  Biella  -  Bologna  »  Brescia 
Busto  Arsi  zio  -  Cagliari  -  Carrara  -  Catania  -  Como  -  Ferrara  -  Firenze  -  Genova 
Livorno  -  Lucca  -  Messina  -  Napoli  -  Padova  -  Palermo  -  Parma  -  Perugia  -  P/s# 
Roma  -  Saluzzo  -  Savona  -  Torino  -  Udine  -  Venezia  -  Verona  -  Vicenza. 

Rappresentanze  a  TUNISI,  presso  Sanque  Commerciale  Tunisienne* 

BRASILE»  presso  Banco  Commerciale  Italo-Brasili*»  v 


TINTURA  ASSENZIO  MANTOVANI 

S  .2  FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  F0TENTE 

-  o  RIMED  0  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 


APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

PRENDESI  SOLA  O  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 


•Paolcv  TVrmacia  forniamo  Mantovani -Venezia 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO 

•DITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


RIVISTA  MENSILE 


dinara  Francesco,  PAGANI  CE- 
SA, FAELLI  nob.  ANTONIET- 
TA, Piva  Antonio,  Pospisil  Ar- 
turo, Toschi  Antonio. 

Conselve.  —  Circolo  Concordia. 

Noventa  Padovana.  —  Cappello 
conte  Paolino. 

Voltabarozzo.  —  Coppo  Emilio. 

PALERMO.  —  Di  Salvo  avv.  Li- 
borio, Paterno  Achille  bar.  Mu- 
gnos,  Valle  Arturo. 

Bagheria.  —  Scola  Giuseppe. 

S.  Flavia.  —  Mistretta  avv.  Gi- 
rolamo. 

PARMA.  —  Frondoni  Cesare,  Pal- 
lavicino march.  Uberto,  Pizzati 
ing.  Falliero,  Tramaloni  don 
Attilio,  Vaccari  prof.  Riccardo. 

Borgo  S.  Donnino.  —  Jacontet 
ing.  Adolfo,  Sozzi  dott.  Lupo 
Luigi. 

PAVIA.  —  Bernocchi  Luigi,  Fa- 
sola  Luigi,  Giuliani  Castore,  Mi- 
gliavacca  Angelo,  Valentini  rag. 
geom.  Enrico. 

Castelletto  Po.  —  Celoria  Albino. 

Oarlasco.  —  Baselli  Ettore. 

Gerenzago.  —  Benzoni  Renzo. 

Monticello  Pavese.  —  Scotti  Gae- 
tano. 

Ottdbiano.  —  Casè  Ercole. 

Rivanazzano.  —  Chiesa  Albiati  En- 
rico, Bagna  Ottavio,  Minoli  dott, 
Giovanni,  Santinoli  Leone,  Ze- 
lasela avv.  Cari  etto. 

Tromello.  —  Bellone  geom.  Primo. 

Vigevano.  —  Massarotti  Rino. 

Villanova  d'Ardenghi.  —  Scevola 
Giacomo. 

Voghera.  —  Gavina  dott.  Vittorio, 
Morandini  avv.  Giovanni. 

PERUGIA.  —  Bastia.  —  Palombi 
Marino,  Pascucci  dott.  Olinto. 


Bevagna.  —  Abbate  Alfredo. 

Città  di  Castello.  —  Bistoni  Dome- 
nico, Giornelli  Giuseppe,  Man- 
dolesi  Luigi,  Nicasi  Dari  Giu- 
seppe, Polvani  ing.  Omero,  Ri- 
guccini  Enrico. 

Foligno.  —  Sbrozzi  Giuseppe. 

Mar  sciano.  —  Circolo  Marscianese. 

Rieti.  —  Strampelli  prof.  Naza- 
reno. 

Spoleto.  —  Lunskens  don  Pietro, 

Moresi  Emilio. 
Terraiadi  Spoleto.  —  Marini  Pietro. 
Umbertide.  —  Santini  Stefano. 
PESARO.  —  Candelara.  —  Betti 

comm.  Reiconovaldo. 
Serraungarina.  —  Pianforini  dott. 

Uberto. 
Urbino.  —  Albini  Aldo. 
PIACENZA.  —  Cortemaggiore.  — 

Gandolfi  Giulio. 
PISA.  —  Gallichi    Alberto,  Gi- 

glioli    Alberto,    Ditta  Tagliani 

Leopoldo  e  Figli. 
Capannoli.  —  Gemoni  Armando. 
Piombino.  —  Cappellini  Antonio. 
Saline  di  Volterra.  —  Baroncini 

Antonio,    De    Gregori  Aurelio, 

Pasquinelli  Goffredo. 
Vicarello.  —  Benci  Giuseppe,  Por- 

quier  Alessandro. 
PORTO  MAURIZIO.  — "Celaschi 

rag.  Stefano,  Falini  geom.  An- 
tonio. 

S.  Remo.  —  Boeri  Vincenzo,  Mac- 
chia dott.  Ernesto.  Comte  Tchai- 
kowski  Prince  Yaschemski  Vla- 
dimir, Terruzzi  Cesare. 

Venlimiglia.  —  Papi  Angelo,  Pre- 
dazzi  Leopoldo. 

POTENZA.  —  Di  Masi  Francesco. 

Bernalda.  —  Graziadei  dott.  Rocco. 


Matera.  — "Ricco'Pasquale,  Rossi 
Raffaele." 

RAVENNA.  —  Bregoli  Vincenzo, 
Gadolini  cav.  magg.  Vittorio, 
Luti  Renato. 

Cervia.  —  Celli  dott.  Emilio. 

Massalombarda.  —  Rangoni  Fi- 
lippo. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Cuor, 
ing.  Michele. 

Radicena.   —  Loschiavo  avv.  D. 

REGGIO  EMILIA.  —  Borettini 
avv.  Adelmo,  Cocchi  Carlo,  Fer- 
rari Alberto,  Marcone  Alberto. 

Boretto.  —  Alberici  Giosuè,  Pa- 
nizzi  Moriglio  Attilio. 

Cadelbosco  Sopra.  —  Margini  don 
Aldo. 

S.  Polo  d'Enza.  —  Canovi  Giu- 
seppe. 

Villa  Cadè.  —  Ferrari  Renato. 

ROMA.  —  Bajani  Orlando,  Ba- 
racchi Ugo,  Basso  Francesco 
Mario,  Bastianelli  cav.  doti, 
prof.  Raffaele,  Bmgiati  Carlo, 
Burtchaell  Kath'  en  J.,  Cestelli 
rag.  A.,  De  la  Ville  sur  Illon 
dott.  Carlo,  Desideri  rag.  Giu- 
seppe, Duca  d  Aroos,  Fantoli 
avv.  Giacomo,  Gi.no  Eriberto. 
Macca  Rosa  avv.  José,  Man  - 
brini  Luigi,  Manfredi  Giù-'  ppu 
S.,  Marincola  di  S.  Iloro  bar. 
comm.  EvelliDo.  Martinis  Luigi. 
Muratore  cav.  avv.  Nicola,  Na- 
talizi rag.  Giuseppe,  Nobis  Ago- 
stino, Nobis  Tosi  Dalide,  Or- 
satti  Giovanni,  Percuoco  Gen- 
naro, Porta  avv.  Attilio,  Pori  ci 
Giovanni,  Riva  Giuseppe  An- 
gelo, Sala  Convegno  tS.  Uffic. 
I  Granat.,  Savini  rag.  Giulio, 
Savio  Mario,   Tega  Francesco, 


<  II  peso,  ecco  il  nemico/ 
*■  Il  5  °/0  di  peso  in  più,  porla  il 
14.  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bibendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA,, 

che  sono  realmente 

le  più  economiche  ! 

Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 
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Cataloghi  cratis 


Biciclette  marca'Mi  l  ano. 
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FABBRICA  ITALIANA  BICICLETTE 

E.  Flai  g 


UNO 

Cataloghi  gratis 


Biciclette  marca  Milano,, 


iGRITZMER 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 


presso 


Società  Anonima   Garages   E.  N  A  GLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 


3) 

et 

S 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELETTRICHi 
Milano        PER  AUTOMOBILI 

Via  Monforte  l9  -   Telefono  95-90 

Bobine  d'Induzione,  Dispositivi,  Candele,  Volmetrl,  Ampero- 
metri, Dinamo.  Motori  Interruttori,  Reostati,  Commutatore 
Volani,  Manopole,  Contachilometri.  Memento  Odotachye 
tres  O  S.,  Pile  a  aecco  Heliesen,  Accumulatori  Dinln,  Car 
buratorl  Longuemare,  Carburatori  P.  N..  Pilo  gomma  Guar 
nlzlonl  speciali.  Accessori  1  er  automobili,  Pile  Grenet  *,< 
parecchi  elettro-medicali,  Campanelli  c  accessori  elettri»' 
Giocattoli  scientifici.  -  Riparazioni  e  rlmagnetizzazioo*  Il 
ogni  sistema  di  magneto.  Carica  e  ripara- 
zioni d'accumulatori.  •  Cataloghi  a  richiesta. 

Itappr esentanti   Escludivi  per  V  Italia  ^G.L^ 

iella  va*a  LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 


SCHIEPPATI  &  C. 

MILANO  -  Via  L.  Papi,  18  -  MILANO 

CARROZZERIA  PER  AUTOMORILI 


KTVTSTA  MENSILE 
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Vanuucci  Sestilio,  Verardini  Vit- 
torio, Zanazio  Giuseppe,  Za- 
netti ten.  Aurelio,  Zocca  Mario. 

Bassano  di  Sutri.  —  Manoni  Paolo. 

Civitavecchia.  —  Bellavita  cap. 
Ugo,  Locatelli  Silvio. 

Oiulianello.  —  Scarpace  dott.  A- 
gostino. 

Montelanicq.  —  Cinti  dott.  Fran- 
cesco. 

Nettuno.  —  Ricci  Nunzio. 

Norma.  —  Onorato  ing.  Giuseppe. 

Soriano  nel  Cimino.  —  Battistoni 
Romano,  Catalani  Luigi,  Fon- 
tana Giacomo,  Peretti  Giacinto, 

r^Ramicci  Domenicangelo. 

Viterbo.  —  Garinei  Filippo,  Liber- 
tini cap.  Rosolino,  Novellis  ten. 
Alberto,  Perugi  Giulio,  Polcari 
Emilio. 

ROVIGO.  —  Schiesari  Giovanni. 

Adria.  —  Scarpa  G.  B. 

SALERNO.  —  Amalfi.  —  Luci- 
belli  dott.  Pietro. 

Buccino.  —  Opromolla  A. 

Sala  Consilina.  —  Cioffi  Fran- 
cesco. 

SASSARI.  —  Cernuscbi  ten.  Ar- 
turo, Delitala  Claudio. 

La  Maddalena.  —  Circolo  Ufficiali 
Brigata  Artiglieria  da  Costa,  Su- 
sini Aurelio. 

Villanova  Monteleone.  —  Pintore 
Galleri  Salvatore. 

SIENA.  —  Brogi  Ferdinando,  Pini 
Antonio. 

Poggibonsi.  —  Bruschi  Brunetto, 
Lorini  Guido. 

SIRACUSA.  —  Bordone  ing.  Gae- 
tano, Politini  ing.  Domenico. 

SONDRIO.  —  Bormio.  —  Dormia 
Giovanni. 

TERAMO.  —  Lucidi  Pietro. 


Penne.  —  Gaudiosi  march.  Ot- 
tavio. 

Rosburgo.  —  Arlini  avv.  Ambrogio. 

TORINO.  —  Andriselli  Eugenio, 
Asinari  Vittorio,  Bacbi  Adolfo, 
Balmas  Oscar,  Barberi  Attilio, 
Benaglia  Riccardo,  Benedetto 
Stefano,  Berchiatti  Giovanni, 
Bertoldi  Augusto,  Bertolone- 
Bettmann  dott.  cav.  Alfonso, 
Bianco  Domenico,  Blavet  di 
Briga  cav.  Enrico,  Bognier  Lo- 
renzo, Bonardo  Ugo,  Brunetti 
Silvio,  Calliano  Pietro,  Campa- 
gna Durando,  Caudano  Giuseppe, 
Caprioli  Guglielmo, Carli  Enrico, 
Casartelii  Antonio, Castandi  Giu- 
seppe, Circolo  Ufficiali  a  Riposo 
ed  in  Congedo,  Clava  Italo,  Cos- 
sato  Lorenzo,  Davicini  Pietro, 
Defabiani8  Angelo,  Ducco  E., 
FERRARI  EUGENIA,  Ferrerò 
Battista,  Fornelli  Giov.,  Fran- 
cinetti  Primo,  Fubini  Davide, 
Gara  vini  Eusebio,  Gardino  Ro- 
dolfo, Gazzera  rag.  Ernesto, 
Ghio  Emanuele,  Giacomet  ti  Fran- 
cesco, Gianassi  Ezio,  Giannini 
nob.  Giuseppe,  Giorcelli  Pietro, 
Lanza  Angelo,  Lanza  Giulio, 
Marchisio  cav.  C.  A.,  Marella 
Adolfo,  Marmo  G.  Alfredo,  Ma- 
rone  Enrico,  Meille  Guglielmo, 
Migliau  Giuseppe,  Milazzo  An- 
drea, Miller  ing.  Franz,  Miretti 
geom.  Pietro,  Morando  Giuseppe, 
Natta  rag.  Carlo,  Nicotera  En- 
rico, Panà  Luigi,  Pattoni  P. 
Paolo,  Pavesio  Vittorio,  Pezzi 
Alfredo,  Quagliotto  Fr.,  Rosa 
Mario,  Sandrone  Riccardo,  S. 
Martino  di  Strambino  Ferdi- 
nando, Sansoni  Carlo,  Sansoni 


dott.  Luigi,  Somigliana  prof. 
Carlo,  Spaccamela  Francesco, 
Stevano  Pietro,  Stroppiana  Sil- 
vio, Tacco  Felice,  Taglione  Gio- 
vanni, Tartaglia  Albino,Tirozzi<- 
Giovanni,  Tornati  Roberto,  Tos 
Cesare,  Tournon  ing.  Adriano. 
Vigna  Nicola,  Zanaboni  Mariti . 
Zanola  Giuseppe,  Zerbino  Pa- 
squale. 

Aosta.  —  Negro  Carlo. 

Balangero.  —  Girelli  Secondo. 

Carmagnola.  —  Banchio  Giuseppe. 

Castellamonte.  —  Allaira  Mario. 

Champdepraz.  —  Gandina  Pietro. 

Chieri.  —  Palmesino  Pietro. 

Chivasso.  —  Castello  Giuseppe,  Ca- 
stello Luigi,  Sacchetto  Enrico. 

Donnaz.  —  Óttin  don  Giuseppe. 

Oiaveno.  —  Biblioteca  Popolare, 
Pogolotti  dott.  P. 

Oressoney  St.  Jean.  —  Squindo  Fe- 
derico. 

Ivrea.  —  Cozzolino  Giov.  G. 

Tenaria  Reale.  —  Sala  Convegno 
Sottoufficiali  5  Artiglieria. 

Vinovo.  —  Griffa  Luigi. 

TRAPANI.  —  Santaninfa.,  —  Ar- 
car di  Patti  dott.  Giuseppe. 

TREVISO.  —  Barzaghi  Umberto, 
D'Argenio  Alfonso. 

Altivole.  —  Sguario  dott.  Nico. 

Asolo.  —  Rostirola  Emilio. 

Cordignano.  —  Mocenigo  conti 
Alvise  Niccolò. 

Fontanelle  d'Oderzo.  —  Capuzzo 
rag.  Rino. 

Vittorio  Veneto.  —  Amistani  Pie- 
tro. 

UDINE.  —  DE  PUPPI  contes- 
sila ELISA,  Marangoni  Riccar- 
do, Mazzucchelli  rag.  geom.  E., 
Ribotto  geom.  Amilcare. 


CROMOLITOGRAFIA  SUI  METALLI 


CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER    RECLAME    SCATOLE    DI    METALLO    GREGGIO    E  DECORATO 

■-  ■  PLACCHE    PER    COMPAGNIE  d'a8SIOURA2IONI   

PLACCHE  da  letto  —  VASSOI,  ecc.  —  INCISIONI  e  GALVANOPLASTICA 

FARI,  FANALI  e  GENERATORI  per  automobili 

G„  MAR  AZZA  ™^  AI  LA  NO 


SOCIETÀ  PER  LA  LAVO- 
RAZIONE DEI  METALLI 


LODE.N  DAL  BRUN  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUI  PAGGI  AM  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOURISMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE   ASSORTIMENTO   DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 
MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


Cicli 


L-e  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


f  f 


con 
Pneumatici 
"  Pirelli 


Società  Anonima  FABBRE  (&L  GAGLIARDI  -  Milano 


Moto -Rè  ve 

BICICLETTA    A    MOTORE  ; 

2  HP  -  2  Cilindri  -  Magnete»  -  32  Kg. 

Chiedere  il  Catalogo  19Q9 

I^a   "  Moto  Rève  „  Italiana  -  Società  Anonima 

MILANO  -  Corso  Magenta,  27  -  Telefono  73-63 


Prima  di  acquistare  una  bicicletta  non  man- 
cate  di  esaminare  i  Cicli  "  Triumph  ,, 
presso  qualcuno  dei  nostri  Agenti  qui  sotto  no- 
tati e  se  vi  fosse  incomodo  di  recarvi  presso 
di  essi,  chiedete  per  lettera  un  catalogo  illustrato 
di  questi  cicli,  di  fama  mondiale,  certamente 
vi  interesserà. 

La  Triumph,,  il  miglior  prodotto  del- 
l'industria inglese,  è  fabbricata  per  la  comodità 
del  ciclista  e  racchiude  in  sè  mote  specialità; 
è  di  facile  riparazione,  perfetto  controllo  e  com- 
fort ideale.  Queste  specialità,  brevettate  nella  "Triumph,,  non  si  possono  riscontrare  in  qual- 
siasi altra  bicicletta.  —  Il  Catalogo  si  può  a:  ci. e  avere,  gratis  e  franco   da  a 

Triumph  Cycle  Co.  Ltd.  -  Coventry  (Kngland) 


mondiali 


Cataloghi  franco  a  richiesta  presso  i  seguenti  rappresentanti: 

MILANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio  Beretta,  Coiso  Porta 
Romana.  65.  —  BOLOGNA  -  F.lli  Chierici  di  (imseppe,  Via  Indipen  55 
- -  COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco.  -  CREMONA  -  F  ili  Berto- 
lotti.  Corso  Garibaldi,  n  -  FERRARA  -  A.  Morfsi  -  Piazza  Co.nmer- 
c,°>  aà6,  ~  FIRENZE  -  V.  Zan.  V.ale  Filippo  Strozzi.  i2.  _  GENOVA 
a 1,  ,  Via  Ed€rm*  5  rosso    ~  MANTOVA  -  Enrico  Bernoni. 

Portici  Broletto.  )a-}4.  —  NOVARA  -  Carlo  BaraggJoll,  Via  Carlo  Al- 
berto. 31  -  PADOVA  -  G.  Apeijfi.  Via  del  Santo.  8.  -  PARMA  - 
Fiorenzo  Sciploni,  Corso  Vittorio  fcm.mueU-  PERUGIA  -  Soc  An 
tato  Garage.  -  rumini  •  Bettiril  Rrfmo.  Corso  Umberto.  -  roma 
O.  Solani.  Via  Quattro  Fooune.  1 14.  —  TORINO   F.  Opessi,  Via  Gotto,  7. 
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Buia.  —  Contardo  Mattia. 

Fauna.  —  Calligaro  E. 

Lestizza.  —  Padovan  dott.  G. 

Mortegliano.  —  Pergola  dott.  V. 

Nimis.  —  Zoz  Ausilio. 

Palmanova.  —  Giordani  Ivo. 

S.  Giorgio  Nogaro.  —  Longo  Luigi. 

Soitoselva.  — Calligaris  Sebastiano. 

VENEZIA.  —  Cenci  Luigi,  Coen 
Silvio,  Dose  Carlo,  Pasinetti 
Luigi,  Sala  Convegno  S.  Uffi- 
ciali 71  Fanteria,  Tis  Vittorio. 

Campocroce  di  Mirano.  —  Peron 
Francesco. 

Chioggia.  —  Penzo  Luigi. 

Mirano.  —  Dionisi  Piomarta  Ga- 
briele. 

S.  Donà.  —  Guea  Oreste. 

VERONA.  —  Angeleri  Ezio,  Ba- 
ratta Girolamo,  Bombardi  ten. 
Alessandro,  Borgheri  Guido,  Bra- 
savola  de  Massa  Giuseppe,  Ga- 
ragnani  cap.  Enrico,  Grillandini 
Raffaello,  Hazon  ten.  Azolino, 
Jncisa  Umberto,  PaccbioniCarlo , 
Pajola  magg.  Ulderico,  Redaelli 
Luigi,  Rossi  conte  Jacopo,  Rossi 
rag.  Umberto,  Senero  Antonio, 
Sirolli  ten.  Federico,  Società 
Cattolica  Assicurazione,  Toniolo 
Silvio. 

Badia  Calavena.  —  Barbazeni  don 
Sante. 

Bovolone.  —  Battistella  Romano. 
Caldiero.  —  Fittà  Plinio. 
Oazzo  Veronese.  —  Bosi  Nilo. 
Nogara.  —  Pellegrini  dott.  Adolfo. 
8.  Bonifacio.  —  Gitto  Pietro,  Maz- 

zotto  Ottavio. 
VICENZA.  —  Carrer  Pier  Luigi, 

Matteazzi  Dante. 
Barbarano.  —  Righetti  Giacomo, 

Vicario tto  Augusto. 


Bassano.  —  Bacchetti  Ascanio. 

Cosiabissara.  —  De  Buzzaccarini 
march.  Frane.  Osvaldo. 

Fontanelle.  —  RodighieroGiovanni. 

Lonigo.  —  Pavan  Bortolo. 

Sandrigo.  —  Stecchini  nob.  Gu- 
glielmo 

Schio.  —  Cavedon  Vittorino  C. 

Villa  S.  Giovanni  Ilarione.  —  Fra- 
casso don  Antonio. 

COLONIA  ERITREA.  —  M  as- 
salta. —  Lorenzo  Emilio. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste. 
—  Angeli  Vittorio,  Club  Spor- 
tivo «  Sempre  Avanti  »,  Levi 
Italo,  Quarantotto  Silvio,  Stibel 
Carlo. 

Capodistria.  —  Bassich  Iginio. 

Gorizia.  —  Grégorig  Egidio. 

TRENTINO.  —  Lavis.  —  Azzo- 
lini  Giov.  B. 

Rovereto.  —  Bizzarrini  Eugenio. 

Sacco.  —  Emer  Carlo,  Emer  G., 
Manfredi  Luigi. 

PROVINCIE  DIVERSE.  —  Wetr- 
mann.  —  Riva  Eug.  E. 

Wiener  Neustadt.  —  Marsili  Bal- 
dovino. 

Zeltweg.  —  Selenati  Angelo,  Som- 
ma Silvio. 

Francia. 

Aiguebelle.  —  Bozon  Désiré. 

Bordeaux.  —  Prevost  Maurice. 

Nice.  —  Kraft  Charles  (flls-),  Ven- 
turi Enrico. 

Paris.  —  Arrigoni  cav.  A.,  Brin- 
quant  avv.  Paul,  Guillemin  Dé- 


siré Justin,  Katenoff  Wenceslas, 

Lorin  Henri. 
Servance.  —  Brugnacchi  A. 

Germania. 
Gautzsch.  —  KEES  CHARLOTTE. 

Portogallo. 
Figueira  da  Foz.  —   Gonzaga  da 

Igrea  Joao  E. 

Svizzera. 
C ANTON  DI  GINEVRA.  —  Gi- 
nevra. —  Gaggia  Giuseppe. 
CANTON  DI  S.   GALLO.  —  San 

Gallo.  —  Trivero  prof.  Carlo. 
CANTON  DI  ZURIGO.    —  Za- 

rich  I.  —  Tittoni  don  A. 
CANTON  TICINO.   —  Biasca.  — 

Belgeri  Achille,  Grandi  Faustin... 
Lugano.  —  Lubbock  Cecil.  C. 
Stabio.  —  Cristini  Salvatore. 
CANTON    VALLESE.   —  Briga. 

—  Kluser  Ed. 

AFRICA. 

Alessandria  d'Egitto.  —  Mieli  Re- 
nato. 

Fort  Beaufort.  —  Maggiorotti  J.  B. 
Fort  Sudan.  —  Nicolosi  ing.  Gio- 
vanni. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

New    York.    —  Oliva^Celestinn. 
Schieffelin  Schuyler. 

AMERICA  MERIDIONALE. 
Brasile. 

Manaos.    —   Mendez  ^  Guimavae- 

Sebastiao. 
Parà.  —  Severino  Duarte  Quintino. 
Xapury   Rio    Acre.   —  Lucibelh 

Irmao  L.,  Rios  Nativo. 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  tÉNAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


CARLO  #  N  A  E  F 

Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

Specialità  in  Macchine  ed  Utensili 
per  la  Lavorazione  del  Legno 

MACCHINE  KIESSLING  DI  LIPSIA 


La  motosacoche 


(Brevetti  H.  *  A.  DUFAUX  &  O.) 


ÌdSl  Regina  delle  Biciclette  a  motore 

"Domandare  il  Catalogo  1909  Novità  sensazionali 

Società  Meccanica  Italo-Ginevrina  -  Via  Fréjus,  26  -  Torino 


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 


HTRETDS" 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone. 

CINGHIE  '*ATON„  per  Trasmissioni, 


CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 


—  GIUNZIONI  «ATA,,  per  Cinghie. 
ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati.  — — — ■    Prodotti  Brevettati  nell'Unione. 


i          1  ■   -  

LA  PREFERITA  DA 

CICLISTI  E  CORRIDORI 

ftgenfe  Generale 

per  l' Italia  : 

Enrico  Mterauge 


MILANO 


Via  Nino  Bixio  M.  17 
Telefono  41  32 


1 


SCAT 


SOCIETÀ  CE1RAN0 
AUTOMOBILI  TORINO 


VETTURE  DI  LUSSO  E  DA  TURISMO 


r  "  ^ 

TIPI  14-16   E  22  HP.  —  QUATTRO  CILINDRI  —  TRASMISSIONE  CARDANO 

V  _  .  .  .  ) 


ROBUSTE  -  SILENZIOSISSIME  -  MINIMO  CONSUMO 
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Repubblica  Argentina. 

Buenos  Ayres.  —  Feyoo  Jacinto  E., 
Finocchi  Serafino,  Jury  Miguel, 
Massalunga  Angelo  J.,  Mei  Ma- 
riano, Pastorino  S. 

Repubblica  Chile. 

Tucna.  —  Attilio  Clemente,  Ba- 
cigalupo  Antonio  F.,  Bacigalupo 
Giov.  B.,  Badaracco  Giuseppe, 
Banchero  Angelo,  Banchero  Da- 
vide, Bellagamba  Giovanni,  Ca- 
pellino Luigi  E.,  Coda  Vittorio, 
Figini  Alberto,  Gervasio  Angelo, 
Girandi  Angelo,  Lupieri  Egi- 
dio L.,Muzzo  Julio,  Peirano  An- 
gelo, Podestà  Aurelio,  Praeli 
Enrico,  Raffo  Giulio  Cesare,  Re- 


bisso   Angelo,    Saba  Giovanni, 
Sarti    Giovanni,    Trabucco  Er- 
nesto, Vaccaro  Emilio,  Vaccaio 
Ovidio,  Viacava  Pietro. 
Repubblica  Equatore. 
Guayaquil.  - —  Bozzo  Antonio,  Ca- 
nessa  Giuseppe,  Noziglia  Pietro, 
Rastelli  Ugo,  Rossi  Arturo. 
Repubblica  Perù'* 
Callao.  —  Carbone  Antonio,  Nos- 
sardi  Marco. 

Repubblica  Uruguay. 
Montevideo.  —  Resteili  cav.  Gio- 
vanni. 

R.  Orientai.  —  Angel  Giusto. 

Venezuela. 
Caracas.  —  Spinelli  Giuseppe. 


Posizione  dei  Soci  al  31  Dicembre  1908. 
Soci  annuali  al  15  di- 
cembre 1908  .    .     .  N.  07  198 
Soci  morosi  che  paga- 
rono l'annualità  .    .    »  J3 

N.  67  2-J1 

Soci  nuovi  inscritti  dal 
15  dicembre  al  31  di- 
cembre 1908  ...»  14 

Totale  Soci  annuali    N  .  .;:  2 35 
Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1907  .    .    .    N.  1  686 
Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  31  dicem.  19C8     >»  643 

H.      2  329 
Totale  Soci  K.    69  564 


Direzione  e  Redazione  :  Touring,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Massiinino  -  Milano. 


Casa  fondata  nel  x866 
—       PW  di  750  operai 


HERM.  RIEM4NN  - GHEMNIÌ Z-  GÀ8LENZ  «,„ 


fabbrica 


—————— ————— —  Saaaonia 

La  fabbrica  piò  grande  di  Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  per  biciclette  ed  automobili 

Bt  iaruut«  cataloghi  -  «  Tendone  sola 
al  fabbricanti  a  negoilantt  di  etesii  «4 
automobili  rera*  re» 


Guardarsi  dalle  falslncasieal.  I  rari 
fanali  Riamano  porta**  tmyrw  0  ì» 
laarra  di  fabbri*». 
Rappr.  Gan.  par  l'Italia  I.  B.  RICCO  -  TORINO,  Via  Petrarca,  7 


S.  PELLEGRINO 

Ferrovia  elettrica  Bergamo  -  S.  Pellegrino 

Stazione  Balnearia  e  Climatica  di  primo  ordine 
(Metri  435  sul  mare) 
Concorso  di  oltre  50000  forestieri  all'anno. 

Nuovo  stabilimento  balneare  con  100  camerini 
di  lusso  di  f.  e  II.  classe;  sale  per  doccie,  ina- 
lazioni, massaggi,  bagni  a  vapore,  idroelettrici, 
all'acido  carbonico,  di  luce,  sale  di  elettroterapia 
ecc.,  gabinetti  per  la  ricerca  scientifica,  per  rag- 
gi X,  per  la  radiografia  di  calcoli  renali,  ecc. 

Servizio  medico  permanente.  —  Saloni  per  la 
bibita,  vasto  parco,  viali,  portici  per  passeggio, 
grande  Casino,  Teatro,  Concerti. 

L'acqua  minerale  alcalina 

di  S.  Pellegrino 

è  insuperabile  per  combattere:  la  diatesi  urica, 
gotta,  renella,  calcoli  renali,  vescicali,  epatici, 
i  catarri  vescicali,  gastrici  intestinali,  gli  ingor- 
ghi ed  ingrandimenti  epatici,  consecutivi  a  disturbi 
digestivi,  processi  infiammatori,  malaria  ed  alcoo- 
lismo;  la  predisposizione  alle  forme  uriche;  il 
diabete,  la  polisarcia;  le  alterazioni  renali  e  le 
albuminurie  uricemiche,  le  alterazioni  della  pelle 
di  natura  uricemica. 

È  OTTIMA  PER  TAVOLA. 


iu.LTROUBETZKOYaC. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 


Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    I  MIGLIORI. 

Chiedere  Cataloghi. 


I  AUTO-GARAGE  MILA H  f 

rt  VED.  I.  OTTOL1NI  £ 

=  12,  Via  Vivaio  -  MILANO  -  Telef.  17-39  1 

> 


APERTO  TUTTA  NOTTE 


_  Officina  per  qualunque  riparazione  ? 

FORNITURE  COMPLETE  g 


ALBERGHI  RACCOMANDATI. 


BRINDISI  —  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  ■  Solo 
Albergo  confortable  -  G.  N.  Bianchi. 

FIRENZE  —  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici.  E.  Bonazza,  proprietario. 

FIRENZE  _  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posiziono  -  Confort  moderno.  C.  Gobbo,  pr. 

GENOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  een- 
trale e  tranquilla  -  Complettmente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis 
Bimi  -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie.  F.lli  Gì  ANELLO,  prop. 

GENOVA  _  BERTOLINI'S  BRTSTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

GENOVA  -  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

GRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sui 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cara  lattea,  -  Conduttura 
acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
Water  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  ti, 50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tutto  Settembre. 


MAZZOLENI  -  S.  Omobono  (Valle  Imagna-Bergamo)  Albergo 
Centrale  -  Fonte  solforosa  Posta  •  Telegrafo  Prezzi  modicil 
Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 

MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    P  ordine. 

MILANO  _  ROME  HOTEL,  Corso  V.  E.  -  C.  Era  su  ig  et  Co 

MILANO  —  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  principiò 
del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bianchi. 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stazione  Centrale. 

M  ILANO  _  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  S  az.  Centrale 

SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PATT 
HOTEL. 


Grand  )tatel  ^auep-CIrùri^ald 


D.R  C.  L.ANGBEIN  *  C.°  MILflW0  - Via  Bre"'u 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA.  -  SELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatura,  Zincatura,  Stagnaturi 

riACCHIMC  DINRnO.  nOTORI  ELETTRICI,  PULITRICI.  ECC. 
Vernici  a  smalto  per  biciclette  -  Forni  d'essiccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette  •  CATALOGHI,  PREVENTIVI  GRATIS 


HUTOeRÈME 

PASTA    MIRACOLOSA  TTd>WlI\f71 
PER  PULIRE  LE  MANI         1  CllOl  X  ÌA 

Vendesi  nei  migliori  negozi  di  accessori 
Produttori  : 

•FFICINA  CHIMICA  PICCININI,  SANT'ILARIO  D'ENZA 

Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  GEROSA 

Stabilimento  ed  Amministrazione  : 
MILANO  -  Via  Victor  Hugo,  4  -  MILANO 

Freno  Cartoni 

IL  MIGLIORE 

DOMANDATE  CATALOGO  GRATIS   

Via  S   Viccnzino,  4  -  Milano 

INCISIONI  —  SMALTI   —  MINIATURE 

Minuterie  per  Orefici 
Ritratti  in  Miniatura  su  qualunque  oggetto 

TARGHE  PER  BICICLETTE  -  DISTINTIVI 

Medaglie  per  Gare  ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni 
Coppe  con  fregi  smaltati 

OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G.  &  T,  T,  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Granili) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
E  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  uso 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di   alaggio  per  canotti  automobili 
RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
Depaalto  Benzina.  ©HI,  Grassi.  Gamma 


 I  clichés  della  presente 

Rivista  sono  eseguiti  dalla 

UNIONE  ZINCOGRAFI 

già  stabilimenti  M.  MANGIAROTTI  &  C. 
e  Ing.  G.  TELLERA 

7  Medaglie  d'Oro  -  2  Grand  Prix,  Esposizione 
Milano  1906   -    1  Grand  Prix   e  Medaglia  d'Oro 
Esposizione  Parigi  1907 . 

Via  Spontini,  5  -  MILANO  -  Telef.  21-81  e  71-08 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA  DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTÌ 


Seda  in  MILANO  -  Cordusio.  g-e.itMt.iK-  !..  3  CCC  CCC  vergato  L. 

Fondi  di  Garanzia  ^L5&!ÌWi5T£l^<^^  I  W H  MBB 

^PRESENTATA  IN  IUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  D  E  LLEASsT L'U  H  \  V.  IO >NÌGl!ì?KI?!lU  YBNEZl 
ASSICURAZIONI   INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  DILLA  ML  bt' UN. S  ABILITA'  CIVILE: 

j  fi  non  ima  Jtaìiana  Jn/ortuni  è  particolarmente  rccec:r.c>ìd::ta  dal  V.  C.  J.  col  quale 

accordi  speciali  a  favore  dei  Soci. 
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fGVRIMG  GLVB  ITALIANO— Via  Monte  Napoleone  14 -MILANO 


^  SOCIE  I  A  -  rnAlNCG -  ITALIANA 

lEONBEAUXx 

—  

FABBRICAZIONE  SPECIALE 

CARTUCCE  EXTRA 

PER 

TIRI  AL  PICCIONE 

Cartucce  qualità  "Superiore,,  impermea- 
bili, rinforzate  con  corazza  metallica  in* 
terna  e  capsulate  con  apparecchio  inte- 
ramente coperto  (sistema  brevettato)  senza 
la  minima  fuga  di  gas.  Si  fabbricano  con 
interno  speciale  a  seconda  delte  polveri 
per  le  quali  devono  servire. 

Scopo  dell'apparecchio  coperto  è  quello  di  eliminare  total- 
mente il  grave  e  dannoso  inconveniente  della  fuga  di  gas. 
Il  nostro  apparecchio  coperto  (brevettato)  raggiunge  mirabil- 
mente l'intento.  La  forza  della  capsula  essendo  completamente 
utilizzata,  si  ottiene  una  velocità  di  tiro  di  molto  superiore  a 
quella  che  si  ha  con  gli  altri  sistemi  di  apparecchio,  ed  una 
maggior  forza  di  penetrazione  dei  pallini.  E'  garantita  ia  co- 
stante regolarità  dei  colpi  e  con  l'impiego  delle  polveri  nere 
si  può  ridurre  del  io  %  la  dose  di  polvere.  Inoltre  per  l'as- 
soluta mancanza  di  fuga  di  gas,  anche  il  meccanismo  di  chiu- 
sura dei  fucili  si  mantiene  perfettamente  intatto. 

Tutti  questi  vantaggi  sono  stati  formalmente  riconosciuti 
nelle  esperienze  fatte  per  nostro,  conto  dagli  Ingegneri  gover- 
nativi delia  Potcdrerie  National  de  Sévran  {Francia)  dove  si 
fabbricano  tutte  le  polveri  destinate  al  consumo  della  Francia. 

DIFFIDARE  DELLE  IMITAZIONI 

esigendo  che  tutte  le  cartucce  portino  impresso 
sulla  culatta  d'ottone  il  nome   LÉON   BEAUX  &  C. 


CARTUCCIA  EJECTOR. 


GRAND  PRIX 


Esposizione  Interri. 
MILANO  1906 


GRAND  PRIX 


Ri  3 

Anno  XV  -  N.  3.  Marzo  1909. 

TO VRING  CLVB  ITALIANO 


PUGLIE 


Una  delle  regioni  d'Italia  tra  le  più  isolate 
Mal  movimento  turistico  è  senza  dubbio  la 
j  Puglia. 

Malgrado  quasi  600  chi- 
Jlometri  di  costa,  i  suoi  porti 
'sono  pochi  e  muniti  di  co- 
i  municazioni  quasi  tutte  spe- 
cializzate pel  solo  trasporto 
delle  derrate.  Divisa  dalla 
Basilicata,  dalla  Campania 
e  dal   Molise  da  catene  di 
monti  poco   elevati,  tale  è 
però  la  scarsità  di  strade  at- 
traverso di  essi  e  la  distan- 
jzadei  centri  abitati  di  qual- 
che importanza,  che  essi  so- 
,no  un  ostacolo  poco  meno 
che    insormontabile.  L'A- 
bruzzo non  è  congiunto  alla 
Puglia  lungo  la  spiaggia  del- 
l'Adriatico neppure  da  una 
strada  carrozzabile,  cosicché 
si  può   affermare   che  sol- 
tanto le  vie  ferroviarie  rile- 
gano turisticamente  con  fa- 
cilità la  bella  regione  pu- 
slh\se  al  resto  d'Italia. 

Dalla  Calabria,  lungo  il 
piare;  dalla  Basilicata  per 
'Potenza  e  Taranto ,  per 
Melfi,  Altamura  e  Canosa  ; 
lalla  Campania  per  Bene- 
"nto  ed  Ariano,  e  dal  set- 
entrione  per  la  grande  ar- 
eria  litoranea  adriatica,  si 
•enetra  infatti   ferroviaria - 


nente  con  ogni  comodità 
ielle  Puglie.  Molto  a  pro- 
posito dunque  una  pubbli- 
azione  sulle  Puglie,  desti- 
iata  per  l'importanza  della 
jua  redazione  a  far  epoca 
'pila  raccolta  non  certo  nu- 
merosa di  opere  che  illu- 
jtrano  questa  regione,  è 
tata  ora  dal  Tourine;  inviata  ai  soci.  Le 
•errovie  dello   Stato   hanno   calcolato  oppor- 


Vaso  con  quadriga  nel  Museo  di  Bari. 


tunamente  che  se  le  Puglie  nella  stagione 
vinicola  diventano  tutte  un  proficuo  scalo  pel 
carico  di  uve  e  di  mosti  e  se 
esse  in  altri  momenti  dànno 
i  benefici  del  trasporto  in 
masse  enormi  di  olio,  man- 
dorle, fichi,  grani,  non  è 
questo  un  motivo  perchè 
le  Ferrovie  non  possano  vi- 
vificare l'altro  traffico  non 
meno  fruttuoso,  dato  dallo 
stuolo  di  viaggiatori,  che 
non  è  nè  incettatore  di  uve 
o  di  vini,  nè  mercante  di 
granaglie  o  di  oli. 

I  treni  debbono  facilitare 
la  strada  ai  turisti.  In  fon- 
do essi  sono  veri  pionieri  di 
commercio  e  di  industria, 
poiché  è  dalla  conoscenza 
personale  dei  luoghi  che 
nella  parte  più  intelligente, 
istruita  e  danarosa  di  un 
popolo  nasce  il  suggeri- 
mento alla  creazione  di  traf- 
fici speciali  adatti  a  ciascuna 
località  ed  intensi. 

E  giacché  in  materia  di 
descrizioni  di  paese  ilTouring 
e  le  Ferrovie  di  Stato  hanno 
dimostrato  —  lascio  da  parte 
per  una  volta  tanto  e  per 
entrambi  gli  Enti  la  mode- 
stia *£>  che  le  cose  quando 
si  fanno  si  fanno  bene,  ecco 
che  ai  soci  del  Touring,  essi 
hanno  mandato  una  Mono- 
grafia la  quale,  se  non  m'in- 
ganno, può  essere  tenuta 
come  la  più  diligente  finora 
venuta  in  luce  sulla  regione, 
anzi  dal  punto  di  vista  ar- 
tistico avrà  per  molti  quasi 
come  un  sapore  di  rivela- 
zione. 

Poiché  nelle  magnifiche  pagine  di  «  Puglie  ». 
1  cav.  Michele  Oro,  autore  già  di    «  Umbria  » 
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e  adesso  della  nuova  Guida,  passa  in  rivista 
un  tal  patrimonio  di  cose  interessanti  e  ne  porge 
all'occhio  meravigliato  tante  e  tante  bellissime 
effigi,  da  far  ritenere  a  chi  non  conosce  le  Puglie, 
che  quella  sia  una  terra  benedetta  dall'arte 
quasi  quanto  la  Toscana  e  l'Umbria. 

Per  verità  non  lo  è.  Ma  nondimeno  essa  è 
lontana  da  quell'aridità  di  costruzioni,  da  quella 
scarsezza  di  ricordi  storici,  da  quella  deficienza 
di  panorami,  da  quella  pochezza  di  città  a  cui 
potrebbero  farci  pensare  i  soli  richiami  mate- 
riali alle  Puglie  che  si  trovano  in  tre  quarti 
d'Italia:  vino  di  Trani  e  Barletta,  olio  di  Terra 
di  Bari,  fichi  e  mandorle  di  Terra  d'Otranto. 
Opera  patriot- 
tica è  questa  di 
porre  altri  pre- 
gi di  quella 
pingue  regione 
sott'occhio  agli 
italiani,  ormai 
addestrati  allo 
studio  della  pa- 
tria e  sempre 
più  punti  dal 
desiderio  di  co- 
noscerla bene 
in  ogni  sua  par- 
te adesso  che 
hanno  comin- 
ciato a  prende- 
re il  gusto  di 
studiarla. 

Dallo  sprone 
al  tallone  d'I- 
talia le  Puglie, 
o  r  a  descritte 
nella  loro  ve- 
ste più  simpa- 
tica, si  disten- 
dono attra- 
verso la  pia- 
nura del  Tavo- 
liere di  Capita  - 
nata,  verde 
anche  d' inver- 
no, arso  ed  in- 
fuocato d'esta- 
te, con  ad  oc- 
cidente quelle 
curiose  eleva- 
zioni calcari 
che  sono  le 
Murgie,  lungo 
quel  litorale  o- 
ve  sorsero  tan- 
te greche  colo- 
ni'', nelle  im- 
mense tenute 
di  vigne  ed  u- 
li  vi, 
dorli 
line, 

e  castelli,  con  monumenti 
ignote  alla  storia. 


La  splendida  Cattedrale  normanna  di  Troia 


torri 
si  me 


di  man- 

e  fichi  de1  le  fertili  terre  baresi  ed 
con  sanguinosi  campi    di  battagl 


d'età 


otran- 
i,  con 
lontanis- 


grandi  o  preziosi  monumenti  —  salvo  eccezioni 
notevoli  che  la  nostra  Guida  mette  in  rilievo 
accurato  —  ha  però  un  lato  interessantissimo: 
quello  di  far  conoscere  a  colpo  d'occhio  un  paese 
che  possiede  una  propria  individualità  nell'a- 
spetto fisico,  nella  vita  sociale,  nel  clima  e  nei 
prodotti. 

Per  molti  sarà,  per  così  dire,  una  vera  esplo- 
razione. Le  Puglie  non  sono  forse  un  luogo  ove 
il  turismo  possa  troppo  svilupparsi  ed  ingigan- 
tire, ma  ogni  turista  dovrebbe  almeno  una  volta 
percorrere  la  singolare  ed  interessante  regione. 
Nè  meglio  si  potrebbe  distribuire  un  giro  turi- 
stico che  incardinandolo,  come  fu  fatto,  sulle 

linee  ferrovia- 
rie, le  quali  sud- 
dividono la.  re- 
gione in  piccole 
zone  facilmen- 
te accessibili 
dalle  stazioni. 

Sono  così  de- 
scritte la  Ter- 
moli-Otranto 
che  è  il  prolun- 
gamento d  e  1  - 
l'arteria  adria- 
tica provenien- 
te da  Bologna 
ed  Ancona;  la 
Foggi  a-Lucera, 
che  si  arresta  ai 
piedi  dei  monti 
della  Daunia  ; 
la  Foggia-Man- 
fredonia, breve 
tronco,  che  por- 
ta all'escursio- 
ne bellissima 
del  promonto- 
rio del  Garga- 
no; la  Foggia- 
Bovino,  che  è 
la  grande  via 
per  Benevento 
e  Napoli  ;  la 
Barletta-Spi- 
nazzola-Gioia 
del  Colle,  linea 
tortuosa  che 
contorna  il  lato 
occident a  1  e 
delle  Murgie; 
ed  infine  la  Ba- 
ri-Taranto e  la! 
Brindisi  -  Ta- 
ranto, nasci  ».ste 
sempre  nella 
p  i  ù  ubertosi 
alternanza  di: 
vigne,  uliveti  e 
Puglie1  dal  nord,  per 
la  di  Napoli  (di  gran 


.ut; 


tor 


andò 

i  O  pi 


nelle 
r  que 


Po(  he  regioni  d'Italia  sono  così  caratteristi- 

l  le  e  diverse  da.  tutte  le  altre  come  la  Puglia: 
le  Puglie  anzi,  come  si  diec  (  om  u  nenien  te,  riu- 
nendo sotto  comune  denominazione  tre  zone  di 

1 1 1 1 1  *  -  :  la  Capitanata  0  provincia  di  Foggia,  di 
(  ni  la  parte  il  Tavoliere  di  Foggia,  la  provin 
(  ia  o  lena  di  Bari  e  la  provincia   di   Lecce  col 

IU0  Tavoliere  e  la  sua  'lena  d'Otranto. 

I  n    viaggio,   amhe    rapido,   in   questo  paese, 

><•  non  olili'  particolari  bèllezze  pittoresche  né 


mandorl 
la  linea 

lunga  le  più  frequentate)  si  presenta  al  viag 
giatore  quella  prima  parte  «Iella  regione  che  è  detta 
la  Puglia  Piana,  dominata  dai  monti  del  Gal 
gano  la  cui  più  alta  (  ima  (Monte  Calvo'  tocca 
[046  metri;  Puglia  Piana  che  sta  fra  il  Fortore 
a  nord  e  l'Ofanto  (che  sbocca  in  mare  pocr 
sopra  Barletta)  a  sud:  fiumi  di  bel  nome,  di 
gran  letto  ma  di  pochissime  acque. 

Perfettamente  livellata  intorno  a  Foggia  <i,ir 
sta  parte  delle  Puglie  torma  un'immensa  pia 
niua,  d  Tavoliere  di  Foggia,  che  misura  quasi 
5000  chilometri  quadrati,  cioè  too  di  lunghezza 
per  cp  di  larghezza;  che  stupisce  il  viaggiatord 
per  l'immensità,  ma  ancor  più   perchè   i  suo 
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campi  sterminati  sono  totalmente  privi  d'al- 
beri e  da  ciò  prendono  un  aspetto  solitario 
di  prateria  americana  o  di  steppa  secondo  le 
stagioni.  E'  coltivato  in  parte  a  grano,  in  minor 
parte  a  vigneto,  il  resto  —  ed  è  porzione  ancora 
assai  notevole  —  è  abbandonato  alla  pastorizia. 

Di  primavera,  d'autunno  ed  anche  d'inverno 
tutto  questo  Tavoliere,  è  un  meraviglioso  mare 
di  morbido  verde.  D'estate,  dopo  la  mietitura, 
la  costante  normale  siccità  di  parecchi  mesi 
trasforma  la  pingue  dolcezza  dei  pascoli  e  i 
fluttuanti  campi  di  grano  ove  tra  le  stoppie 
bruciarono  n  e  1 
solleone  anche 
il  papavero  ed 
il  fiordaliso,  in 
un  fulvo  cocente 
deserto,  che  si 
stende  a  perdita 
di  vista  senza 
oasi  di  boschi  di 
piante,  di  abita- 
zioni, tagliato  da 
pochi  rettilinei  di 
strade  intermi- 
nabili, monotone 
e  da  qualche  de- 
solato  serpeg- 
giante tratturo. 

Il  piano  del 
Tavoliere  è  uno 
strato,  sottile  in 
alcuni  punti, 
maggiore  in  altri, 
di  terra  vegetale 
steso  in  parte  su 
di  un  letto  cal- 
careo, in  parte 
su  depositi  di 
ghiaia  e  di  sabbie 
e  mostra  chiara 
l'epoca  geologi- 
camente non 
lontana  in  cui  fu 
coperto  dall'  A- 
driatico,  quando 
il  Gargano  era 
un'isola  e  le  allu- 
vioni colmarono 
il  basso  fondo  po- 
nendolo in  secco. 

Più  a  sud  del- 
l'Ofanto  si  sten- 
de la  Puglia  Pe- 
trosa, che  va 
fino  all'estremo 
limite  di  Leuca 
ed  è  caratteriz- 
zata lungo  il  li- 
torale dalla  per- 
fetta pianura  percorsa  dalla  ferrovia  adriatica 
e   nell'interno  dalle  Murgie. 

Le  Murgie  sono  un'altra  curiosità  delle  Pu- 
glie. Quanto  diverse  dalle  Alpi  ed  anche  dal- 
l'Appennino, per  tutti  gli  aspetti!  Sono,  com- 
plessivamente, un  altipiano,  una  larga  catena 
di  colline  piatte  poste  tra  l'Appennino  e  l'A- 
driatico: larghe  ondulazioni  in  guisa  di  terrazzi, 
separati  l'uno  dall'altro  da  poche  profonde  in- 
cisioni, da  burroncelli  a  pareti  verticali,  detti 
gravine  nel  versante  ionico  e  lame  in  quello 
adriatico,  linee  d'espluvio  perennemente  sec- 
che d'estate,  mentre  d'inverno  vi  scorrono  tor- 
bide fiumare. 

I  geologi  hanno  dimostrato  che  le  Murgie 
per  la  loro  costituzione ,  anziché  all'  Appennino 
cui  sono  parallele,  debbono  essere  collegate  al 


Questo  portale  «iella  Chiesa  dei 
è  un  bell'esempio  della  scultura  in  i 
molle  da  poter  essere  lavorata  colla 
durisce  e  resiste  per  secoli. 


Gargano,  alle  Tremiti  ed  ai  monti  dell'Albania. 
Esse  furono  un  tempo  separate  dall'Italia  con- 
tinentale mediante  uno  stretto  di  mare,  che 
univa  il  golfo  di  Taranto  all'Adriatico  secondo 
la  linea  oggi  percorsa  dal  Bradano,  dal  suo 
affluente  il  Basentello  e  dal  torrente  Locone, 
affluente  dell'Ofanto.  Il  sollevamento  delle  Mur- 
gie avvenne  in  periodi  frammezzati  da  soste  e 
fu  completo  dopo  l'epoca  quaternaria.  Le  Mur- 
gie dunque  sono  geologicamente  diverse  dal- 
l'Appennino e  di  epoca  posteriore,  nello  stesso 
modo  che  di  diversa  epoca  sono  le  Alpi  Apuane 

collocate  tra 
1'  Appennino  ed 
il  Mar  Ligure,  la 
serie  di  colline 
vulcaniche  che  si 
susseguono  for- 
mando come  una 
lunga  catena  fra 
l'Appennino  ed 
il  Tirreno  ed  i 
gruppi  calabresi 
di  natura  alpina 
del  Monte  Polli- 
no, della  Sila  e 
dell  '  Aspromon- 
te. Per  poco  che 
il  viaggiatore  os- 
servi il  profilo  di 
tutti  questi  mon- 
ti e  guardi  con 
attenzione  lungo 
la  strada,  la  na- 
tura del  suolo, 
esso  vi  distingue 
subito,  pur  es- 
sendo profano 
agli  studi  spe- 
ciali, queste  ele- 
mentari grandi 
classifiche  d  e  i 
terreni. 

Basse  come 
sono  le  Murgie, 
la  cui  altezza 
media  è  intorno 
a  300  metri, e  de- 
gr adanti  dal- 
l'Appennino ver- 
so l'Adriatico  e 
sempre  più  verso 
mezzodì,  dove 
nella  penisola 
salentina  l'altez- 
za è  intorno  a 
100  metri,  esse 
non  possono  of- 
frire eccezionali 
punti  di  vista. 
L'inchiesta  del  Touring  pubblicata  nella  Rivista 
qualche  anno  fa  sul  «  più  bel  punto  di  vista 
d'Italia  »  non  ha  dato  alcun  suffragio  per  esse. 
Tuttavia  nella  stagione  opportuna  non  manca 
loro  un  certo  grado  di  amenità.  Ma  ciò  che 
colpisce  massimamente  dalle  loro  falde  fino  al 
mare  è  la  fertilità  prodigiosa  del  terreno.  Ben 
poche  parti  d'Italia  possono  vantarne  altret- 
tanta, sebbene  l'uniformità  della  coltivazione 
tolga  quasi  dappertutto  ogni  varietà  al  pae>a^ 
gio.  Ma  se  ciò  contribuisce  a  impedire  alle  Puglie 
di  diventare  soggiorno  prediletto  dei  turisti, 
anche  questa  costante  figura  della  vegetazione 
sempre  uguale  per  migliaia  di  chilometri  quadrati . 
impressiona  profondamente  come  ogni  cosa  po- 
derosa. Chi  è  capace  di  gustare  la  poesia  della 
Campagna  Romana,   della    Maremma,   del  de- 


Santi  Nicola  e  Cataldo  di  Lecce, 
ietra  di  Lecce,  la  quale  si  scava  così 
pialla  e  i  t'erri  da  intagliatole,  poi  in- 
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la  concorrenza  spagnuola  ed  ungherese  acuì  le 
nostre  difficoltà,  si  scatenò  come  uragano  sulle 
Puglie  una  crisi,  che  purtroppo  non 
'  -  è  ancora  cessata  oggi.  Non  si  osa 
sbarbicare  dei  vigneti  fiorenti  anche 
quando  non  vi  sono  più  botti  per 
capire  il  vino  invenduto.  Se  alcuni 
grandissimi  coltivatori,  quali  il  duca 
di  La  Rochefoùcault  ed  il  Pavon- 
cella ebbero  l'abilità  ed  i  mezzi  di 
rialzare  con  lavorazioni  razionali 
il  prodotto  bruto  del  vigneto  tra- 
sformandolo in  vini  pregiati,  la 
maggioranza  degli  agricoltori,  in- 
capace di  questo  ardimento,  rimase 
invece  produttrice  di  vini  ordinari, 
respinti  dal  mercato  inesorabile. 
Così  si  ridusse  la  quasi  totalità  dei 
vignaiuoli  a  durissimo  partito. 

E  siccome  l'organizzazione  della 
proprietà  fondiaria  nelle  Puglie  è 
in  generale  a  latifondo  coltivato 
con  mano  d'opera  retribuita  a  gior- 
nata senza  contratti  di  partecipa- 
zione colonica,  così  le  crisi  agricole, 
come  quella  del  vino,  si  ripercuotono 
istantaneamente  in  modo  crudele 
sul  popolo.  Si  ripercuotono  all'i- 
stante su  di  esso  perfino  se  si 
tratti  di  fenomeni  passeggeri.  Ba- 
sta una  siccità  un  po'  prolungata 
— ■  e  purtroppo  le  siccità  pugliesi 
sono  terribili,  ed  un  memorando 
quanto  doloroso  ricordo  lascerà 
quella  del  1908  —  basta  che  la 
mosca  olearia  diminuisca  sensibil- 
mente il  prodotto  d'oli  vi  di  un'an- 


Gli  Scogli  Bianchi  di  Vieste  sono  roccie  altissime  a  picco  sull'A- 
driatico, scavate  alla,  base  da  profondi  mitri  marini.  Sono  curiose  pel 
loro  colore  chiaro  e  por  l'imponenza. 


serto,  della  solitudine  grandiosa  insomma  qua- 
lunque ne  sia  l'aspetto,  troverà  anche  nelle 
Puglie  motivi  di  ricordo  indimenticabile. 


Ed  ora  un  altro 
sprazzo  di  luce  per 
beri  intendere  le  «Pu- 
glie ». 

Vi  fu  un  tempo 
in  cui  l'esportazione 
dei  vini  pugliesi  da 
1  a  elio,  accresciuta 
con  smisurata  rapi- 
dità  spinse  i  proprie- 
tari dei  terreni  ? 
coltivazioni  supe 
ri  ori  alle  loro  forze 
finanziarie.  Essi  in- 
vestirono tutto  il 
loro  e  pei  dippiù  si 
caricarono  di  debiti 
per  l'impianto  di  vi- 
gneti 'li  formidabile 

tensione.  Ma  quan- 
do l  B  rot  1  ura  d  e  1 
1  ratta to  di  <  otnmer 
<  io  colla  F  ran(  ia ,  la 
quale  assorbiva  una 
grande  quantità  dei 

Vini  pugliesi,  disseccò   d'un  tratto 

rata  fonte  di  nuove  ri<  <  hezze,  quando  altre  1 

/ioni  gravarono  Ì  nostri  vini  di  balzelli  ]>i 
bitivi  per  prodot  ti  di  cosi  in  fi  mo  prezzo,  quan 


questa 


Il  Lago  di  Varano  $  un  grandissimo  specchio 
d'acqua  separato  dal  mare  da  una  sottile  lingua 
di  terra.  E'  pescoso,  malarico,  pittoresco,  perduto 
nella  solitudine  appiedi  del  Gargano; 


nata,  basta  che  il  raccolto  del  grano  o 
delle  mandorle  sia  al  disotto  della  me- 
dia, perchè  la  diminuzione  d'impiego  di 
mano  d'opera  piombi  immediatamente 
le  popolazioni  agricole,  che  vivono  alla 

giornata,   in   una    condizione   tale  di  ef 
Eettiva    miseria,  che   il    minimo    incidente  può 
accendere   fra    di    esse  odi  insensati    e  provo- 
(  are  disordini  gravissimi. 

Sotto    questo    punto   di    vista    la  situazione 
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pugliese  è  veramente  tremenda.  Pur  troppo  di 
s.pesso  i  giornali  italiani  sono  costretti  a  dif- 
fondere improvvise  ferali  notizie  di  conflitti  san- 
guinosi fra  popolo  e  autorità  municipali,  o  fra  po- 
polo e  forza  armata,  nei 
quali  potrebbe  talora  la  pru 
(lenza  degli  uomini,  nell 
stante  della  crisi  acuta,  a 
vere  un'  in- 
fluenza cal- 
mante e  an- 
cheimpedire 
gli  spargi- 
menti di  san- 
gue e  gli  in- 
cendi ,  ma 
non  può  di 
certo  toglie- 
re al  ribolli- 
mento vio- 
lento delle 
passioni  le 
cause  fonda- 
mentali.Que- 
pe  perman- 


sela. Foggia  appare  come  un'oasi  nel  mezzo 
del  Tavoliere.  La  strada  ordinaria  fino  a  Ce- 
rignola,  per  citare  un  esempio  (36  chilometri  , 
non  è  fiancheggiata,  alla  lettera,  da  una  sola 
casa,  e  tuffai  più  si  scor- 
gono in  distanza  poche 
masserie,  da  potersi  nume- 
rare sulle  dita  di  una  mano. 

E   in  gene- 
rale è  così  nel 
,  resto  delle 

Puglie.  Nu- 
merosi sono  i 
centri  di  20, 
30,  40  abi- 
tanti (1)  co- 
stituiti, meno 
princip  ali, 
per  la  mag- 
gior parte  da 
aggregati  di 
contadini  sen- 
za quei  carat- 
teri di  città 
con   vita  so- 


Castel  del  Monte  :  la  Spia  delle  Puglie  0  il  Belvedere,  così  chiamato  pel  magnifico  panorama  che  si  ha 
dalle  sue  alte  toni.  E'  il  monumento  svevo  più  insigne  delle  Puglie,  castello  di  caccia,  reggia,  harem  pei  sa- 
raceni di  Federico  II  di  Hohenstaufen. 


gono  minacciose  e  pure  urge  di  rimuoverle  con 

un  diverso  ordinamento  agricolo  e  con  tutti 
;  quei  mezzi  che  gli  statisti  debbono  predisporre 

e  che  col  tempo  si  possono  attuare. 
Vadano  i  tu- 
i  risti  nelle  Puglie, 
I  condotti  dalla 

Guida  delle  Fer- 
I  rovie  dello  Stato 

e    del  Touring, 

e    la   vista  del 

paese  chiarirà 

nel  loro  spirito 

molte  causali  di 

questo  e  d'altri 

problemi,  che  è 

carità  di  patria 

e  dovere  di  cit- 
tadini di  studia- 
re alle  fonti  per 

giudicarne  e 

provvedere. 


Essi  vedranno 
come  a  questo 
"■tato  doloroso 
di  cose  contri- 
buisce la  carat- 
teristica disoosi- 


La  grotta  di  San  Michele  sul  Monte  S.  Angelo,  il  santuario  più 
celebre  della  Kegione  fin  dal  tempo  delle  Crociate.  I  turisti  debbono  visi- 
tarlo l'8  di  maggio  o  il  20  di  settembre,  ricorrenza  delle  due  maggiori  teste. 


zione  degli  abitati  nelle  Puglie.  Infatti,  sopra- 
!  tutto  nel  nord,  il  visitatore  nota  con  meravi- 
|  uba  la  concentrazione  completa  degli  abitanti 
in  un  numero  esiguo  di  grossi  centri,  mentre 
tutto  intorno  la  campagna  è  assolutaménte  de- 


ciale  evoluta,  che  contraddistinguono  luoghi  di 
assai  minore  importanza  numerica  di  abitanti 
in  quasi  tutto  il  resto  d'Italia,  e  specialmente  in 
quelle  regioni  che  ebbero  una  lunga  storia  di 

dominio  o  di  ci- 
viltà. 

Quasi  tutte  le 
città  pugliesi,  so- 
pratutto quelle 
lungo  la  linea  li- 
toranea, si  com- 
pongono di  un 
vecchio  nucleo, 
la  terra,  dall'a- 
spetto pretta- 
mente orientale, 
dalle  viuzze 
strette  e  spesso 
tortuose.  Intor- 
no a  questo  nu- 
cleo si  sono  svi- 
luppate in  epoca 
più  r  e  c  e  n  t  e  le 
città,  costituite 
per  lo  più,  salvo 
specialmente 
Barletta,  Trani, 
Bari,  Lecce  e 
qualche  altra,  da 
case  ad  un  solo 
piano  terreno, 

(I)  —  Secondo  il  censimento  del  1901,   Bari   ha  7:;:i4: 
abitanti.  Taranto  60331,  Foggia  53134,  Andria   49967,  B 
letta  410GSÌ.  Covato  41730.  Molletta  4O6U.  Trani  32059,  Lecce 
32029.  Cerignola  32028,  Bisceglie  3146,1,  Bitonto  30652,  San 
Severo  28550',  ecc. 
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coi  tetti  a  terrazzo  per  raccogliere  le  acque 
piovane. 

Le  costruzioni  sono  in  un  gaio  travertino 
chiaro  del  paese,  che  si  scava  piuttosto  molle 
ed  indurisce  poi,  sono  fatte  assai  bene  e  la  nu- 
dità del  loro  arredamento  interno,  poverissimo 
presso  il  popolo,  contrasta  con  la  solidità  e  la 
pulizia  del  fabbricato.  Le  vie  sono  spesso  ben 
tracciate,  diritte,  larghe,  bene  lastricate,  con 
sezione  moderna  a  schiena  di  mulo  e  marcia- 
piedi rialzati  e  vengono  tenute,  salvo  in  poche 
città  che  fanno  eccezione,  con  esemplare  pulizia. 

Domina  dappertutto  sovrano  il  latte  di  calce, 
distribuito  largamente,  ma  di  frequente,  pur- 
troppo, solo  all'esterno  della  casa.  Cosicché 
spesso  dei  paesi  che  risplendono  al  sole  can- 
didi come  neve  abbagliante,  ricordano,  visti  di 
fuori,  la  poetica  descrizione  che  De  Amicis  fa 
di  Cadice  la  Bianca,  mentre  all'interno  mettono 
sotto  gli  occhi  e  il  naso  la  descrizione  omerica 
non  meno  evidente  delle  stalle  di  Augia.  Nè, 
in  certe  città  di  Puglia,  purtroppo  esiste  un 
Ercole  per  slanciarvi  il  fiume...  ed  anche  il 
fiume  mancherebbe. 


zampillano  parte  o  tutta  l'estate,  ma  per  lo 
più  di  acqua  cattiva  o  pessima,  spesso  salma- 
stra. Tn  molti  luoghi  si  usa  tenervi  un  pesce 
o  qualche  anguilla,  che  se  non  altro  si  mangia 
tutti  gli  animaletti  di  una  certa  dimensione. 
Illusione  d'acqua  almeno  grossolanamente  pura! 
Le  cisterne  d'acqua  piovana  sono  di  frequente 
mal  costruite  e  in  certi  luoghi  ricevono  acqua 
oltre  che  dai  tetti  anche  dalla  strada,  convo- 
gliale ogni  sorta  di  immondizie,  senza  nep- 
pure un  elementarissimo  filtro. 

Per  fortuna  da  molti  anni  è  divenuto  abituale 
importare  nelle  città  principali  acqua  buona  con 
cisterne  ferroviarie:  immense  le  spedizioni  di 
acqua  del  Serino  (Napoli)  e  anche  delle  sorgenti 
di  Ofantino  e  d'altre. 

Vi  sono  dispense  municipali  di  queste  acque, 
organizzate  opportunamente,  ma  si  comprende 
come  di  fronte  alla  inesistenza  delle  acque  sor- 
genti in  posto  ed  alla  scarsità  della  pioggia, 
che  di  regola  non  permette  un  buon  riforni- 
mento delle  cisterne,  ogni  rimedio  risulti  ina- 
deguato. Infatti  durante  la  eccezionale  siccità 
dell'anno  scorso,  si  fecero  ingenti  i  trasporti 


L'immenso  Castello  di  Lucerà  con  quindici  torri  e  due  mastii.  Ebbe  il  suo  massimo  splendore  quando  Federico  II 
vi  insediò  la  Corte,  l'harem,  un  popolo  di  saraceni,  moschee.  E'  un  magnifico  punto  di  vista,  degno  dell'ammira- 
zione di  ogni  turista  cui  pure  siano  noti  i  grandi  panorami. 


Infatti  la  Puglia  ha  un'altra  specialità,  la 
quale  colpisce  dolorosamente  nell'estate,  ed  è 
la  deficienza  di  acqua  in  genere  e,  si  può  dire, 
l'assoluta  mancanza  di  acqua  potabile:  Puglia 
siticulosa,  fu  detta  fin  dall'antichità.  Incalco- 
labile è  il  maggior  valore  che  avrebbero  i  ter- 
reni se  potessero  venire,  sia  pure  scarsamente, 
irrigati  in  modo  da  rendere  possibile  la  col- 
tura intensiva;  come  pure  grandi  sono  le  pri- 
vazioni per  la  mancanza  di  buona  acqua  da  bere, 
<•  gravissime  le  conseguenze  sulle  abitudini  di 
pulizia,  l'igiene  e  la  pubblica  salute 

Poverissime  sono  le  acque  correnti  della  re- 
gione. Lasciando  a  nord  il  Biferno  si  incontra 
andando  verso  sud  il  Cervaro  quasi  totalmente 
asciutto,  poi  m  i  pressi  di  Barletta,  l'Ofanto, 
mi  er0,  torbido  ed  ozioso  fiumetto  (d'estate 
s'intende),  pòi  più  nessun  nitro  fiume  per  quanto 
povero,  nessuno  alla  lettera,  lino  al  Bradano, 
i  he  sbocca  ;l  Metaponto,  a  mezzo  del  golfo  di 

I  , inulto. 

'  ma  e  là   sonvi  pozzi  d'acqua  sorgente,  che 


marittimi  d'acqua  potabile  da  Venezia,  da  Na- 
poli, dalla  Dalmazia,  dalla  Grecia:  ma  fu  un 
palliativo  quasi  insensibile  ad  una  tristissima 
condizione  di  cose,  che  merita  lo  studio  di  ur- 
genti rimedi  radicali. 

La  mancanza  d'acqua  nelle  Puglie  è  una 
grande,  calamitosa  malattia  sociale  che  contra- 
sta il  progresso  morale  ed  economico  della  re- 
gione. Si  disse  l'anno  scorso,  mentre  i  treni  di 
acqua  erano  saccheggiati  dalle  popolazioni  siti- 
bonde, che  in  più  di  un  luogo  i  pozzi  trivel- 
lati avevano  dato  acqua  abbondante  e  buona, 
mentre  si  è  sempre  affermato  prima  che  inutile 
è  il  trivellare  perchè  l'esito  è  (piasi  sempre  nulle. 
Bisogna  Chiarire  questo  dubbio  pieno  di  spe- 
ranze. Gli  interessati  non  dimentichino  le  lord 
tristissime  condizioni:  i  privati,  i  consorzi  di 
proprietari,  le  pubbliche  autorità,  il  Governo, 
vadano  a  fondo  dell'argomento:  si  sappia  con 
sicurezza  se  i  rabdomanti  che  in  tanti  luoghi 
delle  Puglie  preconizzarono  l'acqua  a  poca  pro- 
fondità sono  ciurmadori,  illusi  o  veggenti  della 
verità,  e  si  facciano  su  larga  scala  esperimenti 
pratici  per  la  soluzione  di  un  problema  gravido. 
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di  pericoli.  Non  dormano  i  pugliesi  in  attesa 
dell'acquedotto  che  ora  si  sta  costruendo.  Que- 
sto, sebbene  opera  veramente  civile  e  grandiosa, 
è  anch'esso  un  palliativo  e  non  un  rimedio, 
come  sarebbero  i  pozzi,  poiché  l'acqua  del  Sele 
è  ben  poca  in  confronto  dei  bisogni,  poiché 
l'altimetria  del  canale  non  può  essere  tale  da 
permettergli  di  giungere  ovunque,  poiché  molti 
Comuni  si  arretreranno  dinanzi  alle  ingenti 
spese  di  impianto  di  serbatoi  e  di  acquedotti 
comunali,  e  poiché  infine  il  costo  dell'acqua  ai 
robinetti  sarà  tale,  da  ridurne  l'impiego  presso 
a  poco  a  quello  di  sola  bevanda. 

* 
*  * 

Se  lo  spazio  della  Rivista  non  venisse  conteso 
dal  variato  equilibrio  d'argomenti  che  i  75  000 
soci  del  Touring  hanno  diritto  di  esigere,  e  mi 
fosse  perciò  lecito  di  estendere  maggiormente 
questo  articolo,  la  Guida  delle  Puglie  che  mi 
ha  condotto  a  queste  considerazioni  generali 
sulla  bella  regione  me  ne  suggerirebbe  molte 
e  molte  altre.  La  pastorizia  ed  i  fratturi,  il 
comfort  che  è  quasi  tutto  da  creare,  il  senti- 
mento artistico  del  popolo,  specie  del  leccese, 
che  si  traduce  in  plastiche  di  fattura  ingenua 
ma  piena  d'ispirazione,  i  fenomeni  carsici  di 


il  vantaggio  di  questo  d'essere  continuamente 
attraversato  da  carovane  di  viaggiatori  e  il 
cementarsi  di  quelle  fratellanze  dell'anima  tra 
regione  e  regione  che  si  trasformano  rapida- 
mente in  relazioni  d'affari  e  in  progressi  sociali. 

Vadano  dunque  queste  «  Puglie  »  alle  mani 
di  tante  migliaia  di  viaggiatori  «  in  potenza  » 
quali  sono  i  soci  del  Touring,  i  loro  famigliari, 
i  loro  amici;  destino  le  loro  meditate  simpatie 
e  fra  poco,  quando  il  rigoglio  primaverile  sarà 
in  tutta  la  sua  pompa,  o  più  oltre  nello  splen- 
dore dell'oro  autunnale,  il  sottile  allettamento 
di  «  Puglie  »  chiami  l'un  dopo  l'altro  a  legioni 
pellegrini  settentrionali  ed  isolani  a  quei  lon- 
tani lidi  nostri! 

E...  siccome  sono  uomo  pratico,  anche  se 
di  sentimento,  ve  lo  ricordo:  i  differenziali 
ferroviari  sono  una  manna... 

L.  V.  BEETARELLI. 


Il  volumetto  «  Puglie  ».  testé  distribuito  gratuita- 
mente a  tutti  i  soci  del  Touring,  consta  di  88  pa- 
gine fittissime,  stampate  con  grande  eleganza  su 
carta  di  lusso.  Esso  è  redatto  dal  cav.  Michele  Oro. 
La  copertina  a  colori  che  rappresenta  la  reggia  di 
Federico  II,  Castel  del  Monte,  entro  un  viluppo  di 
pampini  e  di  grappoli,  è  di  Duilio  Cambellotti,  l'e- 


Un  ponto  romano  cousorvafissimo,  sull'  Ofanto,  a  pochi  chilometri  da  Canosa  (Canusiuni) 
il  rifugio  dei  romani  dopo  la  sconfìtta  di  Canne. 


una  parte  più  interna  delle  Murgie,  gli  usi  strani 
di  certi  paesi,  le  feste  stranissime,  i  pellegri- 
naggi, la  vita  nei  trulli,  la  storia  delle  ultime 
scoperte  archeologiche  (di  cui  i  soci  possono 
vedere  alla  sede  del  Touring  qualche  campione 
gentilmente  donato  al  Sodalizio  dall'Autore  della 
Monografia  a  ricordo  del  suo  lavoro)  la  fisio- 
nomia dei  monumenti  megalitici,  unici  nell'Ita- 
lia continentale.il  risveglio  commerciale  odierno, 
la  speranza  di  traffici  col  litorale  montenegrino... 
quanti  altri  argomenti  potrebbero  ornare  come 
cornice  il  superbo  quadro  che  la  Guida  ci  pre- 
senta! 

Piace  qui  a  me  di  constatare  che  come  già 
l'«  Umbria  »,  queste  «  Puglie  »  fanno  onore  nella 
sostanza  e  la  forma  ai  nobili  concetti  di  pro- 
paganda del  turismo  che  legano  con  vincoli 
strettissimi  il  godimento  puramente  visivo  del 
viaggiatore  e  il  dovere  del  cittadino  di  farsi 
una  coscienza  di  ciò  che  vale  il  nostro  Paese, 


simio  artista,  popolare  per  tante  sue  opere  geniali 
e  per  la  sua  creazione  dei  costumi  delle  tragedie 
dannunziane.  Di  P.  Paschetto  sono  più  che  25  gu- 
stosi fregi  simbolici  e  intestazioni  in  tratto,  pieni 
di  colore  locale  sparsi  nel  volume. 

Le  illustrazioni  propriamente  dette  —  in  parte 
notevole  da  fotografìe  originali  —  sono  ben  225. 
Esse  costituiscono  una  riproduzione  pregevole,  ab- 
bondantissima, quasi  completa  del  pittoresco,  del- 
l'arte, dell'edilizia  moderna  pugliese.  L'opera  sarà 
dunque  per  valore  intrinseco  e  bellezza  estrinseca 
gelosamente  conservata  da  tutti  quelli  che  ebbero 
la  fortuna  di  averla. 

I  nostri  soci  debbono  continuamente  valersi  di 
queste  interessanti  produzioni  del  Touring  per  pro- 
curare a  questo,  con  una  propaganda  intellettual- 
mente simpatica  e  in  tutte  le  classi  di  cittadini, 
nuovi  aderenti,  cioè  in  lingua  povera,  nuovi  soci. 
Quando  saremo  centomila  potremo  fare  ancor  più 
d'oggi  moralmente  e  materialmente!  Intanto  il  Tou- 
ring avverte  che  per  queste  Guide  il  lavoro  ferve 
e  un'altra  ne  va  già  maturando,  che  sarà,  natural- 
mente, data  gratuitamente  a  tutti  i  soci. 


Ai  pochi  che  non  hanno  ancora  effettuato  il 

PAGAMENTO    DELLA    QUOTA  1909 

ricordiamo  che  col  presente  fascicolo  si  sospende  l'invio  delia  RIVISTA  e  delle  altre  pubblicazioni.  L'Ammi- 
nistrazione si  riserva  di  far  pervenire  a  domicilio  l'assegno  della  quota  gravato  dalle  spese  di  esazione. 
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untato. 


(.%>!/.  Cap.    W.  O  Smi/th) 


&   j&   CARAVANNING  ^ 


Ancora  una  parola  inglese  per  battezzare  uno 
Sport!  Non  c'è  via  di  scampo.  A  dir  la  cosa 
con  parole  italiane,  sarebbe  necessaria  una  cir- 
conlocuzione, una  frase.  Scontiamo  le  conse- 
guenze di  esserci  svegliati  tardi  alle  bellezze  ed 
alle  necessità  dell'esercizio  fisico.  Abbiamo  preso 
in  Inghilterra  le  parole  per  esprimere  il  tou- 
ring,  il  camping,  il  foot-ball,  ecc.;  accettiamo  an- 
che il  caravanning,  e  pensiamo,  per  consolarci, 
che  abbiamo  imposto  agli  inglesi  parole  ita- 
liane in  altri  campi,  dove  noi  ci  siamo  messi 
prima  in  movimento,  per  esempio  l'arte  e  la 
musica.  Gli  inglesi  usano  il  vocabolo  italiano 
per  dire  gusto,  a  solo,  fantasia,  adagio,  accelerato, 
e  anche  dolce  far  niente.  Il  debito  resti  saldato 
cod. 

Il  caravanning,  adunque,  è  l'ultima  invenzione 
britannica  in  materia  di  sport,  di  svago  e  di 
esercizio  all'aria  aperta,  ed  è  nello  stesso  tempo 
una  istituzione  antica  come  la  terra.  Caravan- 
ning vuol  dire  girare  il  mondo  come  lo  girano 
gli  zingari,  in  una  casa  rotante,  dipinta  a  co- 
lori vivaci,  dalle  finestruole  con  le  tendine  bian- 
che, dietro  un  cavallo  forte;  senza  furia,  senza 
orario,  senza  itinerario,  fermandosi  quando  si 
ha  voglia,  dove  il  paesaggio  è  più  delizioso, 
prendendo  il  cibo  che  abbiamo  cucinato  con  le 
nostre  mani  all'ombra  della  foresta,  dormendo 
sotto  la  tenda,  quando  la  notte  è  tranquilla, 
^vegliandoci  al  canto  del  gallo  silvestre,  viag- 
giando il  giorno  se  c'è  frescura,  viaggiando  la 
nòtte  se  le  giornate  son  calde  e  sulle  cam- 
pagne silenti  batte  la  luna  piena. 

Onesto  sport  è  nato  in  Inghilterra  da  un  paio 
d'anni,  e  si  è  sviluppato  con  rapidità  incredi- 
bile. I  suoi  adepti  si  contano  già  a  centinaia, 
e  vanno  moltiplicandosi  ogni  giorno.  C'è  già  un 
(  afa  'in  Cittì),  (  he  organizza  e  riassume  l'attività 
dei  160  soci  ascritti,  che  dà  consigli  per  l'acqui- 
lo delle  parrozze,  d-  i  (avalli,  per  gli  scambi  e 
1     Cessioni  del    materiale,  per  gli  itinerari,  ecc. 

"  prepara,  ad  Ógni  primjavera,  un  gran  meeting 
•li  tutti  i  caravanisti  d'Inghilterra,  e  una  erran 


crociera  attraverso  alle  più  ridenti  contee  del 
Regno  Unito. 

L'idea  ha  trovato  così  buono  il  terreno  dove 
ha  messo  radice,  che  è  stata  subito  allargata  ad 
altre  applicazioni.  Così  c'è  stato  un  medico  spe- 
cialista in  malattie  respiratorie,  che  ha  veduto 
immediatamente  quanto  vantaggio  i  suoi  in- 
fermi potevano  trarre  dalla  vita  libera  in  seno 
alla  natura  che  il  caravanning  permette,  ed  ha 
fondato  un  fiorente  sanatorio  rotabile,  che  gira 
ad  intervalli  le  provincie  più  belle  di  Scozia  e 
e  d'Inghilterra,  ed  ha  già  salvato  più  d'un  in- 
felice che  i  dottori  avevano  dato  spacciato. 

10  comprendo  senza  difficoltà  l'immenso  fa- 
vore che  il  caravanning  ha  trovato  fin  dal  suo 
primo  apparire.  Se  una  cosa  mi  stupisce  è  che 
al  caravanning  in  Inghilterra  non  si  sia  pensato 
prima  e  che  negli  altri  paesi,  nella  nostra  mera- 
vigliosa Italia  sopratutto,  non  si  sia  pensato 
ancora. 

11  caravanning  è,  di  tutti  gli  sporls  turistici, 
il  più  sarò,  il  più  pittoresco,  il  più  ideale.  Esso 
ci  piglia  alle  città,  spezza  con  un  colpo  solo  tutti 
i  vincoli  che  ci  legano  alla  società  e  ci  depone 
nel  grembo  della  natura.  E'  il  più  perfetto  degli 
sports  all'aria  aperta  :  perchè  all'aria  aperta  non 
solo  consente,  ma  impone  di  vivere  continua- 
mente, per  quanto  la  crociera  dura.  E'  uno  sport 
che  risveglia,  eccita,  organizza  le  iniziative  in 
dividuali:  perchè  i  carovanieri  banda  fare  tutto 
da  sè,  hanno  da  creare  il  miglior  itinerario,  il 
buon  posto  per  il  pernottamento,  hanno  da  or- 
ganizzare le  riprovvigioni,  hanno  da  conoscer» 

i  segni  del  tempo  e  il  corso  dei  venti. 

11  caravanning  mette  in  contatto  con  la  natura 
con  il  paesaggio,  come  nessun  altro  genere  di 
turismo  fa;  per  questa  gran  ragione,  che  di- 
strugge quel  terribile  diaframma  refrigerante 
che  si  frappone  crudelmente  ira  il  paesaggio  e 
il  turista,  e  che  è  Yhótcl. 

Il  caravanning  ci  conduce  in  riva  ai  laghi  e 
sulle  riviere,  nel  cuore  delle  selve  e  in  cima  ai 
colli,  sui  lidi  del  mare  e  ai  lembi  delle  grandi 
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città  fragorose,  lasciandoci  sempre  a  casa  nostra, 
nel  nostro  home,  lontani  dai  contatti  estranei, 
Ira  i  soli  amici  che  abbiamo  voluto  avere  per 
noi  in  questa  settimana  di  riposo  e  di  vagabon- 
daggio, fra  i  libri  prediletti  che  abbiamo  voluto 
prendere  negli  scaffaletti  della  biblioteca  di  bordo, 
fra  le  poche  fotografie  di  creature  care,  dalle 
quali,  anche  per  pochi  giorni,  non  ci  volemmo 
staccare. 

Il  paesaggio  così,  si  ammira,  si  contempla,  si 
gode  con  agio  e  serenità:  non  più  come  uno 
scenario  al  quale  ci  portiamo  faticosamente,  di- 
stratti dall'ambiente  diverso  dal  quale  arrivia- 
mo, e  che  ci  crolla  dagli  occhi  e  dalla  memoria 
appena  gli  volgiamole  spalle  per  ritornare  donde 
siamo  venuti  ;  ma  come  una  cosa  viva,  come 
un'atmosfera  continua  ed  ospitale  che  dall'alba 
al  tramonto,  dal  tramonto  all'alba,  sotto  il  sole 
e  sotto  la  luna,  sotto  le  nuvole  fuggenti  e  sotto 
il  turchino  del  cielo,  sempre  ci  possiede,  sem- 
pre ci  ha  con  sè.  La  natura  ci  dispiega  allora 
volonterosa  i  tesori  che  solo  gli  occhi  puri  pos- 
sono vedere,  che  solo  i  cuori  degni  possono  sen- 
tire. 

Sopra  tutto,  dono  di  un  valore  incalcolabile, 
il  caravanning  ci  restituisce  la  libertà.  Nei,  cit- 


tadini del  secolo  xx,  viviamo  in  una  illusione 
colossale  :  d'esser  liberi,  di  avere  spezzate  le  ca- 
tene di  tutte  le  servitù,  di  esserci  drizzati  in  in- 
dipendenza inviolabile.  Mai  invece  l'umanità  è 
stata  più  schiava.  La  libertà  che  abbiamo  con- 
quistata, di  eleggere  gli  uomini  che  ci  gover- 
nano, è  un'inezia  al  paragone  delle  infinite  pre- 
ziose libertà  che  l'intensificarsi  dei  rapporti  so- 
ciali, il  moltiplicarsi  delle  attribuzioni  e  dei  po- 
teri dello  Stato,  il  progredire  della  suddivisione 
del  lavoro,  hanno  distrutto  ed  ucciso. 

Il  mondo,  coni'  è  organizzato  attualmente,  è 
un  immenso  reclusorio  dove  ciascuno  è  al  tempo 
stesso  carcerato  e  carceriere.  Il  caravanning  è  il 
solo  sistema  con  cui  si  può  trovar  riparo  alla 
schiavitù  imperversante  e  ricuperare  di  colpo 
la  libertà  integrale,  la  libertà  di  far  quel  che  si 
vuole,  di  andare  a  sud  invece  che  a  nord,  se  il 
vento  è  di  tramontana,  ad  est  invece  che  ad 
ovest  se  vi  piace  viaggiare  dopo  mezzodì  e  non 
vi  garba  di  avere  il  sole  negli  occhi,  di  levarvi 
all'ora  in  cui  avete  voglia,  di  mangiare  quando 
avete  appetito,  di  dormire  quando  il  canto  del 
rosignuolo  in  seno  alla  foresta  persuade  il  sonno 
alle  vostre  pupille  affaticate  da  una  giornata 
intera  di  vita  all'aperto,  immuni  finalmente  dal 
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contatto  degli  ignoti,  dalla  servitù 
degli  orari,  degli  itinerari,  dall'o- 
rologio, questo  stridulo  e  impla- 
cabile regolatore  della  tortura  uni- 
versale. 

Su  questo  fondo  di  straordinaria 
eccellenza,  come  sport  turistico,  il 
caravanning  permette  il  felice  in- 
nesto di  molti  altri  sports  sussi- 
diari, di  altri  svaghi,  di  piaceri 
d'arte,  di  curiosità,  di  scienza.  Il 
camping  si  ingrana  naturalmente  e 
si  integra  felicemente  col  caravan- 
ning. I  pali  e  le  tele  delle  tende, 
trovano  facile  posto  al  disopra  delle 
assi  delle  ruote  del  carro  carova- 
niero, senza  essere  di  troppo  peso 
al  quadrupede,  o  d'ingombro  alla 
carovana.  Se  la  notte  è  bella,  si 
drizzan  le  tende  e  si  fa  il  campo: 
se  invece  le  nuvole  minacciano  e 
scoppia  l'uragano,  si  rincasa,  si 
dorme  fra  il  guizzo  dei  lampi  e 
il  rombar  del  tuono,  nella  cuccetta 
tepida  della  cara  casetta  rotante... 
e  uno  dei  più  grossi  inconvenienti 
del  camping  puro  è  eliminato. 

Col  caravanning  si  può  fare  ot- 
timamente del  ciclismo.  Due  bici- 
clette affidate  ad  un  carro  non  sono 
troppo  pesanti  od  ingombranti  :  e 
permettono  ad  ogni  coppia,  per 
turno,  di  fare  un'esplorazione  d'a- 
vanguardia, di  compiere  un  eser- 
cizio un  po'  più  vivo  dei  muscoli, 
di  rituffarsi  per  un  poco,  dopo  tanta 
oasi  di  pace,  in  un  bagno  di  ra- 
pidità. 

Le  carovane  inglesi  che  fanno 
crociera  nei  territori  dove  ci  sono 
laghi  o  grandi  fiumi,  usano  portare 
sul  coperchio  un  canotto  leggiero, 
e  così  ecco  anche  la  distrazione 
del  canottaggio  e  le  filosofiche  gioie 
della  pesca.  Poiché  una  delle  scene 
migliori  del  caravanning  è  la  selva, 
dove  il  gibier  spesseggia;  ivi  caro- 
vanieri hanno  anche  opportunità 
magnifiche  di  caccia. 

Tutti  gli  sports  insomma  si  com- 
binano ammirevolmente  col  cara- 
vanning, con  questo  poetico  vaga- 
bondaggio nel  verde,  e  dall'accop- 
piamento e  dall'alternamento  degli 
sports  si  mantiene,  si  moltiplica, 
si  svaria,  si  ravviva  la  gioia  e  il 
beneficio  dei  felici  che  ne  fruiscono. 

Ma  non  solo  lo  sportsman  ha 
tutte  le  opportunità  possibili  nel 
caravanning,  ma  anche  il  medita- 
tore,  l'indagatore,  il  poeta.  Dove, 
e  come,  e  quando  si  può  trovare 
un'ora  più  propizia  alla  elevazione 
del  pensiero,  di  un'alba  rosata  di 
maggio,  che  il  carovaniere  con 
templatore  può  levarsi  a  vedere 
nella  sua  prima  natività,  dopo  es- 
sersi lavati  gli  occhi  nella  rugiada? 
E  il  poeta  può  compon  e  Le  sue 
rime  sull'orlo  del  lago,  quando  il 
sole  che  tramonta  lo  affoca  :  e  il 
pittore  può  segnare  sul  margine 
della  selva  uno  studio  di  colon  iti 
pochi  segni  rapidi  e  sentili,  nel 
l'ora  in  cui  l'anima  è  più  inlenta, 
la  luce  più  bella    sulle  cose  :  e  an 

che  il  semplice  fotograto  ha  da» 
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vanti  al  suo  obbiettivo  una  scena  sempre 
cangiante,  una  serie  immensa  di  luci,  nella 
quale  può  scegliere  l'istante  ideale  per  la  sensi- 
bilizzazione della  sua  negativa  ;  e  il  botanico  ha 
tutti  i  prati,  tutti  i  boschi  della  regione  attra- 
versata a  sua  disposizione  ;  e  lo  zoologo  ha  tutte 
le  ore  del  giorno  e  della  notte  per  tenersi  in 
contatto  coi  regni  naturali,  per  cogliere  il  fiore 
nella  sua  pienezza,  l'uccello  o  l'insetto  nell'  i- 
stante  in  cui  rivela  un  suo  costume  ignorato  e 
gentile. 

E  le  genti  semplici  con  cui  si  viene  a  con- 
tatto sono  inva- 
riabilmente cor- 
tesi ed  amiche  con 
gli  insoliti  visita- 
tori. Mi  diceva  il 
capitano  W.  G. 
Smyth  —  uno  dei 
più  ardenti  zela- 
tori del  caravan- 
ning in  Inghilter- 
ra —  che  non  gli 
è  mai  occorso,  nei 
suoi  lunghi  giri 
zingareschi  per  le 
contee,  che  un 
farmer  gli  rifiu- 
tasse l'uso  di  un 
campo  per  un  bi- 
vacco, o  accettas- 
se un  compenso 
per  quest'uso. 
Tutti  i  contadini 
che  l'ospitarono, 
si  dichi  aravano 
pagati  col  concer- 
to di  grammofono 
che  il  capitano 
Smyth  usa  offrire 
a  coloro  che  ac- 
colgono la  sua 
casa  ambulante, 
off  erta  la  quale  sol  - 
leva  immancabil- 
mente 1'  entusia- 
smo dei  buoni 
villici. 


Sarebbe  oppor- 
tuno che  un  mo- 
vimento turistico 
così  ricco  di  risor- 
se, così  bello,  così 
diverso  dalle  abi- 
tudini della  vita 
moderna  e  cosìe- 
conomico,  si  pro- 
pagasse in  Italia. 
L'Italia  è  un  paese 
che  offre  mille  te- 
sori più  che  l'In- 
ghilterra ad  un 
appassionato  che 

voglia  arricchirsi  l'anima  fortificandosi  il  corpo, 
in  un  lento  pellegrinaggio  libero  quale  è  il  ca- 
ravanning. 

Non  tocca  a  me,  dall'isola  brumosa,  dire 
quante  e  quali  bellezze  col  caravanning,  e  col 
caravanning  soltanto,  si  possono  gioire  nel  no- 
stro paese,  che  conosciamo  troppo  poco  per 
quello  che  se  ne  può  vedere  dal  finestrino  d'un 
diretto  o  dalla  vertigine  d'un  automobile  in  fuga 
furibonda.  Io  porto  a  conoscenza  del  potente 
Touring  Club  italiano  come  è  sentito  il  caravan- 


In  alto,  salotto  per  quattro  persone,  stanza  da  letto  veduta  attra- 
verso la  porta  aperta  —  In  basso,  tavola  da  pranzo  apparecchiata, 
letti  a  cunetta,  armadi  per  indumenti.  [tot.  ir.  Muir). 
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ning  in  Inghilterra,  e  non  dubito  che  nessuno 
meglio  del  glorioso  sodalizio,  sia  in  grado  di  svi- 
luppare l'idea  ed  abbia  l'autorità  di  mettere  in 
onore  in  Italia  uno  sport  turistico  ideale,  che 
pare  fatto  apposta  pel  nostro  bel  paese. 


Ho  voluto  chiedere  a  Mr.  H.  Stone,  segre- 
tario onorario  del  Caravan  Club  inglese  qual- 
che cenno  pratico,  che  possa  servire  di  aiuto  a 
chi  voglia  iniziarsi  al  bellissimo  sport.  Ecco  le 

informazioni  che 
ebbi  dal  mio  gen- 
tile interlocutore. 

Si  è  caravanners 
perfetti,  quando 
si  ha  acquistato 
l'arte  di  imballa- 
re 1'  inaspettato 
nello  spazio  mi- 
nimo. Egli  è  pieno 
di  scaltrezze  per 
ingannare  il  peso 
e  il  volume.  Egli 
è  in  lotta  conti- 
nua contro  il  non 
necessario. Un  ric- 
co carar a n n e  r 
compròVun  carro 
splendente  di  u- 
tensili  di  rame  e 
di  adornamenti 
di  metallo.  Dopo 
un  giorno  di  bat- 
taglia disperata 
egli  si  sbarazzò 
di  tutto  questo 
inutile  peso,  e  lo 
sostituì  con  sto- 
viglie leggere  e  a 
buon  mercato  tro- 
vando allegra  la 
via  successiva. 

Il  tirocinante 
deve  tener  pre- 
sente che,  più 
grosso  e  pesante 
è  il  carro,  più  vi- 
cino resta  la  ci- 
viltà e  la  tirannia 
degli  uomini.  Per 
il  turista  un  carro 
ad  un  cavallo  è 
molto  preferibile 
ad  un  veicolo  a 
due.  E'  più  facile 
far  tirare  bene  un 
animale  che  due. 
L'  esperienza  ha 
dimostrato  che  il 
miglior  tipo  di 
cavallo  non  è  un 
cavallo  da  vettu- 
ra o  da  omnibus, 
ma  un  cavallo  d'agricoltori,  assuefatto  all'aratro. 

Il  carro  può  essere  fatto  a  pareti  doppie,  con 
uno  strato  d'aria  fra  le  due  pareti,  o  a  parete 
semplice.  Ci  sono  seguaci  dell'una  e  dell'altra 
scuola.  Lo  strato  d'aria  intermedio  ha  il  van- 
taggio di  conservare  il  caldo  fuori  all'estate, 
quando  c'è  arsura,  e  dentro  in  primavera  e  au- 
tunno, quando  fuori  è  freddo.  Il  carro  a  parete 
semplice  viceversa  è  più  leggero. 

L'accomodamento  interno  varia  da  carro  a 
carro,  secondo  il  gusto  dei  caravanners.  Le  foto- 
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grafìe  che  illustrano  questo  articolo  sono  di  un 
carro  leggero,  ma  di  lusso.  Tutti  sono  d'accordo 
però  nei  praticare  l'apertura  del  carro,  nella 
parte  posteriore  del  carro,  così  che  si  possa  en- 
trarci o  di- 
scenderne 
senza  arre- 
stare il  viag- 
gio. Una  fine- 
struola  nella 
parete  ante- 
riore comuni- 
cante con  il 
conduttore  è 
utilissima. 
Serve  a  ispe- 
zionare.  la 
strada  e  a  dar 
ordini,  e  con- 
versare col 
conduttore. 

Le  ruote  de- 
vono essere 
alte,  per  fa- 
cilitare la  tra- 
zione dell'a- 
nimale, e  so- 
stenere l'abi- 
tazione am- 
bulante p  i  ù 
elevata  dal- 
l'umidità, del 
suolo.  Il  viag- 
gio medio  di 
un  caravanncr 
che  voglia  go- 
dere il  suo 
sport  è  di 
10-20  miglia. 

La  cucina 
è  fatta  sopra 
una  stufa  fis- 
sa, nell'inter- 
no della  car- 
rozza, con  un 
tubo  che  esce 
fuori  del  tetto 
per  il  fumo 
— sistemache 
consente  di 
stender  fili 
metallici  in- 
tornoallastu- 


J.  Accampamento  nella  foresta.  —  2.  La 
fornello  all'aria  aperta.  —  :>.  Una  visita. 
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fa,  per  far  asciugare  la  biancheria.  Ma  nei  carri 
leggeri,  pei  giri  d'estate,  si  preferisce  far  la  cu- 
cina fuori  —  come  una  delle  nostre  fotografie 
mostra  —  sopra  lampada  di  paraffina  senza 
stoppino,  brucianti  una  mistura  di  aria  e  olio 
ordinario,  nel  sistema  di  Bunsen.  Queste  lam- 
pade  danno  intenso  calore  e  sono  senza  fumo. 

Il  prezzo;  di  un  carro  varia  naturalmente, 
-•'ondo  le  esigenze,   in  limiti  amplissimi.  Un 


carro  a  motore,  che  prese  parte  al  meeting  di 
Ockham  della  scorsa  primavera,  era  tratto  da 
una  macchina  di  48  HP  e  illuminato  elettrica- 
mente mediante  accumulatori  e  costava  decine 

di  migliaia  di 
lire.  Un  altro 
van  leggero, 
a  un  cavallo, 
presente  allo 
stesso  mee- 
ting, era  stato 
costrutto  dal 
suo  proprie- 
tario con  mil- 
le lire  di  spe- 
sa. Un  carro 
ha  viaggiato 
l'anno  scorso 
l' Inghilterra, 
che  costava 
50  000  lire. 
Tra  questi  li- 
miti chi  si 
sente  portato 
al  caravan- 
ning ha  am- 
pia scelta,  per 
seguire  i  suoi 
gusti  e  le  pos- 
sibilità della 
sua  borsa. 

Un  buon 
cane  da  guar- 
dia, mentre  è 
uno  svago  e 
una  compa- 
gnia, è  un 
custode  pre- 
zioso della  ca- 
setta, tanto 
per  la  notte, 
quando  si 
dorme,  che 
per  la  giorna- 
ta, quando  si 
è  assenti,  pel 
bagno,  o  per 
la  passeggia- 
ta. Ma  forse 
la  cosa  più 
essenziale  — 
concluse  sor- 
ridendo Mr. 
Stone  —  è  un  buon  letto;  Se  un  perfetto  ri- 
poso di  una  intera  notte  non  è  goduto,  i  be- 
nefici splendidi  del  caravanning  sono  grave- 
mente compromessi  e  diminuiti. 

Ed  ora,  turisti  d'Italia,  mettiamoci  all'orga- 
nizzazione della  prima  campagna  di  caravan  ni  io: 
per  la  veniente  estate! 
Londra,  febbraio  1909 

GIUSEPPE  BEVIONE 
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del  pranzo  sul 
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GLI   AMICI   CHE,   SCOMPAIONO  —  LUIGI  CASOTTI. 


Con  sentiménto  <li  viva  commozione  il  Consiglio 
annuitela  ;ii  soci  la  morie  (li  una  tra   le   figuro  più 

simpatiche  ohe  alla  storia  del  Sodalizio  legarono  il 

loro  noni.-:  del  doti.  Luigi  Casotti,  capo  console  di 
Cagliarli  morto  Improvvisamente  il  27  gennaio  al 

Golfo  degli   Aranci.  doVO   si  era  recato    per  motivi 

professionali. 

Luigi  (  laeottl  tu  uno  del  più  antichi  capo  coasol) 

del  Touring!  la  SUa  mimimi  iì-^ji I i v;i  al  IK'.IS,  ed  alla 
-uà  opera  devota,  co-tanto,   entusiastica  si    deve  in 


gran  parte  se  anche  nella  torte  isola,  -  -  troppo  di- 
menticata dai  turisti  italiani  —  il  Touring  ottenni 
in  breve  volger  d'anni  sì  vivo  consenso  di  simpatie 
6  di  appoggio. 

La  memoria  di  Luigi    Casotti  rimarrà  perenne  in 

<inanii  poterono  avvicinarlo  ed  apprezzarne  la  gen- 
tilezza squisita  d'animo,  la  tempra  di  forte  lavo- 
ratore. 

Alla  famiglia  desolata  vadano  le  mesto  condo- 
glianze di*l  Consiglio  e  dei  soci  tutti. 
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W>    j&    IL  SENTIERO 


Che  malaugurata  idea  era  stata  la  nostra! 

Lo  sapevamo  bene  il  buon  detto  antico:  «  non 
lasciare  la  strada  vecchia  per  la  nuova!  »  E  noi 
l'avevamo  lasciata  per  il  sentiero  nuovo! 

Si  scendeva  già  da  mezz'ora,  il  sentiero  che 
prima,  sotto  le  alpi,  aveva  infilato  il  vallone 
tenendosi  a  mezza  costa  sulla  sponda  destra, 
proprio  come  segnava  la  carta  al  cinquantamila, 
ed  aveva  proseguito  ben  netto,  bianco  bianco, 
con  un  breve  ciglio  a  valle,  che  spiccava  a 
chiaro-scuro  al  raggio  del  sole  tramontante,  si 
era  adagio  adagio  reso  più  incerto,  più  inde- 
ciso, come  un'idea  che  finisse  in  un  sottinteso. 
Anche  il  pendio  s'era  fatto  più  aspro,  ed  il  suolo, 
ineguale;  si  scendeva  ora  a  balzelloni  giù  per 
la  striscia  incavata  nel  terriccio  semi-erboso, 
guardando  innanzi,  alla  valle  che  già  si  era 
avvolta  nella  penombra  azzurrina  del  crepuscolo, 
al  disco  del  sole  che  vedevamo  declinare  lenta- 
mente, fatalmente. 

Eppure  il  sentiero  doveva  condurci  a  bene: 
ci  ricordavamo  di  aver  svoltato  in  tempo,  pro- 
prio sotto  le  alpi,  e  di  esserci  abbassati  nel 
primo  tratto,  proprio  come  la  carta  voleva. 
Ed  ora  pareva  che  il  sentiero,  anziché  divallare 
ed  ampliarsi,  come  tutti  i  sentieri  che  divallano 
verso  un  grosso  centro  andasse  smarrendosi  su 
per  la  china. 

Infilammo  una  ganda  biancastra  che  s'era 
insinuata  tra  i  radi  tronchi  delle  betulle.  Il  sen- 
tiero non  c'era  più. 


Proseguimmo  sul  terreno  instabile  di  detriti, 
traversammo  tutta  la  ganda,  scrutammo  giù 
traverso  gli  arbusti  che  s'andavano  facendo  più 
vicini  e  più  serrati,  quasi  a  toglierci  quella  qua- 
lunque idea  che  per  caso  ci  fossimo  fatta  di 
tentar  per  di  lì  la  discesa  alla  ventura:  il  sen- 
tiero era  decisamente  scomparso.  Consolante 
constatazione  per  noi  che  eravamo  in  marcia 
dalle  due  del  mattino! 

La  linea  scura  dell'ombra  che  saliva  dalla 
valle  ci  raggiunse;  ci  lasciò,  ci  sorpassò,  salendo 
lentamente  verso  le  creste  ancora  luminose  nel 
sereno  del  cielo. 

In  fondo,  lontanissimo,  spiccava  nel  cupo 
azzurro  della  valle,  il  bianco  campanile  di 
Chiesa,  circondato  da  punti  bianchi  sparsi  di 
case:  doveva  essere  la  nostra  meta! 

Non  restava  che  una  soluzione:  tornare  in- 
dietro; e  far  presto;  e  far  presto,  riguadagnando 
la  via  sicura  del  mattino,  che,  Dio  sa  perchè, 
avevamo  abbandonato  per  quella  maledetta  u 
corciatoia  che  ci  aveva  così  proditoriamente  in- 
gannati. 

Mentre  risalivamo  affannati  la  via  già  ridi- 
scesa  poco  prima,  un  pensiero  che  da  uri  po' 
di  tempo  andava  ribollendo  qui  dentro,  pro- 
ruppe d'un  tratto  in  un'imprecazione:  perchè 
non  si  segnavano  chiari  i  sentieri  e  si  obbligava 
le  povere  nostre  gambe  a  quel  lieto  lavoro" 
Perchè? 

La  meditazione  fu  troncata  dalla  necessità 


I  IO 
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di  badare  a  noi  ed  al 
nostro  amico  sentiero, 
ctieora,  in  salita,  appa- 
riva anche  meno  chia- 
ramente di  quel  che  non 
ci  era  parso  quando 
lo  discendevamo  veden- 
done dall'alto  assai  me- 
glio il  tracciato.  Sareb- 
be stato  davvero  un 
colmo  riperderlo  ora  e 
smarrirci  così  sciocca- 
mente su  per  la  mon- 
tagna, coll'allegra  pro- 
spettiva di  vagolare  poi 
al  chiaro  di  luna  per 
un'intera  nottata! 

L'  occhio  fisso,  in- 
tento, badava  a  seguire 
le  lievi  impronte  del 
nostro  passaggio  di  pri- 
ma per  la  china  ghiaio- 
sa, svoltando  secondo 
i  capricci  della  via  si- 
nuosa al  disopra  delle 
macchie  di  faggine,  ri- 
guardando ogni  tanto 
all'indietro  per  vedere 
se  mai  ciò  che  crede- 
vamo sentiero  non  fosse 
una  illusione  dei  sensi. 
Riguadagnammo  il  sole; 
ci  parve  di  sentirci  rin- 
francati e  di  vedere  un 
fine  prossimo  e  lieto  a 
quella  nostra  indiavo- 
lata salita;    il  sentiero 

tornò,  colla  luce  viva  del  sole,  più  chiaro  e 
preciso.  In  pochi  minuti  giungevamo    alle  alpi. 

Eravamo  sulla  strada  sicura. 

Un'ora  e  un  quarto  forse,  ci  era  costata  la 


nostra  trovata;  non  re- 
stava che  raccoman- 
darci alle  gambe,  ora, 
e  divorare  quei  dieci 
chilometri  di  discesa 
prima  che  le  tenebre 
ci  raggiungessero  defi- 
nitivamente. 

Uno  di  noi  riaccennò 
alla  luna!  pareva  di- 
sdetta: era  il  terzo  gior- 
no dell'ultimo  quarto! 
La  luna  sarebbe  spun- 
tata verso  l'alba! 

Salutammo  le  alpi 
che  pareva  sogghignas- 
sero dalle  loro  porte 
sgangherate  alle  nostre 
spalle  e  ci  lanciamo  giù 
pel  sentiero  largo  largo, 
tanto  largo  per  noi, 
dopo  il  confronto  re- 
cente, maestosamente 
costeggiante  la  mon- 
tagna in  lunghissima 
stria  serpeggiante  e, 
ahimè,  con  una  discesa 
esasperatamente  mode- 
rata. 

Quella  imprecazione 
sfuggita  in  un  momento 
di  impazienza  batteva 
ora  insistentemente  nel 
cervello,  in  un  altro 
tono  !  Perchè  non  si 
facevano  dei  sentieri 
diretti  e  si  obbligava  le 
povere  nostre  gambe  a  fare  i  comodi  di  quella 
stradaccia? 

E  ogni  tanto,  quando  si  traversavano  i  val- 
loni laterali,  la  pianta  di  abete  e  i  macigni  che 
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servivano  da  pile  si  movevano  dalla 
instabile  loro  posizione,  o  le  acque  va- 
gavano a  loro  beneplacito  giù  per  la 
compiacente  china  della  strada;  e  lì 
era  un  bagno  e  un  diguazzamento. 
Poi  erano  tratti  interi  aquitrinosi, 
dove  il  sentiero  alla  luce  sempre  più 
incerta  del  tardo  crepuscolo  si  perde- 
va quasi  completamente  in  poche  tac- 
che melmose.  Poi  era  un  tratto  secco 
di  argilla  che  finiva  di  infangarci  e  di 
renderci  pesanti  pesanti  le  gambe,  at- 
taccandosi in  grosse  zolle  alle  suole. 

Auff  :  E  il  pensierino  veniva  sem- 
pre a  galla:  non  si  poteva  farlo,  que- 
sto sentiero,  in  luogo  diverso,  asciutto, 
adatto,  migliore? 

Quasi  a  castigo,  il  sentiero  s'in- 
ternò in  un  luogo  asciutto...  e  si  perse. 

Lo  ritrovammo  più  sotto,  mentre 
incominciava  a  discendere  in  modo 
impressionante,  facendoci  rimpiangere 
quasi  l'andamento  pacifico  tenuto  fino 
allora.  Un  abbaiare  di  cani,  un  fra- 
stuono di  belati,  di  muggiti,  di  orribili 
versacci  di  verri  gustanti  le  gioie  della 
famiglia  :  eravamo  ad  altre  alpi  ; 
dopo  tanta  solitudine,  ci  parve  di 
rivivere!  Dopo  le  alpi,  pensammo,  si 
sarebbe  fatto  migliore  anche  il  sen- 
tiero. 

Si  fece  difatti  migliore;  era  ora  un 
largo  viottolo,  sassoso  discretamente 
e  che  da  recenti  segni  appariva  per- 
corso di  fresco  da  un'intera  mandria 
reduce  dal  pascolo.  Dopo  tutto,  la 
gioia  dell'avvicinarci  alla  meta,  che 
ora  vedevamo  più  distinta,  o  almeno 
meno  mitica,  ci  era  guastata.  Anche  i  sentieri 
ben  segnati,  come  erano  deplorevoli! 

La  notte  ci  aveva  circondato  senza  che  noi 


ce  ne  avvedessimo,  e  le  nostre  pupille  si  erano 
andate  allargando  così  docilmente  di  mano  in 
mano  che  la  luce  scemava,  che  ci  accorgemmo 
ch'era  notte  solo  quando  non  ci  si 
vide  quasi  più.  Il  sentiero  continuava 
implacabile  a  discendere,  a  discendere 
verso  quei  scintillanti  lumicini  della 
Chiesa,  che  erano  il  faro  del  nostro 
porto  lontano. 

Ma  oramai  anche  il  proseguire  era 
divenuto  difficile,  malgrado  lungo  la 
china  cupa  del  monte  spiccasse  ancora 
di  passo  in  passo  il  lastricato  di 
straducola,  in  una  scalinata  di  piode 
tonde  bianchicce.  La  mente  stanca 
continuava  ad  arrovellarsi  intorno  a 
|       quel  pensiero  insistente. 

Il  sentiero!  Chi  lo  aveva  fatto  quél 
sentiero  scellerato? 

Chi  lo  aveva  fatto?  Tutti,  lo  ave- 
vano fatto,  quel  sentiero;  noi  pure,  in 
quella  giornata,  avevamo  contribuito 
a  inciderlo  più  fortemente  ed  a  con- 
sacrarne la  traccia  attrave  rso  quel  per- 
corso così  strano  e  variato  di  sinuo- 
sità inutili  e  di  passi  incomodi,  in- 
cèrti o  malagevoli. 

Inattesa  conclusione,  che  riversava 
sul  mio  capo  parte  di   quelle  recrì 
mina/ioni    di    poco  prima! 

Gòttie  era  sorto  quel  sentiero?  Co- 
me  nascevano  i  sentieri? 

Una  prima  volta  un  audace  pastore 
dal  Concio  della  vallata,  si  sarà  spinto 
fin  quàSSÙ  segnando  su  per  la  china 
vergine  del  monte  una  leggera  striscia 
di  erbe  calpestate  dei  rami  schiantati; 
poi  <;li  steli  -a  saranno  raddrizzati;  il 

tempo  avrà"  cancellato  ogni  impronta. 
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Un'altra  striscia  di  orme  ;  e  un'altra  vittoria 
ilei  tempo.  Poi,  un  giorno,  un  nuovo  passo  giunse 
in  tempo  di  poter  ricalpestare  tracce  non  an- 
cora svanite;  vi  si  affidò,  con  quell'inconscia 
fidùcia  che  si  ha  nell'  esperienza  di  chi  ci  ha 
preceduto;  gli  steli  che  già  stavano  per  rial- 
zarsi, si  piegarono  più  forte.  Un  altro  passo 
che  ricalpestasse  quella  striscia  già  visibile,  un 
altro  ancora,  sempre  più  di  lrequentc,  col  ren- 
dersi più  netta  e  più  invitante  la  traccia:  il 
sentiero  era  nato. 

Il  sentiero  era  dunque  il  luogo  geometrico,  delle 
impronte  umane; 
era  dunque  un  fe- 
nomeno, un  fatto 
storico  e  geogra- 
fico. 

Le  sue  incer- 
tezze? Le  sue  ac- 
cidentalità? L<> 
sue  originalità  ? 
Erano  il  prodotto 
complesso  della 
frequenza  dei  pas- 
saggi e  delle  con- 
dizioni del  terre- 
no. Chi  poteva 
sapere  per  quale 
serie  di  trasfor- 
mazioni la  prima 
traccia,  col  mu- 
tare delle  condi- 
zioni del  terreno 
e  col  mutarsi  dei 
bisogni  dei  valli- 
giani quindi,  fos- 
se diventata  il 
nostro  calvario  di 
questa  sera  d'a- 
gosto? 

Mi  parve  che  i 
ciottoloni  del  la- 
stricato che  se- 
guivamo macchi- 
nalmente nel  buio 
diventassero  ve- 
nerabili: il  sen- 
tiero era  un  fatto 
sociale:  era  il  pri- 
mo stadio,  il  vaso 
capillare  della 
strada. 

Ad  una  svolta, 
ci  si  parò  dinan- 
zi, d'improvviso, 
spiccante  lugu- 

bremente  sullo  sfondo  ancora  bianchiccio  del 
cielo,  la  nera  croce  di  Cavaglia. 

Da  quanti  anni,  da  quanti  lustri,  da  quanti 
secoli  forse,  quel  simbolo  di  fede  tenace  aveva 
assistito  alla  lenta  trasformazione?  Per  quanto 
tempo  ancora  avrebbe  visto  ai  suoi  piedi  il  suolo 
ineguale  e  malfermo  del  sentiero  prima  di  vedere 
la  calma  striscia  di  una  mulattiera,  di  una  strada? 


E  come  il  sentiero  avrebbe  potuto  diventare 
mulattiera,  strada?  Per  diventare  praticabile, 
bisognava  che  fosse  praticato,  oppure  per  es- 
sere praticato  bisognava  renderlo  praticabile? 
Era  l'ambiente  che  faceva  i  sentieri  od  erano  i 
sentieri  che  facevano  l'ambiente? 

Xo.  Non  avevamo  diritto  di  lamentarci  dello 
stato  dei  sentieri;  che  cosa  avevamo  fatto  per 
renderle  più  adatte  a  noi,  delicati  ed  inesperti, 
le  rudi  vie  tracciate  su  per  le  balze  aspre  dai 
figli  della  montagna?  Potevamo  pretendere 
che  il  sentiero  diventasse  mulattiera  e  strada, 

che  diventasse 
più  praticabile, 
migliore,  se  al 
troppo  lento  pro- 
gresso ed  al  trop- 
po lento  affi- 
narsi del  bisogno 
locale,  non  dava- 
mo noi  pure  aiu- 
to? Toccava  a 
noi  proprio,  con- 
solidare, indicare, 
segnalare,  avvia- 
re alle  vallate 
alpestri  la  corren- 
te della  vita  e 
trapiantar  ve  ne 
le  preziose  ener- 
gie; e  rendere  così 
le  ultime  vie  at- 
traverso le  regio- 
ni della  monta- 
gna più  accessi- 
bili a  chi  alla  mon- 
tagna chiede  la 
salute  del  corpo 
e  la  pace  del  cuo- 
re, meno  faticose 
a  chi  alla  mon- 
tagna chiede  con 
dura  fatica  i  mez- 
zi per  la  vita. 

Sotto  Caspog- 
gio,  il  sentiero 
entrò  in  un  bo- 
sco fitto  di  robi- 
nie, nel  buio  più 
pesto.  Il  dubbio 
che  pure  m'  era 
nato,  che  miglio- 
rando i  sentieri, 
si  rendesse  vol- 
gare la  monta- 
gna, scomparve, 
in  queir  ultima  discesa  a  tentoni  che  faceva 
rivivere  tutte  le  emozioni  dei  tremila  metri. 
E  svanì  del  tutto,  quando,  fuori  del  bosco,  sal- 
tammo alfine,  con  gioia  quasi  infantile,  sulla 
strada,  sulla  nostra  sicura,  buona,  cara  strada. 

LUIGI  BRASCA. 


Stato  di  distribuzione  delle  pubblicazioni  ai  Soci  del  1909. 


Rivista.  —  Un  bei  fascicolo  ogni  mese.  Spetta  al 
sòcio  dal  mese  dell'inscrizione  in  avanti. 

Carta  d'Italia.  —  Con  i  due  nuovi  fogli  di  Ce- 
'  ilù  e  Catania  che  verranno  distribuiti  nei  mesi  di 
maizo  e  aprile  i  soci  del  1908  avranno  ricevuto  l'in- 
tero blocco  degli  otto  fogli  promesso  nello  scorso 

|  anno.  -   

Nel  corrente  anno  saranno  distribuiti  in  gruppi 
1  di  duo  fogli  altri  8  fogli.  Salvo  le  possibili  modifi- 
cazioni i  fogli  saranno  i  seguenti:  19  Ravenna;  20 
ti  *  t 


Pesaro;  54  Sciacca;  55  Caltanissetta;  11  Cuneo;  24 
Macerata;  20  Orbetello  e  29  Chieti. 

Annuario  Generale  1909.  —  E'  la  ristampa  rive- 
duta e  corretta  dell'edizione  precedente,  ed  è  in 
corso  di  distribuzione  ai  soci  nuovi.  I  soci  del  190  8 
invece  riceveranno  verso  la  fine  del  corrente  mese 
un  fascicoletto  di  aggiunte  e  varianti  con  le  quali 
potranno  avere  l'aggiornamento  nell' edizione  l»tì8- 
1909  che  già  posseggono. 
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Venezia.  —  I  fuochi  artificiali  del  Giovedì  Grasso. 
(Stampa  del  1757,  dall'opera  Storia  di  Venezia  velia  vita  privata  di  P.  Molmenti). 


*  CARNEVALE  ^ 

Usi,  costumi,  ricordi. 


Per  chi  è  dedito  ai  viaggi  ed  ama  farsi  ufi 
concetto  preciso  delle  popolazioni  in  mezzo  a 
cui  è  passato  —  le  costumanze  tradizionali  dei 
diversa  paesi,  al  pari  dei  loro  monumenti  e  dei 
loro  linguaggi,  offrono  ampia  materia  di  osser- 
vazioni concludenti  e  di  raffronti  sicuri,  e  get- 
tano sul  passato  di  ciascuna  stirpe  una  luce 
singolarmente  interpretativa . 

Fra  le  popolari  solennità,  quella  forse  fra  tutte 
che  meglio  si  presta  a  stabilire  con  esattezza 
le  analogie  e  le  differenze  di  temperamento,  di 
mentalità  e  di  civiltà  fra  le  vai  ie  genti,  è  il  Car- 
nevale; poiché  il  Carnevale  è  antico  coma  l'a- 
nimo umano,  poiché  esso  rappresenta  un  istinto, 
una  necessità  organica  universale,  un  tiibuto 
alla  comune  natura,  a  cui  nessun  popolo  si 
notè  mai  sottrarre  in  tutti  i  tempi  e  sotto  tutte 
le  latitudini.  E  più  ancora  si  presta  perchè  in 
questo  Impeto  periodico  dello  spirito  che  stra- 
ripa tumultuosamente  dalla  cerchia  delle  con- 
venzióni, frangendo  perfino  i  freni  ordinari  del 
vivere  sociale,  l'anima  d'una  colletti vità  erompe 
nuda  e  sincera  e  disegna  con  nitidezza  e  seni 
plicità  quasi  schematiche  i  contorni  della  pro- 
pria fisonomia. 

/ ;/  inno  verità*  —  sentenzia  un  adagiò  vecchis- 
simo. Ebbene,  »'  carnevale  è  là  breve  ebbrezza 
delle  generazioni. 


Mette  dunque  conto  dal  punto  di  vista  poco 
sopra  espresso,  di  fare  una  rapida  rassegna 
degli  usi  carnevaleschi,  massime  in  quest'annoj 
che  la  festa  con  tutto  ciò  che  un  giorno  solevaB 
connettervi  si  pare  dibattersi  nes:H  ultimi  aneli 
liti,  pel  fatale  marasma  che  la  consuma. 

Fra  pochi  lustri  parlare  di  Carnevale  non 
sarà  più  di  moda;  la  festa,  anche  di  queste  set-, 
timane,  avrà  perduto  la  sua  attualità.  F  ciò  su 
può  ritenere  per  certo,  dal  momento  che  l 'oc- 
cuparsene ha  già  fin  d'ora  un  malinconico  sa- 
pore di  commemorazione. 

Infatti  del  Carnevale  sono  bensì  sopravissute, 
per  tenace  forza  d'inerzia,  alcune  scarse  e  po 
vere  forme  esteriori;  ma  il  principio  intimo  t 
spontaneo  che  le  suscitava  e  dava  loro  la  vita 
e  la  ragione  d'essere;  ma  la  letizia  schietta  edl 
impulsiva,  la  enorme  e  grassa  allegria  che  pie 
siedeva  e  suggeriva  il  rito  giocondo  ai  nostri 
padri  antichi,  non  è  più. 

Però,  riflettiamo.  Era  proprio  <; /<>?>*  nel  scns< 
corrente  ed  umano  della  parola,  la  iddia  de 
carnevali  d'una  volta? 

Io  per  me  sarei  tentato  di  dubitarne. 

A  ben  pensarvi  si  trova  che,  in  fondo,  norjj 
c'è  poi  un  grande  divario  psicologico  fra  \m 
follia  immane  e  brutale  che  si  solleva  a  turbin 

dai  carnevali  di  New  York  (per  citare  un  i  lo 
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calità  di  grande  modernismo)  dove  i  cittadini 
vanno  a  gara  nello  stordirsi  di  alcool  e  di  ru- 
mori —  td  il  delirio  selvaggio  dei  baccanali 
greci,  in  cui  un  popolo  che  possedette  sopra 
tutti  al  mondo  l'estetica  della  misura,  godeva 
imbestialirsi  di  sensualità  sino  alla  violenza  ed 
al  furore. 

In  entrambi  i  casi  noi  notiamo  lo  sforzo  dei 
celebranti  a  persuadere  sè  stessi  d'essere  felici, 
a  dimenticare  qualcosa  di  molesto  e  di  pesante, 
ad  illudersi  circa  il  destino  opprimente  di  la- 
voro e  di  saggezza  che,  trascorsa  la  immemore 
parentesi,  tornerà  ad  abbattersi  sugli  uomini 
e  a  farli  schiavi. 

La  giocondità  serena  e  sincera  che  si  tra- 
duce^ nel  ri«o  largo  scaturente  dal  cuore,  non 


la  saviezza  latina;  ma  sarebbe  stato  forse  più 
esatto  correggere:  insanire  oportet. 

Senonchè  i  carnevali  della  latinità  erano  più 
numerosi  di  quanto  tale  sentenza  volesse  la- 
sciar credere  e  certamente  più  dello  stretto 
indispensabile. 

I  baccanali,  i  lupercali,  i  saturnali  offrivano 
frequenti  occasioni  al  desiderio  nostalgico  d'in- 
sania e  di  licenza. 

Quest'ultimo  rito  è  quello  che  traccia  in  modo 
pi  ù  evidente  la  linea  caratteristica  della  solennità. 

I  saturnali  costituivano  la  festa  dei  servi: 
per  un  giorno  gli  ordini  sociali  venivano  a  con- 
fondersi, o  meglio,  a  capovolgersi:  il  che  fa- 
voriva e  giustificava  in  certo  modo  l'impulso 
da  parte  dei  cives  e  dei  patrizi  ad  incanaglirsi. 


Il  carnevale  di  Venezia.  (Stampa  fiamminga  del  Secolo  XVII,  dall'Opera  Venezia  nella  vita  privata  di  P.  Holmenti). 


è  dunque  e  non  fu  la  trionfatrice  di  queste  ce- 
rimonie, tanto  nel  secolo  xx,  quanto  nella  lon- 
tana era  periclea;  nella  metropoli  degli  affari, 

I  come  nella  patria  dell'arte. 

Trattasi  piuttosto  di  una  frenesia  spasmodica 
che  ha  per  espressione,  quasi  direi  per  sigla, 
la  smorfia,  che  l'emblema  carnevalesco  per  ec- 

'  cedenza  —  la  maschera  —  ha  così  fedelmente 

j  raccolta  e  fissata  nella  rigida   immobilità  de' 

i  suoi  sberleffi. 


Le  origini  del  Carnevale? 

Arduo  compito  per  non  dire  impossibile,  se 
si  pensa  che  sotto  qualunque  nome  ed  in  qual- 
siasi tempo  festeggiato,  esso  rispose  sempre  ad 
'  un  bisogno  igienico  dell'organismo  umano:  do- 
veva servire  di  valvola  di  sicurezza  alle  esu- 
beranze popolari  compresse  dai  doveri  imposti 
dalle  lesgi  e  dalle  convenienze. 

Semel  m  anno  licei  insanire   —  proclamava 


In  questo  particolare  noi  possiamo  ravvi- 
sare la  linea  saliente  della  tradizione,  che  per- 
mette agli  infimi  di  godere,  mediante  i  travesti- 
menti, d'una  passeggiera  finzione  di  grandezza, 
ed  ai  grandi  di  provare,  con  lo  stesso  mezzo, 
un  senso  di  soddisfazione  e  quasi  di  liberazione 
sfuggendo  al  peso  della  loro  stessa  dignità. 

Ma  prima  dei  romani,  oltre  agli  elleni,  altre 
genti  celebrarono  le  feste  della  follia:  gli  ebrei, 
per  quanto  austeri  di  costumi  e  di  pensiero, 
ebbero  il  loro  Purim  che  cadeva  precisamente 
nell'epoca  del  nostro  Carnevale  —  e  gli  Egiziani 
fin  dai  tempi  prefaraonici  s'abbandonavano  alle 
sfrenatezze  di  cui  offrivano  pretesto  i  misteri 
del  bue  Api. 

Però,  bisogna  riconoscerlo,  la  culla  del  Carne- 
vale e  quasi  diremmo  il  suo  paese  d'elezione 
—  quello  cioè  in  cui  la  solennità  assunse  le  forme 
più  tipiche  —  fu  l'Italia. 

Sarà  l'azzurro  intenso  de1  nostro  cielo,  sarà 
la  gaiezza  incantevole  delle  nostre  terre  e  delle 
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nostre  marine  che  disposero  maggiormente  il 
cuore  alla  spensieratezza  e  che  lo  indussero  ad 
accordarsi  alla  grande  armonia  esultante  per 
l'aria  e  su  dalle  cose  che  lo  circondavano? 

Può  darsi.  Può  darsi  anche  che  un  tal  fatto 
si  debba  alle  orme  profonde  ed  incancellabili 
che  la  civiltà  romana  ebbe  a  stampare  nell'in- 
dole e  nelle  consuetudini  di  una  lunga  teoria 
di  posteri. 

Infatti  venne  bensì  sul  declinare  del  grande 
impero,  il  cristianesimo  e  conquistò  in  breve 
al  verbo  nuovo  le  turbe  miserabili  di  tutti  i 
vinti  e  di  tutti  i  percossi  dalla  insaziabile  e 
dominatrice  rapacità  quirite.  Ma  quella  reli- 
gione di  umiltà,  di  rinunzia  e  di  inquietudini 
oltra  mondane  non  penetrò  l'epidermide  del  no- 
stro popolo.  L'  anima  latina  rimase  tal  quale, 
pagana  ed  incurante  nel  profondo,  poiché  col 
tramontare  dei  vecchi  Dei  e  con  l' inabissarsi 
dello  Stato  romano  il  cielo  aveva  pur  continuato 
a  brillare  del  suo  terso  turchino  ed  il  suolo 
non  aveva  messo  gramaglie. 

11  paradiso  si  sostituì  all'Olimpo;  ma  la  litur- 
gia, anche  mutando  indirizzo,  si  mantenne  nella 
sua  sostanza  quasi  invariata. 

Baccanali,  lupercali  e  saturnali  sopravvissero 
alla  grande  rivoluzione:  soltanto  assunsero  una 
diversa  etichetta. 

lì  carnevale  del  medio  evo  fu  meno  dissoluto 
delle  orgie  classiche;  ma  più  grossolano  e  tri- 
viale. E  tanto  s'impose  che,  agli  inizi,  esso  ve- 
niva sanzionato  dalla  partecipazione  del  clero 
il  quale  direttamente  lo  organizzava  nell'  in- 
terno stesso  dei  templi. 

Di  tale  costume  testimonia,  ancora  entro  le 
più  vecchie  cattedrali  l'umorismo  grottesco  e 
balzano  di  mascheroni,  di  gnomi  e  di  mostri 
marmorei  rilevanti  intenzione  e  pensiero  mani- 
festamente profani. 

Invano,  fino  dai  primi  secoli  dell'era,  Ter- 
tulliano, S.  Cipriano,  S.  Clemente  e  S.  Giovanni 
Crisostomo  fulminarono  queste  larvate  mani- 
festazioni di  paganesimo  colle  loro  più  veementi 


filippiche.  Invano  S.  Agostino  e  S.  Ambrogio 
le  condannarono  come  pratiche  ereticali;  la 
data  dei  sollazzi,  dei  bagordi  e  delle  strava- 
ganze andò  affermandosi  sempre  più  e  salendo 
in  grande  onore:  —  e  al  fiero  arcivescovo  di  Mi 
lano  doveva  toccare  il  postumo  oltraggio  d'ur 
privilegio  alla  solennità  diabolica  accordato  nell' 
propria  città  sotto  forma  di  appendice  che  pei 
colmo  d'ingiustizia  prese  il  titolo  di  carneva 
Ione  ambrosiano. 

Durante  il  Rinascimento  italico  il  carnevale 
come  tutto  il  resto,  ebbe  il  suo  crisma  di  genia 
lità:  le  pratiche  ad  esso  inerenti  ricevettero  i 
loro  assetto  definitivo;  la  maschera,  impassibile 
volto  anonimo,  livellatore  d'ogni  ordine  sociale 
aggiunse  esca  ed  assicurò  tolleranza  ed  impu 
nità  alla  licenza. 

La  moda  dei  carnevali  italiani  si  diffuse  negl 
altri  paesi  e  non  vi  dico  se  trovò  ospitale  ac 
coglienza. 

Ma  il  primato  dei  carnevali  restò  pur  sempr< 
all'Italia. 

Roma,  Firenze,  Venezia  furono  per  lungc 
volgere  di  secoli  maestre  nell'arte  della  pazzia'! 

La  città  eterna  ne  andò  famosa  fino  al  sei 
colo  scorso  ed  il  Goethe  ce  ne  lasciò  una  delli 
sue  più  vive  descrizioni.  <] 

Tn  queste  contingenze  soleva  sopratutto  eser 
citarsi  l'indole  mordace  che  è  propria  dei  tardi 
nepoti  di  Romolo.  Pasquino  e  Martorio  non  son<i 
certo  due  figure  carnevalesche;  ma  è  sopratuttlj 
in  questo  periodo  che  essi  aguzzavano  la  punti 
dei  loro  terribili  strali.  !j 

Tuttavia  le  consuetudini  che  individualizza 
vano  il  carnevale  romano  erano  specialmentt 
due:  la  moccolata  e  la  corsa  dei  barberi. 

La  prima  consisteva,  come  lo  dice  la  stessa 
parola,  in  una  luminaria  mobile  di  candele  por^J 
tate  a  mano  da  ciascuno...  degli  ufficianti. 

Una  folla  di  migliaia  e  migliaia  di  personjj 
raccoglievasi  la  sera  del  martedì  grasso  nelljl 
vasta  piazza  innanzi  alla  Basilica  di  S.  Pietre, 
Fra  le  persone  ivi  raccolte  si  impegnava  una  gali 


Mnsclieruti 


—  (Da  unii  slmipa  del  17:!'),  Colleziono  A.  licitiiii'Ui). 
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Ccrteo  storico  del  «Carnevale  dei  gnocchi»  a  Verona.  (Stampa  del  1839,  Collezione  A.  Berti 
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accanita  c  disordinata  a  spegnersi  ed  a  rubarsi 
a  vicenda  i  moccoli,  e,  vista  ad  una  certa  di- 
stanza, quella  moltitudine  presentava  lo  spet- 
tacolo imponente  e  fantastico  di  un  oceano  bur- 
rascoso dalle  mobili  onde  incandescenti. 

Della  corsa  vale  la  pena  di  dire  qualche  pa- 
rola tanto  più  che  non  vi  osta  la  natura  della 
nostra  Rivista. 

Tale  gara  di  animali  eccitati  ed  inferociti  dallo 
spavento  e  dalle  dolorose  battiture,  prese  il  nome 
dai  cavalli  speciali  che  vi  si  usavano,  cavalli 
che  originariamente  mandavansi  a  comperare 
nelle  regioni  settentrionali  dell'Africa  le  quali 
tuttora  ne  forniscono  una  razza  bellissima  e  ge- 
nerosa. 

La  prova  doveva  aver  luogo  per  un  tratto 
del  «  Corso  »  —  oggi  corso  Umberto  I  ■ —  lungo 
865   tese,  pari  a  metri  1586  circa. 

Per  tutta  la  settimana  precedente  alla  corsa 
si  vedevano  gli  scudieri  condurre  a  mano  i  loro 
cavalli  facendoli  caracollare  pel  »  Corso  »  e  por- 
gendo ad  essi  una  razione  d'avena  nel  punto 
destinato  a  servire  d'arrivo  alla  galoppata. 

Nel  giorno  destinato,  la  via  era  gaiamente  pa- 
rata a  festoni:  nella  piazza  di  Porta  del  Popolo  si 
vedevano  gli  eleganti  corsieri  scalpitare,  sven- 
tolando sulle  teste  altere  ed  irrequiete  dei  bel- 
lissimi pennacchi  piumati  e  recanti  sulla  groppa 
sontuose  gualdrappe  ai  lati  delle  quali  erano 
attaccate  punte  d'acciaio  e  foglie  d'orpello  che 
battendo  sui  fianchi  dovevano  pungere  i  corri- 
dori, terrorizzarli  ed  incitarli  fino  al  parossismo. 

La  schiera  impennata,  ardente  e  nitrente  ve- 
niva trattenuta  da  un  canapo  teso  in  senso 
trasversale  al  «  Corso  ». 

Uno  squillo  di  tromba:  la  corda  cadeva  ed  i 
cavalli  si  lanciavano  ad  una  fuga  disordinata, 
furibonda  e  vertiginosa,  sopravvanzandosi ,  rag- 


giungendosi, tentando  di  mordersi  e  di  urtarsi 
per  trattenersi  e  sopraffarsi  a  vicenda  —  finché, 
giunti,  come  oggi  direbbesi  in  linguaggio  spor- 
tivo, al  traguardo,  una  grande  striscia  di  tela 
bianca  fermava  il  loro  impeto  e  li  dava,  ancora 
tutti  frementi  e  bianchi  di  spuma,  in  mano  ai 
rispettivi  mozzi. 

Parecchie  insigni  famiglie  romane,  come  i 
Borghese,  i  Colonna,  i  Barberini,  i  Santa  Croce 
ed  altre,  tenevano,  espressamente  destinate  a 
codesta  occasione,  delle  fiorenti  e  costose  scu- 
derie. 

Ma  la  Corsa  dei  barberi  presentava  grandi 
pericoli  e  dava  luogo  sovente  a  raccapriccianti 
disgrazie,  ed  è  perciò  che  il  nuovo  Governo 
d'Italia  fu  costretto  a  sopprimerla  nel  1884. 

Così  essa  finì  anche  a  Bologna  ed  a  Siena 
ove  era  grandemente"  in  onore.  In  quest'ultima 
città  permase  però  il  Pallio,  sport  venerabile 
per  quanto  posteriore,  che  riassume  la  più  cara 
tradizione  senese:  quella  delle  Contrade. 

Anche  a  Firenze  i  festeggiamenti  carnevale- 
schi erano  celebri  e  tradizionali  massimamente 
sotto  lo  splendido  Governo  dei  Medici  che  li 
presero  con  grande  cura  a  proteggere  ed  inco- 
raggiare: insigne  documento  storico-artistico  ne 
costituiscono  i  superbi  Canti  Carnascialeschi  di 
Lorenzo  il  Magnifico,  il  principe  poeta. 

A  Firenze  si  manifestò  presto  l'abitudine,  fra 
le  varie  comitive,  d'impegnare  per  via  delle  cor- 
tesi battaglie  servendosi  come  proiettili  di  sas- 
solini, i  quali  man  mano  aumentando...  di  ca- 
libro, vennero  proscritti  ed  in  seguito  sostituiti 
con  dei  frutti,  poi  con  dei  confetti  e  finalmente, 
per  misura  economica,  con  della  polvere  e  dei 
finti  coriandoli  di  gesso  dei  quali  si  fa  sciupìo 
nei  poveri  e  volgari  carnevali  moderni. 

Ma  il  carnevale  più  bello,  originale  e  sincero,. 
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forse  l'unico  schiettamente  sentito,  fu  quello 
di  Venezia,  la  città  strana,  magica  e  coreo- 
grafica, la  quale  sembrava  avvolta  in  una  pe- 
renne atmosfera  voluttuosa  ed  entro  cui  tutte 
le  maschere  d'Italia  che  andavano  sui  palco- 
scenici erranti  della  Commedia  a  soggetto,  go- 
devano diritto  di  cittadinanza  per  tutto  il  corso 
dell'anno  mentre  nel  giorno  precedente  alle  Ce- 
neri esse  si  identificavano  al  pubblico  e  trionfa- 
vano su  tutta  Venezia  parata,  multicolore  e 
scintillante. 

In  cima  ai  campanili  ondeggiavano  maestosi  i 
pennoni  col  leone  alato  di  S.  Marco  mescolando 
i  colori  della  Serenissima  a  quelli  delle  altre 
Nazioni  i  cui  vessilli  svariavano  dalle  antenne. 

Le  gondole  patrizie  percorrevano  i  canali 
straccariche  di  maschere  imparuccate  ed  inci- 
priate; sui  ponti  marmorei  altre  maschere  cen- 
ciose si  pigiavano  e  fra  queste  e  quelle  vola- 
vano e  si  incrociavano  acuti  frizzi. 

Ove  se  n'era  andata  l'autorità  e  la  distin- 
zione sdegnosa  della  razza  nobile,  orgoglio  della 
Repubblica  oligarchica?  Quel  giorno  non  v'e- 


cate  di  guerrieri  coperti  di  metallo,  con  le  sue 
giostre,  il  suo  Carroccio,  non  stoni  per  nulla  fra 
quelle  mure  vetuste,  oscure  e  severe. 

Ma  più  tradizionali  ancora  e  più  intonate  alla 
virile  fibra  degli  abitanti  erano  le  mascherate 
storiche  che  avevan  luogo  in  Piemonte. 

Torino  è  celebre  per  stupendi  torneamenti, 
per  le  sfilate  e  le  riproduzioni  d'avvenimenti 
grandiosi  del  proprio  passato:  non  sono  molti 
anni  che  fu  rappresentato  l'assedio  di  Torino 
ed  il  sacrificio  di  Pietro  Micca  nei  luoghi  stessi 
ove  si  racconta  che  i  fatti  fossero  accaduti.  La 
«  Cittadella  »  offriva  uno  sfondo  suggestivo  alla 
coreografia  delle  schiere  armate  caracollanti 
sulla  vasta  piazza  e  da  ultimo  perfino  si  giunse 
a  riprodurre  la  scena  leggendaria  ed  eroica 
che  legò  alla  posterità  il  nome  del  martire 
biellese,  con  relativo  scoppio  di  mina.  Ma  pur- 
troppo anche  i  carnevali  di  Torino  se  ne  sono 
ormai  andati  nel  lento  naufragio  che  inabissa 
dappertutto  con  inesorabile  fatalità  la  vecchia 
costumanza. 

Solo  ad  Ivrea  essa  è  rimasta  :  bella,  viva  e 


Carnevale  di  Torino.  Il  curio  dei  Débardeurs  (Colle/Jone  A.  Bertarelli). 


rano  più  patrizi  nè  plebei,  dominatori  nè  servi 
—  ma  solo  dei  tipi  sommariamente  riassunti 
dalla  maschera:  c'erano  dei  Pantaloni  paterni, 
dei  furbi  Brighella,  degli  Arlecchini  verbosi,  dei 
Pulcinella  dal  grosso  naso  a  gobba  e  dal  mento 
lungo,  saliente  ed  arguto,  dei  Florindi  sospirosi 
>•  delle  civettuole  Rosaure. 

Simpatiche  ed  oneste  persone  —  diciamolo 
pure  —  nei  giorni  di  carnevale,  poiché  in  altri 
tempi  non  di  rado  servivano  a  celare  delle  birbe, 
dei  prepotenti  e  dei  micidiali.  I  membri  miste- 
riosi del  terribile  Consiglio  dei  Dieci  recavano 
il  volto  la.  maschera,  e  la  maschera  nascondeva 
ordinariamente  e  non  solo  a  Venezia  —  anche 
1  lineamenti  dei  sicari  e  dei  carnefici. 

Fra  le  città  del  Veneto  che  si  sforzarono  di 
non  essere  in  questo  troppo  al  disotto  della 
Regina  dell'Adriatico,  va  ;i n noverataVerona  con 
1''  sin-  Gnocco fate  0  carnevali  dei  gnocchi  come 
un  oi  .i.  .ogliono  «  olà  denominarli,  lesti;  che  sci) 
lume  portino  un'intitolazione  gastronomica, 
ervono  a  rievocazioni   storiche  di   grande  fe 

deità  '■  di  grande  effetto. 

E  i  può  dire  invero  <  he  La  ferrea  età  reau- 
.scitata  nelle  diverse  epoche  con  le  sue  caval- 


vibrante  nella  freschezza  gloriosa  del  ricordo, 
la  città  d'Arduino  la  ripete  ormai  da.  più  di 
cent'anni  ed  intende  commemorare  con  essa  la 
più  fulgida  pagina  della  sua  storia  popolana: 
l'insurrezione  degli  Eporediesi  avvenuta  nel 
1 194  contro  il  marchese  Raineri  di  BiandrateJ 
imposto  a  quella  città  dalla  potenza  e  prepo- 
tenza del  Barbarossa. 

Più  che  storia  però  il  tragico  episodio  ricor- 
dato e  narrato  dal  popolo,  ha  ormai  tutti  i  ca- 
ratteri della  leggenda:  una  leggenda  ingenua  e 
gloriosa  la  cui  rappresentazione,  sia  pure  nel  la 
settimana,  dedicata  ai  frivoli  sollazzi,  era  germe 
un  secolo  fa  di  sdegni  virili  e  di  sante  aspira- 
zioni patriottiche. 

Ma  si  può  dire  che  in  essa  siano  slati  mu- 
tati quasi  tutti  i  termini  del  latto  storico  end 

vi  diede  origine. 

Il  tiranno  non  è  più*il  Bi  and  rate,  ma  Gu- 
glielmo di  Monferrato,  torse ,  per  la  .con  I  usa  me 
moria  della,  esecrazione  che  la  dominazione  di 
quei  marchesi  aveva  altra  volta  suscitato  nei 
cittadini  d'Ivrea.  La  causa  della  rivolta  non 
si  attribuisce  già  all'inasprimento  dei  balzelli 
ed   alla    brama   acuta   di    libertà;   essa  assuma 
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forma  e  sostanza  un  poco  più  romantiche.  — 
£Tna  fanciulla  —  la  bella  Mugnaia  della  Dora 

—  è  l'eroina  di  questa  epopea. 

Narra  adunque  la  tradizione  che  Violetta, 
formosissima  figlia  di  un  mugnaio,  doveva  spo- 
sarsi con  Toniotto ,  un  gagliardo  ed  umile 
garzone  del  luogo. 

Ma  allora  vigeva  il  ìus  pvimae  noctis,  ed  il 
marchese  —  sopratutto  in  questa  circostanza 

—  ci  teneva  a  farsi  pagare  l'iniqua  tassa  sul 
maritaggio. 

Violetta  naturalmente  non  vuol  saperne:  essa 
ama  Toniotto  e  vuol  essere  unicamente  sua. 
Si  ribella  agli  sgherri  inviati  dal  tracotante 
signore  per  condurla  al  castello;  e  mentre  co- 
storo tentano  di  trascinarvela  a  forza,  viene 
liberata  dall'intervento  provvidenziale  e  caval- 
leresco di  Alfredo,  figlio  del  dispotico  marchese 
del  quale  —  ahimè,  povero  Toniotto  !  —  la 
bella  Mugnaia  riconoscente,  di  punto  in  bianco 
si  accende  d'amore. 

L'idillio  ha  appena  il  tempo  di  filare  i  primi 
stami,  che  Alfredo  vien  fatto  imprigionare 
dal  genitore  corrucciato  contro  quel  proposito 
di  nozze  plebee  e  specialmente  contro  la  irri- 
spettosa mania  del  figliolo  di  guastargli  le  av- 
venture amorose. 

Violetta  è  un  brutto  giorno  rapita  per  man- 
dato di  quel  vecchio  peccatore  di  marchese. 
Ma  mentre  essa  si  divincola  nell'amplesso  ri- 
pugnante del  bravo  che  la  tiene  a  forza  sulla 
larga  groppa  di  un  cavallo  galoppante  in  fondo 
ad  una  tortuosa  gola  alpestre,  ecco  sbucare  un 
soldato  e  farsi  addosso,  con  grand'  impeto  di 
colpi,  al  rapitore.  Costui  non  ha  neppure  il 
tempo  di  gridare  «  Mamma  mia  !  »  che  vien 
steso  morto  al  suolo.  Il  vincitore  afferra  come 
una  preda  la  fanciulla,  se  la  issa  sul  proprio 
cavallo  e  via  di  carriera. 

Giungono  ad  una  borgata,  ove  trovano  ospi- 
tale accoglienza. 

Il  soldato,  forse  per  asciugarsi  il  sudore,  forse 

—  perchè  nò?  —  per  ricevere  un  meritato  rin- 


graziamento dalla  bella  salvata,  si  slaccia  la 
barbuta. 

Indovinate  un  po'  chi  è? 

Toniotto,  proprio  il  povero  e  bravo  Toniotto 
il  quale  si  assume  anche  l'incarico  di  liberare 
il  suo  fortunato  rivale  Alfredo  di  Monferrato, 
dalla  prigione  111  cui  stava  ririchiuso,  per  rido- 
narlo all'amore  di  Violetta. 

L'evasione  è  concertata,  ma  nel  tentativo  di 
fuga  il  giovine  marchese  viene  sorpreso  dai 
guardiani  e  ferito  gravemente  nonostante  la 
prode  difesa  di  Toniotto  che  vi  lascia  la  vita. 

La  notizia  è  recata  all'infelice  Mugnaia  che 
giura  vendetta  per  sè  e  per  i  concittadini  da 
anni  frementi  sotto  il  giogo  esoso.  Ella  scende 
fra  il  popolo  e  le  sue  parole  sono  scintille  ehe 
sollevano  un  incendio  d'ira  e  di  violenti  prof 
positi. 

La  fanciulla  finge  di  acconsentire  alle  pre- 
tese del  vecchio  castellano,  offrendosi  come  ri- 
scatto di  Alfredo. 

Ma  il  marchese  Guglielmo  senza  tuttavia  rinun- 
ciare ad  essa,  la  conduce  in  chiesa  ove,  sopra  un 
catafalco,  esanime  essa  mira  l'amor  suo. 

La  disgraziata  Violetta  allora  si  consacra 
tutta  alle  rivendicazioni  di  Ivrea.  Si  lascia 
condurre  negli  appartamenti  del  marchese  e 
mentre  questi  fa  per  ghermirla,  dà  fuoco  ai 
cortinaggi. 

La  muta  anelante  d'odio  e  di  sangue  degli  ar- 
mati che  sono  intorno  al  castello,  scorge  il  se- 
gnale ed  imprende  l'assalto  e  la  distruzione  di 
quelle  mura  temute  e  maledette. 

Il  vecchio  Marchese  avverte  solo  in  quel 
punto  la  feroce  rivolta  che  lo  minaccia,  ma 
mentre  è  per  correre  ai  ripari,  la  bella  Mugnaia 
lo  pugnala  e  poscia,  inorridita,  si  lancia  nella 
fornace  ruggente  dell'  incendio. 

Strano  motivo  questa  truce  istoria  per 
tripudi  carnevaleschi!  Eppure  fra  le  nostre  feste 
di  martedì  grasso  è  quella  che  si  è  mantenuta 
viva  più  a  lungo,  più  ìntegra  nel  cuore  e  nelle 
abitudini   dei   maschi    abitanti  d'  Ivrea. 


Carnevale  d'Ivrea.  —  Il  carro  della  bella  Mugnaia. 
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Carri  automobili  mascherati  al  carnevale  di  Honolulu. 


Ogni  anno  la  rievocazione  si  compie  con  la 
gravità  che  il  popolo  piemontese  suol  mettere 
anch'1  nelle  proprie  baldorie. 

Il  dramma  si  ripete  in  tutte  le  sue  appas- 
sionanti fasi  :  ricchi  e  poveri  ogni  anno  ne 
interpretano  i  personaggi  famou.  Dopo  le  ca- 
valcate e  gli  assalti,  l'azione  culmina  nell'in- 
cendio del  castello;  ma  essendo  evidentemente 
poco  economico,  bruciare  dei  manieri,  i  buoni 
cittadini  di  Ivrea  hanno  pensato  di  supplirvi 
dando  il  fuoco  agli  scarli,  altissime  antenne 
rivesti  te  di  erica,  che  per  la  circostanza  si 
piantano  nelle  piazze  di  ciascun  rione. 

Nelle  altre  città  il  carnevale  ha  finito  di  esi- 
stere: inutilmente  si  è  conservato  a  Milano  il 
privilegio  della  nota  dilazione.  Esso  fa  l'effetto 
di  un  prolungamento  d'agonia. 

In  generale  le  maschere  che  vedonsi  passeg- 
giare sono  stupide  od  ignobili. 

O  belli  i  tempi  in  cui  la  stravaganza  carne- 
valesca era  pretesto  a  sottili  e  coraggiose  satire 
politiche  e  sotto  il  riso  della  maschera  ribolli- 
vano le  nobili  impazienze  della  liberazione  ! 

Qualche  anno  prima  del  1848  a  Milano  vi 
furono  due  capi  scarichi  che  scelsero  un  modo 
singolarissimo  di  affermare  la  propria  fede  pa- 
triottica. Uno  aveva  comperato  un  grosso  tac- 
chino e  se  lo  teneva  appeso  per  le  zampe, 
gridando  a  squarciagola  in  tono  di  matto  giu- 
bilo :  Evviva  ! 

Nello  stesso  tempo  un  colpo  scendeva  sul 
povero  tacchino,  il  quale,  tentando  di  divin- 
colarsi, dolorosamente  strillava,  pio,  pio!  Ed 
il  compare  che  gli  stava  ai  fianchi  con  la  fac- 
cia pietosa  d'un  membro  di  qualche  Società 
protettrice  degli  animali,  gli  si  faceva  intorno, 
fìngendo  di  stornare  le  percosse  alla  povera 
bestia  ed  esclamando  in  chiave  di  rampogna: 


«  No!  No!  » 

Allora  il  grido  Viva  Pio  IX!  in  causa  della 
popolarità  e  delle  voci  di  liberalismo  che  an- 
davano per  l'Italia  sul  conto  di  Papa  Mastai, 
era  espressione  pericolosamente  sediziosa  e  l'in- 
gegnosità del  mezzo  scelto  per  manifestare  il 
colore  delle  proprie  opinioni  politiche  dai  due 
allegri  compagnoni  meneghini  aveva  fatto  ri- 
dere un  mondo  alle  spalle  della  Polizia  tedesca 
che,  pur  avendo  come  suol  dirsi  mangiata  la 
foglia  non  avrebbe  potuto  giustificare  in  alcun 
modo  il  proprio  intervento. 


Oggi  il  carnevale  è  triste  come  tutte  le  cose 
che  muoiono.  Invano  lo  sport  ha  tentato  di  for- 
nirgli un  poco  di  ossigeno,  massime  nei  centri 
cosidetti  mondani,  ove  per  qualche  tempo  la 
moda  dei  corsi  fioriti  automobilistici  parve  ria- 
nimarlo d'un  nuovo  ed  originale  elemento.  In- 
vano! 

Lo  sport  è,  anzi,  il  becchino  del  carnevale. 

Poiché  esso  ci  procura  con  maggiore  frequenza 
un  sano  compenso  dei  muscoli,  del  sangue,  dei 
nervi  e  dell'anima,  al  pesante  sacrificio  che  il 
lavoro  quotidiano  ci  impone. 

Probabilmente  anche  hanno  contribuito  a  que- 
sto nuovo  indirizzo  un  senso  più  vivo  della  di- 
gnità, una  maggiore  austerità  e  le  più  assor- 
benti preoccupazioni  della  vita. 

Il  carnevale  l'abbiamo  lasciato  allo  svolto  che 
la  storia  compie  ìvd  cammino  dei  secoli:  solo 
tremano  ancora  nell'aria  l'eco  dei  suoi  pazzi  cla- 
mori e  la  visione  de'  suoi  cenci  sventolanti  e 
multicolori . 

Diamo  dunque  l'addio  al  grande  morituro  e 
che...  il  rimpianto  gli  sia  leggiero. 

SILIO  CAMPANI. 


La  sfilata.  —  Concorso  delle  automobili  infiorate  nel  carnevale  di  Miaza 


RIVISTA  MENSILE 


121 


TURISMO  Musicate 

(Illustrazioni  del  Pittore  Amc.ro  Cagnoni). 


E  perchè  no?  Quale  fra  le  arti  belle  è  più 
eminentemente  turistica  della  musica? 

Forse  la  pittura  e  la  scultura?  sì  e  no,  per- 
chè se  girano  i  quadri,  e  van  grevi  le  statue 
peregrinando  d'esposizione  in  esposizione,  i  pit- 
tori e  gli  scultori  —  beati  loro!  —  stan  fermi 
quasi  sempre:  non  solo,  ma  pregan  Dio  e  i  Santi 
perchè  si  fermino  anche  le  opere  loro,  ed  eter- 
namente riposino  in  qualche  galleria  con  im- 
mediato profìtto  delle  tasche....  senza  pregiudizio 
della  gloria  del  poi. 

In  musica  succede  precisamente  il  contrario, 
chè  le  aspirazioni  della  gran  massa  dei  suona- 
tori e  dei  Gigioni  comincian  precisamente  là 
dove  i  quadri  e  le  statue  finiscono,  o  vorreb- 
bero finire.  Sicuro....  Dalla  Galleria,  da  questa 
gran  rocca  feudale  degli  artisti  di  canto,  ove 
i  cittadini  di  Milano  son  semplici  vassalli,  da 
questa  vera  istituzione  lirica  dopo  la  quale 
tutt'al  più  vien  la  Scala.  E  la  Scala  si  ven- 
dica, ed  al  Gigionismo  che  vorrebbe  salire, 
mostra....  la  porta  del  loggione!  Ho  detto  che 
nelle  Gallerie  amano  fermarsi  i  quadri  e  le  sta- 
tue, ma  in  Galleria  i  cantanti  odiano  l'inerzia, 
la  quiete  e  sopratutto  il  silenzio.  La  percor- 
rano in  lunghi  giri  affannosi 

....come  color  che  sono....  a  spasso.... 
in  attitudini  fiere  di  conquista,  con  rumorose 
ed  ineffabili  auto-apologie,  che  ricordano  un  po' 
alla  lontana  certi  dialoghi  fra  cacciatori,  e  ne 


destano  gli  echi  veementi  in  chiave  di  soprano, 
baritono  e  basso;  e  dalla  Galleria  prendono  le 
mosse  per  un  turismo  che  vorrebbero  incessante 
ed  ininterrotto.  Poveri  Gigioni  simili  a  loco- 
motive che  partono  con  un  fischio,  e  ad  uno 
o  più  fischi  s'arrestano! 

* 
*  * 

Una  volta  il  loro  turismo  era  più  famelico 
forse,  chè  l'usura  della  gola  non  era  ancor  pra- 
ticata, ma  per  giusto  naturai  compenso  c'era 
il  poco  prezzo  della  vettura  di  S.  Francesco, 
la  quale  rimava  bene  con  fresco  e  pittoresco... 
e  poi  c'eran  le  diligenze  per  gli  spreconi,  e  c'era 
anche  il  carro  di  Tespi,ed  eran  veicoli  assai  più 
lenti,  ma  infinitamente  più  sicuri  dei  treni. 

Oggi  l'arte  è  diventata  borghese  anch'essa,  e 
va  in  ferrovia  o  sui  piroscafi,  quando  non  cam- 
mina addirittura  in  teuf-teuf  come  Puccini  e 
Franchetti,  che  han  sostituito  vantaggiosamente 
la  terza  mano  dell'organo,  colla  terza  e  magari 
colla  quarta....  velocità  dell'automobile.  Per  con- 
trapposto i  cantanti  che  debuttano  con  magre 
scritture  in  teatrini  di  provincia,  vanno  alla 
piazza  in  terza  classe,  visto  che  non  esiste  la 
quarta. 

E  quale  turismo  quello  degli  artisti  lirici! 
partono  per  l'America  o  per  l'Australia  come 
noi  si  va  a  Busto  Arsizio,  e  più  son  grandi  e 


In  Galleria  i  cantanti  odiano  l'inerzia. 
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L'arto  va 


ferrovia  e  sui  piroscafi. 


rinomati,  e  più  son  lunghi  e  frequenti  i  viaggi, 
finché  a  vendicare  il  consumo  delle  ruote  ferro- 
viarie, e  del  bronzo  delle  eliche  dei  transatlan- 
tici, non  venga  inesorabile  il  consumo  dell'oro 
della  voce! 

Allora,  se  l'artista  fu  previdente  potrà  com- 
pulsare un  contatore  chilometrico  ideale  sotto 
la  torma  seducente  di  titoli  al  portatore,  qua- 
lora non  preferisca  mutare  il  frutto  del  suo 
perpetuimi  mobile  in  beni  solidi  e  possibilmente 
immobili. 


Quale  migliore  insegna  turistica  dei  tempi 
musicali?  A  cominciar  da,\V  Adagio,  che  va  piano, 
sano  e  lontano,  la  terminologia  musicale  è  tutta 
un  caleidoscopio  di  movimenti:  Andante,  Mosso, 
Allegro,  Vivace,  Presto,  Prestissimo.  E  chi  mi  sa 
eon  la  re  i  chilometri  che  percorre  in  sù  e  in  giù 
l'arco  d'un  violino  o  d'un  violoncello?  Chi  può 
calcolare  in  miglia  la  vertiginósa  ridda  di  mani 
<■  i  passi  pedalanti  delle  piote  d'un  organista  o 
d'un  arpista?  E  non  calcolo  «niella,  non  indi  1  - 
ferente  parte  di  globo  che  i  Paderewski,  i  Pu- 
-'no,  i  Busoni  ecl  altri  grandi  virtuosi  percor- 
rono in  treno,  od  in  piroscafo!  E  voi  umili  al- 
lievi ed  alliev»;  che  studiate  il  clavicembalo, 
terrore  ed  incubo  continuo  dei  vostri  infelici 

Vicini  di  Casa,  Sopra  0  sottostanti,  voi  indefessi 
e  non  desiderati  lavoratovi  del  tasto,  avete  pen 
ato  mai  a  calcolare  chilometricamente  il  per- 

i  01  o  delle  vostre  dita  nu  note  giuste  <•  sbagliate 


(ahimè!)  durante  otto  o  dieci  ore  di  turismo 
giornaliero?  E  non  vi  siete  chiesto  mai  se  più 
e  meglio  si  stanchino  le  vostre  mani,  o  le  orec- 
chie di  chi  nolente  vi  ascolta,  smoccolando....  i 
Santi  del  Martirologio?  Oh  mirabile  resistenza 
della  umana  natura,  come  ti  sei  fatta  grande 
ed  evoluta! 


Una  benemerita  classe  del  turismo  musicale 
è   senza   dubbio   quella   dei   bandisti  (attento 
proto!)  sia  che  accompagnino  movendo  gambe, 
dita  e  labbra  in  un  ritmo  lacrimoso  di  marcia 
funebre...  un  morto  che  poveretto  lui,  non  muove 
più  nulla,  sia  che  sgambettino  o  facciano  sgam- 
bettare un  reggimento  e  redativo  seguito,  con 
allegre   marcie,   o  comodamente   seduti  provo 
chino  le  piroette  dei  danzatori  e  delle  danza- 
trici nelle  sagre.  Quanti  accumulatori  di  moto 
ned  legno  di  (pud  lamentosi  clarinetti,  e  ned  me 
tallo  di  quegli  ottoni  più  0  meno  stonati!  E  l'u 
mi  le  e    rassegnata  figura  del   tiramantici  non 
rievoca  forse  quella  di  un  nuotatore  a  secco? 

Kd  i  disordinati  movimenti  d'una  bacchetta 
direttoriale    non    trinciano    forse'    nell'aria  più 
all'orchestra  ed  ai  cantanti  in  una 

prpva,  di  quante  benedizioni  pos&a 
prodigare  ai  fedeli,  la  mano  d'un 


maledizioni 
sola,  seua  di 
in  un  anno 

vescovo? 


indubiti 
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nomade  esist 


dementa 
snza.  I-e> 


RIVISTA  MENSILE 


123 


cosidette  stagioni  liriche  incominciano  coll'au- 
tunno  e  proseguono  in  carnovale  e  quaresima. 
Di  minor  levatura  son  quelle  di  primavera  e 
d'estate  che  son  per  lo  più  brevi  e  piccole  sta- 
gioni di  fiera  in  provincia;  a  meno  che  abbian 
luogo  nell'America  del  Sud,  ove  assumono  per 
grandiosità  e  per....  clima  il  carattere  e  l'impor- 
tanza delle  nostre  sta- 
gioni d'  inverno.  Ciò  po- 
sto :  da  quanti  anni  in 
qua  i  direttori  della  Scala 
non  hanno  emigrato  pe- 
riodicamente nell'Argen- 
tina colla  quasi  totalità 
dei  cori  e  dell'orchestra? 
E  qual'è  quel  cantante 
di  appena  discreta  fama 
che  non  faccia,  puta  caso, 
l'autunno  al  Dal  Verme 
di  Milano,  il  carnovale 
a  Palermo,  la  quaresima 
al  Cairo,  la  primavera 
a  Bukarest,  e  1'  estate 
al  Brasile  o  magari  al 
Guatemala?  Sorvolo  sui 
Divi  che  da  Pietroburgo 
piovono  a  Milano  per 
qualche  recita  straordi- 
naria di  Barbiere  o  di 
Cavalleria  alla  Scala, 
donde  un  telegramma  li 
scaraventa  d'un  balzo 
a  New  York...  e  penso 
quale  curioso  interesse 
statistico-psicologico  of- 
frirebbe lo  studio  delle 
varie  maniere  di  far  le... 
valigie,  e  del  diverso  e 
variopinto  contenuto  dei 
bauli!  Quale  infinita  rac- 
colta di  brandi  incruenti 

falsi  di  taglio  e  di  punta  come  son  falsi  i  dia- 
manti che  li  ingemmano,  quanta  varietà  di 
costumi,  di  collane  di  princisbecco,  di  parruc- 
che d'ogni  colore  e  d'ogni  epoca  ! 

Quali  e   diverse  guise  di  viaggiare! 

Io  conobbi  un     


Le  note  uscivano  tremuli 


grande  tenore 
che  in  pieno 
gennaio  se  ne  par- 
tiva borghese- 
mente in  secon- 
da classe  pel  bre- 
ve viaggio  Mi- 
lano -  Pietrobur- 
go,e  dopo  questo 
pò  pò  di  record 
economico,  tro- 
vava la  maniera 
di  far  salire  ver- 
tiginosamente il 
termometro  della 
Santa  Russia,  e 
scioglieva  persi- 
no i  ghiacci  della 
Neva  col  calore 
degli  entusiasmi 
che  sprigionava 
dalla  sua  gola! 

I  nostri  grandi 
tenori  d'oggi  so- 
no forse  meno 
robusti,  ma  cer- 
tamente più  signorili.  Viaggiano  in  sleeping,  e 
non  disperano  col  mirabolante  accrescersi  dei 
loro  onorari  di  viaggiar  quandochessia  come 
i...  Reali,  in  vagoni  propri  e  con  treni  speciali. 


Sicuro.  Alla  valigia  delle  Indie,  alla  Transca- 
spiana  aggiungeremo  presto  i  great  express  Te- 
trazzini-Caruso-Bonci  and  company,  che  cammi- 
neranno almeno  alla  straordinaria  velocità  dei 
loro  stravaganti  emolumenti  !  Ricorderanno 
essi  talora  i  tempi  fortunosi  in  cui,  sbarcando 
colle  ossa  peste  e  colle  membra  intirizzite  da 
una  sconquassata  e  pio- 
vosa terza  di  treno  om- 
nibus d'una  qualche  se- 
condarialinealumaca.  af- 
fittavano pel  tramite  del- 
l' avvisatore  di  teatro,  una 
cameruccia  gelida  e  di 
dubbia  pulizia,  e  cor- 
revan  dopo  la  prova  a 
satollarsi  alla  magra  pen- 
sione del  Cavallo  bianco, 
o  della  Corona  grossa? 
Mah!!.... 


Ho  lasciato  per  ultima 
l'interessante  e  variopin- 
ta categoria  dei  suona- 
tori randagi,  di  questi 
poveri  e  curiosi  paria 
della  musica,  fra  cui  ta- 
luno fu  pur  qualche  cosa 
a'  suoi  verd'anni.  Costoro 
mi  fan  pensare  malinco- 
nicamente ai  lucidi  ca- 
valli delle  ben  pasciute 
scuderie  che  in  lieta  e 
forte  giovinezza  super- 
bamente eretti,  scarroz- 
zavano i  magnanimi  lom- 
bi padronali,  ed  ora,  inu- 
ma non  prive  di  accento   tati  in  magre  rozze  apo- 
calittiche e  spelacchiate, 
trascinano  penosamente 
il  traballante  carrozzino  di  qualche  fattore  cam- 
pagnuolo  che  li  rimunera  con  poco  fieno  condito 
di  molta  frusta  ! 

Poveri  ambulanti,  occorre  dire  che  son  sem- 
pre dei....  podisti?  Talora  qualche  privilegiato 
dalla  sorte  possiede  un  somarello  che  tra- 
scina l'organetto  con  su  fra  gli  stracci 
qualche  bimbo  moccioso  e  strillante,  ma 
esecutore  va  a  piedi  lui  e  per  di  più  nelle 


salite  si  aggioga  come. 


Accompagnava  il  padrone  alla  questua  non  dimenticando  un  solo  tavolino.. 


asino  di  punta  o 
come  propulsore 
di  coda!  E  per- 
corrono regioni 
intere,  piova,  ne- 
vichi, o  dardeggi 
il  solleone  d' a- 
gosto,  con  un 
preciso  itinerario 
di  fiere  e  di  sa- 
gre, ed  hanno 
anche  la  loro  mi- 
nuscola clientela 
d'osterie,  e  ritro- 
vano i  loro  fidi 
ballerini,  che 
non  fan  troppo 
gli  schizzinosi 
sul  repertorio 
che  non  muta, 
sulla  scordatura 
c  h'e  aumenta, 
sulle  corde  o  sui 

martelletti  che  diminuiscono. 

E  ve  n'ha  d'ogni  razza  e  d'ogni  forma,  co- 
minciando dalle  fisarmoniche  che  gemono  e  sof- 
fiano sibilando  come  vecchie  sdentate,  fino  alle 
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moderne  e  più  raffinate  macchine  di  tortura 
che  si  chiamano  gli  organetti  mandolino,  muniti 
di  tamburo  e  gran  cassa,  il  cui  suono  allega  i 
denti  come  il  sapor  delle  prugne  immature! 

Questi  però  sono  strumenti  privilegiati,  che 
fanno  il  turismo  della  periferia  in  città,  e  se- 
guono la  moderna  evoluzione  musicale,  garga- 
rizzando in  tremoli  stridenti  il  «  muoio  disperato» 
della  Tosca,  tamburinando  la  «gelida  manina»  di 
Boheme,  o  scampanellando  il  valzer  della  Ve- 
ti iva  A  llegva:  —  e  non  son  più  come  una  volta, 
ciechi  o  storpi  che  suonano,  ma  fior  di  giovanotti 
sani  e  robusti,  le  cui  braccia  potrebbero  più 
utilmente  girare  altre  manovelle  care  all'indu- 
stria, e  meno  dannose  alle  ben  costrutte  orec- 
chie! I  corsi  della  periferia  di  Milano  offrono, 
per  non  desiderata  larghezza  del  Comune,  una 
gran  libertà  di  suono  a  codesti....  organisti, 
s?  n'ha  uno  ad  ogni  porta,  cosicché  i  poveri 
e  tribolati  abitanti  nonché  contribuenti,  a  furia 
di  sentire  i  cacofoni  connubi  di  arie  e  di  tonalità 
diverse,  son  giunti  a  peparsi  talmente  l'udito, 
da  trovar  trop- 
po ingenua  e 
melodica  la 
musica  di.... 
S  tran  ss!  Ma 
questi  son  turi- 
sti da  ridere, 
e  vai  meglio 
seguire  i  veri 
vagabondi  fra 
la  mota  o  nel 
polverone  delle 
strade  provin- 
ciali, o  sotto 
le  frasche  dis- 
seccate ma  pur 
sempre  ospitali 
delle  osterie  di 
campagna. 


Oggidì  che 
turismo  e  sport, 
han  mode  pro- 
prie, e  diverse 
predilezioni,  e 

contano  apostoli  convinti,  ed  arrabbiati  scala- 
tori di  montagne,  nonché  un  anche  maggior 
numero  di  snobs  che  a  guisa  di  pecorelle: 

van  dove  l'altre  vanno.... 
è  logico  e  naturale  che  l'arte  girovaga  si  vada 
gnando  ai  lavori  forzati  dell'alpinismo,  se- 
guendo la  moda  non  già  per  vaghezza  di  pa- 
norami o  per  desiderio  di  frescura,  quanto  per 
pura  e  semplice  necessità  speranzosa  di  sac- 
coccia. 

Ilo  incontrato  un  giorno  nel  cortile  dell'Hotel 
Union  a  Courmayeur,  un  vecchietto  lindo  e  pu- 
lito, che  suonava,  —  indovinate  mò  —  il  corno 
inglese.  Le  note  uscivano  tremule,  ma  pvir  non 
prive  d'accento  da  quella  specie  di  grosso  òboe, 
e  un  rivelavano  nell'esecutore  un  musicista. 
Accostai  il  vecchietto  che  parlava  in  dolce  idio- 
ma toscano,  ed  egli  mi  narrò  (mostrandomi  an- 
che documenti)  tutta  una  triste  odissea  di  do- 
lori. 

Aveva  suonato  il  2"  òboe  con  Bottesini. 
alla  prima  creazione  d'Aida  al  Cairo,  ed  ivi 

tornato  l'unno  di  poi,  e;li  ;iccadde  una  sera  di 
rotolar  giù  per  la  scala  della  cantina,  fracassan- 
do 1  una  dozzina  di  denti,  ed  offendendo  le 
labbra,  <  he  per  un  suonator  di  strumenti  a  fiato 
dgon  più  delle  dita.  «  D'allora  in  poi  un  fui 
I       bbott'a  nulla,  un  fui,    mi    disse    il  povero 


Questi  sono  strumenti  privilegiati... 


vecchietto,  provai  il  corn'  inghillese  che  cciaveva 
l' ancia  più  grossa        ma  poveretto  lui,  nessuno 

10  volle  più  in  orchestra,  ed  anziché  tender  la 
mano  soltanto,  preferì  più  dignitosamente  ten- 
der la  schiena  alle  lunghe  camminate,  e  gonfiar 
le  vecchie  gote,  soffiando  nel  vecchio  istrumento 

11  poco  fiato  che  gli  restava,  per  tendere  il  piat- 
tino poi  alla  bona  grazia  di  lor  signori!  Povero 
vecchio....  aveva  percorso  in  tre  mesi  le  stazioni 
climatiche  del  Tirolo  e  della  Svizzera,  ed  era 
capitato  lassù  colle  vecchie  gambe  tremanti 
come  le  sue  labbra  sdentate,  fino  ai  piedi  del 
Monte  Bianco! 


Ricordo  ancora  d'aver  incontrato  un  curioso 
ed  interessante  tipo  di  cieco  a  Gressoney.  Te- 
neva al  guinzaglio  d'una  lunga  catena  un  bel 
cane  da  pastore  forte  ed  intelligentissimo,  che 
fiutava  i  cortili  d'albergo  meglio  delle  costo- 
lette.  Quando  il  cane  si  fermava,  il  cieco  traeva 
di  sotto  l'ascella  un  flauto  sgangherato,  e  so- 
nava il  Carne- 
vale di  Venezia. 
A  quanto  pare 
(me  lo  confer- 
mò anche  il 
suonatore)  il 
cane  sapeva  a 
memoria  il  pez- 
zo perchè  al- 
l'ultima e  più 
vertiginosa  va- 
riazione —  non 
prima  —  si 
drizzava  sulle 
zampe,  e  così 
accompagn  ava 
il  padrone  alla 
questua  non  di- 
menticando un 
solo  tavolino, 
ed  abbaiando 
il  suo  grazie  ad 
ogni  offerta. 

Vede,  mi  di- 
ceva il  cieco, 
questa  brava 
bestia  l'ho  e- 
ducata  io,  camminiamo  insieme  di  giorno  o 
di  notte  senza  pericolo,  mangiamo  assieme, 
ed  assieme  si  dorme  nei  cascinali,  e  se,  Dio 
guardi,  qualche  disgrazia  dovesse  accadere,  io 
spero  che  ci  colga  in  due,  perchè  senza  il  mio 
Flok  io  finirei  all'ospedale  !  e  se  qualcuno  sen- 
tendomi a  sonare,  mi  dà  del  cane  io  ne  son  tutto 
fiero,  tutt'al  più  il  confronto  potrebbe  offendere 
questa  brava  bestia... E  sparve  alla  prima  voltata. 

Ero  rimasto  muto  e  pensoso  mentre  il  sole 
d'un  mirabile  tramonto  indorava  le  candide 
nevi  del  Lyskamm...  d'un  tratto  mi  riscosse 
l'eco  d'un  ripetuto  ed  imperioso  strombettar 
dalla  corriera  che  sobbalzando  scendeva  la 
vallata.  Ad  un  gomito  della  strada  biancheg- 
giante m'apparvero  già  lontani  l'uomo  ed  il 
cane  fermi  sopra  un  ciglione  a  scansare  il  peri' 
coloso  legno.  Flok  abbaiava  scodinzolando,  ed  il 
cieco  gridava  forte  al  postiglione:  C'è  un  po' 
di  posto  per  noi?  Ninno  rispose,  la  diligenza 
semivuota  passò  Era  un  turbine  di  polvere,  il 
cane  riprese  a  tirare  il  suo  guinzaglio  trascinali 
dosi  dietro  l'orbo  rassegnato  col  capo  eretto 
nella  notte  eterna  de'  suoi  poveri  occhi  chiusi, 
ed  io  pensavo  malinconicamente  alle  parole  se- 
x-ere di  un  grande:   Più    conosco  gli  uomini  

più  apprezzo  i  canili 
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GIACOMO  BOVEo 


Dopo  quasi  22  anni  dalla  sua  morte,  Gia- 
como Bove  sta  per  ricevere  in  Acqui  degne 
onoranze:  tributo  di  rimpianto  e  di  affetto, 
che  alla  sua  memoria  offrono  i  conterranei, 
memori  delle  virtù  e  delle  sventure  di  lui. 

Questa  grande  figura  di  marinaio  sapiente, 
scomparsa,  in  modo  tragico,  quando  il  lauro 
della  gloria  ornava  già  la  sua  fronte,  risorge 
oggi  dal  mistero  della  morte,  a  raccogliere  l'o- 
maggio della  sua  terra  natale,  ch'egli  tanto 
amò. 

Intransigenza  feroce,  che  non  sa  le  sublimi 
note  della  clemenza,  gl'interdisse  per  lunghi 
anni  l'ingresso  nel  tempio  del  silenzio  eterno, 
sacro  agli  estinti,  e  lo 
volle  esule  anche  oltre 
tomba. 

Oggi  la  pietà  e  la  rico- 
noscenza di  chi  lo  amò 
in  vita,  e  in  morte  lo  o- 
nora  ,  hanno  finalmente 
forzato  quella  soglia,  e 
Giacomo  Bove  l'ha  var- 
cata trionfante. 

* 
*  * 

Nato  a  Marenzana  nel 
1852,  entrò  nel  1868  alla 
K.  Scuola  di  Marina,  don- 
de quattro  anni  più  tardi 
uscì  col  grado  di  guardia- 
marina, primo  fra  i  com- 
pagni della  sua  classe. 

Dotato  di  mente  chia- 
rissima, d'  un  tempera- 
mento gagliardo,  d'una 
fibra  d'acciaio,  non  tardò 
a  manifestarsi  in  lui  una 
speciale  inclinazione  ai 
grandi  viaggi  e  agli  studi 
geografici  e  naturalistici: 
troppo  ristretti  gli  parve- 
ro subito  gli  orizzonti  u- 
suali  d'una  nave  da  guerra, 
anche  quando,  come  nella  campagna  del  «  Go- 
vernolo  »  (1873- 1874),  questi  si  estesero  fino  a 
lontanissime  contrade,  per  recarvi,  coll'audacia, 
e  col  sapere  del  marinaio  italiano,  speranze 
d'Italia,  che,  purtroppo,  non  divennero  mai  fatti. 

Più  grandi  concezioni  maturava  egli  in  mente, 
più  vasti  campi  invocava  l'ardente  anima  sua, 
più  gravi  cimenti  anelava. 

La  memorabile  spedizione  svedese  alla  ri- 
cerca del  passaggio  di  Nord-Est,  invano  ten- 
tato per  secoli,  gli  offerse  finalmente,  nel  1878- 
1879,  l'occasione  desiderata.  E  l'illustre  profes- 
sore Nordenskiòld,  che  lo  accolse  collaboratore 
a  bordo  della  «  Vega  »,  primo  a  sperimentarne 
il  valore,  lo  ebbe  in  altissimo  concetto  e  a  lui 
si  legò  d'amicizia  schietta. 

E'  ancor  viva  la  memoria  dei  trionfi  coi  quali 
fu  salutato  Giacomo  Bove  in  Napoli,  quando 
vi  giunse  di  ritorno  dalla  fortunata  impresa, 
sulla  piccola  «  Vega  ». 

Quei  trionfi  lo  accompagnarono  dappertutto 
in  patria,  e  quasi  si  può  dire  che  le  grandi  nostre 
città  si  disputarono  la  parola  di  Bove,  come 
un  tempo  le  tante  città   dell'Egeo  si  disputa- 


rono l'onore  d'aver  dato  i  natali  al  più  grande 
cantore  della  prima  civiltà  ellenica. 

In  quei  tempi  Giacomo  Bove  coltivò  altri 
grandi  disegni,  verso  i  quali  allora,  più  che  mai, 

10  sospingeva  la  forza  prepotente  della  voca- 
zione, soddisfatta  appena,  non  satolla,  dopo  la 
prima  prova. 

Cristoforo  Negri,  il  grande  apostolo  della  geo- 
grafia militante,  secondava,  con  fervore  d'illu- 
minato, queste  nuove  aspirazioni  del  giovine  e 
già  illustre  marinaio;  e  insieme  concepirono  e 
studiarono  quel  grande  disegno  di  esplorazione 
antartica  che  segnar  doveva  per  Giacomo  Bove 

11  culmine  delle  sue  forti  e  geniali  aspirazioni  e 
insieme  il  principio  delle 
amarezze. 

Il  plauso  unanime  de- 
gl' Italiani,  l'entusiasmo 
col  quale  lo  avevano  ac- 
colto, infondeva  nell'ani- 
ma di  lui  la  fiducia  in  un 
appoggio  futuro  che  gli 
avrebbe  permesso  di  tra- 
durre in  atto  i  disegni  i 
più  ardimentosi  e  vasti. 

Doversi  più  tardi  per- 
suadere che  quella  fiducia 
non  corrispose  alla  realtà 
de'  fatti  fu  per  l'ardente 
marinaio  cagione  di  grave 
dolore;  e  questo  dolore 
non  lo  abbandonò  mai  più 
per  tutto  il  resto  della 
sua  vita,  che  fu  poi  delle 
più  travagliate. 

Si  può  ben  dire  di  Gia- 
como Bove  ch'egli  pagò 
ad  altissimo  prezzo  la  sua 
ora  di  trionfo,  perchè  la 
pagò  con  una  serie  non 
interrotta  di  amarezze,  di 
delusioni ,  attraverso  le 
quali  vide  in  pochi  anni 
calare,  calare  sino  a  di- 
leguarsi interamente  ,  il 
suo  grande  sogno  d'  esploratore  polare. 

La  spedizione  italo-argentina  nella  Patago- 
nia e  nella  Terra  del  Fuoco  (1881-1882),  il  viag- 
gio nel  territorio  di  Misiones  e  più  tardi  nuova- 
mente nell'Arcipelago  di  Magellano  (1883-1884) 
e  finalmente  la  sua  missione  al  Congo  per  conto 
del  Governo  italiano,  sono  gli  stadi  degradanti 
per  i  quali  passò,  sinché  giunse  al  tramonto, 
l'idea  maturata  col  Negri. 

E  il  Congo  fece  per  il  fisico  ciò  che  rama- 
rezza  della  delusione  aveva  fatto  per  l'anima. 
Fiaccato  quello,  depressa,  tormentata  quota. 
Giacomo  Bove  intravvide  lo  spettro  della  fine, 
una  fine  così  diversa  da  quella  ch'egli  aveva 
sognato,  quando  aveva  tanto  sperato,  tanto 
osato! 

In  una  lettera  da  lui  diretta  poco  prima  di 
morire  ad  un  amico  ch'egli  ebbe  carissimo,  si 
legge  questa  frase  apparentemente  enigmatica: 
«  meglio  il  nulla  che  il  niente  ». 

Per  chi,  come  l'autore  di  queste  brevi  ed  affret- 
tate note,  conobbe  da  vicino  la  grande  anima, 
quella  frase  è  molto  eloquente:  il  «  nulla  »  rap- 
presentava per  lui  quell'ai  di  là  che   egli  già 
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L'arrivo  della  Vega  a  Napoli  di  ritorno  dalla  scoperta  del  passaggio  di  Nord-Est. 


invocava  quando  scriveva  quella  lettera;  il 
«  niente  »  voleva  significare  il  mancato  successo, 
la  mancata  sua  missione,  perchè  missione  egli 
si  era  imposta:  missione  di  civiltà,  intesa  a 
recare  grandi,  nuovi  tributi  al  capitale  della 
scienza  universale. 


Le  due  spedizioni  nel  Sud  America  e  quella 
nel  bacino  del  Congo  avevano  bensì  recato  con- 
tributi cospicui  alla  conoscenza  geografica  delle 
regioni  visitate,  e  sono  anche  oggi  registrate 
fra  le  imprese  geografiche  maggiormente  profi- 
cue per  la  scienza.  Parlino  di  questo  le  molte- 
plici pubblicazioni  e  le  ricche  collezioni  custo- 
dita nei  musei  del  Regno. 

Tuttavia  non  potevano  queste  soddisfare  in- 
teramente l'aspirazione  di  Giacomo  Bove.  Egli 
aveva  'lato  l'anima  sua  tutta  intera  ad  un  di- 
segno: rivelare  a!  mondo  la  più  gran  parte  pos- 
sibile dell'oscuro, quasi  impenetrato  mistero  del- 


l'Antartide. Ma  l'Antartide  era  rimasta  per  lui 

impenetrabile  mistero.  Ecco  l'insuccesso,  ecco 

il  «  niente  ».  * 
*  * 

Acqui,  memore  e  grata,  restituendo  a  Gia- 
como Bove  il  negato  onore  del  sepolcro,  compie 
atto  nobilissimo  di  rivendicazionertanto  più  no- 
bile in  quanto  i  ventidue  anni  trascorsi  fu- 
rono impotenti  contro  la  pietà  e  l'affetto.  Il 
tempo  e  l'intransigenza  alleati  non  giunsero  a 
stendere  sulla  memoria  venerata  di  Giacomo 
Bove  il  velo  dell'oblio. 

Sulla  tomba  che  la  città  natale  ha  eretto, 
in  onore  di  lui,  la  cara  sembianza  sua  parlerà 
in  eterno  un  linguaggio  di  pace  e  di  perdono. 
La  sua  memoria  rimarrà,  librata  sui  secoli  fug- 
genti, ad  irradiare  luce  eterna,  calore  che  vi- 
vifica la  fibra  del  buono,  energia  che  anima 
e  sospinge  verso  i  più  alti  ideali. 

Comandante  G.  RONCAGLI. 
Segretario  della  Società  Geografica  Italiana. 


Carta  d'Italia  al  250  000. 

Lo  stato  dei  lavori  e  in  regolare  avanzamento 
sebbene  la  stampa  abbia  subito  in  questi  ultimi 
tempi  un  ritardo.  Ciò  è  dovuto  al  trasporto 
dello  Stabilimento  dell'Istituto  Geografico  De 
Agostini  da  Roma  a  Novara,  ma  si  comprende 
che  trattasi  di  inconveniente  passeggiero,  che 
saia  tosto  rimediato. 

L'Istituto  De  Agostini,  trovandosi  ormai  a 
'I:  agio  lièi  Locali  di  Roma  per  la  crescente  sua 
importanza,  ha  dovuto  farsi  una  sede  adatta., 
<•  profittando  'li  interessanti  combinazioni  fi  - 
n  anziane^  come  an<  Uè  per  motivi  tecnici  e  com- 
i  àrdali  ha  eretto  uno  stabilimento,  che  a  piano 


regolatore  ultimato  sarà  vastissimo,  in  Novara. 
Di  questa  auspicata  trasformazione  verrà  più 
tardi  riparlato. 

Intanto  il  suo  primo  effetto  fu  purtroppo 
(e  lo  si  capisce)  di  ritardare  la  stampa  della 
Carta    Automobilistica  al  650000  e    (lei  Fogli 

Cefalù  e  Catania  del  250  000.  Questi  però  sono 

attualmente  in  màcchina  a  Novara  e  Era  tre 
settimane  circa,  verranno  spediti  ai  soci,  [mine 
diatamente  dopo  si  procederà  alla  stampa  dei 

Fogli    Ravenna   e   Pesaro  che  sono    già  pronti 

e  per  quest'estate  il  piccolo  ritardo  avuto  sarà 

completamente  ripreso,  poiché  la  potenzialità 
dell'Istituto  De  Agostini  si  trova  ora  Raddop- 
piati. /•  v.  h. 
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Biplano  Maurice  Farman. 


AVIAZIONE 


L'inverno  non  ha  arrestato  gli  entusiasmi  e 
le  esperienze. 

Dai  tipi  classici  dei  biplani  Voisin  e  Wright 
e  dei  monoplani  Esnault  Pelterie  e  Bleriot,  si 
cominciano  a  costruire  dei  tipi  derivati  che  hanno 
degli  uni  e  degli  altri  qualche  caratteristica  con 
altre  concezioni  e  applicazioni  originali. 

Degli  apparecchi  nuovi  ha  compiuto  in  que- 
sti ultimi  tempi  delle  esperienze  di  volo  con- 
cludenti l'aeroplano  costruito  da  Maurice  Far- 
man, fratello  dell'Henri,  ed  egli  pure  antico 
corridore  d'automobile.  Il  suo  aeroplano  ha  il 
carrello  di  slancio  a  ruote  pneumatiche,  tal 
quale  come  negli  aeroplani  Voisin  e  degli  aero- 
plani Voisin  ha  il  fusellage,  la  direzione  ed  i 
piani  equilibratori  davanti. 

L'aeroplano  differisce  però  grandemente  nella 
costruzione  dei  piani  di  sostentamento, in  quanto 
questi,  che  sono  due,  in  luogo  di  essere  chiusi 
a  cellula,  sono  aperti,  arieggiando  il  tipo  Wright, 
del  quale  però  non  hanno  il  gauchissement.  Il 
timone  di  direzione,  a  tergo,  manovra  fra  due 
piani  aperti,  come  il  biplano  centrale.  Il  mo- 
tore, situato  dietro  il  sediolino  dell'aviatore,  è 


un  Renault  50-60  HP  che  aziona  un'elica  a  due 
alette  posta  dietro  il  motore. 

Il  Bleriot  continua  a  creare  modelli  nuovi 
perfezionando  sempre  più  il  suo  vecchio  tipo 
monoplano  nelle  alette  laterali  ai  piani  cen- 
trali che  sostituiscono  il  gauchissement  del  tipo 
Wright  e  perfezionando  altresì  i  piani  stabiliz- 
zatori e  di  direzione  in  coda. 

Un  altro  francese,  l'Obre,  ha  costruito  un  bi- 
piano costituito  da  due  piani  centrali  di  aper- 
tura assai  inferiore  a  quella  degli  aeroplani 
sin  qui  studiati,  ma  di  profondità  maggiore  e 
con  la  caratteristica  di  una  leggera  incurvatura 
all'insù  nelle  terminali  dei  piani  stessi. 

Il  piano  stabilizzatore  ed  il  timone  di  dire- 
zione si  trovano  accoppiati  a  tergo  dei  due 
piani  centrali,  il  seggio  dell'aviatore  nel  centro 
dell'apparecchio,  il  motore  50  HP  Anzani  è 
posto  davanti  all'aviatore  ed  aziona  un'elica 
a  due  pale  situate  davanti  al  motore  stesso; 
carrello  di  slancio  a  tre  ruote  pneumatiche. 

Un  altro  aeroplano  derivato  sopratutto  dal 
Wright  ha  costruito  il  Lejeune.  Egli  ha  adot- 
tato i  piani  centrali,  le  due  eliche,  la  loro  de- 
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Elicottero  De  Chrawez  (boliia). 


moltiplicazione  e  il  timone  di  direzione  secondo 
il  tipo  Wright  :  ha  sostituito  allo  slancio  con 
rotaia  e  pilone  il  telaio  a  ruote  tipo  Esnault 
Pelterie:  infine  ha  applicato  davanti  due  piani 
equilibratori  per  ciascun  lato  della  gran  cellula, 
per  ottenere  nello  stesso  tempo  lo  spostamento 
in  profondità  e 
l'azione  del  gau- 
chissement  per  le 
voltate. 

Infine  le  offi- 
cine Voisin,  han- 
no costruito  ae- 
roplani per  De 
Caters  e  per  Sims, 
q  u  e  s  t'  ultimo 
montato  da  un 
50  HP,  6  cilindri , 
Sims,  mentre  il 
belga  De  Chrawez 
ha   costruito  un 

elicottero  a  sistema  di  velature1  complicato  con 
aereo  motore  Farcot,  il  Bertelli  a  Brescia  sta 
finendo  di  montare  pure  un  elicottero  a  due 
grandi  eliche  sovrapposte  ad  albero  azionato  da 
motore  12  HP  Dutheil  et  Chalm'u-s;  il  signor 
Guido  Moncher  di  Trento  è  già  alle  prove  di  un 


Biplano  Lejenne 


suo  aeroelicottero  montato  con  motore  Bianchi; 
l'ing.  Faccioli  di  Torino  ha  già  compiuto  dei 
piccoli  voli  con  un  suo  biplano  e  le  officine 
Miller  e  F.  I.  A.  M.  preparano  pure  apparecchi 
da  presentare  al  Circuito  di  Brescia  e  al  Con- 
corso di  Bologna.  Le  quali  manifestazioni,  datò 

il  riposo  dello 
sport  automobili- 
stico in  questo 
anno,  hanno  per- 
s  u  a  s  o  parecchi 
maestri  del  vo- 
lante a  darsi  alla 
nuova,  più  emo- 
zionante pratica 
del  volo. 

Tra  essi  Moore 
Brabazon,  Henry 
Fournier,  De  Ca- 
ters e  Armand 
Zipfel,  si  sono  ora 
orniti  di  un  biplano  Voisin  cellulare:  mentre 
Nazaro  sta  studiando  l'applicazione  del  motore 
della  F.  I.  A.  T.  a  quello  degli  apparecchi  vo- 
lanti italiani  o  stranieri  che  gli  possa  garantire 
un  armonico  equilibrio  fra  i  due  organi  per  il 
successo  dei  suoi  esperimenti.    A.  MERCANTI. 


l'.iplarm  Ynisiii  di  Muore  l'i almzon 
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1.  Il  trn guardo  d'arrivo  della  gara  di  sky  con  salto.  —  2.  La  partenza  d'una  prova  riservata  ai  fanciulli.  —  3.  TI 
3«  Cliasicurs  francesi.  —  5.  Corsa  di  dame/—  fi.  Gli  Alpini  «grigi»  italiani.  —  7.  Coucor;  outi  italiani  all'arrivo. 
—  8.  Fra  un  tenente  italiano  ed  un  ufficiale  norvegese.  —  9.  L'importanto  operazione  della  calzatala.  —  11.  Pas- 
saggio di  bobsleigh.  —  4  e  10.  La  forte  skyatrice  signorina  Eleua  Siniou. 


Vedere  a  pag.  1,  II,  III,  IV,  l'avviso  di  convocazione 
eli' assemblea  ordinaria,  il  bilancio  consuntivo  1908, 
a  relazione  dei  sindaci  sul  bilancio,  e  la  relazione  del 
'onsìglio  Direttivo  sulle  proposte  modificazioni  allo 
statuto. 


Il  numero  di  aprile  della  Rivista  dovendo  contenere 
il  riassunto  del  verbale  dell'Assemblea  Generale  Ordi- 
naria che  si  terrà  il  28  marzo  dovrà  uscire  necessaria- 
mente eoa  qualche  giorno  di  ritardo.  —  //  numero 
stesso  porterà  allegata  la  scheda  di  votazione  del  bilancio, 
delle  cariche  sociali  e  delle  modificazioni  allo  Sia  uto. 
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i 


TOl'RING  CLUB  ITALIANO 


litt.e  Au.tòìn  oblìi 


ER  poter  comprendere 
e  degnamente  apprez- 
zare i  benefici  della 
locomozione  a  sdruc- 
ciolo durante  la  sta- 
gione invernale  è  ne- 
cessario... andare  a 
piedi. 

IfBisogna  aver  espe- 
rimentato tutte  le  tor- 
ture a  cui  i  piani  ed  i 
declivi  insidiosi  di  nevi 
e  di  ghiacci  accumula- 
tisi tanto  in  città  che 
in  campagna  durante 
gli  ultimi  freddi  e  du- 
rante la  recente  grande  nevicata,  per  farci  ram- 
maricare le  capricciose  condizioni  climatiche 
del  nostro  Paese  che  non  ci  hanno  consentito 
finora  di  pensare  a  provvedere  la  nostra  loco- 
mozione di  organi  adatti  ed  indispensabili  quali 
le  slitte,  i  pattini,  gli  sky. 

Oh,  le  delizie  dello  scivolare,  sfiorando  ap- 
pena il  suolo  in  una 
corsa  agile  e  veloce  che 
ci  dia  quasi  l'illusione 
del  volo,  come  ci  paiono 
lontane  da  noi,  in  un 
paese  di  sogno  ove  l'in- 
verno ha  maggiore  lo- 
gica di  rigore,  di  conti- 
nuità ed  una  estetica 
più  candida  ed  unita  ! 

Non  che  sia  assolu- 
tamente indispensabile 
d'  essere  provvisto  di 
speciali  ordigni  per 
sdrucciolare  in  giorni 
siberiani  come  quelli 
che  imperversarono  or 
fa  un  paio  di  settimane; 
ma  bisogna  pur  ricono- 
scere che  quelle  scivo- 
late non  riescono  gran 
che  piacevoli  nemmeno 
a  degli  sportsmen  ap- 
passionati,   tanto  più 

poi  se  finiscono,  come  sovente  accade,  in  una 
classica  quaterna. 

Senza  contare  il  maggior  sforzo  di  garretti  a 
cui  ci  costringe  il  terreno  traditore,  per  tenerci 
in  piedi  e  per  muovere  i  passi. 

D'altronde  —  se  ciò  ne  può  confortare  — 
non  sono  soltanto  i  pedoni  a  sperimentare  a 
loro  spese  i  disagi  del  maltempo;  ma  i  cavalli, 


Slitta  automobile  a  propulsione  aerea 
premiata  al  Concorso  del  T.  C.  F. 


i  carri,  le  carrozze  e  gli  automobili  stessi  si  mi 
vouo  a  fatica,  sprofondando,  sbuffando  e  si 
tando  nelle  strade  bianche  e  scivolose. 

A  riparare  a  tanta  iattura  ci  fu  qualcuno  c 
pensò  di  calzare  gli  sky,  volendo  andare  a  pi< 
—  e  di  abolire  le  incomode  ruote  dei  loro  v 
coli  sostituendoli  con  due  pattini  da  slitta  quan 
lor  piacque  meglio  di  farsi  trascinare. 

Infine  se  noi  non  abitiamo  regioni  nordic 
da  rendere   famigliare   la  trazione  a  slitta 
è   pur   vero  che  ci  sono  dei  periodi  in  cui 
titolo  di  temperato  elargito  alle  nostre  plag 
sembra  un'  ironia. 

In  tal  modo  è  da  prevedersi  che  le  regn 
superiori  d'Italia  adotteranno  durante  le  grai 
intemperie  il  veicolo  degli  inverni  moscovit 

Qualche  cosa  nelle  nazioni   vicine  si  è 
cominciato  a  fare,  fondendo  i  pattini  da  ne 
con  1'  ordinaria  carrozzeria. 

L'automobile   servì  magnificamente   al  ci 
nubio.  Esso  presentava  intanto  il  non  indi] 
rente  vantaggio  d'essere  tirato  da  un  cavai 
anzi  da  diversi  cavalli,  che  essendo...  a  vapo 
non  correvano  il  p<j 
colo  di  una  caduta.' 

Già  il  geniale  ed  ar: 
mentoso  dott.  Charc 
prima  di  cimentarsi  à 
grande  impresa  per 
quale  è  partito  verse; 
terre  antartiche,  ave! 
con  successo  esperir^ 
tate  al  Lautaret  d^j 
slitte  automobili  m 
quali  l'azione  tratti 
era  esercitata  da  | 
grande  ruota  denti 
mordente  il  suolo. 

Applicazioni  con 
mili  vennero  fatte 
Canada,  ove  durant 
mesi  più  freddi  all'I 
tomobile  a  ruote  or 
narie  non  sarebbe  p 
sibile  di  procedere 
causa  del  fondo  sp 
sore  delle  nevi. 
Quest'anno  le  slitte  automobili  fecero  la  1< 
comparsa  diremo  così  ufficiale,  anche  in  I 
ropa,  variamente  congegnate  —  e  costituisci 
una  interessante  novità  tecnica  in  Francia, 
Germania  ed  in  Inghilterra. 

Al  Concorso  invernale  di  Grenoble  indetto 
centementc  dall'Automobile  Club  francesi  | 
recchi  mod.  Ili  fecero  ottima  prova. 


i 


slitta  automobile  ]><"  T.a  Beise, 


Slitta  a  motore  Peroclie, 
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L'Alpinismo  invernale  degli  Studenti  italiani 


E'  bello  constatare  lo  sviluppo  preso  dalle 
escursioni  alpine  invernali  tra  gli  studenti  d'I- 
talia. 

Non  siamo  lontani  dai  tempi  in  cui  un  grup- 
petto di  goliardi,  nei  caratteristici  ritrovi  al- 
l'Astigiana nella  via  Pattari  della  vostra  Mi- 
lano, iniziava  la  propaganda  prr  quella  isti- 
tuzione chia- 
mata S.  U.  C. 
A.  I.  la  quale 
promuove  la 
conoscenza  e 
lo  studio  della 
montagna  nel 
gaio  mondo 
universitario. 

Quel  nome 
ha  portato  for- 
tuna e  S.  U.  C. 
A.  I.  è  diven- 
tato il  banzai 
di  una  giovane 
schiera  di  al- 
pinisti. 

Questo  in- 
verno fu  pro- 
pizio alle  salite 
alpine  e  i  soci 
della  Stazione 
Universitaria 
delC.  A.I.neap- 
profittarono. 

Oltre  alle 
gito  individua- 
li che  rappre- 
sentano il  truf- 
fo della  ordi- 
naria propa- 
ganda, gli  stu- 
denti milanesi 
effettuarono 
una  riuscitissi- 
ma salita  al 
Cengalo  (m. 
3391)  durante 
le  feste  di  S. 
Ambrogio.  I 
partecipanti  a 
questa  gita  eb- 
bero modo  di 
constatare  la 
bontà  della 
scelta  dell'u- 
bicazione per 
V  accampamen- 
to 1909  (10-25 
agosto)  il  quale 
ha  per  iscopo 
di  abituare  gli 

studenti  alla  vita  di  campo  e  fornir  loro  una 
villeggiatura  economica  in  un  centro  alpino,  dove 
si  possano  effettuare  ascensioni  proporzionate  alle 
diverse  attitudini  individuali.  L'accampamento 
sorgerà  sul  meraviglioso  pianoro  dell'  Alpe  Zocca 
a  m.  2000  in  faccia  alle  dirupate  pareti  del  pizzo 
Badile  (m.  3307),  e  in  mezzo  al  profumo  delle 
conifere  che  coprono  l'alta  Val  Masino.  Ven- 
nero effettuate  dagli  studenti  milanesi  altre  gite 
alla  Grigna  settentrionale,  alla  capanna  Ro- 
salia, al  San  Martino,  mentre  gli  studenti  ro- 


mani, dopo  una  gita  d'allenamento  al  monte 
Gennaro,  andarono  a  passare  il  capo  d'anno 
al  rifugio  Duca  degli  Abruzzi  sul  Gran  Sasso 
compiendo  la  prima  ascensione  invernale  del 
monte  Portella. 

Gli  studenti  dell'Università  di  Torino  effet- 
tuarono 4  gite  sulle  prcalpi  piemontesi  ad  al- 
cune delle  qua- 
li parteciparo- 
nostudentesse; 
quella  al  mon- 
te Vandalino 
(m.  2170) ebbe 
tra  le  altre  un 
esito  brillan- 
tissimo pel  nu- 
mero di  parte- 
cipanti. Orga- 
nizzarono pu- 
re il  secondo 
Convegno  in- 
vernale al  Mon- 
cenisio  e  al 
quale  inter- 
vennero stu- 
denti delle  U- 
n  i  versità  di 
Torino,  Pavia, 
Parma,  Pisa, 
Napoli  e  delle 
Scuole  Supe- 
riori di  Milano, 
Venezia,  non- 
ché una  rap- 
presentanza 
degli  studenti 
francesi. 

I  goliardi  ve- 
neziani effet- 
tuarono una 
passeggiata  ad 
Asiago  e  i  bo- 
lognesi si  re- 
carono sul- 
l'Appennino. 

Ciò  che  è  de- 
gno di  nota  in 
questa  propa- 
ganda speciale 
è  la  preoccu- 
pazione entra- 
ta ormai  nei 
nostri  giovani 
di  un  equipag- 
giamento ra- 
zionale in  for- 
za del  quale  si 
può  esercitare 
1'  alpinismo 

senza  incorrere  in  molti  di  quegli  inconvenienti 
che  il  pubblico  ha  classificato  nella  categoria  dei 
pericoli  di  questo  esercizio,  mentre  non  sono 
che  il  risultato  della  incoscienza  e  della  scon- 
sideratezza con  cui  molti  si  accingono  a  delle 
salite.  E  così  a  grande  vantaggio  dell'  alpi- 
nismo italiano  le  gite  della  Stazione  Laiiversi- 
taria  si  succedono  alle  gite  «  nei  giorni  di  vacanza 
deposti  i  testi,  gli  studenti  afferrano  le  piccozze; 
e  le  solitudini  nevose  sentono  il  riso  della  loro 
giovinezza  ».  Dott.  G,  SCOTTI. 


discesa  di  studenti  vene.Y.ani  dal  Sasso  a  Yalsta^no. 
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motori  per  la  piccola  industria 

gìHH'IEsiposasaco)!^®  dia.  A.uatìcs>izira©]bàlla  dia  TToipaimo) 


L'esposizione  di  Torino  è  stata  anche  que- 
st'anno un  bell'esponente  dell'attività  simpatica 
dell'Automobile  Club  di  Torino,  dell'eccellenza 
dei  prodotti  del- 
l' industria  ita- 
liana ,  dello  stato 
di  floridezza  del 
commercio  auto- 
mobilistico, do- 
vuto al  continuo 
incremento  nor- 
male degli  affari 
e  alla  sistema- 
zione dell'  indu- 
stria stessa,  e  in- 
fine del  favore 
col  quale  il  pub- 
bli co  torinese 
accoglie  sempre 
la  nobile  inizia- 
tiva che  ha  tra- 
dizioni gloriose. 

Gli  organizza- 
tori, gli  esposi- 
tori e  i  visitatori 
delle  esposizioni 
d'i  automobili, 
Salon  di  Parigi 
compreso,  non 
hanno  più  certa- 
mente 1'  inten- 
zione di  offrire  o 
di  cercare  nelle 
mostre,  n  nove 
tendenze  o  no- 
vità di  costru- 
zione dei  motori 
e  delle  vettura. 

Le  esposizioni 
automobilistiche 
nullameno  van- 
no creandosi  man 
mano  delle  se- 
zioni special- 
mente interes- 
santi come  in- 
dice delle  più 
svariate  applica- 
zioni  pratiche 
del  motore  ad 
altre  industrie 
e  ad  altre  fun- 
zioni, che  non 
siano  quelle  del 
trasporto  delle 
pei  one  e  delle 
merci. 

Lasciando  a 
parte  che  ogni 
esposizione  au- 
tomobili 1  i<  n  or- 
mai afferma  l'ap- 
plicazione d<'l 
motore  alla  loco- 
mozione a  e  r  <•  a, 

ma  che  quest'anno  pei  cause  che  non  ci  è  dato 
di  ponderare,   Torino  ha  presentato  in  questo 

ramo  solamente  un  paio  di  modelli  certamente 


Sgranatelo  con  motore  «  Katicnal 


Mo; 


non  degni  dello  stato  attuale  degli  studi  di  avia- 
zione —  sino  ad  ora,  per  applicazione  dei  mo- 
tori agli  scopi  industriali,  volgarmente  s'  in- 
tendeva l'intro- 
duzione  della 
trazione  mecca- 
nica ai  trasporti 
pubblici  di  per- 
sone con  auto- 
bus, e  delle  mer- 
ci con  camions. 

Oggi  gli  om- 
nibus ed  i  ca- 
mions con  le  la- 
terali applica- 
zioni speciali  a 
speciali  servizi 
pubblici  (servizi 
stradali,  di  estin- 
zione, di  pulizia, 
ecc.);  hanno  tro- 
vato una  certa 
qual  stabilità  di 
organismo,  di 
uso  e  di  adatta- 
mento del  mo- 
tore per  cui  più 
non  interessano 
come  novità  le 
presentazioni 
che  ancora  si 
fanno  dei  tipi, 
mentre  vengono 
man  mano  alla 
luce  delle  appli- 
cazioni del  mo- 
tore assai  più 
modeste.,  ma  non 
meno  interes- 
santi e  non  meno 
importanti  per 
l'economia  indu- 
s  trial  e,  sulle 
quali  il  visita- 
tore che  cerca 
nelle  esposizioni 
la  parte  dell'u- 
tile, si  ferma  vo- 
lentieri così  co- 
me vi  si  ferma 
il  pubblico  che 
ha  sempre  consi- 
derazione per  le 
nuove  manife- 
stazioni della  ge- 
nialità e  dell'in- 
dustriosità del- 
l'uomo. 

A  Torino  que- 
st'anno   era  as- 
sai interessante 
appunto  questa 
ramo  delle  ap- 
plicazioni del 
motore   alle  in- 
dustrie  agrarie,   estrattive    e  manifatturiere. 
Non  che  in   precedenza,    non    \i    siano  Mite 
in    argomento    esposizioni    interessanti  (note- 


monocilindrico  s.  m.  B. 
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vole  quella  di  Piacenza),  ma  la  sede  di  Torino 
risultò  forse  più  simpatica  per  queste  mostre 
speciali  in  quanto  non  è  più  in  essa  la  preva- 
lenza della  macchina  agraria,  o  della  frigori- 
fera, o  della  tessile,  ma  bensì  del  modo  e  della 
genialità  con  la  quale  il  motore  si  presta  a  sus- 
sidiare questi  altri  congegni,  specialmente  nella 


Carro-motore  trebbiatrice  Strattonili. 


piccola  industria,  in  sostituzione  delle  locomo- 
bili a  vapore  o  degli  impianti  di  semifisse,  e 
di  motori  elettrici  o  a  gas,  là  dove  tali  impianti 
sono  o  difficili  o  costosi  o  sproporzionati  al- 
l'entità del  lavoro  e  della  produzione  che  si 
richiede  alle  macchine  e  quindi  proibitivi  dal 
lato  della  economia  del  mezzo. 


Apparec;  hio  frigorifero 
azionato  da  mature  della  Motor  FHgor. 


A  Piacenza  si  sono  viste  l'anno  scorso  delle 
geniali  applicazioni  del  motore  alle  macchine 
agricole,  con  d<  i  tipi  <li  carro-motore  automo- 
bile portanti  e  azionanti  nello  stesso  tempo 
trebbiatrici  e  sgranatoi  riducibili  anche  a  sem- 
plici carri-trasporto,  a  carri  con  pompe,  con 


seghe,  come  ne  costruisce  ad  esempio  lo  Straf- 
forini  di  Castelleone:  e  vi  erano  anche  delle 
auto  locomobili  e  auto-motrici  della  forza  in 
generale  dai  4  agli  8  HP  e  con  rendimento  di 
lavoro  dai  40  agli  80  ettolitri  di  granoturco 
sgranato  all'ora  e  dai  90  ai  160  ettolitri  di  fru- 
mento trebbiato  in  12  ore. 

A  Torino  abbiamo  visto  invece  un'interessante 
esposizione  delle  applicazioni  ancor  più  popolari 
del  motore  a  scoppio  di  piccola  potenza.  Vi 
predominava  il  motore  a  un  cilindro  con  car- 
buratore, accensione  a  magneto,  oliatore  auto- 
matico, forza  da  2  a  4  HP,  piccolo  alesaggio 
(circa  70x80).  Ne  aveva  la  F.  T.  A.  L.  di  Le- 
gnano mentre  la  Motor  Frigor  di  Torino  pre- 
sentava un  interessante  frigorifero  fisso  con 
comando  a  motore  a  benzina  per  tutte  le  ap- 
plicazioni all'enologia  ed  all'  industria  agricola 
e  dei  gruppi  elettrogeni  destinati  a  sostituire 
gli  impianti  a  vapore  ingombranti. 

La  Ditta  Cigala  presentava  dei  motori  The 
National  a  petrolio,  benzina  e  alcool,  pure  da 
2  a  4  HP  con  consumo  di  grammi  260  di  ben- 
zina industriale   per   cavallo-ora,  con  velocità 


Motore  monocilindrico  2  HP.  F.  T.  A.  L. 
applicato  a  piccola  officina. 


media  di  240  giri  al  minuto,  motoT e  applicato 
sopratutto  alle  macchine  agrarie  in  sostitu- 
zione delle  locomobili  a  vapore. 

La  Società  Meccanica  Bresciana  aveva  un 
motore  monocilindrico  a  benzina  da  5  a  6  HP, 
da  730  giri  di  media  e  che  consuma  grammi 
370  di  benzina  per  cavallo  ora. 

Detti  motori,  di  piccola  potenza,  sono  desti- 
nati a  sussidiare  la  mano  d'opera  nelle  modeste 
officine  di  piccola  produzione,  dove  non  sia 
possibile  un  economico  impianto  di  energia  elet- 
trica o  di  macchine  a  vapore  o  di  motori  a  gas. 

L'automobilismo  così  dalle  glorie  e  dal  lusso 
delle  gare  e  delle  vetture  degli  agiati,  viene 
man  mano  volgarizzandosi  pei  bisogni  delle 
piccole  industrie  agrarie,  estrattive  e  manufat- 
turiere  e  diventa  l'ausilio  del  lavoro  indivi- 
duale, fonte  e  diffusione  di  ricchezza  e  rigene- 
ratore delle  energie  dell'uomo. 

A.  MERCANTI. 
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Un  concorso  internazionale  per  automobili  agrarie 


L'illustre  presidente  della  Società  deg'i  agricoltori 
di  Francia  diceva  in  una  festa  solenne: 

«  Quando  si  fa  la  forza  col  vapore  non  si  ha  bi- 
sogno di  farla  con  i  buoi,  ossia  col  fieno,  ed  il  fieno 
risparmiato  nel  lavoro  può  servire  a  far  carne.  In 
ogni  passo  il  bue  perde  un  poco  di  carne  ed  ogni 
passo  risparmiato  gliene  rende  un  poco:  in  altri  ter- 
mini ogni  chilogramma  di  carbon  fossile  bruciato 
nella  macchina  da  lavoro,  ci  dà  una  razione  di  carne 
e  permette  di  raccogliere  una  carriuola  di  letame 


Camion  «  Soller  »  di  B.tsel  (ln  premio,  categoria  A). 


di  più  a  profitto  delle  nostre  piante  alimentari.  Que- 
ste verità  fanno  il  loro  cammino  in  Francia  ». 

Queste  parole  vennero  pronunziate  dal  senatore 
Meline,  il  grande  apostolo  che  invoca  nell'economia 
moderna  il  ritorno  alla  terra,  in  occasione  di  una 
7nost  ra  di  macchine  destinate  a  far  trionfare  l'aratura 
a  vapore  da  contrapporsi  al  lavoro  animale. 

Ora  i  benefici  di  questo  nuovo  sistema  non  sca- 
turiscono ugualmente  mediante  l'impiego  delle  auto- 
mobili agrarie?  Se  alla  forza  del  vapore  sostituiamo 
quella  che  ci  dà  la  benzina,  o  l'alcool  col  motore  a 
scoppio  i  risultati  economici  non  sono  forse  identici? 

In  previsione  di  questi  risultati  noi  abbiamo  visto 
col  sorgere  e  lo  svilupparsi  dell'automobilismo  che 
unn  d  'i  primi  tentativi  fu  appunto  quello  di  pie- 
garlo alla  meccanica  agraria,  e  la  Francia  e  l'Inghil- 
terra furono  le  antesignane  di  questo  movimento 
perchè  già  da  mezzo  secolo  si  usava  in  quei  paesi 
l'aratro  a  vapore. 

Due  anni  or  sono  il  giornale  francese  V  Aulo  bandiva 
il  primo  foncorso  di  macchine  agricole  automohili 
sotto  il  patrocinio  dol  presidente  della  Camera  sin- 
dacale d'i  costruttori  di  macellino  agricole.  Saranno 
d'olle  esperienze,  più  che  un  concorso  reale,  trattan- 
dosi di  nn'indust  ria  nascente,  ma  serviranno  a  consta- 
tare  clic  queste  macchine  potranno  rendere  dei  ser- 
vizi all'economia  nazionale. 

Un  anno  dopo  è  ancora  La  Francia  che  inaugura  a 
Bourgos  La  prima  esposizione  internazionale  dei  mo- 
tòri automobili  applicati  all'agricoltura  evi  furono 
Specialmente  ammirati  degli  aratri  trainati  da  mac- 
chine a  ut  omol  pici. 

Nel  nostro  pae  )C  in  cui  con  >  ì  grande  s'ancio  prese 
Sviluppo    l'industria    automobilistica,    tardò  Invece 

L'applicazione  doli 'automobile  all'agricoltura  perchè 
le  nostre  popolazioni  cura1!,  troppo  diffidenti  in  ge- 
lici'- ddla  meccanica  agraria,  non  potevano  con  fa- 
cilita con  veri  irsi  al  motore  a  scoppio,  dal  momento 
ohe  fino  a  poco  tempo  fa  ancora    constatavano  l'tl- 

tilità  d'  ii<-  macchino  anche  più  semplici  trainate  da 

animali.  Tuttavia  a  Torino  al  Saluti  dello  scorso 
unno  appariva  una  falciatrice  meccanica  con  un 
motorino  a  benzina  a  ire  cavalli,  e  quest'anno  Le 

ti"  tre  Ditte  poterono  dar  vita  ad  una  Mostra  spe- 


ciale del  genere  presentando  una  dozzina  di  mac 
chine  agrarie  automobili  e  se  la  stagione  fosse  stat 
più  propizia,  il  concorso  sarebbe  stato  anche  mag 
giore. 

Ma,  nel  nostro  paese,  i  tentativi  non  si  ferman 
qui,  poiché  il  Ministro  di  Agricoltura,  Industria 
Commercio  bandì  in  due  anni,  due  import antissirr. 
concorsi  del  genere. 

Il  primo  ebbe  esito  poco  lieto:  bandito  nel  190 
a  Palermo,  fu  ripjtiito  per  il  1908  ed  in  entrami 
gli  anni  andò  deserto.  Era  questo  un  concorso  intei 
nazionale  di  macchine  a  trazione  meccanica  per  1 
coltura  dei  vigneti  con  un  premio  di  L.  10  000,  e 
in  esso  si  dava  la  preferenza  alle  macchine  aute 
mobili. 

Maggiore  fortuna  ebbe  invece  il  Concorso  per  au 
tomobili  agrari  indetto  dallo  stesso  Ministro  a  Pia 
cenza   in  occasione  di  quello  bandito  per  le  aut< 
mobili    industriali  del  quale  già  diffusamente  si 
occupata  la  nostra  Ricista. 

Il  Concorso  si  tenne  nel  settembre  scordo  ed  er 
aperto  alle  seguenti  categorie  di  automobili: 

a)  Macchine  con  motore  a  esplosione  pel  h 
sporto  di  pesi  e  pel  rimorchio  di  carri; 

b)  Macchine  con  motore  a  esplosione  per  1 
trazione  di  aratri,  macchine  da  raccolto,  ecc.; 

e)  Macchine  con  motore  a  esplosione  per  il  ce 
mando  di  macchine  fisse  (trebbiatrici,  trinciale 
raggi,  ecc.). 

La  Giuria  era  presieduta  dall'ispettore  general 
dell'agricoltura  comm.  ing.  Tito  Pasqui  e  prcser 
parte  principale  agli  accurati  e  lunghi  lavori  dell 
medesima:  il  dott.  Giuseppe  Visocchi,  l'ing.  Mari 
Castelli,  professore  d'ingegneria  rurale  alla  R.  Scuoi 
Superiore  di  Agricoltura  di  Perugia,  e  l'ingegner 
ddla  Federazione  Agraria  dei  Consorzi  Agrari  c 
Piacenza  Girolamo  Ò reglia. 

Dopo  lunghe  e  pazienti  prove,  essa  presentò  : 
mese  scorso  una  dettagliata  relazione  al  Ministro  c| 
Agricoltura  della  quale  togliamo  la  chiusa  che  d 
l'elenco  dei  premiati: 

Categoria  A.  —  Primo  premio  (Diploma  d'onor 
e  L.  1000)  alla  Ditta  G.  Soller.  Bascl,  per  Camio. 
Soller  con  ruote  a  cerchioni  in  ferro: 

Secondo  premio  (Medaglia  d'oro  e  L.  500)  ali 
Suddeutsche  Automobilfabrick  di  Gaggenau,  per  Ci 
mion  S.  A.  G.  da  HP  28  con  ruote  e  cerchioni  ( 
gomma  piena 

(Si  sono  ritirati  dal  Concorso  il  Camion  S.  A.  C 
con  motore  HP  24  ed  il  traclor  Saunderson). 


Traci. ir  «  Ivol  »  (lidia  Irei  Agric  •ìtnral  Mot  r. 
(2U  prendo,  categoria  B). 


Categorìa  13.  -  Primo  premio  (Diploma  d'onor 
e   L.  1000)  non  assegna*  i 

Secondo  premio  (M  laglia  d'oro  e  L.  500)  al  1 J 
The  Ivel  Agrìcollural  Motors  Ltd.,  London,  per  Trac 
tur  Irei. 

Si  propone  poi  l'assegnamento  di  una  Molagli 
d'oro  alla  Casa    II.  P.  Saunderson  e  ('.  di  Bodford 
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per  Tractor  Victoria  Universal  da  HP  50,  in  vista 
degli  ottimi  risultati  delle  prove,  che  disgraziata- 
mente non  hanno  potuto  essere  completate,  causa 
un  guasto  al  tractor. 

(La  Giuria  non  ha  potuto  prendere   in  conside- 


i 


Tractor  «  Saun  ler^on  »  della  Sa  under son  e  C.  di  Bedford. 
(Ritirato  dal  concorso). 


razione  l'automotore  Strafforini,  in  questa  catego- 
ria, perchè  non  adatto  per  trazione  di  aratri,  nè  co- 
struito a  detto  scopo). 

Categoria  C.  —  (Essendo  stati  dal  Comitato  or- 
dinatore iscritti  in  questa  categoria  motori  fissi  e 
locomobili,  la  Giuria,  trovandosi  nell'impossibilità 
di  mettere  a  confronto  e  stabilire  una  graduatoria 
fra  i  motori  dei  due  gruppi,  tenendo  conto  della 
lettera  e  dello  spirito  del  programma  di  concorso 
ha  dovuto  escludere  i  motori  fissi,  per  i  quali  pro- 
pone di  istituire  una  categoria  supplementare  C  bis 
assegnando  i  seguenti  premi): 

Categoria  C  bis.  —  Primo  premio  (Diploma  d'o- 
nore e  L.  1000)  alla  Società  Ita'iana  Langen  e  Wolf, 
Milano,  per  locomobili  a  petrolio  da  HP  12; 

Secondo  premio  (Medaglia  d'oro  e  L.  500)  alla 
James  B.  Petter  e  Sons,  London,  per  locomobile  a 
petrolio  da  HP  15. 

Categoria  C  bis.  —  Primo  premio  (Diploma  d'o- 


nore alla  I.  C.  Bolinder's  Co.  Ltd.  di  Stcckolm,  per 
motore  fisso  da  HP  12. 

Dalla  categoria  C  si  considera  ritirata  la  loco- 
mobile a  gas  povero  Diatto  e  Clement,  per  la  quale 
il  rappresentante  aveva  chiesto  che  le  prove  fossero 
fatte  all'officina  della  Casa  costruttrice,  il  che  per 
ragioni  di  equità,  non  fu  concesso. 

Categoria  B.  —  Primo  premio  (Diploma  d'onore 
e  L.  500)  non  assegnato. 

Si  propone  invece  un  diploma  di  benemerenza 
con  L.  600  alla  Ditta  A.  Clement  per  falciatrice  a 
motore. 


Circa  l'assegnamento  della  Grande  Medaglia  d'oro, 
dono  di  S.  M.  il  Re,  si  osserva  che  non  si  può  as- 
segnare agM  automobili  della  Categoria  A,  non  rap- 
presentando questi  dei  veri  automobili  per  trasporti 
agrari,  ma  piuttosto  automobili  industriali,  non  agli 
apparecchi  delle  Categorie  B  e  D,  nessuno  avendo 
ottenuto  il  primo  premio  in  dette  Categorie;  quindi 
rimane  designato  per  questa  suprema  distinzione  il 
motore  locomobile  Langen  e  Wolf,  iscritto  alla  Ca- 
tegoria C  e  la  Giuria  è  bene  lieta  di  constatare  che 
detta  massima  onorificenza  viene  assegnata  ad  una 
macchina  di  costruzione  nazionale. 

Dopo  i  tanto  lusinghieri  risultati  ottenuti  con 
questo  Concorso,  e  ne  avremo  anche  di  migliori  se 
sarà  possibile  usare  di  un  combustibile  liquido  più 
a  buon  mercato,  possiamo  ben  finire  parafrasando 
le  parole  del  Meline  e  affermare  che  le  verità  da  lui 
enunciate  fanno  il  loro  cammino  anche  in  Italia. 
E  la  speranza  che  oggi  sorride  auguriamoci  che  pre- 
sto si  realizzi. 


Camion  «  S.  A.  G.  »  della  Suddeutsche  Automobilfàbrik 
Gaggenau.  (2°  prendo,  categoria  A). 


Conferenza  per  l'unificazione  dei  regolamenti  relativi 

alla  circolazione  internazionale  degli  automobili. 


Nel  Congresso  internazionale  automobilistico  te- 
nutosi ad  Homburg  nel  190  7  venne  approvato  un 
ordine  del  giorno  col  quale  si  invitavano  i  Governi 
a  procedere  ad  un  accordo  per  l'unificazione  dei  re- 
golamenti relativi  alla  circolazione  internazionale 
degli  automobili.  Sappiamo  ora  che  il  voto  è  stato 
bene  accolto  e  da  Parigi  ci  informano  che  il  Governo  - 
francese  è  deciso  ad  organizzare  una  conferenza, 
che  avrebbe  luogo  nel  maggio  di  quest'anno,  fra  gli 
Stati  d'Europa. 

Il  programma  della  conferenza  è  di  somma  im- 
portanza perchè  tratta  di  tutte  le  questioni  inerenti 
alla  circolazione  degli  automobili  sulle  vie  di  comu- 
nicazione e  riteniamo  utile  dirlo  per  sommi  capi: 

Condizioni  da  osservarsi  per  gli  automobili  am- 
messi a  circolare  sulle  vie  pubbliche. 

Norme  da  stabilire  per  i  conducenti  d'automobili. 

Riconoscimento  internazionale  dei  certificati  at- 
testanti l'ammissione  degli  automobili  a  circolare 
sulle  vie  e  l'attitudine  dei  conducenti. 

Segnali  indicatori  di  strade  e  di  ostacoli. 

Disposizioni  generali  relative  all'osservanza  della 
circolazione  nei  vari  Stati. 

Apparecchi  segnalatori. 

Regole  per  il  passaggio  e  l'incrocio  dei  veicoli  au- 
tomobili. 


Disposizione  delle  placche  numerate  sugli  auto- 
mobili. 

Designazione  dei  punti  di  frontiera  in  cui  gli  uf- 
fici di  dogana  sono  autorizzati  a  compiere  le  forma- 
lità previste  per  il  regolamento  internazionale. 

Si  tratta  quindi  di  una  conferenza  della  massima 
importanza  perchè  deve  portare  non  a  conclusioni 
vane,  ma  alla  compilazione  di  un  regolamento  in- 
ternazionale col  quale  si  dovrà  disciplinare  tutto 
quanto  ha  riferimento  all'automobilismo,  dalh  pa- 
tenti dei  conducenti,  ai  cartelli  indicatori,  dalle  piac- 
ene d'immatricolazione  alle  operazioni  doganali, dalle 
segnalazioni  alla  velocità  delle  macchine. 

Trattandosi  di  una  riunione  ufficiale  non  manche- 
ranno i  rappresentanti  italiani  dei  Ministeri  com- 
petenti i  quali  dovranno  impegnarsi  di  accettare 
le  conclusioni  della  conferenza,  ma  sarebbe  però 
utile  che  il  Governo  si  rivolgesse  anche  alle  nostre 
Associazioni  che  si  occupano  di  automobilismo,  come 
il  Touring,  per  avere  notizie  sulle  questioni  che  più 
interessano  il  nostro  paese.  La  nostra  Associazione,  e 
lo  diciamo  a  titolo  d'onore,  fu  la  prima  che  si  occupò 
della  questione  inviando  memoriali  al  Ministero  delle 
Finanze  e  a  quello  degli  Esteri,  sopratutto  propo- 
nendo l'istituzione  del  libretto  trittico  internazjonale 
per  la  libera  uniformo  circolazione  delle  frontiere. 
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ìvisa 


ei 


Il  Sottocomitato  di  Milano  del  Corpo  Nazionale 
V.  C.  A.,  nella  sua  seduta  del  27  gennaio  scorso,  ha 
approvato  la  decisione  presa  dal  Comitato  Provin- 
ciale di  Milano  di  adottare  definitivamente  una  di- 
visa seria  e  pratica  per  Reparti  dipendenti  dal  Co- 
mitato stesso. 

L'art.  62  del  Regolamento  per  l'applicazione  dello 
statuto  del  Corpo  Nazionale  V.  C.  A.  dice  testual- 
mente: 

«  E'  fatta  facoltà  di  a- 
dottare  un'  uniforme  la 
quale  però  dovrà  essere 
identica  almeno  per  i  vo- 
lontari di  una  stessa 
compagnia  e  non  potrà 
essere  resa  obbligatoria. 
Tale  uniforme  dovrà  es- 
sere approvata  dal  Sol- 
tocomitato  Nazionale  e 
fatta  conoscere  al  Comi- 
tato Centrale  ». 

Il  Reparto  di  Milano 
oggi  fortemente  e  seria- 
mente organizzato,  ha, 
fin  da  molto  tempo,  ini- 
ziato una  serie  di  espe- 
rimenti che  potessero 
condurre  ad  una  scelta 
opportuna  di  uniforme, 
e,  dopo  avere  esperimcn- 
tato  anche  con  lungo 
uso,  prima  una  divisa  in 
Sergia  di  lana  di  colore 
grigio -oscuro,  in  seguito 
un'altra  in  tela  del  co- 
lore grigio-azzurro  come 
quella  usata  dall'esercito 
in  questi  ultimi  anni,  ha 
fermato  la  propria  atten- 
zione ed  ha  definitiva- 
mente adottato  il  panno 
grigio-verde  che  in  questi 

giorni  è  stato  con  decreto  scelto  in  modo  definitivo 
per  tutto  l'esercito  senza  distinzione  di  armi. 

La  divisa  adottata  per  i  volontari  si  presenta 
quindi  opportuna  anche  dal  lato  militare.  L'invisi- 
bilità delle  masse  e  dell'individuo  riconosciuta  ormai 
coefficiente  necessario  di  ottima  riuscita  per  qualun- 
que operazione  di  guerra  è  assicurata  anche  ai  re- 
parti volontari. 

Il  berretto  è  di  panno  grigio  verde  con  visiera  e 
sotto-gola  in  cuoio  morbido  della  stessa  tinta  del 


La  divisa  è  pratica  pei 


panno  e  porta  come  unico  riconoscimento  il  fregio 
metallico  regolamentare  applicato  sulla  coccarda 
tricolore. 

La  giubba  è  ad  un  petto  con  bottoniera  coperta, 
collo  militare  ritto  e  porta  esternamente  due  tasche 
con  bottoni  riportati  all'altezza  del  petto  a  destra 
e  a  sinistra.  Per  maggior  comodità  due  ampie  ta- 
sche in  tela  sono  riportate  all'interno  un  po'  più 
in  basso  delle  precedenti. 
Le  contro  spalline  porta- 
no ricamato  in  seta  oliva 
la  sigla  regolamentare 
V.  C.  A.  intrecciata  e  al 
di  sotto  il  nome  del 'a 
città  da  cui  dipende  la 
compagnia  ;  e  ciò  in  sost  i- 
tuzione  del  bracciale  tri- 
colore che  non  si  adat- 
terebbe alla  nuova  divisa 
dato  il  criterio  dell'in- 
visibilità. 

Due  spaccature  all'al- 
tezza dei  fianchi,  poco 
più  sopra  dei  reni,  per- 
mettono al  cinturino  di 
uscire  sul  davanti  e  di 
portare  così  esternameli  te 
le  gibernette  come  quelle 
adottate  dai  bersaglieri 
ciclisti.  Queste  sono  an- 
che sorrette  dal  reggi - 
cartucciera  regolamenta- 
re che  passa  dietro  il 
collo  e  scende  ai  due  lati 
del  petto. 

I  pantaloni  sono  al'a 
ciclista,  piuttosto  ampi 
e  cadenti,  stretti  da  un 
cinturino  sotto  il  ginoc- 
chio. Le  uose,  pure  in 
panno,  sono  alte  fino  a 
racchiudere  il  cinturino 
dei  pantaloni  un  po'  al  disotto  dei  ginocchio. 

L'equipaggiamento  è  completato  da  una  bonac- 
cia e  da  una  foggia  speciale  di  zainetto  tascapane. 

La  borraccia  che  contiene  più  di  3/4  di  litro  è  in 
ferro  stagnato  di  forma  rotonda  piatta. 

La  borraccia  è  ricoperta  da  un  involucro  dello 
stesso  panno  grigio-verde  della  divisa,  fermato  con 
bottoncini  a  pressione,  e  questo  permetterà  di  man- 
tenere a  lungo  una  temperatura  fresca  o  calda  al 
liquido  contenuto. 


la  posizione  in  ginocchio. 


I.a  «1  i v Isa  è  pratica   per  la  posizione  a  (eira. 
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Lo  zainetto-tascapane  di  dimensioni  leggermente 
minori  dell'attuale  zainetto  dell'esercito,  è  in  tela 
Iella  stessa  tinta  della  divisa,  formato  a  soffietto  e 
contiene    tre    tasche  — 
una  riservata  per  i  viveri, 
a  seconda  per  pochi  in- 
iumenti  di  ricambio  e  la 
;erza  per  carte  topografì- 
3he  e  pacchetti  di  carica- 
tori. 

Questo  zainetto-tasca- 
pane può  essere  portato 
ndifferentemente,  o  ap- 
peso mediante  una  cin- 
ghia con  relativi  moschet- 
:oni  e  anelli  che  passa 
dietro  al  collo  (per  non 
ivere  le  incomode  cin- 
ghie incrociate  sul  petto) 
n  modo  che  lo  zainetto 
appoggia  posteriormente 
basso  sulle  reni,  oppure 
?on  due  attacchi  speciali 
può  essere  applicato  nel 
trapezio  del  telaio  della 
bicicletta. 

Inutile  aggiungere  che 
l'armamento  del  Volon- 
tario Ciclista  è  come  pre- 
scrive il  Regolamento  co- 
stituito dal  moschetto  di 
3avalleria  modello  91  con 
baionetta. 

I  distintivi  degli  spe- 
cialisti sono  in  argento 
some  prescrive  il  Rego- 
lamento, applicati  sul 
braccio  sinistro  ;  quelli 
di  grado  sarebbero  ap- 
plicati sulle  contro  spal- 
ine tra  la  sigla  e  il  nome 
iella  città. 

A  titolo  di  schiarimento 
aggiungiamo  che  il  costo 
di  questa  divisa  (poiché 
anche  di  ciò  si  è  molto 
preoccupato  chi  l'ha  stu- 
diata) non  supererà  le 
L.  40,  somma  che  po- 
trebbe essere  pagata  a 
piccole  rate  mensili  diet  ro 
garanzie,  per  metterla 
alla  portata  anche  delle 
borse  più  modeste. 


La  nuova  divisa  dei  V.  C.  A. 


Lo  zainetto  e  la  borraccia  però  dovrebbero  solo 
essere  date  in  uso  al  volontario  e  farebbero  quindi 
parte  colle  armi  e  le  buffetterie  della  dotazione  del 
Reparto. 

Il  Sottocomitato  Na- 
zionale di  Milano  appro- 
vando questa  divisa  pel 
Comitato  Provinciale  di 
Milano  ha  esposto  il  voto 
e  farà  pratiche  perchè  sia 
adottata  anche  dagli  altri 
Comitati  Provinciali  ili 
sua  giurisdizione,  lieto  se 
il  Comitato  Centrale  vor:  à 
riconoscerne  la  praticità 
e  diffonderne  l'uso  anche 
per  gli  altri  Reparti  di 
modo  che  resa  così  uni- 
forme la  divisa  dei  Volon- 
tari diventi  conosciuta  e 
popolare  ed  aiuti  la  pro- 
paganda e  la  considera- 
zione del  Corpo  nel  Paese. 

Inutile  aggiungere  che 
la  'proposta  della  divisa 
è  sempre  fatta  nel  senso 
voluto  dall'art.  62  del  Re- 
golamento, cioè  che  è 
nella  facoltà  del  volon- 
tario di  assumerla,  ma 
non  vi  è  l'obbligo. 

Xullameno  poiché  gli 
esercizi,  ai  quali  un  vo- 
lontario ciclista,  si  deve 
assoggettare,  sono  tali 
da  rendere  quasi  indi- 
spensabile un  abito  spe- 
ciale, in  luogo  delle  con- 
suete diverse  foggie  di 
abiti  sportivi  o  turistici, 
la  divisa  adottata  dal  Re- 
parto di  Milano  presenta 
i  pregi  dell'aspetto  mili- 
tare, ed  i  vantaggi  del 
potersi  prestare. 

La  divisa  stessa,  salvo 
leggere  modificazioni  nel- 
l'uso delle  uose  piuttosto 
che  dei  mollettoni  e  nella 
diversità  dei  distintivi  e 
delle  controspalline,  cor- 
risponde alla  divisa  nuo- 
va grigio-verde, 

^  Ing.  C.  ZANETTI. 


APPLICAZIONI  NAUTICHE.  DEL  CICLISMO  E  DEL  PODISMO 


Il  ni 

essere 


iracolo  egli 
più  esatti... 


A  titolo  di  curiosità  pre- 
sentiamo due  macchine  o 
piuttosto  due  curiose  imbar- 
cazioni nelle  quali  si  sono 
originalmente  applicati  gli 
attributi  della  locomozione 
ciclistica  e  podistica  terre- 
stre. 

La  prima  è  costituita  da 
due  assonnite  parallelamente 
e  disposte  in  senso  perpendi- 
colare al  piano  dell'  acqua. 
Esse  sono  sormontate  da  un 
telaio  ordinario  da  bicicletta 
recante  sella,  manubrio  e  pe- 
dali. Questi  mettono  in  azione 
un'elica  posteriore  la  quale 
reca  al  galleggiante  una  bella 
impulsione. 

Inventore  ne  è  il  francese 
Ferdinand  Louis. 

Altro  inventore  è  il  signor 
Rémon delie  poche  settimane 
sono  se  ne  andava  tranquil- 
lamente a  passeggio  sulle  ae- 
que della  Senna  come  un 
personaggio  di  leggenda, 
lo  ottiene  mediante  due  gondolette  lunghe  m.  2,50  che  gli  servono  da  scarpe  o  per 
da  soprascarpe  impermeabili. 
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Il  turismo  nella  legislazione  e  nella  statistica. 


Commercio  d'esportazione  e  d'importazione 
delle  Automobili  e  del  Velocipedi  in  Italia. 

Il  Ministero  delle  Finanze  ha  finalmente  pubbli- 
cato il  volume  del  dicembre  contenente  la  stati- 
stica doganale  di  tutto  il  1908.  La  Categoria  XIII 
comprendente  i  veicoli  in  genere,  per  ciò  che  riguarda 
le  automobili  segna  una  diminuzione  rilevante  nelle 
importazioni.  Infatti  le  vetture  automobili  importate 
nel  1907  segnavano  il  numero  di  725  per  un  valore 
di  L.  8  266  335  mentre  nel  1908  se  ne  importarono 
348  per  un  valore  di  L.  4  354  472.  Il  maggior  mi- 
mero,  avuto  riguardo  al  paese  di  provenienza,  ci 
è  dato  dalla  Francia.  Diminuzione  di  importazione 
abbiamo  pure  nei  carri  automobili  che  in  due  anni 
da  L.  495  300  scesero  a  L.  371  750. 

Nei  velocipedi  a  motore  abbiamo  invece  un  au- 
mento di  importazioni  e  cioè  da  154  per  un  valore 
di  L.  130  000.  si  passò  nel  1908  a  178  per  un  va- 
lore di  L.  151  300. 

Nei  velocipedi  a  due  o  tre  ruote  si  verifica  pure  un 
più  rilevante  aumento  d'importazioni.  Infatti  da 
3318  per  un  valore  di  L.  564  060  nell'anno  succes- 
sivo, e  cioè  nel  190  7,  salirono  a  4348  per  un  valore 
di  L.  739  160  e  nel  1908  raggiungono  la  forte  cifra 
di  7541  per  un  valore  di  L.  1  281  970.  Anche  le  parti 
staccate  di  velocipedi  escluse  quelle  greggio,  segnano 
un  aumento  negli  ultimi  due  anni  da  L.  3  922  500 
a  L.  5  244  000. 

Vediamo  ora  le  cifre  di  esportazione: 

Nel  1907  si  esportarono  1283  vetture  automobili 
per  un  valore  di  L.  20  185  310  e  nel  1908  l'esporta- 
zione salì  a  1629  per  un  valore  di  L.  28  236  745.  Se 
si  bada  agli  anni  precedenti  si  rileva  che  questo  au- 
mento è  sempre  stato  costante,  come  è  pure  con- 
fortante l'aumento  nei  carri  automobili  che  da  un 
valore  di  L.  242  000  passarono  nel  1908  a  quello  di 
L.  428  130.  I  maggiori  paesi  di  esportazione  furono 
la  Gran  Bretagna,  la  Francia  e  l'America. 

Nei  velocipedi  a  motore, come  nei  velocipedi  in  genere, 
all'aumento  di  importazione  corrisponde  una  dimi- 
nuzione di  esportazioni  .  Così  da  37  scesero  nel  1908 
a  2U,  con  una  differenza  di  valore  che  va  da  lire 
31  450  a  L.  18  700. 

I  velocipedi  a  due  o  tre  ruote  diminuirono  pure  nel 
commercio  di  esportazione,  perchè  da  646  per  un 
valore  di  L.  109  820,  scesero  nell'anno  successivo, 
e  cioè  nel  1908,  a  626  per  un  valore  di  L.  106  420. 
Nelle  parti  staccate  di  velocipedi  vi  è  invece  un 
lieve  aumento  di  esportazione  da  30  a  33  quintali 
e  cioè  da  L.  15  000  a  L.  16  500. 

Importantissimi  infine  sono  i  dati  che  riguardano 
l'esportazione  di  pneumatici  per  ruote  da  velocipedi 
e  da  vetture  che  nel  190  7  figurano  per  un  valore 
di  L.  180  800  e  nel  1908  per  L.  4  339  200.  Anche 
l'importazione  di  questo  articolo  è  in  aumento  e 
da  L.  446  400  salì  a  L.  1  027  200. 

Concludendo,  i  dati  statistici  di  questo  ultimo 
biennio  segnano  il  costante  progresso  della  nostra 
industria  automobilistica  eia  bilancia  del  commercio 
automobilistico  internazionale  è  grandemente  favo- 
revole all'Italia.  Si  noti  che  nel  1905  non  si  espor- 
tavano che  Ij.  3  646  600  dì  automobili  e  in  soli  quat- 
tro anni  si  raggiunsero  28  236  745  di  lire!  Le  impor- 
tazioni diminuirono  a  tal  segno  che  lo  scorso  anno 
furono  minori  di  (incile  del  1905!  E'  quindi  con- 
fortante  vedere  come  in  un'epoca  così  critica  quale 
1  l'attuale  per  il  commercio  estero  questa  industria 
tenga  alto  il  prestigio  della  nazione. 

uguale  successo  purtroppo  non  troviamo  nell'in- 
dustria velocipedistica:  diminuirono  le  esportazioni 
ed   aumentarono   fortemente   lo   Importazioni.  E' 

d  uopo  pensare  seriamente  a  questo  fenomeno  per- 
chè -e  un  paese  come  il  nostro  non  è  ri  use  ito  a  l'arsi 
forte  esportatore,  deve  però  sforzarsi  e  bastare  a  se 
tosso  cerca  odo  di  fa  r  diminuire  lo  importazioni.  L'in- 
dustria meccanica  6  da  noi  tanto  progredita  che  deve 

Vincerò  aneli. •  questa  battaglia   industriale.  Sarebbe 

quindi  bene  che  il  Govéifno  proteggesse  con  un  giusto 

dazio  questa  Industria,  come  si  fa  altrove  e  ne  inco- 
raggia   fl  I"  BViluppo  boa  una  diminuzione  di  tassa. 

Alti-i  dati  statistici  più  particolareggiati,  l nostri 

I littori  potranno  trovarli  nidi'./ iiiuinrio  del  TouHltO 
di  prò-  ima  pubblicazione. 


Concorso  a  premi  al  merito 
e  alla  Cooperazione  Industriale. 

Con  Regio  Decreto  17  giugno  1907  il  Ministro  del 
Commercio  bandiva  un  Concorso  a  premi  da  con- 
ferirsi agli  industriali  che  avessero  speciali  beneme- 
renze per  avere  dotato  il  paese  nel  quinquennio 
1902-1906  di  nuove  industrie,  ovvero  che  avessero 
fatto  notevolmente  progredire  e  perfezionare  le  in- 
dustrie esistenti.  Le  industrie  invitate  al  Concorso 
vennero  distinte  in  nove  gruppi,  ed  il  secondo  di 
questi  riguardava  le  industrie  dei  mezzi  di  trasporto 
limitatamente  agli  automobili  ed  ai  velocipedi. 

Alla  stessa  epoca  veniva  pure  aperto  un  Concorso 
alla  Cooperazione  industriale  da  conferirsi  ai  diret- 
tori, capi  officina,  operai  ed  impiegati  delle  fabbri- 
che che  avessero  conseguito  un  premio  nel  Concorso 
precedente  per  avere  efficacemente  cooperato  all'in- 
cremento delle  fabbriche  stesse. 

Con  decreto  del  Ministro  del  Commercio  in  data 
8  maggio  1908  venne  nominata  la  Commissione  giu- 
dicatrice dei  suddetti  Concorsi,  la  quale  per  il  gruppo 
automobili  e  velocipedi  risultò  composta  dei  signori: 
Alberti  Giuseppe,  Coltelletti  cav.  Garibaldi,  Gua- 
stalla cav.  uff.  dott.  Gildo,  Lattes  comm.  ing.  Ore- 
ste, Marencc  ing.  Emilio. 

Le  domande  dei  concorrenti  a  questo  gruppo  fu- 
rono diciannove,  corredate  di  notizie  sullo  sviluppo 
dell'industria,  sulla  quantità  della  forza  motrice  im- 
piegata, sui  mercati  esteri  nei  quali  la  produzione 
è  smerciata  e  sui  salari  pagati  agli  operai.  Oltre  a 
queste  notizie,  la  Giuria  si  recò  presso  i  rispettivi 
stabilimenti  per  accertarsi  del  progresso  di  queste 
fabbriche.  Nei  giorni  5  e  6  febbraio  1909  si  riunì 
in  seduta  plenaria  colle  altre  Sottocommissioni  al 
Ministero  di  Agricoltura  e  Commercio  e  decise  di 
sottoporre  al  Ministro  il  seguente  elenco  dei  pre- 
miati: 

Gruppo  II.  —  Industrie  delle  automobili  e  dei  ve- 
locipedi: 

Medaglia  d'oro  di  1.  classe  con  diploma  d'onore: 
Società  anonima  «  Achille  Reina  »,  Milano.  —  Meda- 
glia d'oro  di  2.  classe:  Società  «  Isotta  Fraschini  », 
Milano;  Società  brevetti  «  Fiat  »,  Torino.  —  Meda- 
glia d'argento:  Società  anonima  «  Frera  »,  Tradate; 
Società  ligure-romana  «  Fram  »,  Roma.  —  Medaglia 
d'argento  alla  cooperazione  industriale  Sig.  Alfredo 
Rostain,  Torino;  Signor  Leone  Miehaud,  Milano. 
—  Medaglia  di  bronzo:  Signor  Felice  Arcelli,  Tra- 
date; Signor  Pompeo  Golinelli,  Tradate. 

Da  questa  premiazione  si  rileva  che  la  Giuria  non 
ha  ritenuto  di  assegnare  la  Medaglia  d'oro  alla  Coo- 
perazione industriale;  gli  altri  premi  stabiliti  dal 
R.  Decreto  vennero  invece  tutti  assegnati.  E'  in- 
tendimento del  Ministro  di  dare  solennità  alla  pre- 
miazione alla  quale,  come  in  precedente  simile  oc- 
casione, parteciparono  i  Sovrani. 

Importazione  temporanea  di  Automobili 
med:ants  trittici  nella  Spagna. 

Il  R.  Automobil  Club  di  Spagna  è  stato  autoriz- 
zato a  emettere  lasciapassare  d'importazione  tem- 
poranea (trittici)  a  favore  delle  Società  estere,  con 
cui  sia  in  relazione,  dietro  sua  cauzione  secondo  le 
disposizioni  generali  dati  con  l'Ordine  reale  del  14 
luglio  1907.  Fu  in  merito  a  questo  Ordine  reale  che 
venne  rilasciata,  la  prima  concessione,  su  istanza 
presentata  da  una  Società  automobilistica  tedesca 
per  ottenere  il  libero  transito  attraverso  i  confini 
della  Spagna  delle  biciclette,  dei  motocicli  e  delle 
automobili,  previa  una  adeguata  fideiussione  da 
parto  del  Banco  Tedesco  Transatlantico  di  Madrid, 
per  il  pagamento  dei  diritti  di  contine  nel  caso  della 
non  provata  riesportazione  dei  veicoli. 

Nel  decreto  stesso  sono  regolate  le  formalità  doga* 
nali  relative  alla  importazione  temporanea,  ai  por* 

messi  speciali   (trittici)  e  al   termine   valido   pel'  la 

riesportazione  dei    veicoli    importati  temporanea* 

inente,    termine    che    fu    stabilito    di    quattro  inesi. 

Però  l'Ordine  reale  del  28  luglio  scorso  porta  da 

quattro  mesi  a  un  anno  il  termine  di  validità  dei 
trittici  suddetti,  ciò  che  noi  chiodiamo  da  tempo 
anebe  al  nostro  (ioverno. 
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Rivista  delle  Riviste 


—  Fra  le  corse  tradizionali  di  cavalli  e  di  origine 
e  carattere  schiettamente  italiani,  la  Nuova  Anto- 
logia ricorda  il  Palio  di  Asti  a  torto  caduto  in  oblio, 
che  contende  a  quello  tuttora  in  uso  a  Siena  l'an- 
tichità e  lo  splendore  dei  ricordi. 

Di  questa  gara  la  rivista  romana  rammenta  i  premi 
singolarissimi  che  solevano  essere  aggiudicati  ai  con- 
correnti: un  palio  o  zendado  di  «  rasi  diciotto  »  re 
caute  la  figura  di  S.  Secondo,  il  patrono  della  citi  è. 
guarnito  con  «  frangio  e  poracchi  ».  una  borsa  di 
velluto  cremisi  guarnita  con  galloni  d'oro:  due  spe- 
roni d'argento  con  guarnitura  di  «  bindello  »,  quin- 
dici paia  di  guanti,  quattro  berretti  di  panno  roSKO, 
cioè  berretti  frigi  dell'antica  repubblica,  soldi  venti 
in  contanti,  un  gallo  con  canestro  ornato  e  final- 
mente un'«  inchioda  »  (acciuga)  per  l'insalata  di  «ti- 
gone »,  due  dadi  ed  una  corda,  che  venivano  desti- 
nati agli  ultimi  arrivati  nella  corsa. 

L'insalata  di  cipolle  largita  a  chi  arrivasse  ..  buon 
ultimo,  si  capisce  press'a  poco  a  che  dovesse  ser- 
vire. Mala  corda?  ad  impiccarsi  forse? 

— ■  Le  statistiche  provano  che  la  tiibercolosi  mena 
strage  fra  gli  alunni  delle  grandi  scuole  cittadine  e 
che  le  nuove  generazioni  perdono  anche  quella  fer- 
mezza di  carattere  che  contraddistingueva  le  an- 
tiche. Per  ovviare  a  questo  minaccioso  pericolo  di 
degenerazione  fisica  e  patologica,  gli  americani  con 
quell'opportunità  di  senso  pratico  che  è  loro  pro- 
prio, vanno  impiantando,  massime  negli  Stati  Uniti, 
delle  «  scuole  all'aria  aperta  »  ed  hanno  già  inco- 
minciato, onde  divulgare  efficacemente  le  loro  idee, 
col  diffondere  l'istituzione  degli  accampamenti  ostivi. 

Durante  le  vacanze  cosidette  autunnali  gli  scolari, 
guidati  dai  loro  maestri  escono  a  schiere  dalle  mura 
cittadine  e  vanno  in  campagna  ove.  piantate  le  tende, 
vivono  alla  guisa  dei  soldati...  e  degli  zingari.  Ivi 
l'insegnamento  praticamente  impartito  si  alterna  con 
gli  esercizi  ginnastici  e  sportivi  i  quali  hanno  la 
virtù  di  compensare  la  fatica  intellettuale  dei  gio- 
vanetti sì  da  non  renderla  loro  odiosa  e  nello  stesso 
tempo,  hanno  il  bene  di  sviluppare  i  muscoli  u  di 
arricchire  il  sangue  agli  scolari. 

Dice  un  vecchio  dettato  che  è  meglio  un  asino 
vivo  d'un  dottor  morto:  gli  innovatori  americani 
hanno  modificato  la  sentenza  nel  senso  di  creare 
uomini  ^olti  e  nel  tempo  stesso  robusti  e  sani  di 
corpo  o  di  volontà. 

Così  World' s  Work. 

■  Sarà  poi  vero?  Il  prof.  Martin  in  una  confe- 
renza tenuta  recentemente  a  Berlino  e  di  cui  si  oc- 
cupa il  Nineteenth  Century  and  after,  proclama  che 
l'avvento  della  navigazione  aerea  è  la  fine  della  ogc- 
monia  marittima-militave  inglese  e  perfino  dell'in- 
tegrità nazionale  del  glande  Impero. 

«L'Inghilterra,  egli  diss<\  perderà  tutti  i  van- 
taggi che  ora  le  derivano  dalla  sua  posizione  geo- 
grafica e  la  errando  compagina  d'Ilo  Stato,  la  cui 
cittadella  insulare  si  troverà  or ai  ai  esposta  ad  ogni 
attacco,  dovrà  crollare.  L'aeronautica  farà  senza 
dubbio  rapidi  progressi,  ma  anche  allo  stato  attuale 
le  aeronavi  tedesche  potrebbero  fare  parecchie  gite 
di  a  adata  e  ritorno  attraverso  la  Manica  senza  ri- 
fornirsi di  combustibile,  ed  in  breve  saranno  in 
grado  di  assumere  vittoriosamente  l'offensiva  nel 
Marc  del  Nord  ». 

Non  bisogna  dimenticare  che  chi  parla  —  nono- 
stante la  conti-aria  apparenza  del  nome  —  è  un 
tedesco.  Allo  stato  attuale  di  sviluppo  d=dla  navi- 
srazione  aerea,  le  gite  da  Berlino  a  Londra  non  sareb- 
bero in  ogni  caso  nè  facili  nè  troppo  pericolose  per 
la  Nazione  Brit tannica.  La  profezia  può  valere  per 
l'avvenire,  s~mnre  quando  però  l'Inghilterra  non 
pensi  a  fornirsi  di  una  flotta  aerea  di  forza  equi- 
valente alla  sua  attuale  flotta  marittima. 

.  ™  Si  va  dicendo  che  l'Abissinia  ha  compiuto  sulla 
via  dell'incivilimento  notevoli  passi.  E  si  aggiunge 
che  ciò  è  dimostrato  da  un  fatto  sintomatico:  dal- 
l'introduzione presso  la  Corte  del  X^gus  Mem  lik  di 
una  buona  automobile  sulla  quale  il  Leone  d'Etio- 
pia ha  goduto  di  farsi  lungamente  scarrozzare,  pro- 
vandosi anche  a  maneggiare  il  volante.  Sarà  benis- 


simo, ma  il  Globe  Trotter  ci  narra  un  particolare  di 
costumi  che  depone  assai  poco  favorevolmente  sul 
funzionamento  dell'istituto  poliziesco  e  giudiziali') 
dell'impero  etiopico. 

La  polizia  abissina  è  assai  rudimentale.  In  realtà 
allorquando  vien  rubato  un  oggetto  qualsiasi,  i  le- 
gittimi proprietari  affidano  ad  una  corporazione  detta 
«  liebascé»  —  una  specie  di  agenzia  privata  di  Sher- 
lok  Holmes  etiopici  —  il  compito  di  rintracciarne 
il  ladro  e  la  refurtiva. 

Ecco  il  bizzarro  procedimento  di  questa  confra- 
ternita: Il  capo  della  corporazione  prende  un  bam- 
bino ed  innanzi  a  quattro  testimoni,  gli  fa  bere  un 
filtro  di  ignota  composizione:  il  fanciullo  tira  an- 
che qualche  boccata  di  pipa  e  —  divenuto  inco- 
sciente —  si  mette  in  moto  in  una  direzione  qual- 
siasi. Va  da  sè  che  la  capanna  presso  alla  quale  egli 
si  ferma  è  quella  designata  a  contenere  l'autore  del 
latrocinio,  che  viene  senza  cerimonie  catturato. 

«  E'  interessante  constatare  come  mentre  da  un 
lato  gli  uomini  si  studiano  di  condurre  il  mare  tra- 
verso le  loro  terre,  tagliando  istmi  e  scavando  canali 
per  rendere  più  comode  e  rapide  le  loro  comunica- 
zioni —  d'altro  canto  per  il  medesimo  motivo  si  è 
pensato  a  costruire  sul  mare  delle  linee  ferroviarie. 

L' Emporium  si  occupa  di  un  progetto  americano 
in  parte  attuato  che  permette  alla  ferrovia  che 
corre  lungo  la  costa  orientale  della  Florida,  di  pro- 
lungarsi fino  a  Key-YVest.  una  cittadina  che  si  eleva 
sull'ultima  di  una  catena  di  isolette  disposte  a  forma 
di  arco,  per  parecchi  chilometri  lontano  dalla  costa. 

La  linea  in  alcuni  punti  supera  lunghi  bracci  di 
mare  mediante  viadotti  di  cui  uno  si  estende  per 
ben  3200  metri  e  consta  di  180  archi  in  cemento 
armato  che  si  sprofondano  in  taluni  punti  fino  a 
9  metri  sott'acqua.  Ma  noi  crediamo  che  la  ferrovia 
marittima  venga  un  po'  in  ritardo,  giacché  quella 
...  aerea  non  tarderà  molto    a  soppiantarla. 

™  Il  celebre  attore  Constant  Coquelin  recente- 
mente rapito  all'arte  ed  alla  gloria,  fu  senza  dubbio 
uno  dei  turisti...  professionali  che  ebbero  la  vita 
più  vertiginosamente  vagabonda.  E  di  questo  illu- 
stre e  febbrile  ramingare.  Lea  Annales  Poliiiques 
et  Litléraires,  in  uno  dei  passati  numeri,  pubblica 
un  quadro  coloritissimo. 

«  Eccolo  correre  il  mondo  —  dice  l'articolo  bio- 
grafico della  rivista  francese.  —  Egli  traversa  l'Eu- 
ropa, esplora  l'America,  esperimenta  tutti  i  mezzi 
di  locomozione:  ferrovie,  steam-boats.  vettura  a  va- 
pore, vettura  elettrica,  il  caicco,  la  troika,  la  pri- 
mitiva carretta  norvegese,  il  -untuoso  pulmann-car. 

Egli  va...  va.  .  brucia  i  chilometri.  In  tutti  i  paesi 
dove  passa,  i  giornalisti  si  affrettano  ad  intervistare 
questa  Meteora  che  appare  e  dilegua.  Ed  ogni  sera 
in  città  differenti  egli  è  volta  a  volta  Arnolfo,  Tar- 
tufo, Mascarillo.  Cyrano.  Egli  ha  dei  polmoni  di 
bronzo,  dei  garretti  d'acciaio.  La  fatica  non  riesce 
ad  atterrare  quest'uomo.  Una  volta  soltanto  ei  vi 
cedette;  interpretando  Annibale  nell'Avventuriere  e 
dovendo  alla  fine  d-1  secondo  atto  fingere  di  dor- 
mire... s'addormentò  davvero.  E  pensare  che  i  gior- 
nali di  New  York  hanno  criticato  questo  punto  del- 
l'interpretazione, accusando  il  grande  attore  di  man- 
care di  verità.  Ah,  i  critici! 

■  Se  è  esatto  che  lo  funzione  crea  l'organo  —  di- 
chiara Le  chasseur  1rur$iis  —  l'ora  decisivamente 
vittoriosa  per  l'Esperanto  è  giunta. 

La  navigazione  aerea  e  l'avvento  del  «  più  pesante 
dell'aria  »  hanno  distrutto  i  limiti  tra  nazione  e  na- 
zione, cancellate  le  barriere  che  esistevano  fra  i 
popoli.  Proprio  tutte?  No.  sostiene  Le  chasseur: 
v'è  ancora  da  eliminare  quella  delle  lingue. 

Infatti  come  farà  un  aviatore  che  passa  sopra 
un  paese  straniero  e  che  deve  rifornirsi  di  viveri  e 
di  essenza,  a  chiedere,  ad  informarsi,  a  prender  lin- 
gua insomma  ? 

Dovrà  imparare  tutte  le  lingue?  Impossibile. Ecco 
dunque  come  si  imporrà  i-nnreseindibil  nente  il  bi- 
sogno di  apprendere  una  lingua  convenzionale  e 
comune  a  tutti. 

E'  venuto  dunque  il  tempo  per  i  volatori  di  pren- 
der lezioni  d' Esverantn? 

Il  pronostico  è  difficile  alquanto.  Poiché  fra  1? 
decine  di  linguaggi  convenzionali  che  ajjpaiono  osni 
giorno  all'orizzonte  «  <dm  ogni  giorno  subiseono  ri- 
forme radicali,  la  scelta  è  piuttosto  imbarazzante. 
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Uffici  delia  Società  Umanitaria,  Guida  degli  Emi- 
granti nella  Lombardia.  Saggi  di  raccolta  di  no- 
tizie sui  salari  e  sul  costo  della  vita  nei  centri 
industriali,  grandi  e  piccoli,  delle  Provincie  lom- 
barde. Milano,  Tipografia  dogli  Operai. 

E.  Lapointe,  Essai  sur  la  navigation  aerienne  (Ae- 
rostation-aviation).   Berger-Levrault  et  C,  édi- 
tc\irs  Paris,  5,  rue  des  Beaux-Arts. 
Il  volume  fu  pubblicato   nel  1896,  quando  cioè 

delle    discipline    aeronautiche  s'occupava  soltanto 

una  minoranza  studiosa  e  pervicace  di  scienziati  e 

di  sognatori. 

Rileggere  queste  opere  ora  che  la  locomozione 
aerea  ha  preso  meraviglioso  sviluppo  ed  il  pubblico 
s'appassiona  agli  ardui  problemi  scientifici  del  volo 
—  è  sommamente  interessante  in  quanto  ci  appare 
chiaro  per  quale  via,  in  virtù  di  quali  sforzi  e  ten- 
tativi, si  è  giunti  ai  gloriosi  successi  dell'oggi. 

L'autore,  noto  da  parecchi  anni  por  la  sua  illu- 
minata competenza,  traccia  efficacemente  la  storia 
e  la  teo  :ia  d  dia  navigazione  aerea  —  esponendo 
giudizi  che  hanno  il  valore  di  vere  e  proprie  profezie. 

Ferdinando  Borrino,  Manuali  del  motociclista  e  con- 
duttore di  tricar  con  ricettario  motoristico  e 
termini  tecnici  in  quattro   lingue  per  uso  dei 
dilettanti,  montatori,  riparatori  di  motocicli, mec- 
canici, aggiustatori,  ecc.,  con  197  illustrazioni. 
Ulrico  Hoopli,  Milano. 
Ci  sarà  all'enunciazione  del  titolo  di  questo  libro 
qualche  moderno  che  farà  una  smorfia  sprezzosa? 
Si  parla  ancora  di  motocicli  a  questi  lumi...  d'ae- 
roplano? Ecco  che  cosa  dirà. 

Se  ne  parla  ed  a  ragione.  La  motocicletta  è  stata 
ingiustamente  dimenticata  in  questi  ultimi  tempi. 
Essa  ha  ancora  la  propria  funzione  da  compiere: 
essa  rimane  pur  sempre  l'automobile  economica 
dello  fortune  limitate.  Ed  al  motociclista  che  non 
può  naturai  nente  pagarsi  il  lusso  di  un  meccanico, 
questo  volume  riesce  di  guida  sicura»  e  di  prezioso 
sussidio  iigWì  frequenti  circostanze  in  cui  gli  tocchi 
scoprire  i  vizi  della  propria  macchina  e  porvi  ri- 
medio. U  volume  è  compilato  in  forma  chiara  e  con 
metodo  pratico  e  noi  possiamo  consultarlo  in  ogni 
evenienza  come  un  consigliere  fidato  ed  infallibile. 

Paul  Vitry.  Jean  Goujon.  Les  grands  artistes,  Bio- 
graphie  critique,  illustrée  de  24  reproductions 
hors   texte.    Paris,  Librairie  Renouard,  Henry 
Laurens,  éditeUr,  rne  de  Tournon  (VI). 
Quando  si  viaggia  en  touriste,   per  poter  gustare 
le  bellezze  artistiche,  senza  stanchezza  e  senza  noia 
è  necessario  anzitutto  non  esserne  completamente 
d  giuni.  Il  Goujon  fu  uno  dogli  scultori  più  origi- 
nali e  più  al  isi  ceratici  di  Francia. 

I  principali  Mus  i  d'Oltralpe  recano  preziose  ve- 
st  igfa  '1  'I  suo  scalpello. 

il  libro  'l-i  Vitry  per  chi  intenda  visitare  da  in- 
t  illettuale  la  Francia  costituisce  un  adeguato...  an- 
tipasto. 

E.  Girard  <t  i.  He  BouvIIle,  Lea  Ballona  dirigeu- 
bles.  Thè  »rie,  applications.  2.  édition,  augmen- 
\0  -  de  ri  u ,  annexcs:  l .<  ballon  Lebaudy,  Le 
ballon  Patrie,  par  le  oommandanl  Voyer,  avec 
171  figura*.  Bergor-Levraull  et  C,  éditeurs. 
l'aris,  rue  des  Iieaux  Aris.  a. 
il  raro  felicissimo  del  dirigibile mllltaro  italiano 

ha  roso  la  scienza  aeronautica  di  palpitante  ed  ap- 

p  i    tonante  al  I  ualltà  anche  «la  noi. 

Noi  presente  volume  sono  esaminate  con  Lucido 

rigore  scientifico  i  principi  teorici  della*  dirigibili!», 
in  seguito  sono  a  ni  I  izza  1  e  minutamente  le  diverse 
pratiche  Costruttive  e  vi  si  espone  un'esatta  cronaca 

•  l  i  progressi  compiuti  faticosamente  negli  ultimi 
anni  in  Francia,  nazióne  ohe  oggidì  può  vantare 
ima  veni,  propria  e  formidabile  flotta  mllltaro  <ii 
oa vi  volani  i. 


Antonio  Scarlo<;lio,  Intorno  alla  terra  in  automobile. 
Raid  New  York-Parigi.  Napoli,  Francesco  Per- 
rella,  editore. 

E'  una  conferenza  del  giovane  pubblicista  A.  Scar- 
foglio. 

Come  conferenza  è  degna  veramente  d'elogio  e 
por  eloquenza  di  forma  e  per  ardore...  ed  ardire 
d'imagini. 

Sono  appunto  questi  meriti  intrinsecamente  ora- 
tori, che,  se  non  ci  costringono  addirittura  a  pre- 
star fede  a  tutte  quante  le  straordinarie  imprese 
dell'audace  narratore,  costituiscono  tuttavia  quel 
po'  di  buono  eh 'è  rimasto  di  un  fallimento  turistico, 
sportivo  e  giornalistico,  quale  fu  il  disgraziatissimo 
raid. 


Andrea  Maggiorotti,  tenente  colonnello  del  Genio. 
La  Carta  d'Italia  al  250  000  del  T.  C.  I.  Estratto 
dalla  Rivista  d' Artiglieria  e  Genio,  1908,  vo- 
lume IV.  Roma,  Tipografia  Enrico  Voghera. 
L'autore  non  ha  bisogno  d'essere  presentato,  poi- 
ché tutti  i  nostri  lettori  conoscono  gli  scritti  perspi- 
caci e  competenti  che  sulle  moderne  scienze  mecca- 
niche pubblicammo  di  lui  sulla  nostra  Rivista.  In . 
questo  breve  lavoro  all'insigne  conoscenza  della  ma- 
teria va  unito  l'amore  pel  Touring  di  cui  il  Maggio-; 
rotti,  socio  fedele  quanto  autorevole,  parla  e  scrive, 
sempre  con  passionato  entusiasmo.  < 

V.  Giuseppe  Nappi,  /  delitti  e  quasi  delitti  dei  com-' 
mercianti  (Hoepli,  L.  2,50). 
L'autore  — un  giovane  cultore  deUe  scienze  giuri-; 
diche  —  esamina  in  un  volume  denso  di  notizie  e'' 
di  dati  il  crimine  mercantile.  La  questione  non  è'\ 
puramente  teorica,  ma  si  riflette  nella  pratica  con; 
effetti  di  eccezionale  importanza. 

Giulio  Vaccai,  Pesaro.  Con  176  illustrazioni.  Col-' 
lezione  di  Monografie  illustrate.  Serie  I.  Italia! 
artistica.  42.  Bergamo,  Istituto  Italiano  d'Arti, 
Grafiche,  1909. 


Giannina  Franciosi,  Arezzo.  Con  199  illustrazioni.. 
Collezione    di    Monografie    illustrate.    Serie  fl 
Italia  artistica.  41.  Bergamo,  Istituto  Italiano. 
d'Arti  Grafiche,  Editore,  1909. 
A  questa  collezione  che  è  il  più  bello  e  degno 
tributo  al  culto  della  Patria  che  un  gruppo  d'uo- 
mini studiosi,  appassionati  ed  operosi,  può  dare, 
noi  abbiamo  avuto  occasione  di  rivolgere  parole 
di  lode. 

I  due  volumi  testé  usciti  (Arezzo  e  Pesaro)  supe- 
rano, se  fosse  possibile,  in  importanza  di  artistici 
documenti,  in  ricco  splendore  di  veste  tipografica, 
in  abilità,  chiarezza  e  competenza  di  trattazioni, 
i  preziosi  volumi  che  li  precedettero. 

Frander,  Citazioni  dalla  Divina  Commedia.  Depo- 
sito in  Firenze  presso  R.  Bemporad  e  Figlio. 
La  bibbia,  il  corano,  il  vade-mecum  spirituale  del 
cittadino  italico  è  ancora  e  sarà  sempre  la  Com- 
media Divina.  Opera  degna  di  cittadino  italiano 
ha  fatto  l'autore  sceverando  con  acume  e  pubbli- 
cando i  versi  dell'Alighieri  più  notevoli  per  po- 
polarità, per  grandezza  scultoria  di  pensiero  e  d'i- 
magini. Quante  osservazioni,  impressioni,  sensa 
zioni,  troverà  specchiate  in  questo  libricino  aneli 
il  turista! 

Il  Bel  Paese,  rivista  quindicinale  illustrata  di  turi 
sino, automobilismo,  mondanità,  coni  l'or  .imene 
ai  te,  letteratura,  eleganza,  sport,  teatri.  Hi® 
zinne  ed  ainminist  razione:  Milano,  corso  Ve 
nezia,  48-50. 

II  primo  numero,  clic  noi  abbiamo  innanzi,  è,  pe 
aristocratica  eleganza  di  veste  e  d'illustrazioni,  pei 
Interesse  di  dettato  e  por  giusto  equilibrio  od  oppor 
1  unità  di  parti,  una  buona  promessa.  La  qual 
non  dubitiamo  verrà  mantenuta  in  seguito  con  I 
fecondo  svolgimento  d'un  programma  complesso  * 
nobilissimo. 

Alla  nuova  consorella  auguri  ili  vita   lunga  e  pi'O 

sperosa. 


RIVISTA  MENSILE 


L'attualità  nell'imagine 


Menelik  a  passeggio  nei  dintorni  di  Addis  Abeba  col  Aldis  Abebi,  attuale  soggiorno  del  Xegns. 

francese  dott.  Vitalien. 


L'aeroplano  Codi/  dell'esercito  inglese  dopo  la  recento 
catastrofe. 


Il  nuovo  monoplano  Gnillebam 


Ginocbi  Olimpici  di  Stokobna.  {Fotografie  Fioriìli). 

Un  yacht....  da  minaccio.  Gara  fra  una  slitta  a  vela  ed  una  automobile. 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Premi  ai  soci  benemeriti  del  1909 


PREMI  ORDINARI. 


Ogni  socio  che  presenta  dieci 
soci  nuovi  è  dichiarato  benemerito 
e  riceve  l'artistica  medaglia  d'ar- 
gento qui  riprodotta. 

Chi  presenta  cinquanta  soci 
ha  diritto  alla  grande  medaglia 
d'  argento. 

A  chi  ne  presenta  cento  viene 
assegnata  la  medaglia  d'oro. 


A  tutti  i  soci  bene- 
meriti verrà  rilasciato 
una  volta  tanto  la  splen- 
dida 

AGENDA 

TOURING 

di  cui  riproduciamo  l'ar- 
tistica copertina. 

Trat'asi  di  un  ele- 
gante carnet  con  fregi 
dorati  contenente  indica- 
zioni e  notizie  utili. 

Praticissima  per  an- 
notazioni quotidiane. 

È  anche  in  vendita 
a  L.  1. 


Per  i  benemeriti  della  Carta  d'Italia 
del  Touring.  —  A  tutti  quei  soci  che  procure- 
ranno nel  1909  duo  nuove  iscrizioni  con  1'  acquisto  de1 
20  fogli  arretrati  verrà  conferita  la  Medaglia  di 
bronzo  della  Carta  d'Italia.  La  medesima  verrà  con- 
ferita in  argento  a  chi  procurerà  nel  1909  quattro  nuove 
adesioni  coli' acquisto  del  blocco  dei  venti  fogli  pubblicati. 


Coloro  che  avessero  già  conseguito  una  medaglia  in 
argento  nel  1908  e  che  premontassero  quattro  nuovo  ade- 
sioni noi  1909  coll'acquistn  ciascuna,  del  blocco  dei  26  fogli, 
riceveranno  una  Medaglia  in  nrgento  di  primo  grado  e 
cioè  di  misura  più  grande  di  quella  del  1908. 

//  bilu  ci)  d$i  80  fogli  i  costituito  come  segue  :  Torino, 
Milano,  Venezia,  (innova,  Civitavecchia,  Fresinone,  Roma, 
Napoli,  Brescia,  Livorno,    Pisa,  l'.ulogtia-l'iion/.e.  Verona. 

Siena.  Etna,  Messina.   Como,  Perugia,   Cefalo,  Catania 
(questi  due  aitimi  in  corso  di  stampa), 
fi!  in  vendita  a  L.  10. 


PREMI  STRAORDINARI. 

Tutti  i  soci  che  avranno  presentato  dal 
1°  gennaio  al  31  dicembre  1909  DIECI  o 
più  soci  optanti  pel  1909  concorreranno  con 
un  numero  par  ogni  10  soci  presentati,  al 
sortfggio  dei  seguenti  premi 

1.  Una  Bicicletta  di  lusso  "ATALA,,  tipo  15  a  un 
freno  sul  cerchio  anteriore.  —  Dono  della  ditta 
costruttrice  G.  Gatti  e  C.  -  Milano,  Corso  Lodi,  50. 

Chiedere  Catalogo  1909. 

2.  Una  Bicicletta  da  viaggio  "SENIOR,,  tipo  1909 
a  due  freni  e  ruota  libera,  munita  di  gomme  "  Polak,, 
e  completa  di  accessori.  —  Dono  della  ditta  co- 
struttrice Bonzi  e  Marchi  -  Milano,  S.  Nicolao,  1. 

3.  Una  Bicicletta  FRERA  1909  -  tipo  grande  turi- 
smo -  mozzo  posteriore  B.  S.  A.  a  3  velocità,  nuovo 
modello  azionabile  mediante  manovella  al  manubrio  - 
gomme  Excelsior  -  Freni  S  A  F.  a  leve  rovesciabili  - 
trasmissione  Bowdcn  -  completa  di  accessori. 
Dono  della  Società  Anonima  Frera  -  Milano, 
Piazza  S.  Giovanni  in  Conca. 

4.  5.  6.  Tre  paia  coperture  semelles  Pirelli  per 
bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice  Pirelli 
e  C.  —  Milano. 

7.  Una  latta  da  Kg.  20  di  Oleoblitz  denso  per 
automobili.  —  Dono  della  ditta  fabbricante  E. 
Reinach  e  C.  -  Milano,  Via  Lario. 

8.  Un  faro  per  automobile  -  N.  46  con  riflettore  para- 
bolico e  sferico.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
Ing.  H.  Troubetzkoy  e  C.  -  Milano, 

9.  10.  il.  12.  13.  14.  Sei  fanali  "AQUILAS,,  X.  3179 
per  bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
F.lli  Santini  —  Ferrara. 

15.  Un  apparecchio  "AUTO-ALBA,,  X.  14  per  lastre 
e  film-pack  61/2x9.  —  Dono  della  ditta  costrut- 
trice Ganzini  Namias  di  Mario  Ganzini  -  Milano 

Via  Solferino.  25. 


Hi. 


18. 


17.  Due  exerciseurin  molla  d'acciaio  specialmente 
adatti  per  ginnastica  da  camera  —  Dono  della 
ditta  rappresentante  Fabbre  e  Gagliardi  — 
Milano,  Piazza  Macello. 

Una  targa  d'argento  per  automobili.  19.  Una 
spilla  d'oro  per  uomo.  20.  Una  spilla  d'oro  per 
signora.    —   Dono   della   ditta  fabbricante 
S.  Johnson  -  Milano,  Corso  Porta  Nuova. 

22.  Due  mobiletti  espressamente  costruiti  per  la 
raccolta  della  Carta  d'Italia  del  T.  CI.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  C  Perlasca  -  Milano, 

Corso  Vittoria,  39. 

Uno  specchio  molato  per  gabinetto  -  toilette 
cui.  (55x90.  Cornice  tinta  acero  con  intagli  uso  terni. 
—  Dono  della  ditta  costruttrice  E.  Corsi  -  Mi- 
lano, V  a  Broletto. 


Un  tappeto  da  camera  ci 
ditta  fabbricante  Gorla 


.  70x150. 
Milano, 


Dono  della 


Sei  flaconi  liquore  Pepto  Kola  Robin.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  Maurice  Robin,  filiale  di 
Milano,  Via  Monte  Napoleone,  16. 

Dedici  bottiglie  Fernet  Branca.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  F.lli  Branca.  —  Milano. 

Una  cassetta  20  bottiglie   liquore  Strega.  — 
Dono  della  ditta  fabbricante  F.lli  Alberti 
Benevento. 

Una  cassetta  contenente  '2  vasetti  miele  del 
Monte  Rosa.  —  Dono  del  abbricante  Bertoli 
Giacomo  -  Vr.rallo  Ses:'a. 

Una  rassetta  liquori,  "J  bottiglie  Po' pio  Vetro, 
2  Oùriial  l>avti\  deno  della  Ditta  fabbricante 
A.  Vertua  -  Gargm.no  sul  t-' arda. 


La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano. 


rivista  mknsilk 


Assemblea  generale  ordinaria 

dei  soci  del  T.  C.  1. 


Avviso  di  convocazione. 

A  sensi  degli  articoli  27,  28,  29  e  30  dello 
Statuto  sociale  è  convocata  in  Milano  l'Assem- 
bli ti  generale  ordinaria  dei  soci  del  Touring 
Club  Italiano,  e  precisamente  nel  giorno  di  do- 
menica 28  marzo  alle  ore  15,  nel  Salone  al  primo 
>  del  Palazzo  dell'  Esposizione  Permanente 
in  via  Principe  Umberto,  32. 

ORDINE   DEL  GIORNO  : 

1.  Nomina  del  Presidente  dell'  Assemblea  {arti- 

colo 33  dello  Statuto); 

2.  Approvazione  del  verbale  dell'Assemblea  15 

marzo  1908  {pubblicato  nella  Rivista  N.  4, 
aprile  1908); 
g.  Relazione   del    Consiglio  Direttivo  sull'anda- 
mento economico  e  morale  del  Touring; 

4.  Relazione   dei   Sindaci   sul   Bilancio  consun- 

tivo 1908; 

5.  Voto  consultivo  {art.  34  dello  Statuto)  sul  Bi- 

lancio consuntivo  per  l'esercizio  1908; 

%.  Proposta  di  modificazioni  ed  aggiunte  agli  ar- 
ticoli 17,  21  e  44  dello  Statuto  sociale, 
e  di  aggiunta  di  un  nuovo  articolo  dop<< 
l'articolo  45; 

s.  Elezioni: 

a)  di  4  consiglieri,  in  sostituzione  dei  se- 

guenti signori  che  sono  rieleggibili: 
Binda  ing.  Achille  —  F avari  cav. 
dott.  Piero  —  Riva  cav.  ing. 
Alberto  —  Zaffaroni  cav.  uff.  Al- 
fredo ; 

b)  di  3  sindaci  in  sostituzione  dei  signori: 

Magnocavallo  rag.  Camillo  —  Sof- 

fredi  rag.  Attilio  —  Turrini  rag. 

Gino  {scaduti  dalla  carica  annuale 

e  rieleggibili) . 
Il  verbale  dellà  suaccennata  seduta  verrà  pub- 
blicato {a  termini  dell'articolo  35  dello  Statuto) 
nella  Rivista  dell'aprile  prossimo,  alla  quale 
sarà  annessa  la  scheda  di  votazione  sul  bilancio 
sulle  modificazioni  e  aggiunte  allo  Statuto  e  per 
le  elezioni  alle  cariche  sociali  vacanti.  Ee 
schede  {a  norma  degli  articoli  36,  37  e  39  dello 
Statuto)  dovranno  f ssere  ritornate  alla  sede  del 
Touring  non  più  tardi  del  28  giugno  1909. 

Lo  scrutinio  seguirà,  per  cura  dei  sindaci  il 
30  giugno  1909. 

//  Direttore  Generale  II  Consigliere  Segretario 

Federico  Johnson  Innocenzo  Vegliardi  Paravia 


RELAZIONE  DEI  SINDACI 
sul  Bilancio  chiuso  il  31  Dicembre  1908. 

La  piccola  quota  sociale  ha  fatto  prodigi; 
pagate  le  spese  imprescindibili  della  esistenza 
del  Touring,  ha  contribuito  a  diffondere,  a  mi- 
gliaia a  migliaia,  Riviste,  Monografie,  Annuari, 
Carte  geografiche,  Profili,  ha  concorso  a  spese 
straordinarie  di  congressi,  esposizioni,  ricevi- 
menti, ha  dato  ai  nostri  Uffici  una  sede  deco- 
rosissima  e  ci  ritorna  ancora  nella  cifra  di  bi- 
lancio in  un  col  patrimonio  formato  dalle  quote 
dei  Soci  vitalizi,   nella  imponente  somma  di 


L.    545  307  42,  capitale    netto    al    31  dicem- 
bre 19Ò8. 

Certo,  se  per  giudicare  della  bontà  di  un'Am- 
ministrazione fosse  titolo  sufficiente  il  risultato, 
il  resoconto  che  il  Consiglio  presenta  anche 
quest'anno,  dovrebbe  ripromettergli  il  consenso 
ed  il  plauso  di  tutti  i  Soci:  ma  per  assolvere 
il  nostro  mandato,  a  noi  non  è  permessa  questa 
sintesi  entusiasta  dei  nostri  apprezzamenti,  e 
dobbiamo,  censori  in  rappresentanza  Vostra, 
darvi  ragione  dei  nostri  convincimenti. 

Il  bilancio  del  1907  lasciava  al  successore 
una  situazione  eccellente,  un  patrimonio  di 
L.  423  331,17  e  consegnava  molti  residui  attivi 
di  fondi  disponibili,  già  destinati  ai  molteplici 
scopi  dell'Associazione  ed  in  parte  non  ancora 
spesi,  in  grazia  sopratutto  di  quella  larghezza 
di  previsioni  che  dalla  florida  situazione  fi- 
nanziaria e  dalla  preveggente  oculatezza  della 
Direzione  e  del  Consiglio  era  stata  permessa. 

Non  era  quindi  difficile  il  fabbricare  su  que- 
ste basi,  e  il  preventivo  fatto  dal  Consiglio 
aveva  lasciato  già  sperare  un  cospicuo  rispar- 
mio, per  quanto,  seguendo  gli  esempi  delle  mi- 
gliori istituzioni,  si  fosse  preventivato  con  ge- 
nerosità nelle  spese  e  con  parsimonia  nelle  en- 
trate. Ma  il  consuntivo  ha  superato  ogni  più 
rosea  previsione  e  lasciandoci  una  quota  di 
L.  54  161,69  in  aumento  del  nostro  patrimonio, 
ha  voluto  benevolmente  avvertire  anche  i  Sin- 
daci, che  lo  scorso  esercizio  avevano  già  par- 
lato di  record  degli  avanzi,  come  con  un'ottima 
amministrazione,  potevano  essere  costretti  ogni 
anno  a  ripetersi  con  una,  diremo  così,  conso- 
lante uniformità. 

Pensino  poi  i  nostri  70  000  Consoci  che  que- 
sta forza  finanziaria  del  Touring,  risultato  di 
elementi  costitutivi  quasi  imponderabili,  non 
fa  solo  sterile  pompa  dell'importanza  della  ci- 
fra del  capitale  segnata  in  bilancio,  ma  pur 
essendo  a  frutto  negli  impieghi  consentiti  dallo 
Statuto,  può  essere  per  la  quasi  sua  totalità 
tradotta  in  contanti  in  pochi  minuti,  ed  è  pre- 
sidiata per  la  sua  integrità  da  fondi  speciali 
per  la  possibile  fluttuazione  dei  corsi  di  borsa. 

Le  nostre  attività  sono  infatti,  come  si  rileva 
dal  prospetto  di  bilancio,  investite  in  Ren- 
dita italiana  3  3/<  %,  in  obbligazioni  ferrovia- 
rie garantite  dallo  Stato,  per  una  somma  di  oltre 
L.  500  mila,  la  quale  ben  si  avvicina  alla  cifra 
del  capitale  netto  al  31  dicembre  1908  e  per 
quasi  oltre  200  mila  lire  è  rappresentata  dal 
denaro  in  Cassa  e  da  quello  depositato  presso 
le  Banche,  disponibile,  o  con  temporanei  vin- 
coli, per  rispondere  agli  impegni  dell'Ammini- 
strazione. 

Troviamo  opportuna  la  valutazione  data  alla 
partita  del  mobilio,  in  progressiva  diminuzione, 
come  pure  quella  delle  pubblicazioni,  de\le quali 
si  è  tenuta  in  evidenza  la  cifra  riflettente  la 
Carta  d'Italia  in  corso  di  distribuzione,  la  più 
importante  delle  pubblicazioni  in  sè  stessa  e 
dal  lato  dell'attualità. 

Le  voci  dettagliate  all'attivo  per  le  somme 
minori,  bastano  per  loro  stesse  ad  indicare  la 
natura  di  questi  elementi  dal  bilancio  e  se  ne 
viene  eccettuata  quella  dei  crediti  vari,  sen- 
sibilmente più  elevata  di  quella  dello  scorso 
anno,  ma  sicura  nell'esigibilità,  le  altre  rilevano 
la  maggior  importanza  più  dalle  funzioni  a  cui 
rispondono,  che  dalla  loro  entità.  Nè  questo 
è  minor  pregio  del  bilancio,  essendo  i  valori 
rappresentati  dalle  minuterie,  dai  cartelli  in- 
dicatori, dalle  diverse  spese  anticipate  per  il 
1909,  quelle  che  più  sarebbero  sacrificate  in 
una  effettiva  liquidazione. 

{segue  a  Pag.  iv). 
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BILANCIO  CONSUNTIVO 


Situazione  patrimoniali 


ATTIVITÀ 


Valori  pubblici  —  L.  17  625  di  Kendita  Ital.  3 ",„.  godiménto  L"  gen- 
naio 1909  al  prezzo  di  Borsa  della  giornata,  cioè  L.  102,625  .  L. 
X.  58  Obbligazioni  Feri  .  Merid.,  godimento  ln  gennaio  1909  al  prezzo 
di  Borsa  della  giornata,  cioè  L.  B54  » 


482  £37  !  50 
20  532  — 


Cassa  —  Numerario  in  Cassa   L 

Conti  correnti  presso  le  Banche  » 

Libretti  a  risparmio  presso  le  Banche   » 

Depositi  di  terzi  per  cauzioni  trittici  doganali  » 

Mobili  —  Valore  dei  mobili   » 

Pubblicazioni  —  Guide,  Carte,  Profili,  Annuari,  Monografie,  ecc. 

Carta  d'  Italia  al  250  OOO  —  Valore  dell'esistenza   » 

Minuterie  —  Distintivi,  minuterie  varie,  placebo  per  affiliati,  ecc.  .  .  » 

Cartelli  indicatori  —  Materiale  in  Magazzino       ....  ...» 

Biblioteca  —  Valore  dei  doni  e  degli  acquisti  L.  7  989,6( 


Esposta  per  memoria  in  

Credito  verso  Sottoscrittori  di  Cartelli  indicatori  . 

Valori  presso  terzi  per  depositi  a  cauzione,  per  affitto  e  gas 

Crediti  vari  


Spese  anticipate  pel  1909  : 

Per  la  Carta  d' Italia  al  250  000 
Per  la  Carta  Automobilistica  al  625000  . 
Per  fitto  dal  1°  gennaio  al  29  marzo  1909 
Varie       .....  . 


L. 

[      16  768 

74 

!       7  391 

85 

3000 

>>  ' 

6  805 

49 

4ti 


502  869 
4  597 
50  000 
139  264 
93  580 
15000 
13880 
4  080 
11400 
2693 


1 

5  900 

12310  - 
84  086  84 


08 


973  629 


L.      973  629  t 


Rendiconto  d'Amministrazione  d 


Soci  1908 


RENDITE 

Annualità  riscosse  durante  l'anno: 
i  Italia  X.  51040 
I    Estero  »  3356 


Lino  ovazioni 


a  L. 


6  =  L. 
8  =  » 


N.  54  396  Sor 


Nuove  Inscrizioni 


Italia  N.  11  903 
Estero  »  936 


306  240 
26  848 


95  224 
9  360 


N.  12  839  Soci 


N.  67  235  Soci  Annuali 


Per  minuterie   

Per  pubblicazioni  

Rendite  patrimoniali      Tagliandi  maturati  durante  l'ami 

sulla  Rendita  Italiana  8*/*%  

Idem,  sulle  Obbligazioni  Ferrovie  Meridionali 


Introiti  diversi 


Intere 
Vari 


uii  depositi  in  Conto  (Jori  unti 


'  !  '  !   >»  Il 
j 

677 

40 

io  i<-  Banche  »  ; 

8  597 

24 

9  720 

88 

437  672 

4  640 
TI  724 

35 
62 

16  427 

40 

18  317 

69 

54*  781 

L. 

648 IW 

I  SINDACI 
Rag  CA  MILLO  M  AGNOCA  V  A 1 .1  .O. 
A  ttilio  BOFFB3DDI, 
.     GINO  TURHIWI. 


IL  CONSIGLIERE  DELEGATO 
ALLA   SEZIONE  CONTABILITA 
Bag.  PIERO  MORO. 


IL  DIRETTORE  GENI 
FEDERICO  JOBLWSOI 


DELL'ESERCIZIO  1908 


al  31 


dicembre  1908. 

PASSIVITÀ 


Soci  1909  —  Quote  anticipate  per  il  1909 
Innovazioni      .    !  Italia  N.  11 00 


Estero 


L.  6  L.  71  532 
807  »  »  8  >»    6  456 


v„«*«  L„™rf.:  „■  \  Italia  N.  1  486  a  L.  8  L.  11888 
.Nuovo  inscrizioni  »  }>     129>>  >(  ,Q   ^     1  ^ 


77  988 


13 178  — 


Soci  quinquennali  —  Quote  anticipate  

Quote  anticipate  1910-11-12  

Impegni  vari  di  Bilancio  : 

"Residuo  l'ondo  diplomi  benemerenza  Carta  d'Italia 

»  »     lavori  della  Sez.  Strade  e  per  trasformazione  Rivista 

»  »     per  la  Monografia  descrittiva  Strade  . 

pei  duplicato  Schedario  

per  nuovo  mobilio  della  Biblioteca  .... 
pel  Concorso  degli  alberghi  modello  .... 
»     per  Concorso  Ravà-Sforni  ..... 
-ulua  spesa  per  pubblicazioni  in  distribuzione  ai  Soci  del  1908 
Fondo  costituito  per  concorso  Segnalazioni  Alpine  .... 
>  »         »    pubblicazione  Manuale  Manutenzione  Strade  . 


U40  I  - 
91  568  ,  29 

5000 

1460  - 

1  750  j  — 

1 716  70 

1000 
36741 

1500 

1500 


ro 


Cartelli  indicatori 

Stanziamenti  del  T.  ed  ammontare  sottoscrizioni  ai  31  dicembre  1907 

»  1908   L.  ||    5  000 

Ammontare  sottoscrizioni  190P  »   ti  13  971 


68  663 


18  971  50 


Spese  pei  Cartelli  indicatori  già  collocati  al  31-12-1907  L.  j|  66  941 
Spese  per  collocamento  Cartelli  nel  1908  ...»  18726 


87  634  I  50 


Residuo  fondo  disponibile, 
Depositi  di  terzi  per  cauzioni  trittici  doganali 

Debiti  vari  —  Verso  fornitori  

Diversi  


Riserva  per  le  fluttuazioni  dei  Valori  pubblici  al  1"  gennaio  1908 
Aumento  di  riserva  per  maggior  valore  dei  titoli  al  31  dicembre  ,1908 
Supplemento  stanziato  nel  1908   

Patrimonio  Sociale 

N.  1686  Soci  Vitalizi  al  1°  gennaio  1908  

»         »      inscritti  nell'anno:  In  Hai 
»    643  Estero 


85  668 


8  973 
23  575 


9876  29 
3342 
10000  — 


N.  561  a  L.  100 
»    82  a  >»  125 


171400  !  — 
56100  1  — 
10250 


N.  2329  Soci  Vitalizi  al  31  dicembre  1908. 


Fondo 'di 'riserva  al  31  dicembre  1907 
Sopravvenienze  attive  dell'anno  1908 


L.  Il  251  931 
»  1464 


253  395  73 
54161  1  69 


Quota  1908  che  si  passa  a  Patrimonio  sociale 
Patrimonio  sociale  al  31  dicembre  1908 


1°  gennaio  al  31  dicembre  1908. 

SPESE 

Sezione  Strade  —  Pubblicazione  di  Guide,  Carte,  Monografie,  ecc.  . 

Annuario  1908  —  Compilazione,  stampa  e  spedizione  

Sezioni  —  Consolato,  Affinamenti,  Biblioteca,  Legale,  Medica,  Automobilismo,  Dogane,  ecc. 
Rivista  Mensile  —  Redazione,  stampa  e  spedizione  ....... 

Spese  generali  d'amministrazione  —  Affitto,  stipendi  e  salari,  imposte  e  tasse, 

illuminazione,  riscaldamento,  telefono,  cancelleria,  stampati,    incasso  quote, 

ecc  

Corrispondenza  e  spedizione  —  Spese  di  corrispondenza  ai  Soci,  spedizione  delle 

pubblicazioni  e  delle  minuterie  acquistate  dai  Soci ...... 

Propaganda  —  Esposizioni  convegni,  medaglie  di  benemerenza,  pubblicazioni  per  la 

propaganda   

Cartelli  indicatori  —  Stanziamento  annuale  del  T  

Varie  —  Deperimento  e  svalutazione,  riserve  fluttuazioni  valori  e  rimborsi  diversi 

Quota  che  si  passa  a  Patrimonio  sociale.      .       .  L. 


91  166  — 
L.        12  092  - 

»    1  74 


143676  69 


1  966 

93  580 


J2  549 


23  217 


237  750 


307  557 


42 


428  321  KM 


545  307 
973629 


L. 

l    124  229 

16 

37  501 

66 

» 

21  415 

77 

130644 

04 

100  477 

39 

18  564 

74 

35  604 

36 

5000 

21 183 

15 

494  620 
54161 
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IL  VICE  DIRETTORE  GENERALE 
L.  V.  BEBTARELLL 


548  781 


1  CONSIGLIERI  SEGRETARI 
I.  VIQLIABDI-PABAVIA 
ALFREDO  ZAPFABONI. 


TOUK1NC  CLUB  ITALIANO 


Altrettanto  bene,  e  non  parrebbe  vero,  ci 
troviamo  al  passivo,  dove,  non  debiti,  indici 
di  debolezza,  ma  attività  già  realizzate  e  Spet- 
tanti come  competenza  all'esercizio  1909  o  se- 
guenti; non  forti  somministrazioni  a  pagarsi, 
ma  residui  di  fondi  su  molti  capitoli,  disponi- 
bili per  il  futuro  esercizio,  veri  tratti  d'unione 
del  regolare  succedersi  d'ogni  amministrazione, 
a  riprova  degli  ottimi  criteri  seguiti  dalla  Di- 
rezione e  dal  Consiglio. 

Tolte  queste  appostazioni  e  quella  importante 
dei  depositi  per  trittici  doganali,  che  si  com- 
pensa esattamente  all'attivo,  scompaiono,  in  un 
bilancio  di  circa  un  milione,  ed  in  un  patrimo- 
nio effettivo  di  oltre  mezzo,  la  vera  rappresen- 
tanza passiva  data  dai  debiti  verso  fornitori  di 
meno  di  10  mila  lire. 

A  chiudere  la  serie  delle  cifre  passive,  accen- 
neremo il  piccolo  impegno  dei  Cartelli  Indica- 
tori, la  riserva  per  la  fluttuazione  dei  valori 
pubblici  di  oltre  L.  23  000,  con  ben  intesa  pru- 
denza raddoppiata  dallo  scorso  anno  e  che, 
permettendolo  le  condizioni  dei  futuri  esercizi, 
sarà  bene  ancora  aumentare,  il  patrimonio  co- 
stituito dai  Soci  vitalizi  in  ulteriore  aumento, 
e  dai  residui  capitalizzati  al  1907  e  la  quota 
di  L.  54  161,69  passata  al  patrimonio  quale 
eccedenza  riconosciuta  nel  1908  delle  rendite 
sulle  spese. 

Il  patrimonio  ingente  non  deve  però  far  di- 
menticare ai  Soci  che  lo  stesso  rappresenta  una 
riserva  ancora  piccola  in  proporzione  al  loro 
numero,  corrispondendo  a  poco  più  di  un  anno 
dì  anticipo  della  quota  sociale,  riserva  ben  si 
vede  non  ancora  in  armonia  all'entità  degli  im- 
pegni che  il  Consiglio  deve  assumere  ed  alla 
quale  auguriamo  il  continuo  e  progressivo  in- 
cremento. 

Le  verifiche  di  cassa,  dei  titoli  di  proprietà 
sociale  e  degli  inventari,  l'esame  dei  libri  di  Am- 
ministrazione e  di  Magazzeno,  l'assistenza  at- 
tiva alle  sedute  di  Consiglio,  gli  accordi  colla 
Direzione  e  col  Tesoriere  per  l'impiego  dei  fondi 
resi  disponibili,  i  controlli  di  tutte  le  spese  e 
dei  relativi  mandati,  sono  stati  mezzo  al  no- 
stro Collegio  per  assicurarsi  del  rispetto  alle 
norme  statutarie  e  dello  svolgersi  regolare  di 
tutta  l'azione  sociale;  l'ottima  direttiva  hacon- 
corso  a  dare  all'Istituzione  la  coesione  e  la  com- 
pattezza delle  migliori,  senza  che  il  moltipli- 
carsi delle  sue  funzioni  ed  il  rapido  sviluppo 
abbiano  recato  pregiudizio  alla  snellezza  della 
sua  azione. 

L' eloquenza  caratteristicamente  laconica  e 
monotona  dei  revisori  di  bilancio,  non  impedirà 
ai  Soci  di  rendersi  conto  esatto  dei  passi  gi- 
ganteschi che  nella  propria  amministrazione  e 
nell'organizzazione  va  facendo  il  Touring,  non 
impelirà  loro  di  valutare  l'azione,  la  vita,  l'i- 
struzione portata  da  lui  colla  grandiosa  diffu- 
sione delle  svariatissime  pubblicazioni,  ricor- 
derà loro  sopratutto  che  la  compiacenza  di  far 
parte  di  questa  fortissima  Istituzione  è  dovuta 
?igli  amministratori  che  hanno  saputo  darsi,  al 
personale  che  su  quelli  va  modellandosi. 

E*  necessario  dopo  questo,  pregarvi  di  appro- 
vare il  bilancio? 

Se  fosse  possibile  vorremmo  che  i  70  000 
Soci  lo  votassero  per  acclamazione. 

firmati: 
Rag.  C.  Magnoca vallo. 
Ra(;.  A.  Soffrf.di. 
Rag.  G.  Turrini. 
Milano,  fi  fff>htaio  1909. 


Proposte  di  modificazioni  allo  Statuto. 

Onorevoli  consoci, 

L'avviso  di  convocazione  dell'Assemblea  1909  réofl 
all'ordine  del  giorno  delle  proposte  di  modificazioni 
ed  aggiunte  allo  Statuto. 

Esse  vertono  su  due  punti  determinati:  I.  l'istitu- 
zione di  una  delegazione  del  Touring  in  Roma;  IT. 
il  modo  di  investimento  del  capitale  sociale. 

Di  entrambe  le  modificazioni  crede  il  Consiglio 
opportuno  di  illustrare  in  brevi  note  la  portata  e 
la  convenienza: 

I.  —  Stilla  Delegazione  in  Roma 

Il  vostro  Consiglio  ha  consideralo  ohe  i  contatti 
sempre  più  frequenti  del  Touring  colle  autorità  cen- 
trali e  il  sorgere  continuo  di  questioni  che  hanno  una 
portata  di  indole  assolutamente  generale  per  il  Paese 
e  che  sono  trattate  in  Roma,  rendevano  più  che  op- 
portuna la  costituzione  di  unaDelegazione  dello  stesso 
Consiglio  nella  capitale. 

Tale  Delegazione  dovrebbe  appunto  aiutare  lo  svol- 
gimento dell'attività  delnostrolstituto  nella  capitale 
procurando  ad  esso  la  collaborazione  di  tutte  le  sane 
energie  che  simpatizzano  per  noi  e  che  possono  con- 
sacrarsi ai  nostri  scopi  e  alle  nostre  idealità. 

Come  è  facile  vedere,  pertanto,  la  Delegazione  in 
Roma  viene  ad  assumere  uno  scopo  e  un  carattere 
affatto  speciali  —  che  sono  unicamente  e  diretta- 
mente in  relazione  col  fatto  che  nella  capitale  si  ri- 
flettono molte  volte  questioni  che  interessano  gra- 
vemente il  Touring  e  la  risoluzione  dei  suoi  grandi 
problemi. 

Certo  la  Delegazione  doveva  essere  nominata  dal 
Consiglio,  e  ciò  non  soltanto  perchè  essa  deve  es- 
sere quasi  come  una  longa  manus  del  Consiglio  mede- 
simo per  Roma,  ma  perchè  evidentemente  il  Consiglio 
è  il  miglior  giudice  della  scelta  degli  elementi  che 
possono  essere  adatti  agli  scopi  dell'Istituto  e  che  pos- 
sono dare  maggior  garanzia  di  sollecita  e  cordiale 
risposta  alle  richieste  e  alle  esigenze  dei  nostri  bisogni. 

Senonchè  il  vostro  Consiglio  ha  considerato  quanto 
avviene  solitamente  nei  corpi  numerosi,  e  cioè  ha 
tenuto  presente  che  era  opportuno,  anzi  necessario 
dare  alla  Delegazione  una  presidenza  che  ne  dovesse 
tenere  la  direzione. 

Non  solo:  ma  perchè  il  contatto  della  Delega- 
zione col  Consiglio  fosse  continuo  e  perchè  la  Delega- 
zione medesima  potesse  esplicare  un'attività  in  as- 
soluta armonia  collo  stesso  Consiglio  vostro,  si  è  pen- 
sato di  far  partecipare  al  Consiglio  del  Touring  la 
Presidenza  della  detta  Delegazione  e  cioè  il  suo  Pre- 
sidente e  il  suo  Vice-Presidente.  Costoro  quindi  fin- 
ché rivestono  tale  qualità  sarebbero  di  diritto  mem- 
bri del  Consiglio. 

Ed  è  naturale  che  per  le  eventuali  necessità  di  cose 
che  si  dovevano  prevedere,  trattandosi  di  attività 
da  esplicare  in  Roma,  per  quanto  in  via  assoluta- 
mente eccezionale,  il  vostro  Consiglio  dovesse  pro- 
porvi  di  derogare,  per  il  Presidente  e  il  Vice-Presi- 
dente della  Delegazione  anzidetta,  alla  regola  gene- 
ralo della  residenza  in  Milano  dei  membri  del  Con- 
siglio sancita  dallo  Statuto  appunto  per  dare  al 
Consiglio  la  possibilità  di  deliberare  e  operare  col 
concorso  di  tutti  i  suoi  membri.  Di  conseguenza  il 
detto  Presidente  0  Vice-presidente  potranno  per  de- 
roga particolare  anche  risiedere  fuori  di  Milano. 

Così  pure  per  un  doveroso  riguardo  all'Assemblea 
dei  soci  e  per  un  principio  generale  applicato  altre 
volte  anche  dalle  nostre  leggi,  si  è  disposto  cho  la  no- 
mina del  Presidente  e  del  Vice-Presidente  della  De- 
legazione sia  fatta  dal  Consiglio  in  unione  ai  Sindaca 
cho  appunto  rappresentano  l'assemblea. 

La  durata  in  carica  della  Delegazione  per  due  anni 
solari  si  è  poi  ritenuta  sufficiente  per  dar  modo  alla 
stessa  di  esplicare  la  sua  funziono,  sempre  restando 
naturalmente  intoso  che  ove  il  Consiglio  ritenesse 
•  essala  l'opportunità  di  tale  istituzione,  la  scadenza 
potrebbe  avvenire  anche  prima  «lei  due  anni  indi* 
cati  nell'articolo  proposto. 

Per  incidente  si  nota  che  in  conseguenza  della  ist  i- 
t  uzionc  della  Delegazione  per  Roma,  delle  modalità 

pei  la  QOmlna  della  Presidenza  e  della  qualifloa  spe- 
ciale a  questa  conferita,  si  sono  di  conformità  modi* 
Acati  urli  articoli  17  e  21  dello  statuto,  aggiungeu- 
dosi  al  primo  che  il  Consiglio  è  di  non  mono  di  di- 
ciotto  e  «li  rum  pia  di  ventiquattro  mombri  suini 


RIVISTA  MENSILE 


l'aggiunta  di  quelli  che  fossero  nominati  a  sensi  del- 
l'articolo 46  e  dichiarandosi  nel  secondo  che  in  caso 
di  vacanza  di  una  carica  durante  l'annata  il  Consi- 
glio provvede  interinalmente  in  unione  ai  sindaci. 

lì.  —  Per  la  sede  del  Touring. 

Il  Consiglio  si  è  preoccupato  della  necessità  in 
bui  si  potrebbe  trovare  un  giorno  di  fornire  alla 
associazione  una  sede  propria,  la  quale,  mentre 
corrisponderebbe  al  desiderio  espresso  da  buon 
uumero  dei  soci,  e  renderebbe  possibile  un  utile 
impiego  del  patrimonio  sociale,  conferirebbe  assai 
anche  all'  autonomia  ed  alla  dignità  del  Touring. 

Senonchè  per  giungere,  quando  occorra,  all'attua- 
zione del  progetto  era  necessario  di  studiare  la 
forma  che  la  rendesse  possibile. 

E  le  forme  potevano  essere  due:  o  un'acquisto  di- 
retto o  un'acquisto  indiretto  e  in  altro  dei  modi  già 
praticamente  attuati  da  altri  enti.  Ma  l'acquisto  di- 
retto dello  stabile  occorrente  alla  nostra  sede  è  at- 
tualmente reso  quasi  inattuabile  per  il  fatto  che  il 
Touring  non  è  ente  morale.  Si  è  da  noi  studiato 
se  convenisse  senz'  altro  addivenire  alla  erezione 
del  Touring  in  ente  morale  allo  scopo  di  eseguire  l'ac- 
quisto; ma  le  ragioni  che  sconsigliano  tale  erezione 
e  che  sono  state  esposte  in  apposita  relazione  rife- 
rita anche  nella  Rivista  del  1908  (num.  VI,  Giugno, 
pagina  III),  fino  ad  ora  non  sono  state  scosse  dalla 
sia  pure  grave  e  nuova  eventualità  che  si  può  affac- 
ciare. 

Non  vogliamo  dire  che  in  proposito  sia  stata  detta 
l'ultima  parola  e  che  da  parte  nostra  siano  esauriti 
gli  studi. 

Certo  di  fronte  alla  difficoltà  di  un  acquisto  di- 
retto, si  deve  poter  pensare  anche  alla  possibilità  di 
un'acquisto  indiretto  e  cioè  fatto  mediante  parteci- 


pazione del  Touring  a  un  ente  o  colla  eostituziona 
da  parte  del  Touring  di  un  ente,  anche  di  natura 
commerciale,  avente  per  iseopo  l'acquisto  di  un  im- 
mobile per  la  sede  dell'Associazione. 

Forme  indirette  di  questo  generi'  sono  state  (se- 
guite od  attuate  —  come  si  è  detto  —  anche  da  al- 
tre Associazioni:  come  per  esempio,  da  ultimo,  dal- 
l'Automobile Club  di  Milano. 

Per  tutto  ciò  vi  presentiamo  lartieolo  44  deli© 
.Statuto  modificato  coli' aggiunta  nuova,  la  quale 
lasciando  libero  il  Consiglio  di  attenersi  al  mezzo 
che  esso  riterrà  più  opportuno,  contenga  invece  udì 
d'ora  tassativamente  indicata  la  facoltà  di  erogare- 
parte  del  patrimonio  sociale  anche  nell'acquisto  d'ii 
uno  stabile  quando  se  ne  presentasse  la  convenienza;: 
il  che  non  implica  che  col  voto  odierno  il  Consiglici 
prenda  impegno  tassativo  dell'acquisto  quando  si 
presentassero  forme  altrettanto  o  più  convenienti 
per  assicurare  all'Associazione  il  godimento  di  una 
sede  opportuna.  Con  questi  concetti  e  con  questa  equa 
larghezza  di  poteri  nel  Consiglio  confidiamo  che  la 
proposta  verrà  senz'altro  approvata.,  rendendosi  cosS 
possibile,  ove  occorra,  il  raggiungimento  di  uno 
scopo  —  come  quello  di  avere  una  sede  propria  per 
il  Touring  —  scopo  che  un  tempo  poteva  parére 
un  sogno  e  che  oggi  può  diventar*-  per  noi  una  jra 
dita  eventualità. 


Sulle  proposte  modificazioni  ed  aggiunte  agli  arti- 
coli 17,  21,  44,  46  dello  Statuto,  i  soci  verranno 
chiamati  a  pronunciarsi  specificatamente  in  sènso 
favorevole  o  sfavorevole  con  si  o  no  mediante  J  . 
scheda  di  votazione  che  andrà  unita  alla  Rivista  dei 
mese  di  aprile. 

Il  Consiglio  Dìrettiva 


Testo  vigente  : 

Art.  17.  —  Il  Touring  ha  la  sua  Direzione  gene- 
rale e  la  sua  Amministrazione  centrale  in  Milano. 
A  dirigere  ed  amministrare  il  Touring  è  preposto  un 
Consiglio  di  non  meno  di  diciotto  e  non  più  di  ven- 
tiquattro membri  eletti  dall'Assemblea  generale  fra 
i  soci  capaci  di  obbligarsi  e  che  risiedono  in  Milano. 


Art.  21.  —  I  membri  del  Consiglio  sono  rieleggibili. 
In  caso  di  vacanza  di  una  carica  durante  l'annata 
il  Consiglio  provvederà,  sino  alle  prossime  elézioni, 
interinalmente  con  altro  dei  soci  del  Touring,  scelto 
d'accordo  coi  sindaci. 

Art.  44.  —  11  capitale  dell'Associazione  verrà  in- 
vestito in  titoli  garantiti  dallo  Stato,  i  quali  saranno 
depositati  presso  l'Istituto  di  credito  prefissato,  e 
questi  non  potranno  essere  ritirati  che  colla  firma 
del  Direttore  generale  o  del  Tesoriere  o  loro  rispettivi 
delegati. 


Xesto  proposto  : 

Art.  17.  - —  Il  Touring  ha  la  sua  Direzione  gene  ■ 
rale  e  la  sua  Amministrazione  centrale  in  Milano  . 
A  dirigere  ed  amministrare  il  Touring  è  preposto  u  a 
Consiglio  di  non  meno  di  diciotto  e  non  più  di  vei  • 
tiquattro  membri  eletti  dall'Assemblea  generale  Era 
i  soci  capaci  di  obbligarsi  e  che  risiedono  in  Milancx. 
salva  l'aggiunta  di  quelli  che  fossero  nominati  a  seosi 
dell'articolo  46. 

Art.  21.  —  I  membri  del  Consiglio  sono  rieleggibili. 
In  caso  di  vacanza  di  una  carica  durante  l'annata» 
il  Consiglio  provvederà,  sino  alle  prossime  elezioni, 
interinalmente  con  altro  dei  soci  delTouring,in  union» 
coi  sindaci. 

Art.  44.  —  Il  capitale  dell'Associazione  verrà  in- 
vestito in  titoli  garantiti  dallo  Stato,  i  quali  saranno» 
depositati  presso  l'Istituto  di  credito  prefissato,  e 
questi  non  potranno  essere  ritirati  che  colla  firma 
del  Direttore  generale  o  del  Tesoriere  o  loro  rispettivi! 
delegati. 

Il  Consiglio  però  potrà  anche  investire  parte  deli 
patrimonio  sociale  nell'acquisto  di  un  immobile  per 
la  sede  dell'Associazione,  attuando  tale  acquisto  coli» 
modalità  e  coi  mezzi  che  lo  stesso  Consiglio  riterrà 
opportuni. 

Delegazione  in  Roma  : 

Art.  46.  —  (Nuovo). 

Per  lo  svolgimento  dell'attività  del  Touring  press© 
le  Autorità  centrali,  è  in  facoltà  del  Consiglio  di  no  - 
minare una  sua  Delegazione  in  Roma. 

Il  Consiglio,  in  unione  ai  sindaci,  nomina  pure  « 
Presidente  ed  il  Vice-Presidente  della  Delegazione, 
ed  essi,  finché  rivestono  tale  qualità,  sono  di  diritto 
membri  del  Consiglio,  anche  se  non  residenti  in  Mi- 
lano. 

La  Delegazione  dura  in  carica  due  anni  solari, 

NB.  —  Per  l'aggiunta  del  nuovo  artitolo  46,  gli 
articoli  attuali  sotto  il  numero  46,  47,  48,  49.  50t. 
51,  52  pur  rimanendo  immutati  nel  testo  cambiano 
il  numero  rispettivamente  in  47,  48,  49,  50,  51,  52,  51, 
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La  Direzione  e  il  Consiglio  del  Touring  nelle  loro 
ultime  sedute  hanno  preso,  fra  l'altro,  le  seguenti 
deliberazioni: 

ESPOSIZIONE  DI  ROMA  1911.  —  Si  aderito 
alla  richiesta  del  Comitato  esecutivo  per  le  feste 
commemorative  del  1911  in  Roma  nel  senso  di  esporre 
al  Salon  dell'Automobilismo  di  Torino  nello  stand 
del  Touring  il  materiale  di  propaganda  di  detta 
Esposizione. 

ISTITUTO  NAZIONALE  PER  L'EDUCAZIONE 
FISICA.  —  Si  manda  a  comunicare  in  via  ufficiale 
la  'mina  del  Direttore  generale,  e  per  delega  di 
esso,  del  Vice-direttore  generale  a  far  parte  della 
Commissione  permanente  delle  Segnalazioni  Stra- 
dali presse»  l'Istituto  Nazionale  per  l'Incremento  del - 
I" Educazione  Fisica.  Si  delibera  inoltre  di  riconfer- 
mare ned  mandato  di  rappresentante  del  Touring 
presso  il  Comitato  centrale  dell'Istituto  il  delegato 
provinciale  per  Roma,  on.  Pietro  Lanza  di  Scalea. 

COMMISSIONE  STRADE  -  NOMINA  DEL- 
L'ING.  CATTANEO.  —  La  Direzione  accoglie  il 
volo  della  Commissione  Strade  e  manda  ad  invi- 
vare  l'ing.  Cattaneo.  dell'Ufficio  Tecnico  di  Milano, 
perchè  accetti  la  nomina  a  membro  della  Commis- 
sione stessa. 

CARTELLI  INDICATORI  -  ACCORDI  INTER- 
NAZIONALI. —  Si  prende  atto  del  verbale  della 
riunione  tenuta  In  Parigi  tra  i  rappresentanti  dei 
Touring  Clnbs  e  degli  A.  C.  riconosciuti,  per  la  di- 
scussione dei  voti  approvati  dal  Congresso  della 
Strada,  sulle  segnalazioni  stradali, 
i  Si  prende  atto  della  facoltà  lasciata  alle  Associa- 
zioni dei  paesi  nei  quali  l'Amministrazione  ferrovia- 
ria facesse  opposizione  all'uso  di  cartelli  discoidali, 
di  conservare  il  tipo  di  cartelli  rettangolari  sin  qui 
usato. 

PER  I  SOCI  COLPITI  DAL  TERREMOTO. 
—  Mentre  prendono  p  ro  v  ve  dimenti  per  rispondere 
od  alcune  richieste  individuali  di  soci  disastrati,  si 
deliberala  massima  di  condonare  a  tutti  i  soci  domi- 
ciliati nei  paesi  colpiti,  secondo  l'elenco  ufficiale, 
dal  terremoto,  la  quota  1909,  pur  continuando  a, 
considerarli  soci  ed  inviando  loro,  a  richiesta,  le 
pubblicazioni. 

ICCORDI  COLli A  PROVINCIA  DI  BERGAMO 
PUR  LA  MANUTENZIONE  DEI  CARTELLI  IN- 
DICATORI. —  Si  accetta  lo  schema  di  convenzione 
proposto  dalla  Deputazione  provinciale  di  Bergamo 
per  la  manutenzione  dei  cartelli  indicatori  in  quella 
provincia  e  si  plaude  al  Consolato  di  Bergamo  che 
ne  fu  il  promotore. 

COMPOSIZIONE  DEL  COMITATO  CENTRALE 
A.  —  Vista  la  comunicazione  del  sorteggio 
di  metà  dei  componenti  !a  rappresentanza  del  Tou- 
ring nel  (comitato  Centrale  V.  C.  A.  e  precisa- 
mente dei  sigg.:  gen.  comm.  Ernesto  Chiaria,  cav. 
dott.  Gildo  Guastalla,  cap.  dott.  Emilio  Gugliel- 
motti, ing.  col.  Andrea  Maggior  otti,  si  delibera  di 
riconfermare  in  carica  i  quattro  commissari  uscenti. 

LIBI;  KTTO-TI, ITTICO  I  NT  E  K  N  AZ I  ON  ALE.  — 
l)  doti,.  Guastalla  riferisce  di  aver  presentato  il  ri- 

«•.,r-»»  predisposto  dagli  Cilici  del  Touring  per  solle- 
citare il  Ministero,  degli  Esteri  ad  approfittare  del- 
l'occasione  prossima  di  una  conferenza  internazio- 

nnle.   dei    (inverni,   per   regolamentare  l'unificazione 

d'ila  olrcólazlone  automobilistica    dei   vari  Stati 

pr-Hentando  il  progetto  già  approvato  dal  Ministero 

detta  Finanze  dell'lstl'tuzlon,e  di  un  libretto  iinicip  di 
circolazione  per  automobili,  nel  rispetti  delle  Dogane, 
in  sostituzione  dei  trittici,  a  proposito  di  ohe  11 
dott.  Guastalla  fa  séguito  all'invito  fattogli  dalla 
Direi  ione  tts  dato  comunicazione  di  questo  atto  del 

Touring  al  marcii,  l'errerò  di  Veni  imiglia.  presidente 

deli'  Automobile  Club  d'  [tedia,  ohe  ba  dato  la 

p'  >pria  adesione  all'iniziai  i\  a. 


Si  delibera  altresì  di  presentare  presto  un  memo- 
riale dei  desiderata  degli  automobilisti  nei  riguardi 
della  circolazione  interna,  perchè  sia  presentato  alla 
c  o  n  f  e  re  n  za  in  ternaz  ionale. 

MODIFICAZIONI  ED  AGGIUNTE  ALLO  STA- 
TUTO SOCIALE.  Dopo  breve  discussione  il  Consiglio 
delibera  di  portare  alla  prossima  assemblea  dei  Soci 
gli  articoli  17,  21,  44  e  46  nel  testo  definitivo  che  risulta 
dalla  relazione  speciale  ai  soci  inserita  nella  pagina 
IV  e  V  del  presente  numero. 


Sottocomitato  Nazionale  V.  C  A. 

11  Sot  tocomitato  Nazionale  di  Milano  si  è  riunito 
iu  seduta  il  27  gennaio,  alla  sede  del  Touring:  erano 
presenti:  il  presidente  sen.  Bettolìi  ed  i  signori  Bar- 
beris,  Cosenzia,  avv.  Garelli,  sen.  Vigoni,  ing.  Zanetti, 
segretario  il  cav.  Mercanti.  —  Scusati:  il  gen.  Chiaria, 
cav.  Cozzi,  cav.  Dalai,  cav.  Sandoni,  cav.  Zaffaroni. 

Approvato  il  verbale  della  seduta  precedente,  si 
passò  alla  discussione  del  bilancio  consuntivo  190  8 
e  del  preventivo  1909.  Di  bilancio  consuntivo  ve- 
ramente non  era  da  trattare,  in  quanto  il  Touring 
ha  assunto  le  spese  di  funzionamento  del  Sottoco- 
mitato Nazionale,  non  solo,  ma  ha  assunto  anche 
la  spesa  residua  dell'organizzazione  della  manovra 
V.  C.  A.  di  Piacenza. 

Così  per  il  bilancio  preventivo  1909  il  Sottoco- 
mitato prese  atto  dell'affidamento  del  Touring  di 
provvedere  a  quello  che  riguarda  le  spese  di  ufficio 
e  di  funzionamento  del  Sottocomitato,  astrazion  fatta 
dalle  altre  spese  sia  di  organizzazione  di  manifesta- 
zioni, sia  di  aiuto  ai  Comitati  Provinciali.  A  pro- 
posito di  tali  spese  il  presidente  osserva  che  nel  mo- 
mento attuale  di  raccoglimento  di  forze  e  di  ener- 
gie economiche  e  finanziarie,  il  Sottocomitato  Na- 
zionale, per  qualche  momento  almeno,  debba  avere 
per  oggetto  di  fare  propaganda  alla  costituzione  dei 
Comitati  Provinciali  ed  alla  organizzazione  di  mani- 
festazioni dei  Volontari,  sempre  però  inteso  cha 
questi  Comitati  Provinciali  o  queste  iniziative  deb- 
bano contenersi  per  la  loro  organizzazione  nei  limiti 
delle  risorse  economiche  locali. 

In  merito  alla  determinazione  dell'organo  per  le 
notizie  ufficiali  del  Sottocomitato,  si  determinò  la 
Rivista  Mensile  del  Touring  Club  Italiano,  la  quale 
quindi  pubblicherà  gli  estratti  di  verbali  e  le  altre 
disposizioni  del  Sottocomitato.  * 

Per  la  determinazione  delle  norme  da  emanarsi 
dal  Sottocomitato  Nazionale,  di  cui  agli  articoli  22, 
29,  36,  37,  44,  65,  66  e  67  del  Regolamento,  si  no- 
mina una  Sottocommissione  composta  dal  generale 
Chiaria,  dal  segretario  Mercanti  e  dai  signori  Dalai 
e  Barberis. 

Riconoscimento  di  nuovi  Comitali  Provinciali  — 
Visti  gli  atti,  il  Sottocomitato  approvò  il  riconosci^ 
mento  dei  Comitati  Provinciali  di: 

Brescia  —  Con  presidente  il  col.  cav.  Angelo 
Scotti,  c  vice  presidente  l'avv.  Mario  Tarenzi: 

Venezia  —  Con  presidente  l'on.  Fradeletto,  ma 
colla  riserva  che  il  Comitato  provveda  ad  ineludersi 
una  rappresentanza  adeguata  del  Consolato  del  Tou- 
ring, del  Tiro  a  Segno  e  dell'Audax  ; 

Bólogna  —  Secondo  la  domanda  fatta  con  let- 
tera 8  luglio  1908,  a  firma  del  prof.  Olindo  Guerrini. 
e  l'avviso  favorevole  al  riconoscimento  dato  dal  sin- 
daco di  Bologna  con  lettera  datata  20  dicembre 
N.  20  489. 

Richiesta  del  Comitato  Provinciale  di  Milano  per 
l'adozione  di  una  uniforme.  Si  approva  per  il  Co- 
mitato Provinciale  di  Milano  ed  a  termini  dell'ari 
tioolo  62,  l'uniforme  che  viene  presentata  con  figu- 
rini e  campione  di  stoffa. 

Il  Sottocomitato  Nazionale  delibera  quindi  di  fare 
opera  di  propaganda  perchè  tale  divisa  venga  as- 
sillila dai  Reparti  dipendenti  dal  Sottocomitato  Na- 
/.ionale  e  possibilmente  anche  dai  Peparti  dipen- 
denti dall'altro  Sottocomitato, 

Comunicazioni.  -  11  presidente  comunica,  che  ad 
bienne  richieste  pervenute  alla  presidenza  per  l'an- 
data in  Calabria  di  giovani  appartenenti  ai  Reparti, 
dovette  risponderei  in  seguito  ad  istruzioni  avute 

dal  Governo,  che  onesti  per  ora  non  consentiva  tali 
prestazioni  del  Corpo  Volontari.  Poiché  però  il  RH 
parto  di  Milano  cooperò  volonterosamente  al  Comi! 
Cito  Municipale    di   Milano  sui  luoghi  del  disastro, 

manda  un  vivo  elogio  al  Reparto  stesso. 


RIVISTA  MENSILE 


VII 


Soci  benemeriti 

Buizza  _ui>iiio.  Vertova  —  Cai'reras  Ci.  B..  Nebida 

—  Cantelli  Mario,  Castelnnovo  Garlagnana —  Ca- 
tello Amedeo,  Sestri  Ponente  —  Di  Napoli  Federico, 
5aIermo  —  Giardina  Stefano.  Palermo  —  Madella 
>omenico,  Mantova  —  Mazza  cap.  LorenzoRoberto, 
tenaria  Reale  —  Motta  Enrico,  Milano  — Pasqualigo 
ag.  G.  B.,  Milano  —  Ponti  rag.  Leone,  Magenta 

—  Romanoni  Mario,  Milano  —  Strazza  Flaminio,  Ci- 
ridate  al  Piano,  —  Tassi  Nello,  Arcidosso  —  Vaghi 
Antonio.  Milano. 

TOTALE  N.  1493. 

Soci  cf\iincf uennali 

Albaroni  Andrea,  Novi  Ligure  —  Alberti  Silvio. 
Verona  —  Alessandri  Camillo.  Roma  —  A  Ilaria 
lott.  G.  B..  Torino  —  Almici  avv.  Agostino,  (Jocea- 
rlio  —  Arnaldi  dott.  Paolo.  Firenze  -  Amigoni  Gu- 
rlielmo.  ulginate  —  Arnaboldi  Luigi,  Milano  — 
Astengo  avv.  Guido  C,  Roma  —  Astorri  Alberto, 
Jossolengo  —  Aureggi  avv.  Riccardo.  Milano  — 
3acchella  Giulio  Cesare,  Robbio  Loraellina  —  Ba- 
rarelli  Giuseppe,  Milano —  Bagnara  dott.  Giuseppe, 
rarcento  —  Baini  Iginio,  Lodi  —  Baj  Alfredo,  Mi- 
ano  —  Baj  Guido,  Milano  —  Barbano  G.  B..  Cai- 
anisetta  —  Bardeaux  avv.  Cornelio,  Novara  — 
3areggio  Piero,  Adria  —  Baresani  cav.  Carlo,  Bre- 
cia  —  Battaglia  prof.  cav.  Sebastiano,  Castiglione 
Stiviere  —  Battisti  Giuscp,  Venezia.  —  Battuti  G., 
itene  —  Basoli  avv.  Luigi,  Brescia  —  Bazzoli  Er- 
ìesto,  Valeggio  sul  Mincio  —  Becher  Ferdinando, 
Venezia  —  Bellinzona  dott.  Eugenio.  Milano  — 
felloni  conte  Vincenzo,  Brescia  —  Bellotti  Luigi, 
dilano  —  Beretta  Ernesto,  Milano  —  Bernareggi 
>uido,  Milano  —  Bertalli  Alberto,  Firenze  —  Bei- 
etti  Piero,  Verres  —  Bertoldo  cav.  G.  B.,  Forno 
/livara  —  Bertotti  geom.  Annibale,  Borgomanero — 
lettini  Fulvio,  Landa  di  Badia  Polesine- —  Bevagna 


Domenico,  Vigevano  —  Bianchedi  Enrico,  Parma 

—  Bianchini  avv.  Giocondo,  Asolo  — Biffi  Giacomo. 
Saronno  —  Bignami  mons.  Luigi,  Siracusa —  Birolo 
Giacomo,  Torino  —  Botta  Luigi,  Alba  —  Boni- 
padre  Guglielmo,  Milano  —  Bondi  Vincenzo,  Forli 

—  Bordpgna  Guido,  Milano  —  Borelli  conte  Guido, 
Torino  —  Borleri  Andrea,  Levate  —  Borzini  ten. 
col.  A.,  Mondovì  P.  —  Boscolo  Lisetto  Fiorello, 
Chioggia  —  Boscolo  Lisetto  Vittorio,  Chioggia  — 
Bosio  dott.  cav.  Emilio,  Casale  Monferrato  —  Botti 
geom.  Antonio,  Modena  —  Bottino  Marco,  S.  Remo 

—  Bottone  Alberto,  Roma  —  Boverio  rag.  Luigi. 
Casale  Monferrato  —  Bramati  Giuseppe,  Vertova 

—  Brasseur  Guido,  Milano  —  Brugnatelli  prof.Luigi. 
Pavia  —  Bruno  avv.  cav.  Alberto,  Napoli  —  Buc- 
cellati Federico,  Milano  —  Buffini  ing.  Guido,  Mi- 
lano —  Bulloni  ing.  Angelo,  Lodi  —  Buzzetti  Luigi. 
Saronno  —  Cabrini  Ferrucc'o,  Cerea  — Cadenaccio 
Amedeo,  Sestri  P.  —  Calamài  Egisto,  Pistoia  —  Gal- 
eoni Colombo  Carlo,  Cantù  —  Caliari  G.  B.,  Alba- 
redo  Adige  —  Camnasio  Ettore,  Milano  —  Cantoni 
Italo,  Parma  —  Carbone  geom.  Secondo,  Priocea 

—  Carboni  A.  Carlo,  Ancona  —  Castellani  Dante, 
Bodonsdorf  - —  Castiglioni  Felice,  Milano  —  Catena 
Policarpo,  Malnate  —  Cattaneo  Renzo,  Busto  Ar- 
sizio  —  Cerimedo  cav.  Anselmo,  Milano  —  Cesana 
Carlo,  Monza  —  Ceserani  Tobia,  Caravaggio  — 
Chiaria  geom.  comni.  Ernesto,  Pisa  — Chilesotti 
ing.  Basilio,  Thicne  —  Ciappei  cav.  Luigi,  Livorno 

—  Citterio  geom.  Oreste,  Milano  —  Coen  Umberto, 
Brescia  —  Colalto  conte  Rambaldo,  Conegliano  — 
Colbacchini  Giov.  Bassano  Veneto  — Colleoni  conte 
corani.  Guardino, Vicenza  —  Colombo  Giuseppe,  Este 

—  Colombo  Guido,  Livorno  T.  —  Colonigo  avv.  Mar- 
cello, Torino  —  Conti  Giuseppe,  Firenze  —  CORI- 
NALDI  SEGRE  CORINNA,  Milano  —  Corsini  ing. 
Ernesto,  Firenze  —  Corticelli  gen.  Carlo,  Palermo 

—  Cottarelli  avv.  prof.  Francesco,  Cremona  — Cri- 
scione  Salvatore,  Vittoria  —  Croce  Edoardo,  Genova. 

{Segue  nel  prossimo  numero). 


Elenco  dei  Candidati 

a  Soci  del  T.  ©.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1Q  al  31  Gennaio  1909 


SOCI     VITALIZI.  (*) 

IACONI,  Denti  di  Pira  jn<>  marcii,  ten.  Salvatore;  Ghirlanda  dott.  Giacinto:  Vivalda  Luigi  —  AQUILA, 
Marangi  cav.  Cesare  —  AREZZO,  IH  Castelnuovo  inagg.   Teodoro  —  ASIGLIANO,   Pozzi  Annibale 

—  A  SMARA,  Onesti  ten.  Onesto  —  RARI,  Camera  di  Commercio  ed  Arti  —  RERGAMO,  Gregis  Egi- 
dio —  RESOZZO,  Rebuschini  dott.  Emilio  —  ROGLIASCO,  Rombrini  Carlo  Alberto  —  BOLOGNA, 
Fuortes  Giulio;  Lascialfare  Giuseppe;  Rossi  Giorgio;  .Zanutta  Luigi;  Zanutta  Mario  —  RORGO  S A N 
DONNINO,  Chiapponi  Giuseppe  —  BRESCIA,  Serlini  Pietro  —  BUENOS  AIRES,  Rorrini  Giuseppe 
Antonio  —  RESTO  GAROLFO.  Castoldi  Achille  —  CALANGIANUS,  Corda  Cesare  —  CALCUTTA, 
Roscolo  Francesco  Achille  —  CARAVAGGIO,  Rocchi  G.  R. —  CA  SALMONF  ERRATO,  Ghigo  a v v.  Carlo 

—  CASSANO  D'ADDA,  De  Vecchi  Emani  —  CHIAVARI,  Rruno  avv.  Carlo  —  CHI  ERI.  Stella  En- 
rico  —    COLUMBUS,    Horvald    Ferdinand  —  COMERIO,  Rimoldi  Mario —   COSSATO,   Guardia  Luigi 

—  CREMONA.  Albertoni  di  Val  di  Scalve  Ceriana  contessa  Giana;  Rotti  Ermenegildo;  Migliavacca 
Attilio  —  C URICO'.  Giachctti  Domenico  —  FELIZZANO,  Doria  Lamba  march.  Marco  —  FERRARA. 
Tnrchi  ing.  cav.  Carlo  —  FIRENZE,  Ratini  Guido;  Ceci  cav.  uff.  Pietro;  Dainelli  Giotto;  D'Ancona 
dott.  Giuseppe;  De  Giovanni  avv.  Vittorio;  Della  Torre  cav.  dott.  Enrico;  Di  Frassineto  Massimo; 
Hagemeyer  M.  John.  Gerhard;  Rosselli  ing.  Emanuele  —  FIUME,  Giurandieh  Antonio  —  FORLÌ  , 
Ruggeri  prof.  Carlo  —  GENOVA,  Appelius  ing.  Carlo;  Tajani  ing.  Filippo;  Vernaz/.a  Vittorio  — 
GR0SS0TT0,  Fiandri  dott.  Ottavio  —  IVREA,  Dolaudo  Giuseppe;  Fornelli  Amleto  —  LEGNANO. 
Raccalini  Enrico  —  LEO  PO  LI.  Zuliani  Luigi  —  LIVORNO,  Ferrari  Pietro  —  MASSA  SUPERIORE. 
Esmenard  avv.  Federico  —  MELZO,  Salvatilo  Gaetano  —  MILANO,  Agnati  Giovanni:  Rami  Giulio 
Attilio;  Rartolini  Primo;  Ronvicini  Mario;  Rorromeo  don  Carlo:  Rrioschi  ardi.  Diego;  Campanini  Al- 
fredo; Castiglioni  Alberto;  Cislaghi  ing.  Ettore;  Foj  Alessandro;  Fornoni  Edoardo;  Fumagalli  Carlo: 
Galimberti  Guido;  Garbin  Edoardo;  Gavazzi  dott.  Gino:  Grondona  cav.  Alfonso:  Guzzetti  Paolo;  UN 
Ettore;  Lotteri  dott.  Attilio:  Lucchini  Paolo;  Manara  dott.  Giovanni;  Mangoni  Romeo;  Marchetti 
Pier  Luigi;  Mazzi  Marco;  Meli  Lupi  di  Soragna  march.  Camillo;  Mosca  Luigi;  Neechi  ing.  Emilio: 
Osnago  Luigi;  Peretti  Giuseppe;  Pirola  ing.  Enrico;  Puricelli  rag.  Felice;  Ronchetti  geom.  Raldas- 
sare;  Sola  conte  Ferdinando  Maria:  Stefanini  Giuseppe;  Vandone  Onorato;  Visconti  Antonio:  Zafia- 
roni  cav.  Alfredo  —  MOGADISCIO.  Galvagno  ten.  Giacomo;  Radlinskv  ten.  Giacomo  —  MONTA- 
«N  AN  A.  Pomello  Fausto;  Pomello  dott.  Gino  —  MONT  EP  ULCIANO,  Svetoni  Luigi  —  MONT  EVI  D  EO. 
Coclli  Emilio:  Costa  Vincenzo  —  MONTICELLI  D'ONGINA,  Pettorelli  Pier  Luigi  —  MONZA.  So- 
marelli  dott.  Pino  —  NAPOLI,  Bianchetti  ing.  Giovanni;  Federici  bar.  cav.  Giuseppe;  Montalto  Rug- 
gero duca  di  Tocco;  Monterin  Eugenio:  Revnand  ing.  Enrico;  Von  Lobstein  avv.  Guido  —  NIZZA, 
Di  Sahizzo  conte  Lodovico  —  NOVARA.  Caberti  dott.  Luigi  —  NOVI  LIGURE.  Roccardo  cav.  avv. 
Giuseppe  —  OSNAGO,  Galimberti,  ing.  Nino  —  PALERMO,  Machi  Salvatore:  Scaglione  Ruffo  Gero 

i  lamo  —  PARIS,  Ricciardi  Giuseppe  —  PARMA,  Prussia  geom.  Pietro  —  PAVIA,  Farina  Siro  — 
PAYSVNDU,  De  Monti  Mario  —  PEDASO,  Marconi  Ferruccio  —  PERUGIA.  Fossa  Mancini  conte 
dott.  Enrico  —  PETTINENGO,  Gnrgo  Salice  Francesco  —  PIREO,  Fidora  F.  N.  —  PONTICELLI 
D'IMOLA,  Rizzi  Carlo  Edmondo  —  PORTO  ROSE,    Frediani    Guglielmo  —  PRA  ,  Laura  Antonio  — 


(*)  Art  5  >ìtilu  Statuto:  I  Soci  vitalizi  pagano  ima  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CEXTOYEXTICINQUE 
e  all'Estero. 


Vili 


ri*  URINO  Walter  Federico  —  RAPALLO,  Sampietro  Giuseppe  —  R  KG  CIO  EMILIA,  Campar!  eav. 
rag.  Luigi;  De  Lucio  prof.  Emilio;  lucchetti  Cesare  —  HIV ALTA  SCRIVI  A,  Perazzi  Mario  —  ROMA, 
Maccaferri  iug.  Roberto;  Ministero  delie  Finanze;  Moleschott  Carlo;  Rlem  Ing.  Roberto;  Bcbupter 
avv.  Carlo  —  ROVERETO,  Pinalli  avv.  Alberto  —  SALSOMAGGIORE,  Re  Francesco  —  8  AL  UZZO, 
De  Marchi  Tomaso  —  S.  FRANCISCO,  Tillmann  Frederick  —  SANREMO,  Anselmettl  Mario;  Semi- 
glia  Filippo  —  S.  AMBROGIO  DI  COPPARO.  Pasquali  Manrico  —  SEMI ANA,  Inglese  Alessandro 
—  SERRA VEZZA,  Denoth  Giovanni  —  SIENA,  Forteguerri  Tommaso  —  SONDRIO,  Carbonera  prof. 
Giacinto  —  SORES1NA,  Mascheroni  Luigi  —  SPELLO,  Dini  Giulio  —  SPEZIA,  Slreana  eav.  nob. 
Silvio  —  STURLA,  Rosasco  Harold  W.  —  TORINO,  Alberti  della  Briga  nob.  Guido;  Arborlo  di  Gal 
tinara  march.  Dionigi;  Banchetti  Angelo;  De  Valle  ing.  Giovanni:  Durio  Agostino;  Gallo  Giuseppe; 
Galvagno  ing.  Luigi;  Giriodl  di  Monastero  conte  Guglielmo;  Lowy  Giulio;  Poggio  avv.Guldo;  Quer- 
zaul  Giuseppe  Dario;  Riccio  Oreste;  S.  Martino  di  Strambino  nob.  Enrico;  Segre  dott.  Marco;  Sol- 
dati Oscar  —  TRIESTE,  Gallo  dotti  Gian  Luigi;  Wieselbeiger  Roberto  —  UDINE,  Asqulnl  conte 
Fabio  —  VENEZIA,  Miari  conte  Lodovico;  Pascolato  avv.  Mario;  TIranty  Carmen  —  VERCELLI, 
Coopmans  dott.  Luigi  —  VERONA,  Bernini  conte  G.  B.  —  VICENZA,  Cristofari  dott.  Menotti;  Corti 
Domenico;  Vaccari  Andrea;  Vaccari  Luigi. 


SOCI    ANNUALI.  (**) 


ALESSANDRIA.  —  Buia  da  Giu- 
seppe. 

Acqui.  —  Poggio  Angelo. 

.isti.  —  Baretta  Antonio,  Bos^o 
Sooondo,  Chiapperò  Giovanni, 
Gastaldi  rag.  Luigi,  Nosengo 
rag.  Mario.  Seminino  Anacleto. 

lialzola.  —  Municipio. 

'  alamandrana.  —  Lacqua  P. 

<  'anelli.  —  Carpani  Ezio. 
'"arpeneto.  —  Gualco    geom.  Do- 
menico, Paravidino  Luigi. 

Casale    Monferrato.   —  Devecchi 

Giovanni. 
Cassine.  —  Casolati  Fausto. 

<  'astelnuovo  Scrivia.  —  Guagnini 

Matteo. 

Monialdo  Bormida.  —  Pronzato 
Carlo. 

Ovada.  —  Pestarono  Giuseppe. 

fiivalta  Bormida.  —  Chiabrera  Gu- 
glielmo. Olivieri  Bernardo. 

Sale.  —  Fadin-i  Giacomo. 

S.  Stefano  Parodi.  —  Ronchetto 
sac.  Martino. 

Serralunga  di  Crea.  —   Rava  O. 

'/'ortona.  —  Biblioteca  Civica.  Ved. 
Deliaca  e  figli,  Vercesi  Carlo. 

Valenza  Po.  Balbi  geom.  Ettore. 

Valf  enera.  —  Molino  Giuseppe, 
Visconti  Antonio. 

ANCONA.  —  Galluoci  ing.  Attilio. 
trcevia.  —  Filippini  Agostino. 

Jesi.  —  Barboni  Umberto,  Capo- 
grossi  Colognesi  avv.  L.,  Fior, 
Filiberto,  Gianandrea  Vittorio, 
Sabatucci  dott.  A.,  Vitali  Raf- 
faele. 

Loreto.  —  Salerni  Emanuele. 

Monsanvito.  —  Capanna  Galeno. 

Morrò  d'Alba.  —  Pazzelli  L. 

Osimo. —  Giorgetti  ing.  Valentino. 

AQUILA.  —Allegri  dott.  Cesare, 
Marinaticeli  Giuseppe,  Mevi  Fe- 
derico, Pietrapaoli  dott.  P. 

Vagliano  Dei  Alarsi.  —  Miean- 
geli  Nicola. 

S.  Lucia.  —  Dell'Arciprete  dott. 
Roberto. 

A  REZZO.  —  Alessandri  Enrico, 
Alessandri Gi no, Barbarici  cap.G. 
Menci  Pietro,  Bonetti  Giulio, 
Cereignani  avv.  Dario,  Coradini 
geom.  Giuseppe  Augusto,  Go- 
voni    Ruggero,  Pelleri  Cesare. 

/tarullo.  —  G  io  vacchini  Umberto. 

Cortona.  —  Meucci  Luigi. 

Fojano  Chiana.  —  Scarpuzza  dott. 
Ari  tonino. 

Monte  Varchi.  -  -  Berlingozzi  O., 
Letxibardl  Lombardo  Leone. 

Sansepolcro.  —  Bonoompagnl  A  , 

Comari  d  ucci  geom.  Arunte,  Del 
?(<>hm>    Francesco,    Frezza  prof. 

NiriAfÀ,  Lorenzinl  G. 


Sestino.  —  Sarti  dott.  Virgilio. 
Subbiano.    —    Palazzeschi  dott. 

Giuseppe. 
ASCOLI  PICENO.  —   Del  Duca 

Giugni    march.    Silvio,  Marini 

Marino,  Priori  dott.  P.  U. 
Colli  del  Tronto.  —  Verna  G. 
Cupr amarittima.  — ■  Marcantoni  O- 

n orato. 
Fermo.  —  Rossi  Luigi. 
S.  Benedetto  Tronto.  —  Massaccesi 

prof.  Emilio. 
AVELLINO.  —  Andrelta.  —  Pic- 

colella  avv.  Giuseppe  Ottavio 
Ferrari  di  Strino.  —   Crisei  don 

Orazio. 

Monlefusco.  —  Barattelli  P. 

Serino.  —  Marranzini  Giuseppe, 
Vitale  avv.  Francesco. 

BARI.  —  Damiani  avv.  France- 
sco, Giotta  avv.  Enrico,  Guada- 
lupi  ing.  Teodoro, Oggioni  Eber, 
Pirazzi  Maffiola  Ant 

Bisceglie.  —  Gabrielli  Ant. 

Bitonto.  —   Damasceni  avv.  G. 

Spinazzola.  —  Michele  Giorgio. 

Ter  lizzi.  —  Lojodice  Michele. 

BELLUNO.  —  Arsiè.  —  Faoro 
Antonio. 

Feltre.  —  Cervo  Primo. 

Longarone.  —  Steffan  A.  Gino. 

Lozzo  di  Cadore.  —  Fabbiani  Sal- 
vatore. 

S.  Stefano  di  Cadore.  — Serafini  D. 
BENEVENTO.  —  Troiano  Giu- 
seppe. 

S.  Salvatore  Telesino.  —  Pacelli  E., 
Petrucci  Valentino. 

S.  Agata  dei  Goti.  — ■  Mongillo  M. 

Solopaca.  —  Baldazzi  Pietro. 

BERGAMO.  —  Bertolini  Ottorino, 
Camozzi  Verteva  conte  G.  B., 
Donizetti  ing.  Emilio,  Guerini 
Emilio,  Jardini  avv.  Vittorio, 
Milesi  Edoardo. 

Azzone.  —  Bottoni  Alessandro. 

Brignano  d'Adda.  —  CARMINATI 
ALBINI  GIUSEPPINA. 

Cotogno  al  Serio. —  Borioli  don  E., 
Drago  Ercole,  Rota  Benvenuto. 

Covo.  —  Moriggia  Battista.  , 

Fara  d' Adda.  —  Fattori  Raimondo. 

Frerola.  —  Griffi  Luigi. 

Oazzaniga.  —  Bertoochi  Andrea. 

Orumello  de'  Zanchi.  —  Licini  Gia- 
como. 

Lovere.  —  Mapelh  Edoardo. 
Mezzoldo.  —  Manganonl  Giovanni, 

Salvini  Giovanni. 
l'arre.  —  ScainollJ  Alessandro. 
Piazza    Brembana.    —  MostaoohJ 

Andrea. 

f'iazzatorre.  —  Arloll  Pietro. 
8UÌ8ÌO.  —  Opreni  Egidio. 


Trcviglio.  —  Angeretti  Battillo, 
Bianchi  Arturo,  Bornaghi  Da- 
niele, Marta  Francesco,  Prada  B. 

Villa  d'Alme.  —  Pergameni  ing. 
Gustavo. 

BOLOGNA.  —  Aprile  Pietro,  As- 
sociazione Nazionale  Routier  Au- 
tonomo Italiano,  Badini  Giulio, 
Bianconi  Gaetano,  Bonora  Ame- 
deo, Bordoni  Giuseppe,  Boselli 
Emilio,  Carabelli  cap.  Remo, 
Carloni  Cesare,  Cogo  Enrico, 
Dall'Aglio  Cesare,  Fabbri  Al- 
berto, Fabre  Vincenzo  Silvio, 
Franco  Matteo,  Garuffl  rag.  Giu- 
seppe, Giorgi  sottoten.  R.,  Li- 
zier  Giovanni,  Madona  Giuseppe, 
Marone  cav.  ing.  Enrico,  Miani 
Vittorio,  Minelli  Aldobrando.Mi- 
nelli  Rafl.,  Parmigiani  Giacomo, 
Pini  Carlo,  Rizzoli  Enrico,  Riz- 
zoli Guglielmo,  Rossi  ten.  Fran- 
cesco, Scagliotti  Lelio,  Selleri 
Francesco,  Silvestri  Carlo,  To- 
mesani  Alfonso,  Vandelli  sotto- 
ten.  Umberto,  Venturi  Guido. 

Bagni  Porretta.  —  Fabbri  dott. 
Claudio. 

Bentivoglio.  —  Sacchetti  Cesare. 
Budrio.   —  Cogolli  dott.  Pietro. 
Castel   Guelfo.   —    Turtura  Ed- 
mondo. 

C  a  stramaggiore.  —  Lugatti  Gae- 
tano. 

Cazzona.  —  Mattioli  Alberto. 

Imola.  —  Campomori  Vincenzo, 
Cavallari  Carlo,  Costa  Andrea, 
Guadagni  Cesare,  Masetti  dott. 
Erminio,  Zuffi  Antonio. 

Mezzolara.  —  Viscardi  dott.  Gae- 
tano. 

Minerbio.  —  Mandrioli  Ferdinando. 

Moline-Ila.  —  Zocchi  Adalberto. 

S.  Giovanni  Persicelo.  —  Peder- 
zini  Emanuele. 

Vergato.  —  Monari  ing.  Emanuele. 

BRESCIA.  —  Clerici  Bagozzi  Ar- 
turo, Damiani  Giacomo,  Lom- 
bardi Venturino,  Marchetti  Bat- 
tista, Morandini  Candido,  Riva 
Giuseppe,  Sartori  Ugo,  Voltolini 
Giacomo. 

Acquafredda.  —  Bonfloli  Cavalcabò 
Gino. 

Borgo  S.  Giacomo.  —  Co.  dott.  O., 
Coppi  Paolo,  Gorio  Battista,  Go- 
rio  Francesco,  Guizzi  not.  Eligio. 

Breno.  —  Negrinotti  Ant 

Cadimarco  di  Fiesse.  —  Remondi 
don  Angelo. 

C attrezzalo.  —  Redona  Angelo. 

Cede  goto.  Farina  Camillo,  Vassena 
Carlo. 

Gardone  R.  —  Propping  F.,  Seyf- 
fardt  Ludwig  F. 


f")  Art.  0  è  9i  I  Soci  annuali  pagano  uhm  taaaa  d'entrata  <li  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  Li  H  ho  all'ICntcro.  —  Art.  12  :  Il  'Consiglio,  non  ricevendo  aloun  reclamo  contro  il  Candidato  ontro  il  periodo 
(U  quindici  giorni  dopo  la  diatribnalona  della  Rivista  ai  Soci,  in  vieni  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimeli to. 
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Moderno.  —  Melzani  rag.  E. 
MoUnetto  di  Mazzano.  —  Cerutti 

dott.  Luigi. 
Jtfave.  —  Reggis  dott.  Arnaldo. 
Palazzolo.  —  Loda  Angelo. 
PasHrano.  —  Guarneri  Franco. 
Rudiano.  —  Municipio. 
Salò.  —  Rossi  Giuseppe. 
Seniga.  —  Corninomi  Luigi. 
Toscolano.  —  Baùmstark  Enrico, 

Giarrizzo  Giuseppe. 
•CAGLIARI.  —  Boero  Emanuele, 

Tronci  Anacleto. 
Iglesias.  —  Ferralis    Biddau  A., 

Olla  Alfonso. 
Jerzu.  —  Demurtas  Antonio. 
Lanusei.  —  Comizio  Agrario,  Del- 

rio  Antonio,  Lecis  M. 
Monferrato.  —  Corda  Antonio. 
Monteponi.  —  Solio  Secondo. 
Nebida.   Denotti  Edmondo,  Pro- 

bati  Alberto. 
Oristano.  —  Da  Rin  geom.  G.,  Pu- 

eineri    ing.    Ernesto,  Valdrini 

geom.  Edoardo. 
•S.  Gavino  Monreale.  —  Gara\i  An- 
gelo. 

Tortoli.  —  Deidda  Virgilio. 

CALTANISSETTA.  —  Costa  Ru- 
gnone  rag.  Giuseppe,  Fiocchi  An- 
gelo. 

CAMPOBASSO.  —  Fruscella  cav. 
avv.  Giacomo. 

Bojano.  —  Colalillo  don  Andrea. 

Isemia.  —  Carnevale  avv.  L.,  Ci-, 
morelli  Belfiore  avv.  R. 

Ripabotioni.  —  Cappuccini  A  da  - 
mino, Cappuccini  Corrado,  Cap- 
puccini Gennaro,  Cappuccini  Vit- 
torio, Municipio. 

S.  Angelo  Limosano.  —  Cirese  Ni- 
oola. 

CASERTA.  —  A  venati  raagg.  Pie- 


tro, Pioto  ten.  Luigi,  Siciliani 

ten.  Raffaele. 
Arpino.  —  Di  Emilia  Leone. 
Avversa.  —  Municipio,  Redemagni 

Antonio. 
Gaeta.  —  Sardone  dott.  A. 
S.  M.  Capua   Vetere.  —  Santoro 

Gaetano. 
Znni  di  Calvi  risorta.   —  Villani 

Carlo, 

CATANIA.  —  Nicosia.  —  Lo 
Fumo  ing. Giuseppe,  Pizzo  Paolo, 
Riggio  ing.  N.,  Società  M.  S. 
fra  gli  Operai,  Tagliarmi  Ga- 
spare. 

CATANZARO.  —  Colosimo  dott. 

Vittorio,  Rotundo  Filippo. 
Buonocampo.  —  Saladini  dott.  A. 
Cotrone.  —  Foti  Cesare,  Lucente 

Luigi. 

Nicastro.  —  Casino  di  Riunione  de 
Medici  Silvio. 

S.  Pietro  Apostolo.  —  Tomaini 
avv.  Beniamino. 

Tiriolo.  —  Caiola  Vittorio,  Cir- 
colo di  Rhinione. 

CHIETI.  —  Marotta  dott.  Gae- 
tano, Rinaldelli  Vincenzo. 

Manoppello.  —  Angelucci  ing.  G. 

Paglietti.  —  Pace  Camillo,  Rai- 
mondi dott.  Michele. 

COMO.  —  Brambilla  prof.  Ettore, 
Cassarli  Enrico,  Frigerio  E.,  Ma- 
rcili Alessandro,  Mattoni  Vit- 
torio, Muscionico  A.,  Pontiggia 
Angelo,  Reina  ing.  Carlo,  Rob- 
bino  Carlo,  Sacco  Annibale. 

Appiano.  —  Colombini  Luigi. 

Azzate.  —  Baggioli  don  E.,  Galli 
Alessandro,  Lavelli  don  Fio- 
renzo. 

Barzanò.  —  Figliodoni  Mario,  Si- 
roni  Roberto. 


Belluno.  —  Arrigoni  Domenico. 
Biumo  Super.  —  Ambrosetti  An- 
tonio. 

Buguggiate.  —  Galli  Ernesto. 

Caccivio.  —  Imperiali  Attili"». 

Cantello.  —  Baj  Luigi. 

Cantù.  —  Boghi  Giuseppe,  Frige- 
rio Giovanni,  Mariani  ing.  En- 
rico. 

Cer  menate.   —  Faverio  Riccardo. 

Dervio.  —  Pamzzi  Angelo. 

Dongo.  —  Grimoldi  Angelo. 

Gaviraie.  —  Cartario  Alfredo. 

Incino.  —  Mambretti  C.,  Tacchini 
Battista. 

Induno  Olona.  —  Pagani  C. 

Lanzo  d'Intelvi.  —  Testoni  Cor- 
rado. 

Lorena.  —  Mina  Riccardo. 

Laveno.  —  Clivio  Domenico. 

Lecco.  —  Crova  Aldo,  Pagani  Pie- 
tro. Roncelli  Renzo. 

Luino.  —  Belloni  dott.  Luciano, 
Gusmeroli  ten.  cav.  Luigi,  Mar- 
chetti Lorenzo,  Morandi  ing. 
arch.  Vincenzo,  Parziale  ten.  B. 

M accio.  —  Società  Unione  Spor- 
tiva «  Forti  e  Liberi  ». 

Mondello  Lario.  —  Lanfranconi  Al- 
fonso. 

Mas/ionico.  —  Segbini  Annibale. 
M erate.  —  Beretta  Gino. 
Merone.  —  Rusconi  Carlo. 
Mozzate.  —  Galli  Luigi. 
Olginate.  —  Mauri  Clemente. 
Oltrona  S.  Mammete.  —  Magni  A. 
Ponte  Chiasso.  —  Menzio  Giovanni. 
Porto  Ceresio.  —  Gattoni  Emilio. 
Tradate.  —  Arcelli  Felice,  Golinelli 
Pompeo. 

XJragò.  —  Perego  Ciuseppe,  Pozzi 

Augusto. 
Varese.  —  Aimetti  Alfredo,  Belli 


Le  Biciclette  "^^{JlgJ* 

*  la  grande:  marca  mondiale:  * 

sono  sempre  alla  testa»  invidiate  da  tutti  ma  non  mai  raggiunte! 

SOCI  DEL  TOVRING  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generale  per  l'Italia: 

CARLO  GLOCKNER  =  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


CICLISTI  ! 

usate 
soltanto 


PNEUMATICI 

MICHELI 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobili 


Pepto-Kola  Robin 

(Peptone,  Kola,  Glicerofosfati) 

È  uno  squisito  liquore,  il  quale  oltre  all'azione  stimolante 
e  nutritiva  della  Kola  e  dei  Glicerofosfati,  ha  in  sè  quella 
del  peptone,  che  riesce  pure  efficacissimo  come  nutriente  ed 
eccitante.  Inoltre,  per  coloro  che  hanno  bisogno  di  leggiere 
quantità  di  alcool,  esso  ne  fornisce  in  piccola  dose,  quanto 
è  necessario  ad  eccitare  senza  nuocere. 

Il  turista  dovrebbe  averne  sempre  nella  sua  fiaschetta, 
perchè  con  la  "  Pepto-Kola  „  egli  potrà  affrontare  sicuro  lo 
sforzo  muscolare  e  nervoso  dello  sport,  potrà  chiedere  al  pre- 
zioso liquore  l'aiuto  contro  l'incipiente  esaurimento,  il  sostegno 
per  aspettare  senza  sofferenza  il  pasto  ritardato,  l'eccitamento 
dell'appetito  talora  attutito  dal  senso  penoso  di  stanchezza. 

Un  bicchierino  da  liquori  prima  del  pasto  è  un  eccel- 
lente aperitivo,  dopo  il  pasto  sostituisce  benissimo  il  caffè, 
che  non  è  facile  procurarsi  durante   un'escursione  sportiva. 


Glikolaina  Robin 

Kola  e  Glicerofosfati) 

La  noce  di  Kola,  che  è  a  torto  poco  nota  in  Italia,  contiene 
un  principio  attivo  detto  rosso  di  Kola,  ricco  di  teobromina,  caf- 
feina, ecc.,  stimolante  potente  del  sistema  nervoso,  e  dell'energia 
muscolare* 

Nella  Glikolaina  Robin  Y  estratto  completo  di  noce  di  Kola 
fresca,  perchè  ritirata  completamente  dalle  proprie  coltivazioni,  è 
associato,  ai  Glicerofosfati,  cosicché  all'azione  stimolante  si  unisce 
quella  nutriente,  specie  per  il  sistema  nervoso,  fonte  prima 
di  ogni  attività. 

Per  i  turisti  che,  oltre  alla  forza  muscolare  hanno  tanta 
necessità  del  perfetto  equilibrio  nervoso,  la  Glikolaina  riesce  un  pre- 
zioso sussidio,  un  reintegrante  ottimo  delle  energie  esauritesi  nello 
sforzo  nervoso  e  muscolare.  La  forma  granulare  è  indicutissima  per 
la  ingestione,  in  dose  di  uno  o  due  cucchiaini  da  caffè  dopo  il 
pasto.  Non  contiene  alcool,  pur  essendo  un  alimento  di  risparmio. 

In  vendita  presso  tutte  le  buone  Farmacie,  i  principali  Droghieri, 
ed  in  mancanza,  presso  la  Casa  produttrice 

MAURICE   ROBIN    Fittala  per  I  Italia:  MILANO 

  Telefono  70-49   


Monte  Napoleone! 
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avv.  Guido.  Croci  Luisi,  Ferrari 
rag.  Alberto,  Foldi  Pietro,  Gia- 
nolioFrancesco,  Rovatti  Amedeo. 

Velate.  —  Lodi  Adolfo. 

COSENZA.  —  Caputo  dott.  Vin- 
cenzo, Prato  Luigi. 

Dannici.  —  Bozzo  Giuseppe. 

Montalto  Uffugo.  —  Sacchetti  A- 
dolfo. 

8.  Agata  d'Ksaro.  —  Calcarami 
Amedeo. 

CREMONA.  —  Antonioli  Stefano. 
Barbieri  Giuseppe,  Cabrini  ing. 
Luigi,  Carabelli  Innocente,  Con- 
coni Luigi,  Marchesi  Camillo. 
Merli  dott.  Giacomo,  Ponzini 
Attilio,  Puzzi  Mario,  Società  di 
Lettura.  Taglie  ttiOs  valdo,  ZaniF. 

Acquane gra  Cremonese.  —  Ricotti 
Giovanni. 

Calvatone.  —  Zanelli  Vittorio. 

Campagnola  Cremasca.  —  Fioren- 
tini Paolo. 

Casalbuttano.  —  Sala  A. 

Casalmag giove.  —  Donzelli  Gio- 
vanni, Ganzi  G. 

Casalmorano.  —  Guarneri  L. 

Castelponzpne.  —  Taramella  Giu- 
seppe. 

Cignone.  —  Piva  Ercole. 

Crema.  —  Belletta  Pasquale,  Stroia 
Giuseppe  Francesco. 

Drizzona.  —  Donini  Davide. 

Gradella.  —  Rizzi  don  Enrico. 

Rivolta  d'Adda.  —  Ogliari  Ric- 
cardo, Strusani  Pietro. 

Solarolo  Rainerio.  —  Nolli  Angelo. 

Soncino.  —  Gambara  Ermete. 

Soresina.  —  Gerosa  Arnaldo. 

Spino  d'Adda.  —  Bisuori  Fortu- 
nato, Vasconi  Eugenio. 

CUNEO.  —  Boneompagni  di  Mom- 
bello  cav.  Giacomo,  Enrico-Bon- 
tempo  geom.  Giuseppe,  Girardi 


geom.  Frane,  Gnech  Ai  imo, 
Monge  Francesco,  M uggia  avv. 
Leopoldo. 

Alba.  —  Lucca,  Pietro. 

Benevagienna.  — -  Ramolfo  Angelo. 

Bra.  —  Bertovelli  geom.  Lorenzo, 
Graverò  Antonio. 

Busca.  —  Fiasco  Giuseppe. 

Costigliole  Saluzzo.  — Langeri  An- 
drea, Martinetto  D.,  Martinetti 
Gaudenzio.  Rinaudo  Antonio. 

Dei/tonte.  —  Savi  Giuseppe. 

Garessio.  —  Perissero  Ernesto  Giu- 
seppe, Pelissero  Lino. 

Mondovì.  —  Amerio  Giacomo,  Fer- 
rerò Campana  cav.  L.,  Revelli 
Costanzo. 

Saluzzo.  —  Degiorgis  Giovanni. 
Massimino  Domingo,  Mon  torsi 
rag.  Aldo,  Rossi  avv.  Luciano, 
Ziccardi  Francesco. 

Sampeyre.  —  Rosa  dott.  Bernardo. 

Savigliano.  —  Giordana  Michele. 

Serralunga  d'Alba.  —  Lurgo  Ste- 
fano. 

Sommuriva  Bosco.  —  Scotti  Ste- 
fano. 

Snmmariva 
Sandro. 

Vernante.  — 


Perno.  —  Colli  Ales- 
Bassignano  A. 


FERRARA.  —  Azzolini  Gaetano. 
Buozzi  Bruto  Bruno,  Federzoni 
Paolo,  Finzi  Enzo,  Golfari  O- 
linto,  Guitti  Giovanni,  Mayr  rag. 
Riccardo,  Pazzi  Antonio,  Po- 
caterra  Valentino,  Talànti  Fran- 
cesco, Zanzi  rag.  Enea. 

Migliarino.  —  Diviso  Rodolfo  . 

Migliare.  —  Ferraresi  Cesare. 

Sant'Agostino.  —  Ferriani  Ezio. 

FIRENZE.  —  Anteurieth  Ewaldo. 
Anteurieth  Fritz,  Barbera  cav. 
Luigi,  Bemporad  Athos,  Carena 
Alberto.    Castaldi    Carlo,  Cinti 


Mario,  Colombo  Alberto,  Cu* 
turi  Marco,  Gonueci  Cancella  li 
•  •onte  Lionello,  Gerii  Aldo,  Kraft 
Kmilio,  Marietti  Arnolfo,  Maz- 
ze! Jacopo,  Panerai  Romeo,  Vi- 
li noci  Vasco.  Samaja  rag.  Da- 
rio, Stango  ni  Mario,  Venturini 
Raffaello,  Vigiani  dott.  Ugo,  Vi- 
vorio  cav.  avv.  Emanuele,  Zi- 
poli Caiani  Renato,  Zucconi  Ce- 
lare Romano. 

('asole.  —  Tordi*» i  sac.  Guido 

Cataldo.  —  Poli  Celestino. 

Empoli.  —  Bertelli  Giovanni,  Ditn«, 
Fratelli  Mari,    Mancini  Oreste. 

Pistoia.  —  Baldi  rag  Giulio,  Dini 
Dante,  Rega  ten.  Cosmo,  Som- 
ma ten.  U. 

Prato.  —  Incarnati  Antonino. 

Rifredi.  —  Zatini  Francesco. 

Rocca  S.  Casciano.  —  De  Andrea 
Renzo. 

Rufina.  —  Arrighetti  Giuseppe, 
Teodori  Giuseppe. 

S.  Marcello.  —  Filippini  E. 

S.  Miniato.  —  Rane  Alfredo,  Rane 
Francesco, Rodocanaecb  (Giorgio . 

S.  Croce  sull' Arno.  —  tapi  P» 

Sesto  Fiorentino.  —  Campostrini 
Mario,  Niueheri  Fabio. 

Sigha.  —  Taddei  Luigi. 

Vicofarol.  —  Baldi  Gabino. 

FOGGIA.  —  C  erìganola.  —  Lopez 
Arcangelo,  Palieri  Giuseppe. 

Lucerà.  —  Manfredonia  ing.  An- 
tonio, Petrilli  dott.  Nestore. 

Sansevero.  —  Frasca  Gennaro. 

Torr emaggiore.  —  Piccinini  not. 
Enrico. 

Vico  Garganico.  —  Murra  geom. 
Nicola. 

FORLÌ'.  —  Gori  Ubaldo,  Lami 
dott.  Pio,  Morosini  Italo.  Tur- 
chi Giovanni. 


BICI 


MOTORETTE 

FURGONCINI 


Chiedere  il  Catalogo  alle  Officine  DEI  <»  Milano 

Via  Pasquale  Paoli,  N.  4 


fslon  basta  avere  una  buona  Bicicletta! 
Bisogna  munirla  di  buoni  Pneumatici  ! 

liceo  perchè  le  più  importanti  fabbriche 
di  biciclette,  italiane  ed  estere,  montano 
di  preferenza  anche  nel  1909  sulle  loro 
macchine  i  PNEUMATICI 

DUNLOP 


(Ciclisti  ! 


Seguitene  l'esempio  considerando 
che  i  PNEUMftTiei 


DUNLOP 


sono  i  più  resistenti  e  scorrevoli 


THE  DUNLOP  PNEUMATIG  TYRE  Co.  (Cont.) 

MILANO 

  Via  Giuseppe  Sirtori,  N.  1A   

Succursale:  TOTANO  -  Via  Berfol*  N-  * 
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peiena.  —  BattistiDi  Paolo,  Tur- 
chi arv.  Filippo. 

■Gatteo.  —  Gualtieri  Primo. 

GENOVA.  —  Ascoli  prof.  sac.  Bia- 
gio, Barbarossa  Armando,  Bar- 
zizza  Lorenzo,  Boero  Lorenzo, 
Boggio  Renato.  Bon  signore  Ar- 
naldo, Cantamessa  Leone,  Ca- 
pelli Filippo  Carlo,  Carbone  Gio- 
vanni Costantino,  Casale  Eu- 
genio Stefano,  CASSANELLO 
NELLA  OLGA,  Castelli  avv. 
Vincenzo  Mario,  Caviglia  Laz- 
zaro. Colla   Anacleto,  Comotto 


Federico,  Cortinois  dott.  An- 
gelo, Croce  Edoardo,  Croce  E- 
manuele,  Crosio  Francesco  Vir- 
ginio, Ferrando  Cesare,  Ferrando 
Emilio,  Franco  Aldo,  Frumenti 
Achille  M.,  Fugassa  Remigio, 
Galletto  Emanuele,  Ghiglino  Da- 
rio, Gritti  Luigi,  Maccari  doti. 
Cesare,  MontereggioErnesto,Mo- 
raldi  Gino,  Oddino  Aldo,  Pro- 
fumo Adolfo,  Ronco  don  Fran- 
cesco, Rossetti  Vincenzo, Sciutto 
Luigi,  Sivori  Angelo,  Tramon- 
tana cav.  Giulio,  Turri  L.  M. 
Antonio,  Virando  Alessandro. 


Albissola  a  Mare.  —  Barile  Co- 
stantino, Circolo  «  C.  Colombo  » 

Cairo  Montenotte.  —  Bruno  Luigi, 
Rodino  Alfredo. 

Carcare.  —  Sartore  prof.  dott.  Do- 
menico. 

Cogoleto.  —  Manassero  Giovanni. 

Cornìgliano  Ligure.  —  MOLINAI?  I 
EMILIA. 

Dego.  —  Rognone  G.  B. 

Lavagna.  —  Rebori  Nicola. 

Migliarina  a  Mare.  —  Ceretti  Ed- 
gardo. 

Ortonovo.  —  Storti  Oriente  D. 


Come  si  improvvisa 
un  Canotto  automobile. 


Gli  americani ,  « 
di  automobili  terr 
costruzione  di  pratici 


sono  ancora  indietro  in  fatto 
tri,  ci  hanno  sorpassato  nella 


utcmobili  marini. 

Difatti  il  canotto 
automobile,  la  bar- 
ca a  motore  econo- 
mica, per  usi  pra- 
tici, è  una  specia- 
lità degli  americani. 

E  lo  prova  una 
volta  di  più  questo 
semplice  e  mirabile 
congegno  che  è  il 
motore  portatile 
Waterman . 

Mediante  tale  ap- 
parecchio, formato 
dalla  riunione  in  un 
solo  corpo  di  moto- 
re, propulsore,  ti- 
mone, serbatoio,  si 
può  trasformare  in 
pochi  istanti  qual- 
iiasi  imbarcazione  a  remi  a  canotto  automobile. 

La  trasformazione  si  eff  ettua,  collocando  l'ap- 
parecchio Waterman  dietro  alla  barca,  al  posto 
lei  timone,    senza  alcuna  modificazione  della 


barca  stessa.  Con  eguale  facilità  l'apparecchio 
si  può  staccare  e  applicare  anche  ad  una  barca 
presa  a  nolo. 

L'apparecchio  è  prestamente  descritto. 

Il  motore  monocilindrico,  a  due  tempi,  ha 
due  cavalli  di  forza,  imprimendo  alla  barca 
un'andatura  dai  io  ai  12  km.  all'ora. 

Il  motore  è  raffreddato  ad  acqua  mediante 
pompa  sommersa  e  pesa  20  kg. 

L'apparecchio  consta  di:  motore,  elica  di 
bronzo,  pompa,  carburatore,  serbatoio  per  ben- 
zina e  connessioni,  oliatore,  ingrassatori,  can- 
dela d'accensione,  manovella  per  iniziare  il  moto, 
accumulatore,  bobina  d'induzione  a  trèmbleur,  ed 
attacchi  superiori  ed  inferiore.  L'apparecchio 
è  garantito  per  6  mesi. 

La  semplicità  di  questo  motore  è  tale  che 
anche  il  più  profano  in  materia  può  appren- 
derne il  maneggio  in  pochi  minuti;  è  leggero, 
solido,  elegante  e  facile  da  trasportarsi;  econo- 
mico nel  consumo  di  benzina  e  di  alto  rendimento. 

Esso  costituisce  perciò  l'ideale  dei  motori  por- 
tatili non  solo,  ma  porge  agio  allo  sport  ideale 
per  laghi,  fiumi  e  spiaggie,  rispondendo  al  tempo 
istesso  a  un  principio  di  pratica  utilità,  tanto 
più  sensibile  in  quanto  il  prezzo  ne  è  modestis- 
simo, 500  lire,  l'apparecchio  completo  fornito 
a  Milano. 

Ecco  veramente  una  sorpresa  americana. 

I  soci  del  T.  C.  I.  possono  avere  tutti  gli 
schiarimenti  presso  la  Rappres.  Generale  Wa- 
terman, Foro  Bonaparte,  53  D  -  Milano. 


RE-INA  ZANARDINI 

Sucietà  Anonima    FARI  E  FANALI    Società  Anonima 

MILANO   •  Capitale  L.  1  OSO  000  inter.  versato  •  TORINO 
MARCA  DI  PRIMO  ORDINE      ^      Esportazione  in  tutti  i  paesi 


PRIMI  PREMI  A  TUTTE   LE  ESPOSIZIONI 


SERIE  COMPLETA  escluse 

—  le  Gomme 

di  tutto  quanto  occorre    per   costruire  una 

Vetturetta:!^ cilindri 

 a  magnete 

delle   OFFICINE    FIAL   -  LEGNANO 


Accordasi   la  rappresentanza  nelle  città  non  ancora  impegnate 
Rivolgersi  ai  Concessionari  Esclusivi 


BONZI   &  MARCHI 


VIA   S.    NICOLAO,  1 


MILANO 


HUTOM0BILES 

Renault  Fréres 

AUTOMOBI  LI  di  lusso  e  industriali 

MOTORI  PER  IMBARCAZIONE  E  AVIAZIONE 

Vetturetta  1909  tstSZrSZ  L  5500 


Agenti  : 

A.  FUSI  &  G.  -  MILANO 

43,  Via  Mascheroni. 


CATALOGHI    ILLUSTRATI    A  RICHIESTA 


Motociclette  F.  N. 


ULTIMI 
MODELLI 
1909 


QUATTROpOilindri  U()0 
■SUCCESSO  MONDTAT.p;   


Trasmissione 
a 

cardano. 


MOInO^JLLIKDBICA  1^^890 
2  HP. 

COJM  CAMBIO  DI  VELOCITÀ. 


Lire 
10000 


AUTOMOBILI  F.  N. 


14  16  HP 

cfvaattro 
cilindri 


Cairo//.. -ria    I  mu  ajlet  -  Quattro  ponti. 


Lire 
8  500 

Carrozzeria  Doppio-Phaeton  -  4  posti. 


FABRIQUE  NATIONALE  D  ARME5  DE  GUERRE  HERSTAL 

SUCCURSALE   l'P/H  V  ITALIA  :   A.  FUSI  (Sb  C. 
43.  Via   Mascheroni     w»    MILANO    W»    Via  Pallavicino.  19 
ARMI    &  VELOCIPEDI 
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Ponzano  Magra.  —  Vaccari  Eu- 
genio. 

Pra.  —  Ratto  Giovanni. 

S>.  Michele  di  Pagana.  —  Barre - 
strello  Emanuele,  Comotto  sac. 
Giuseppe. 

Sampierdarena.  —  Figini  Giuseppe, 
Liberti  Attilio. 

S.  Margherita  Ligure.  —  Larco  Se- 
bastiano. 

S.  Stefano  di  Magro.  —  Ruttini  Giu- 
seppe. 

Savona.  —  Bracale  avv.  Matteo, 
Fazio  Orazio  B.,  Rabia  Camillo, 
Scotto  Assunto,  Vianelli  prof, 
avv.  Ugo. 

Sesta  Godano.  —  Scopesi  geom.  G. 

Sestri  Ponente.  —  Rusca  Giovanni. 

Spezia.  —  BOZZI  MARIA,  Camu- 
riani  Cesare,  Del  Chicca  ing.  Te- 
renzio, De  Silva  Gioacchino,  Le- 
rici  Roberto,  Pittaluga  Emilio, 
Ratto  Pietro,  Remedi  Rodolfo, 
Sapelli  cav.  Beniamino,  Zamolo 
Enrico. 

Sturla.  —  Re  ten.  nob.  Ludovico. 
Varese  Ligure.  LEONARDINI  CE- 
LINA. 

GIRGENTI.  —  Manni  Alfredo, 
Miccichè  geom.  Leonida,  So- 
riente Giuseppe. 

Aragona.  —  Papia  cav.  L.  R. 

GROSSETO.  —  Rolero  Giuseppe. 

Giuncarico.  —  Scarafia  Fr. 

Massa  Marittimo .  —  Monticolo 
Umberto. 


Orb>>teìlo.  — -  Berna-coni  Piero. 

LECCE.  —  Colorano.  —  Bemacchi 
ing.  Oreste. 

Mesagne.   —  Morgese  dott.  F. 

LIVORNO.  —  Auto  Garage  «  E- 
truria  >,  Barsanticav.  prof.  Ezio, 
Berutti  Cesare,  Capozza  ten.  Al- 
fredo, Costa  Giovanni,  Gamerra 
dott.  P.  L. 

Ardenza.  —  Kaiser  Mario,  Tra- 
monti Edilio. 

Portoferraio.  —  Colivicchi  Cesare. 

LUCCA.  —  Guelfi  Alfredo,  Lupi  C. 

Borgo  a  Mozzano.  —  Carnicelli 
Teodoro,  Lotti  Giuseppe,  Mas- 
sei  Carlo,  Pasquini  A. 

Coreglia.  — ■  Stefanutti  dott.  E. 

Montecatini  Bagni.  —  Almenara  P. 

Pietrasanta.  —  Cattaneo  Mario. 

Ponte  a  Mariano.  —  Barsocchi  E- 
zelino,  Betti  Arturo,  Pini  dott. 
Pasquale. 

Saltocchio.  —  Martinelli  Augusto. 

Strettoia.  —  Bresciani  dott.  Fran- 
cesco. 

MACERATA.    —   Mariotti  Tosti 

Alberto.  Pianesi  avv.  Giuseppe. 
Apiro.  —  Piersis?illi  Remo. 
Appignano.  —  Filippi  Antonio. 
Cingoli.  —  Circolo  Cittadino. 
Ciritanova. —  Lai  ini  avv.  conte  N. 

Preziosi  Ernesto,  Ricciulli  avv. 

Giuseppe,  SABATUCCI  contessa 

MARIANNA. 
Monte  S.  Giusto.  — ■  Guarnieri  Botti 

Mario,  Lazzari  Romolo. 


Portociritanoca.  —  Piazzoli  Ric- 
cardo. 

Stimano.  —  Mutani  dott.  Felice. 
Tolentino.  —  Piaciti    rag.  Luigi, 

Pippa  Enrico,  Sautonciui  San- 

toncino. 

MANTOVA.  —  Armellini  Amerigo, 
Bortolani  Paolo,  Cortelìazzi  Er- 
nesto, Ingrao  Antonino,  Levi 
Mino,  Neri  Gaetano. 

Borgo/arte.    —   Orlandini  Achille. 

Bozzolo.   —   Bonoldi  Corvenaldo. 

Piubega.  —  Defendi  Attili-». 

Porto  Mantovano.  —  Vicentini  Au- 
gusto. 

Revere.  —  Frosi  Luiid. 

Volta  Mantovana.  — 
gelo. 

MASSA  CARRARA. 
nuovo  Garfagnanu. 
Quirino. 

MILANO.  —  Acher  J.  Angel.  A- 
gnati  Emilio,  Albergo  diurno  del- 
l'Unione Cooperativa,  Alberti 
Daniele,  Alberti  Paolo.  Aletti  U. 
Enrico,  Altieri  Pietro,  Allevi  Ro- 
meo, Amelotti  Primo,  Ander- 
will  Augusto,  Anuoni  Angelo, 
Anteri  ing.  Michele,  Arrigoni  Al- 
bino, Baj  Macario  Aldo,  Balle- 
rini Italo,  BARATTI  MARIA 
IDA,  Barbavara  di  Gravellona 
nob.  mons.  Carlo,  Barbesta  A- 
lessandro,  BAROGGI  MARIA, 
Barzaghi  Giovanni.  Bassi  Giu- 


Boudi  All- 


easte l- 
Arduini 


SOVRACCOPERTURE  HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'av- 
venire, si  applicano  in  6  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usate 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture  "EUREKA.,  in  gomma  e  cuoio. 

Coperture  "U.  DE-  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  -  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (L.  25  franco 
a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 


Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a  : 

U.  DE  BONMARTINI -Milano  Telefono  99  44  -  Te le* rammi:  B'.WMAR!  INI  -  MILANO 


Apparecchio  "REFLEX,, 

e  stereoscopio  4.5  x  10.7  cm. 

Chiedere  il  Catalogo 

N.  280  gratis  e  franco. 


Il  migliore  apparecchio  per 
la  Fotografia  artistica, 
ritratti,  istantanee, 
ecc.,  ecc. 


**** 


Apparecchio 
a  Specchio  Riflettore 

con   HELIAR  1:4.5  di  apertura. 
Cinque  formati:  cm.  6Y,*9,  9x12,  12x16%.  4.5*10.7  con  stereoscopio 


LA  VETTURA  LEGGERA 


SPA 


ammiratissima  al  Salon  di  Parigi  del  1908  sarà  espo- 
sta per  la  prima  volta  in  Italia  nella  VI  Esposizione 
Internazionale  d'Automobili  in  Torino. 


Mera  viglia  di  semplicità 
Robustejja  -  Economia  ■  Eleganza  ■  Velocità 

che  degnamente  completa  la  serie  degli  insuperabili 
prodotti  delle  Officine  SPA  di  Torino,  le  vincitrici 
di  tutti  i  Concorsi  Governativi  del  1908. 


Informazioni  e  Cataloghi  presso  la 

Società  Ligure- Piemontese  Automobili  SPA 

 6    TORINO  (Barriera  della  Crocetta) 

o  presso  gli  Agenti  Esclusivi  eli  vendita  per  r  Italia 

GARAGE  CARROZZERIA  AUTOMOBILI  ALESSIO 


RIVISTA  MENSILE 


XIII 


seppe,  Bastaggi  Giuseppe,  Baz- 
zane» Eugenio,  Bazzaro  Giacinto, 
Belgioioso  Franco,  Belloni  Ma- 
rio, Belloni  Piero,  Benedetti  Lo- 
renzo, Bernasconi  Antonio,  Ber- 
nasconi Renzo,  Bertarelli  Luigi, 
Bertoletti  Giosuè,  Betti  Scipio, 
Biaggi  dott.  Carlo,  Bianchi  A- 
dolfo,  Bianchi  Pietro,  Binaghi 
Giuseppe,  Biraghi  ing.  Giuseppe, 
Bisesti  Giuseppe,  Bissolotti  Ric- 
cardo, Bistoletti  Romolo,  BofB 
Giuseppe,  Bonfantini  dott.  Gian- 
ili,  Bordoli  Vincenzo,  Borioni 
Achille,  Bottelli  Lorenzo,  Bot- 
tini Pompeo,  Branconi  don  Gio- 
vanni, Branduini  Cesare  Luigi, 
Brianzoni  Mario,  Brugnatelli  Ce- 
sare, Brugnoli  Aristide,  Buccioli 
Alfredo,  Calcagni  Mario,  Canni- 
rati  Mario,  Cantoni  Alberto,  Ca- 
perdoni  Pietro,  Carcano  dott. 
Giuseppe,  Cardazzi  Antonio,  Ca- 
renzo  Giuseppe.  Carini  Pietro, 
parones  dott.  Carlo,  Carugo  An- 
gelo, Carugo  Ermenegildo,  Ca- 
sanova Àbramo,  Casati  rag. 
Carlo,  Cassani  rag.  Luigi,  Ca- 
stelfranchi  Gian  Bruto,  Cattaneo 
Guglielmo,  Cavagna  Luigi,  Ca- 
vallazzi  Arturo,  Cavazzoni  Ste- 
fano, Cazzamini  Mussi  Pietro, 
Ceresani  sac.  prof.  Cesare,  Cha- 
rollais  Victor,  Chiapponi  Erne- 
sto, Cimbra  sac.  Attilio,  Cirani 
Luigi,  Colombo  Carlo,  Colombo 
Rodolfo,  Comoletti  Giuseppe, 
Consonni  Ambrogio,  Corbetta 
Luigi  Lazzaro,  Corneliani  nob. 
Antonio,  Cortelletti  ing.  Rug- 
gero, Corti  Carlo,  Cottino  Felice, 
Cremavesi  Alfonso,  Crespi  dott. 
Attilio  Luigi.  Croce  Pietro,  Dacò 


Giacomo,   Dajelli   Mario,  Dedè 
Achille,  Della  Morte  Giovanni, 
Dedoli  Vincenzo,  De  Marchi  Al- 
fredo, De  Orchi  ing.  cav.  Luigi, 
De  Osma  Fernando,  De  Stefani 
Giuseppe,  De  Stefanis  Amedeo, 
Diani  Carlo,  Diena  Enrico,  Ditta 
Bosch   Roberto,   Dondena  En- 
rico, Donzelli  Umberto,  Eckeert 
Giacomo,  Ettori  Ettore,  Fanelli 
Angelo,  Farina  Cesare,  Favero 
Arnaldo,    Favi    Leopoldo,  Fe- 
derici   Dafne,    Felisi  Anselmo, 
Ferrari  Mario,  Ferrano  don  Fe- 
lice, Ferrario  Giovanni,  Ferrini 
Giulio,  Fiaraingo  Guido,  Figini 
Mario,    Finollo    Giovanni,  Flo- 
riani  Marco,  Fora  Mario,  Fossati 
Carlo,  Fossati  Gaspare,  France- 
schini  ing.  Piero,  Franchini  Fran 
cesco,    Frigerio    Aldo,  Frisiani 
Gottardo,  Frontini  Carlo,  Fron 
tini    Edoardo,    Fusarelli  Luigi 
Gabaglio  Giuseppe,  Gallarati  En 
rico,  Galli  dott.  prof,  don  Giù 
seppe,  Gallone  cav.  Alessandro 
Gallone  Modesto,   Gallotti  An 
gelo,  Gandioli  Fumagalli  Arturo 
Garassino  Cesare,  Garbarino  Pao 
lo,  Gardiol  rag. Emilio,  Gasparini 
Ferruccio,  Gasquy  Roberto,  Ga 
virati  Achille,   Ghezzi  Alfredo 
Ghianda    Elia,    Ghisio  Pietro 
Giani  Mario,  Giorgi  Giorgio,  Gri 
maldi  Alberto,  Guagni  Angelo 
Guatelli  Mario,   Guttinger  ing 
Giulio,    Hesse    Willi,  Humbert 
Fiory,   Herti  Michele,  Introin 
Carlo,  Introzzi  Abele,  Invernizzi 
Eliseo,   Klaesi   Luigi,  Koristka 
Italo,  Lainati  Achille,  Lampert 
Antonio,  Lecchi  Guido,  Legnan 
Pietro,  Levi  Piero,  Levi  Ugo 


Lobi  Oscar,  Locatolli  Aurelio, 
Longhi  Luigi,  Lucchi  Primo,  Lu- 
ra^chi  avv.  Giovanni,  Macchi 
Davide,  Macchi  Victor,  Maffei 
Carlo,  Maistrello  Egidio,  Man- 
cini Luigi,  Mandrelli  dott.  Al- 
fredo, Manzoni  Giorgio,  Marazzi 
Alessandro,  Marchetti  Alessan- 
dro, Marchetti  di  Monteatrutto 
Carlo,  Marcoli  rag.  Renzo,  Ma- 
rcili Angelo,  Mari  Francesco, 
Mariani  Erminio,  Marinetti  F.  T. , 
Marocco  Pietro,  Maroni  Giu- 
seppe, Massari  ing.  Umberto. 
Masserizzi  Giovanni,  Mattarelli 
Nino,  Matteini  Alessandro,  Matti 
cav.  Giovanni,  Mazzaggio  ing. 
Ezio,  Mazzola  Giuseppe,  Mella 
ing.  Amilcare,  Mella  rag.  Guido. 
Merialdi  Francesco,  Mezzadri 
Ambrogio,  Migliavacca  Battista, 
Milani  Carlo,  Milani  Luigi,  Mina 
Cesare,  Mingarelli  Antonio,  Min- 
garelli  Luigi,  Molteni  Eriberto, 
Monferini  Giuseppe,  Monti  Pri- 
mo, Muccioli  Getullo,  Murgia 
Calogero,  Nolli  geom.  Cecilie 
Odescalchi  Innocenzo,  Olivier 
rag.  Abelardo,  Orso  Angelo,  Or- 
talli  Franco,  Ottani  Francesco, 
PADOA  MARIA,  Padovani  At- 
tilio, Pagani  Dante  , Pagani  Paolo , 
Palma  Francesco,  Pa!o«schi  rag. 
Giovanni,  Panella  Giuseppe,  Pan- 
zeri  Enrico,  Parravieini  ing.  A- 
lessandro,  Pasini  Mario,  Pedace 
Pasquale,  Pellegatta  Ambrogio, 
Perego  Valerio,  Peroni  Antonio, 
Pessina  Alessandro,  Pestoni  Ma- 
rio, Petazzi  don  Francesco,  Pet- 
tinaroli  Giuseppe,  Pezzi  Mario, 
Pini  Achille,  Pipino  Giuseppe, 
Piralla    Raffaele,    Pirovano  A. 


CARLO  GRIMALDI 


MILANO 

Riparto 
Gamba!  oi  te  ^ 
N.  50  A 


fl    MILANO  ^  Piazzale  Venezia,  3 

Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEISS  -  OOBRZ  -  VOI Q TLÀNDER  -  MEYER,  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano   apparecchi   usati   in  cambio. 

INTFRF^àNTF  I  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
111  I  LilLOOHlf  I  L  i    Con  obbiettivi  d'autore.    —   PREZZI  D'OCCASIONE 


VELOCIPEDI    DI    PRIMO  GRADO 

ATALA 
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Giuseppe,  Pizzainiulio  Camillo, 
Pogliajrhi  Giovanni.  Poloni  Lnigri. 
Porro  Angelo,  Porta  rag\  Carlo. 
Forzio  Giovanola  Cesare,  Pozzi 
Carlo,  Pratelli  Ciro,  Prearo  Luigi. 
Quaroni  Carlo,  Raelli  Raffaele, 
Fanzini  rag.  Luigi,  Reali  Filippo, 
Redaelli  rag.  Carlo,  Ripamonti 
Roberto,  Robecehi  rag.  Alberto 
Guido,  RosnettiJUgo,  Rossi  Ermi- 
nio, Rossi  Natale,  Rottola  Luigi, 
Rovida  Angelo,  Rubbi  Lorenzo, 
Ruggeri  ing.  Ceasre.  Sacchi  Giu- 
seppe, Sada  Aurelio,  Saibene  A- 
chille,  Sala  Salvatore,  Salina 
Filippo,  Salza  Delfino,  Sanvito 
Attilio,  SAVIO  ROSA,  Saracchi 
Emilio,  Scacchi  Ercole,  Sealtritti 
Isidoro  ,  Scavino  Gerolamo, 
Schiatti  Andrea,  SCOTTI  CLE- 
LIA, Scrocchi  Attilio,  Soldi  Giu- 
lio, Sonnino  dott.  Oreste,  Son- 
zogno  rag.  Giovanni,  Spasciani 
Giulio,  Spreaflco  Luigi,  Stabilini 
rag.  Luigi,  Talamo  Salvatore, 
Tavecchia  Giulio,  Tedeschi  Carlo, 
Tenconi  ing.  prof.  Luigi,  Tenconi 
Oreste,  Torassa  Antonio,  Tor- 
chio Osvaldo,  Toresani  Ettore, 
Toresani  Giacomo,  Ubaldi  Um- 
berto, Vaghi  Riccardo,  Vaia- 
guzza  Gisberto,  Valaperta  Cele- 
ste, Valtorta  Attilio,  Vanoli  Pao- 
lo. Vassena  Fausto,  Vialardi  Giu- 
lio, Vianello  De  Anna  Erminio, 
Villa  Alessandro,  Villa  Luigi. 
Viìiiercati  Ettore  Riccardo,  Vingi 
Giuseppe,  Vinzia  Giuseppe,  Violi 
Livio,  Viseardi  Giuseppe,  Vitale 
Aronne,  Zanoni  Guido,  Zappa 
rag.  Cesare,  Zoppi  Achille,  Zu- 
hli»na  Pietro. 
Abbi ategr asso.  —  Rovere  Umberto. 


.1  /'/ori.  —  circolo  Famigliare  «  Sciu- 
pi"' Uniti  »,  Danieno  Evandro, 
Torretta  Fortunato. 

Arluno.  —  Ferrano  Pietro,  Vedova 
Montrasi  e  Figli. 

Arzago.  —  Pozzi  Erminio. 

Baggio.  —  Ferrari  Mario. 

Balsamo.  —  Acquati  Cesare,  Caz- 
zanipra  Amedeo,  Lavizzari  Ore- 
ste, Rovelli  Angelo. 

Baruccana.  —  Giussani  C. 

Bollate.  —  Biraghi  Carlo. 

Borsann.  —  Sport  Club  Borsano. 

Busto  Arsizin.  —  Castiglione  rag. 
Giuseppe,  Orsi  Enrico,  Pensotti 
Ezio,  Tosi  Giuseppe,.  Tosi  Raf- 
faele. 

Casa/pvsterlcngo.  —  Ferrari  avv. 
Gaetano. 

Cassano  d'Adda.  —  Feria  Fran- 
cesi*©. 

Cassano  Magnagn.  —  Ca^tisrlioni 
don  G. 

Castano  J.  —  Guazzoni  don  Enea, 
Tadini  Ernesto. 

Castellanza.  —  Pumpel  ing.  O. 

Ccvnuseo  sul  Naviglio.  —  Astori  G., 
Grasselli  Antonio. 

Cesano  Boscone.  —  Perego  Ernesto 

Carsico.  —  Unione  Sportiva. 

Crenna.  —  Radaelli  Stefano. 

Cuggiono.  —  Club  Cuggionese  Se- 
zione Ciclisti,  Fontanesi  Amedeo. 

Cusano  sul  Sereso.  —  Galimberti 
Eugenio. 

Desio.  —  Gavazzi  dott.  Luisi. 

Gallavate.  —  Bianchi  A.,  Borgo- 
maneri  Lorenzo,  Bufoni  Mario, 
Caprini  Gaspare  Chiodini  Pietro, 
Crosta  Pietro,  Ferazzi  Mario, 
Gagliardi  Litigi,  Leu  tati  Costan- 
tino, Sanner  A.,  Tanda  Eugenio. 

Giussans)  B.  —  Vigano-  A. 


Gorgonzola.   -  Ghtdlni  P. 
Gorla  Minore.  —  Castoldi  Angelo. 
G^eco  Milanese.  —   Ruscelli  Um- 
berto. 

Tnveruno.  —  Cavetti  R. 

1. aitiate .  —  Radaelli  Leone. 

Legnano.  —  Brancbini  A -tratto, 
Casartelli  Eueenio,  Gazzetti  Ro- 
dolfo, Lodiu:  Francesco,  Pedrani 
Ettore. 

Lissone..  --  Casati  Innocente,  Mns«i 
Gae1  ano. 

Lodi-  —  Agnelli  raqr.  Mario,  Maz- 
zaeeara  Pi  Cclenza  march,  ten. 
Francesco,  Merli  L..  Roffia  Al- 
bino. Valdameri  Giovanni. 

M<>da.  —  Motta  Claudio. 

Melegnann.  —  C  »ppi  sae.  Giuseppe. 

Monza.  —  Buzzetti  Michele.  Del- 
J'Orto  Aldo,  Fo^sMi  Giuseppe, 
Ghezzi  Lodovico.  Magnanini  Gi- 
berto, Ongaro  Flaminio,  Questa 
Guido,  Radaelli  Agostino,  Spe- 
ranza Carlo,  Spinelli  Rodolfo 
Vitali  Iginio. 

Resealdina.  —  Cattaneo  don  Da- 
vide. 

Rho.  —  Migliorina  Edoardo. 

8.  Giorgio  su  Legnano.  —  Restelli 
Antonio,  Velo  Club. 

N.  Giuliano.  —  Biraghi  don  Adone. 

San, mio.  —  Berrà  Giovanni,  Ca- 
rolini Baldassarre,  Conti  Vir- 
ginio. Fiorentin  ing.  L.  Mario. 

Seregno.  —  Formenti  Gaetano, 
MOLTEM  GIUSEPPINA  ved. 
LONGONI,  Palazzi  Antonio. 

Sesto  8.  Giovanni.  —  Barbanti  An- 
gelo. Barbanti  Serafino,  Brani- 
bilia  Alesr,.,  Dell'Orto  Giulio, 
Ghi<olfi  Vittorio,  Gronda  Lu 
eiano,  Rosati  Ginsoppe,  Sacohini 
Abramo.  Sarti  Edoardo,  Triaeca 


"Tbs  World's  Bsst 


Cycles 


THE,    SWIFT   UtL£   COMPANY    LTD.    *  COVENTRY 


E,  per  età,  la  più  vecchia  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TURISTA  PRATICO. 

DELLO  SPORTMAN 

ELEGANTE. 


Agente  Generale  per  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  Castel  Morene,  N.  5  -  MILANO 
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WKÌS*  POLACK 


AGENZIA  £  DEPOSITO 

BONZU  MARCHI vms^corAo  T 


ijPtr  pulire  meUjjj 

"GLOBO 

è  riconosciuto  il  miglior  proparato  por 
pii'iioti  lucidine  i  metalli.  In  vendita 
picbso  i  ut  li  i  (Iroghiori  e  negoziai)  li  di 
lìo tini  casalinghi.  Sditole  da  cent.  10 

'•'  |>iìl.     Rifiutare  It  $radi-nt> '. ■ontrajf'ntitnii 

Vendita  esclusiva  nii'inirrosso  : 
*<  ftX  FRANK,  P.  Risorgimento.  8  Milano 
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Antonini   Visranò  Matteo,  Villa 
Giovanni.    Zerbi    rag.  Antonio. 
Somma    Lombardo.    —  Misaaglia 
Marino. 

Trezza  d'Adda.  —  Tr<?visan  An- 
tonio. 

Vanzaghello.  —  Ros^inelli  Giovanni. 
la  pria  d'Adda.  —  Bollati  Paolo 
Vergiate.    —  Baggiani  Dante. 
Vimercatei  —  Lamperti  C. 
Zelobuonpersico.    —    Nicali  Rai- 
mo ndo. 

MODENA.  —  Berti  dott.  Arturo, 
Cappa  ten.  Giulio.  Coppi  Giu- 
seppe, DAyala  Godoy  conte 
Mariano,  Guicciardi  dott.  Gio- 
vanni, Lodi  Bruno,  Monzani 
Bruno.  Parinoli  ten.  L.,  Persico 
«  onte  ten.  Matteo,  Tamassia  Giu- 
lio Cesare,  Zavattaro  ten.  Pietro. 

Bomporto.  —  Benassi  Romeo,  Cas- 
tani Gerardo. 

Carpi.  —  Albertini  dott.  Giuseppe, 
Colombo  Luigi,  Valenti  Argeo, 
Vellani  Lelio. 

Finale  Emilia.  —  Grillenzoni  An- 
tonio, Sacchetti  Carlo. 

Formigine.  —  Tosi  Bartolomeo. 

Iddio  no  di  Pavullo.  —  Sorbelli  A- 
gostino. 

wdagreia.  —  Busani  Veneeslao. 

Medolla.  —  Neri  Adolfo. 

Mirandola.  —  Ciarlini  Giuseppe. 

Pavullo.  —  Adani  Egidio. 

S.  Felice  .sul  Panaro.  —  Castella/zi 
Giuseppe.  Mattioli  Alessandro. 
Molinari Umberto, Pedroni  Renio. 

Spilamberto.  —  Monzoni  sac.  Lo- 
dovico. 

NAPOLI.  —  Aveta  Pietro,  Calmi 
Augusto,  Caressa  Americo,  Coz- 
zolino  prof.  dott.  V.,  De  Gio- 
vanni F.  S.,  Folinea  ing.  M.. 


Fuortes  prof.  Tarquinio,  Ilario 
dott.  Franco,  Palumbo  conini. 
Giuseppe,  Palumbo  Vargas  ing. 
M..  Pistrucci  rag.  Filippo,  Prato 
Felice,  Ricciardi  Vincenzo,  Ro- 
berti Roberto,  Sampogna  cav. 
Giuseppe,  Scognamiglio  avv.  Sal- 
vatore. 

Capri.  —  Metcalfe  Major  F. 

NOVARA.  —  Cavalli  Carlo  Al- 
berto,Cocchinetti  prof.  Giovanni, 
Corio  Giovanni,  Della  Valle  dott. 
Mario,  Filippetti  dott.  Angelo, 
Forni  Cesare,  Mazzinari  rag.  P. 
Angelo,  Monatelli  Santino  A., 
Terazzi  Luigi.  Visetti  ten.  Do- 
menico. 

A  adorno.  —  Bertolino  geom.  S.. 
Borro  Pietro,  Iacazio  Attilio, 
Massa  Federico,  Ramella  Levia 
G.,  Rapa  Giovanni,  Verdoia 
Stefano. 

Arona.  —  Crugnola  Emilio,  Spiriti 
Luigi. 

Biella.  —  Aimone  Dante,  Bacolla 
dott.  Vittorio,  .  Bertola  geom. 
Mario,  Carpano  Maglioli  Adolfo, 
Garbaccio  Basilio. 

Borgo  Lavezzaro.  —  Sempio  Sante. 

Borgomanero.  —  Circolo  Unione, 
Società  Reduci  e  Veterani  P.  B. 

Borgosesia.  —  Agosti  netti  G. 

(Uilasca  —  Del  Grosso  Attilio. 

Campiglio  Cerro.  —  Gaia  Livio, 
Magnani  Pietro. 

Casale  Corte  Cerro.  —  Borione  Er- 
nesto, Raviol  Onorato. 

Ceppomorelli.  - —  Rainelli  don  Gia- 
como. 

Cigliano.  —  Vesco  don  Giuseppe. 
Cossato.  —  Novaretti  Giov.  B. 
Crevacuore.  —  Togna  Pierino. 
Crollo.  —  Del  Barba  dott.  Enrico, 


Del  Poca  Giacomo,  Scaciga  Della 
Silva  Alfredo. 

Crusinallo.  —  Androazzi  Enrico, 
Bontempi  Carlo,  Nigri  Ugo,  Tre- 
visan  Umberto. 

Domodossola.  —  Beltrami  Attilio, 
Galloni  Giovanni,  Piselli  Barto- 
lomeo, Scappa  Domenico. 

Formazza.  —  Bolletta  don  P.,  Della 
Vedova  Antonio. 

Gubbio.  —  Forzani  Battista. 

Galliate.  —  Bertolini  Gerolamo, 
Ciampanelli  Riccardo. 

Gravellona  Tace.  —  Lanfranchi  ing. 
Luigi,  Viola  Alessandro. 

Intra.  —  Mailer  Pippo,  MULLER 
SOFIA. 

Lesa.  —  Diana  Pietro. 

Omegna.  —  Cane  Eligio,  Capra 
rag.  Arturo. 

Oropa.  —  Colombino  Guido,  Gurgo 
Salice  Edoardo.  Grioni  Federico. 

Orla  Novarese.  —  Rigotti  Fran- 
cesco. 

Pallanza.  —  Bignone  avv.  Silvio, 
Franzi  ing.  Severino,  Merlo  Al- 
berto. 

Paruzzaro.  —  Vicari  don  G.  B. 

Pavignano.  —  Bora  Frauoesco,  O- 
gliaro  Federico. 

Piatto.  —  Florio  Pietro. 

Premosello.  —  Manera  Domenico. 

Rosazza.  —  Perai  do  E.  E. 

Sogliono  Micco.  —  Mantellero  Giu- 
seppe. 

Sostegno.  —  Macera  Guido. 

Stresa.  —  Massironi  Umberto,  Spe- 
rone Giuseppe. 

Suna.  —  Rossi  geom.  Cesare. 

Vercelli.  —  Beni  Ubaldo,  Cazza- 

•  mallo  ing.  Angelo,  Corbelletti 
rag.  Luigi,  Costantino  Benia- 
mino, Omodeo  Zorini  Vincenzo. 


PREZIOSO  MATERIALE  fOTOGRAFICO 


PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 

LASTRE  E  PELLI e©LE 

—    Actien-Gesellschaft  fur  Anilin-Fabrikation  -  Berlino  — 

ISOLAR 

CROMO  -" AGFA, , 
CROMO  ISOLAR 

forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  Garbagnati  -  Milano 


Via  Omenoni,  N.  4 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


 J 


1  ^\ (~\ €~\    e  Più  famiglie  fanno  uso  della  brev.  Macchina 

*Jv^  VyVJFV^  lavatrice  "VOLLDAMPF,,  (a  tutto  vapore) 
perchè  questa  lava  la  biancheria  splendidamente  e  senza 
danneggiarla,  apportando  il   75  %  di  risparmio  sulla  spesa 

del  bUCat°-  SI   FORNISCE  IN  PROVA 

Per  Cataloghi  e  referenze  scrivere  alla  D  t.'a: 

J.  A.  JOHN  -  Via  C.  Goldoni,  1  -  Milano 
Sconto  ai  Soci  del  Touring. 


Società  Anonima  Frera  -  Milano 

Capitale  L.  2  000  000  inter.  versato 
Officine  Meccaniche  in  TRADATE  (Como) 

Filiali:  Torino  j&  Parma  &  Padova  j&  Mantova  Bologna 
  Firenze    j&  Roma  


Nel  recente  Concorso  al  Merito  Industriale  indetto  dal  Mini- 
stero d' Agricoltura,  Industria  e  Commercio,  fu  questo  V  unico 
stabilimento  in  Italia  premiato  con 

GRANDE  MEDAGLIA  D'ARGENTO 


per  la  produzione  di 

Biciclette,  Motociclette 

Biciclette  a  motore 
Furgoncini  e  Tricicli 

  per  bambini   


MATERIALE  COMPLETO  DI  COSTRUZIONE  COME 

Serie,  Tubi,  Foderi,  Manubri,  Cerchi,  ecc. 

MARCA     S  A  F 
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Pisani  rag.  Orazio,  Savino  rag, 
Giuseppa,  Testi  rag*  Alfonso, 
Zorzoli  rag.  Giuseppe, 

PADOVA.  —  Astolfoni  Enrico, 
Azzalini  geom.  Menotti,  Basta- 
sili  Antonio,  Businello  Getu- 
lio,  Dolfin  conte  Alfredo,  ter- 
razzi Giovanni,  G^aaran  Ettore. 
Lovadina  dott.  Luigi,  Marine  tti 
Giacinto,  Micheli  Antonio,  Penzo 
prof.  dott.  Rodolfo,  Polacco  Au- 
gusto, Rasi  Nino,  Ruini  Carlo, 
Reginato  Egildo.Saiban  te  march . 
ten.  Egidio,  Zamboni  Aldo. 

Cannonano  Brenta.  —  Cariolaro 
Norberto,  Rigon  Alessandro,  Ri- 
gon  Giovanni. 

Oalliera  Veneta.  —  Trevese  geom. 
Giuseppe. 


PALERMO.  —  Gerone  Domenico. 
Lo  Piccolo  Pietro. 

Baghcria.  —  Scaduto  avv.  Gioac- 
chino. 

Bisac-quino.  —  Bonflglio  avv.  Pel- 
legrino. 

Bisognino.  —  Di  Betta  geom.  An- 
tonino. 

Geraci  Siculo.  —  Castello  Vincenzo. 

PARMA.  —  Balestrieri  Arturo, 
Fangareggi  sottoten.  Giuseppe 
Ezio,  Paliasso  avv.  Filippo. 

Basilicageiano.  —  Ghepardi  An- 
tonio. 

Borgo  S. Donnino,  —  Unione  Spor- 
tiva. 

Castione  Baratti. — Pesci  don  Luigi. 
Coenzo  di  Sorbolo.  —  Ferrari  dott. 
Dialma. 


Colorno.  — £Giublena  prof,  Giov. 
Batt. 

Noceto.  —  Cotti  Arnaldo. 
Pellegrino  Parmense.  —  Bouomini 

Attilio,  Ghizzoni  Enrico,  Vasoli 

Oreste. 

Sala  Baganzn.  —  Tarasconi  A  u 
gusto. 

Sorbolo.  —  Allegri  Carlo. 

PAVIA.  —  Fusi  Cesare,  Lanzani 
Carlo,  Naveriani  Giuseppe,  Pa- 
vesi Luigi,  Valli  Paolo  Ettore. 

BorgoS.Siro.  —  Mariani  ing.  Luigi. 

Broni.  —  Bacigalupo  Giacinto. 

Corteolona.  —  Andrea  rag.  Nicola. 

Oarlasco.  —  Ferrari  Battuta. 

Lomello.  —  Gioncada  Enrico. 

Mortara.  —  Barbanotti  Luigi,  Ce^ 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

senza  delle  quali  è  impossìbile  il  success*  nel3<o  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 


coll'tiso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo) 


fattore  ricostituente  specifica  dei  muscoli  e  dei  nervi. 


pieeeoLzvr©  al  plssmon  »  biscotti 


ftL  PLftSMON  di  altissimo  valore  nutri* 
tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg. 
Soci  del  T  6. 1.  che  richiederanno  diretta' 
mente  alla  «ostra  sede  i  prodotti  al  Pia' 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società  ItalO'Svizzera  del  PLASMOM 

MILANO  '  eorso  Venezia,  39 


smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 
10  per  cento. 

PLflSMON  LCNCHEOK  scatola  tascabile 
con  Biscotti  e  Cioccolato  al  Plasmon 
in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 
di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 


La  bicicletta  della  celebre  fabbrica  inglese 

ABINGDON 

da  20  anni  domina  tutti  i  concorrenti  non 
colla  réclame  sfacciata,  ma  colla  sua  bontà. 

Ageriti   per   l'Italia:    CAMILLO    OGGIONI    <&  C. 

Via  Lesmi,   9   -  MILANO  -  Via  Ausonio.  6 


Fotografi  attenti! 


Véra  rivoluzione  nel 
processo  di  stampa. 
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Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 


Carta  celerissima,  tanto  ver  luce  diurna  come  pei-  quella  artificiale.  —  Stampa,  sviluppo,  fitsatura  e  lavatura  (inali 
richiedono  cinque   soli   minuti.  —  Dà  tutti  i  toni  dal  sepia  al  nero  perfetto. 

F.  BietenHolz  -  Via  Arcivescovado.  t8  (ang.  Piazza  Solferino)  -  Torino 


SOCIETÀ 
ANONIMA 

CAPITALE 
L.  2  500  000 


TORINO 

rcorAA 

FIRENZE 
MILANO 

NAPOLI 
GENOVA 

PADOVA 


a  GENTI 


GENERALI 


F I.  R.T. 

Sempre  vittoriosa  nei  più  aspri  cimenti 
sportivi,  confermerà  il  trionfo  com- 
merciale COi  |  MODELLI  1909 


Tipi  1909 

12-15  HP.  alesaggio  mm.  80  corsa  mm.  100 
15-25  >      >  90  >     >  120 

25-35  »      >       >  110  >  130 

quattro  cilindri  a  cardano. 

40-50  HP.  alesaggi!  mm.  136  corsa  mm.  148 

quattro  cilindri  a  cardano  o  catena. 

40-50  HP.  alesaggio  mm.  100  corsa  mm.  130 

sei  cilindri  a  catena. 

75-80  HP.  alesaggio  mm.  140  corsa  mm.  130 

quattro  cilindri  a  catena  (Tipo  TAUNUS) 

VEICOLI  INDUSTRIALI. 

CATALOGHI   E  PREVENTIVI. 


adie\ 

LA  BICICLETTA  SEMPRE 

PREFERITA 
PERCHÈ  LA  SOLA  CHE  OFFRE 

QUELLE  SPECIALITÀ 
TANTO  CARE  AL  CICLISTA. 

Fabbricata  dalia  Birmingham  Smali  Arms  Co.  di  Birmingham 


^  Rappresentante  esclusivo  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART 


MILANO 

Via  Melegnano,  5 
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lada  Mario,  Parìzarasa  Eurico, 
Stianoli  rat:.  Tito  Vezio. 

Oilobiano.  —  Freni  dott.  Ricciotti, 
ìtfaffioli  Pietro.  Zanardi  Pietro. 

Gradella.  —  Maglioni  Enrico. 

Figevano.  —  Olsona  Giovanni,  Ro- 
mano Giacomo,  Trombotto  Um- 
berto. 

PERUGIA.  —  Olonari  Giuseppe 
Italo,  Campelli  Dario.  Gentile 
Nicodemo.  Nasi  Domenico,  Mu- 
letti Paolo  Memmo,  Pantrier 
Alfredo,  Papa  prof.  cav.  Pa- 
squale. Rizzoli  avv.  nob.  Lodo- 
vico, Sebastiani  rag.  Giotto, 
Vanno  ni  Luigri. 

Mettono.  —  Uoeelli   dott.  Emilio. 

l>ozzuolo.  —  Lazzerini  Aurelio. 

Spoleto.  —  Golini  Gracco,  Silve- 


si rolli  ing.  Sante,  Ambreck  Al- 
berto. 

Terni.  —  Bravetti  ing.  Ezio. 

PESARO.  —  Circolo  Pesarese, 
Martelli  Alfonso. 

Fano.  —  Pietraccini  ten.  Camillo. 

8.  Colomba.  —  Bufi  cav.  dott.  Rio. 

PIACENZA.  —  Barbacini  ten.  Ar- 
turo, Casci  geom.  Severino,  Ci- 
vardi  Pierino,  Douglas  Scotti 
di  Vigoleno  ten.  Filippo,  Ma- 
riano ten.  Francesco,  Masalli 
Gerolamo,  Porta  Luigi,  Reffoli 
dott.  Luigi. 

Bardi.  —  Pasini  Francesco. 

Bettola.  —  Rocchi  don  Giuseppe. 

Fiorenzuola  d'Arda.  —  Brega  prof. 
Giuseppe,  Guarini  prof.  ing.  Pro- 
spero, Verani  Arturo. 


S.  ImenJo,  —  Cefalotti  Riccardo. 

PISA.  —  Balini  dott.  Ettore,  Carli 
Guido,  Ciardelli  Enrico,  Cipol- 
lini Giulio  Gallo,  Matteucci  dott. 
Guido,  Matiicei  Gastone,  Nappi 
Giovacchino,  Pardini  Giuseppe, 
Severini  Federigo  Francesco,  Va- 
chetta  Gino,  Società  Stanze. 

Volterra.  —  Mannucci  rag.  Fede- 
rigo. 

PORTO 
comm 

A  gaggio 
cap. 

Air  ole 


MAURIZIO.  —  Beccaro 
G.  B. 

Inferiore.  —  Ferra  ironi 
Luigi. 

—  Trucchi  Bartolomeo. 


Oneglia.  —  Guglielmi  march.  Gu- 
glielmo, Negri  Franco. 
S.  Remo.  —  Biancheri  Paolo,  Bot- 


Bicicletta 


Motori  industriali 

Officine  Turkheimer 
per  Automobili  e  Velocipedi 
MILANO 

Via  Lambro,  4    —    Via  Sirtori,  S 


VACUUM  -= 
OIL  COMPANY 


S.  A.  I 


'k=  GENOVA 


Piazza  De  Ferrari,  40 

OLI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI   -  MOTOCICLETTE 

Marche   approvate   dal   Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÈLOCITÉ  MOBIL  OILS 
VACUUM  MARINE  MOTOR  OIL 
VACUUM  MOTOR  GRE ASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


-MILANO     Via  Meravigli,  8 
fOBIIlO     Corso  Oporto  2. 
ROMA    Via  Nazionale.  172. 
VWNA     S  fosca.  2278. 
NAPOLI     Corso  Umberto  I.,  325. 
SAMPlEROARENA-Via  Vitt.  Em.,  32. 
FWNit    Via  Orivolo,43 


BOLOGNA  -  Via  Rizzoli.  16. 

BRESCIA  -  Via  Torre  d'Ercoli,  76. 

INTRA  -  Corso  L.  Cobianchi,  6. 

BIELLA  -  Piazza  del  Duomo,  I. 


CAGLIARI 
PALERMO 
CATANIA 
i  MESSINA 


Via  S.  Eulalia.  17. 
Via  Malitto.  3. 
Piazza  dii  Martiri, 
pr.  fi.  Orlandi  «  Figli 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


ET"  IL  PIRaWIDOHL 


sopprime  i  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febb.e  nell'influenza,  raffred- 
dori, tisi,,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flao. 
da  100  tavolette  L.  8.50  al  tW. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie, 

Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  Bruning 

MILANO,  via       Pagano.  44 


La  semplicità 

è  la  base  su  cui  è  fondata  la  costruzione 

Mo**°  EADIE, 

a  Freno  contropedale 

e  Ruota  libera. 

Non  c'è  complicazione  alcuna  nelle  parti  ! 

*I1  freno  è  semplice  e  funziona  mediante  leg- 
gera pressione  del  pedale  all'indietro.  Una  legge- 
rissima spinta  in  avanti  basta  per  rimettere  in 
moto  la  macchina  essendo  il  cambiamento 

d'azione  assolutamente  libero.  Tenendo 
1       fermi  i  piedi  il  mozzo  gira  senza  la 
minima  frizione  poiché  ha  una 
ruota"  libera  che  è  delle 
più  libere. 


Esclusivo  Rappresentante  per  ('  itti 

Giulio  I 
Marqual 

MAGAZZINI  E  AMMINISTRAZIONE  : 

Via  Melegnano,  1 

Milani 


IVA 


V 


*StetfA<-v 


Proprietà 
della 

Birmingham 
Small  Arms  Co. 


di  BIRMINGHAM 

(Inghilterra) 


La 
sicurezza 

che  dà  il 

Mozzo  E,ADIE 

a  Freno  contropedale 
e  Ruota  libera 

non  è  generica  per  tutte  le  altre  invenzioni  simili. 
E  a  disposizione  del  ciclista  l'intera  forza  fre- 
nante oppure  questa  può  essere  adoperata 
anche  gradatamente.  Il  materiale  impiegato 
per  la  fabbricazione  di  questo  mozzo  è  tale 
da  garantire  i  guasti  improvvisi.  Munita 
la  propria  macchina  di  tale  mozzo,  il 
ciclista  non  teme  qualsiasi  di- 
scesa per  quanto  ripida 
possa  essere- 
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Tini  avv.  Giacomo,  Cammarotta 
•  av.  Ferdinando,  Panizzi  Savio 
Frano.,  Pedemonte  Attilio  L., 
Pi  otti  Giuseppe.  Scarella  Marco. 

Vt  ut i  miglia.  —  Squarciafichi  Roc- 
co   Tubino  Ettore. 

POTENZA.  —  Platone  ing.  Oreste. 

Fore.nza.  —  Pavonelli  Giuseppe. 

Mnsrhito.  —  D'Augfieri  Giuseppe. 

elontalha.no  Jonio.  —  Curatelli 
sreom.  Nicola. 

HAVEN'NA.  —  Bartolazzi  geom. 
Giacomo,  Damiani  raj.  Federico, 
Della  Torre  Arrigoni  conte  Carlo, 
Martini  Giuseppe,  Padovani  An- 
tonio, Tarchetti  Pietro. 

Bagnacavallo.  —  Tabanelli  Celso. 

Casola  Valsente*  —  Santandrea 
dott.  Natale. 

Gotignola.  —  Benmi  Virgilio. 

Godo.  —  Vichi  Romano. 

Lìnjn.  —  Berti  Antonio,  Rosacher 
■  iv.  magg.  Luigi. 

R BUGIO  CALABRIA.  —  Gioia 
Tauro.  —  Pata  Amedeo. 

S.  Ilario  del  Jonio.  —  Marchese 
aw.  Nicola. 

REGGIO  EMILIA.  —  Battaglia 
Aldino,  Bedogni  rag.  Arturo, 
Grimaldi  Natale,  Lari  dott.  Um- 
berto, Mazzucco  aw.  U.,  Mori 
Vittorio,  Rossi  Adolfo. 

Guastalla.  —  Bellotti  Felice. 

Poriglio.  —  Guidetti  Mario. 

Scandiano.  —  Benevelli  P. 

ROMA.  —  Alterocca  Guglielmo 
Antonioni  rag.  Luigi,  Bartolin 
eav.  Amerigo,  Bedetti  Antonio 
Bignozzi  Lorenzo,  Bissolati  Leo 
nida,  Bonaglia  cav.  Onorato 
Boncompagni  Boncompagno,  Bo 
ìiora  Francesco,  Borgioli  rag 
Gino,    Broun-Jounge  Evaristo 


Cavallo  Guglielmo.  Cesari  dott. 
Ugo,  Costa  I.  Alberto,  Senatore 
De  Martino  Giacomo,  Enderle 
Carlo,  Ernst  Cari,  Fairman  ing. 
Erberto,  Ferraiolo  Tommaso, 
Giudici  ing.  cav.  Pietro,  Kanzler 
Ermanno,  Marolla  avv.  Guido, 
Moscatelli  Roberto,  Muccioli  Pio, 
Paganini  Silvio.  Pariseli  dott. 
Guido,  Patrizi  Giovanni,  Pede- 
monte Carlo,  Recchia  Pietro, 
Retacchi  rag.  A.,  Ristori  Lam- 
berto, Rocco  Mario,  Rognetta 
eomm.  ing.  F.  Benedetto,  Ron- 
dini cav.  Emilio,  Salatino  ing.  P., 
Salvatori  dott.  Giuseppe,  San- 
miniatelli  Zabarella  conte  O  , 
Santagata  rag.  Michele.  Satta 
dott.  Iosto,  Scaletti  Riccardo, 
Scuttari  rag.  Umberto,  Settimini 
Luigi,  Silvestri  Carlo,  Sparagna 
Alfonso,  Valli  avv.  Giannetto, 
Varvaro  Giorgio,  Visco  Roberto, 
Zambrelli  Edgardo,  Zannoni 
Chauvet  Costanzo. 

Albano.  —  Tanni  Carlo. 

Civita  Castellana.  —  Paolelli  A- 
dolfo. 

Colonna.  —  Caccia  don  Serafino. 
Grotte  di  Castro.  —  Petrucci  Luigi. 
Nettuno.    —   Allegretti  Amerigo, 

Bruognolo  Gennaro. 
Ronciglione.  —  Tecchi  Tito. 
Soriano  Cimino.  —  Circolo  Soria- 

nese. 

Tivoli.  —  Rosati  Vario. 
Valentano.  —  Pizzichini  Giuseppe. 
Velletri.  —  Francone  Domenico. 
Viterbo.  —  Dini  Giuseppe,  Ven- 
turini conte  Silvio. 
ROVIGO.  —  Coen  Alfredo. 
Adria.  —  Cestaro  Bruno. 
Cavanella  Po.  —  Fantina  Enrico, 


Giaccherò  ing.  A.,  Marchi  ing- 
Arsenio,  Nagliati  Carlo. 

Ficarolo.  —  Foa  dott.  Ubaldo. 

Massa  Superiore.  —  Circolo  Spor- 
tivo ♦  Eridano  ». 

S.  M.  Maddalena.  —  Cardo  Mas- 
simo. Seanavini  Enrico. 

SALERNO.  —  Casaletto  Spartano. 
—  Petrosino  Antonio. 

<S.  Mauro  la  Bruca.  —  Avandino 
Zeffirino. 

SASSARI.  —  Maeis  Antonio  Luigi, 
Pern  Antonio. 

Argentiera  Nurra.  —  Sgarbi  ing. 
Giovanni. 

Florinas  —  Cocco   dott.  Michele. 

La  Maddalena.  —  Angelica  Dome- 
nico, Mossa  don  G. 

Grani.  —  Meloni  Siotto  Vincenzo. 

Ozieri  —  Accardo  Giuseppe,  Cor- 
rias  Giovanni,  Fresu  avv.  Ga- 
vino, Lucini  cap.  Pietro,  Masi;j 
dott.  G.  B.,  Pintus  Giulie  Soli- 
nas  avv.  )rc.zio. 

Villanoua  Monteleone.  —  Angius 
Giuseppe. 

SIENA  —  Bracaloni  Nello,  Lau- 
dati Guglielmo. 

Abbadia  S.  Salvatore.  —  Winkel- 
mann  Enrico. 

Cetona.  —  Jermini  Gualtiero. 

Staggia.  —  Migliorini  Beniamijo. 

SIRACUSA.  —  Lobb  Arturo. 

Augusta.  —  Sport  Clu1  «  Megara  ». 

Vittoria.  —  Alessand  .dio  E. 

SONDRIO.  —  Bezz  geom.  An- 
gelo M.,  BORGONOVO  ALICE, 
Convitto  Nazionale,  Lavizzari 
ing.  Giuseppe,  Mitta  Umberto, 
Picciali  Az  o,  Volon^è  Ciovanni. 

Ardenno.  —  Della  Torrb  Griseppe. 

Delebio.  —  Mambretti  T.,  Sgritto 
Giuseppe. 


Squarciafico  &  e. 

MlbANO  -  Via  Ausonio,  18 


Serie 

per  costruzione  di  biciclette 
Pezzi  di  ricambio   


Gomme  -  Accessori 


Dorando  Pietri  -  Maratone  Londra-New-York  1908-09 
CULTURA  FISICA  PER  TUTTI 

Liun>  praticò  di  Cultura  Fisica  Moderna  -  I*.  3  — 

CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 

Manubrio 
Automatico 

Aumentabile  con  Dischi 

12  gradazioni  di  peso  -  Caricamento 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratico  ed 
ecououiico  -  Adottato  dai  migliori  Pro- 
cessori di  ginnastica  moderna     Prospetti  gratis. 

The  Dr.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPKRAiiXLI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
*oc.  Anon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.      500. 000 
'MINO  -  ROMA  •  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


f  AUTO-GARAGE  MILAN 1 

«  VED.  J.  OTTO  LI  NI  g 

=  12,  Via  Vivaio  -  MILANO'  Telef.  17-39  1 

2         I  APERTO  TUTTA  NOTTE  I  P 

«  L  ■  '  '  —  !  n 


PNEUMATICI  INGLESI 


BATES 

COSTANO  DI   PIÙ  MA  SONO  ANCHE  I  MIGLIORI 

  AGENZÌA  PER  L'ITALIA  :   ;  


THE   BATES   TYRE   Co.   Ltd.    -  Via  Vittoria,   51  -  MILANO 


Ai  soci  del  r.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 

i  rinomatissimi 


Cicli 


1S03 


EDEN 

La  pi j  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


TENAX-GOER2 


per  pellicol 

in  rotolo  .s,:)xli 
cm.  (ovvi  foln 
ne  Ux  1-  cm.  si 
za  uso  di  un  ad 
tatore). 

Obbiettivo:- 
Goerz  doppio 
anastigmati. 

Piccolo 
Legger* 
£leganl 

Soffietto  doppie 
<>  semplj 
con  otturatore 
unica  o  compot. 


Cata'oj 
gratis. 


Acquistabile  presso  tutti  i  negozi  di  articoli 

e  pi  esso 

Stabilimento  ^%     n  C  Socie' 

Ottico      V->.   ÌT*  \J\J  CllL.  per  Azi 
BERLIN-FRIEDENAU,  115 

PARIGI    —    LONDRA    —  NEW-YORK 


(ì'PCATTOLi 

'"Se 

MILANO 

SClfLNUFlCT  Vi%s;.~^' 1 


catalogo  Orali* 

EMILIO  REST 


SCHIEPPATI  &  C, 

MILANO  -  Via  L.  Papi,  18  -  MILANO 

CARROZZERIA  PER  AUTOMOBILI 


PNEUMATICI  INARRIVABILI 

"Depositari 
esclusivi 


Bini  &  Foà 

MILANO 
Via  Bronzetti  N.  11 


CHIEDERLI    -     ESIGERLI    ASSOLUTA  ME 
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Morbegno,  —  Bazzotti  ing:.  Luigi. 

TERAMO.  —  Claps  dott.  Leo- 
nardo, De  Negris  dott.  Egisto, 
Ortolani  Erasmo. 

Cermignano.  —  Ortolani  Alberto. 

Scorrano.  -  Quieti  Giuseppe 

TORINO.  —  Alberti  Mario,  An- 
nibale aw.  Germano, Appendino 
Guido,  Bandino  Elisio,  Berna- 
sconi cav.  Francesco,  Bondon 
Francesco,  Bongioanni  dott.  Ce- 
sare, Chiappa  Enrico,  Corderò 
Gabriele,  Cosenza  ing.  Manlio 
Italo,  Domatteis  Edoardo,  En- 
rico Alessandro,  Ettore  rag.  Giu- 
seppe, Fassetti  Alfonso,  Frcscot 
ing.  Federico,  Gnaschino  Angio- 
lino,  Guasco  Andrea,  Losa  Giu- 
seppe, Mammone  Arturo,  Mar- 
chiano1 iFrancesco,  Marchisio  prof. 
Massimo,  Mercandino  Giacomo, 
Molteni  ing.  Gmlio,  Nater  Carlo, 
Novelli  Achille,  Nuvoli  ing.  Ri- 
sbaldo,  Pasteris  Ugo,  Quadro  Fe- 
lice, Rocco  Edoardo,  Sala  Con- 
vegno Ufficiali  3°  Alpini.  Sala 
Convegno  Caporali  e  Cannonieri 
Reggim.  Artiglieria  Montagna, 
Sarsotti  Andrea,  Sobrero  ten. 
Giuseppe,  Tos  Libero,  Tronzano 
rag.  Roberto,  Vallerò  Valerio, 
Verri  Alessandro,  Vinardi  Ca- 
millo, Vittoria  Diego,  Zuliani 
Giacomo. 

Ala  di  Stura.  —    Rovero   ing.  E. 

.ingrogna.   —  Lucco  sac.  Pietro. 

Borgata  Leumann.  —  Giordanetti 
Rinaldo. 

Caselle.  —  Albani  Carlo,  Ricco  Er- 
nesto. 

Cavour.  — MORIONDO  ANGIOLA. 
Chivas80.  —  Associazione  Società 
Pro  Sport. 


Condove.  —  Maccochini  E. 
Courmayeur.  —  Biotto  Pietro. 
Giaveno.  —  Lussiana  Michele,  Moda 
Felice. 

Ivrea.  —  Ferrando  Giov.  Adolfo, 

Grasso  Mario. 
Mocchie.  —  Ferrucci  Os  torero  not. 

Manuel. 

Pancalieri.  —   Semeria  Parlo. 
Pinerolo.    —   Agnoli  cap.  Luigi, 

Garbolino  Eugenio. 
Piossasco.  —  Circolo  Sociale. 
Quagliuzzo.  —  Scala  Giacomo. 
Rivalta.  —  Chiorino  G.  E. 
S.  Giusto  Canavese.  — Mariani  dott. 

Emilio. 

Susa.  —  Tessa  dott.  Domenico. 

Torrepellice.  —  Jouve  Adolfo. 

Vigone.  —  Avetta  dott  .  C.  Stefano. 

Vinovo.  —  Bernardi  Domenico. 

TREVISO.  —  Cavallin  Mario,  De 
Poi  Giovanni,  Fiorioli  avv.  D., 
Nave  Antonio. 

Casale  sul  Site.  —  Miatello  U. 

Conegliana.  —  Comizio  Agrario, 
Sanzin  Renato. 

Oderzo.  —  Affusato  Luigi. 

S.  Vendemiano.  —  Perini  Ali- 
ghiero. 

Vittorio.  —  Botteon  Giuseppe, 
Dopi  a  Pietro,  Raccanelli  Silvio, 

UDINE.  —  Camera  di  Commercio. 
Costa  longa  Giovanni,  Dongio- 
vanni prof.  Angelo,  Fracasso 
Enrico,  Francesconi  Vittorio, 
Fulvio  Mario,  Landi  Duilio,  Muz- 
zati  Giorgio,  Rigato  Clodomiro, 
Rizzani  Leonardo,  Zonsi  Giu- 
seppe. 

Cividale.  —  Naldi  Francesco,  Scau- 
nich  Giuseppe,  Tonini  Vittorio, 
Verderi  prof.  A. 


Katrampo  dvfìvaro.  '  — Polzot'gooni . 

Damiano. 
Faedis.  —  Tomai  Ranieri. 
Fagagna.    —   Costantini  Angelo, 

Grosso  geom. Luigi,  Nigris  Guido. 
Giais.  —  Basso  Eugenio. 
Grizzo    Montereale.  —  Martin  U. 
Malnisio  Montereale  Cellina.  — 

Borghese  Giordano,  Foladore  <>- 

sare,  Favotta  Antonio,  Minchella 

Gino. 

Montereale.  —  Buco  Raimondo. 
Corona  Giovanni,  Cossuta  L., 
Di  Velo  conto  Amedeo.  Mazzo - 
neschi  Carlo,  Rodolfi  Marco, 
Rossi  Antonio,  Tonon  Federico. 

Palazzolo  della  Stella.  —  Masini 
Placido. 

Palmanova.  —  Boerio  nob.  E., 
Steffenato  Giovanni. 

Paularo.  —  Clama  Daniele. 

Pontebba.  — Ceciliot  Giuseppe,  Co- 
deluppì  Vincenzo. 

Remanzacco.  —  Cargnello  areh.  An- 
tonio, Feletig  Ernesto,  Foglimi 
Domenico. 

S.  Daniele.  —  Yogna  Emilio. 

Sesto  al  Reghena.  —  Dal  Prato 
don  Arrigo. 

Tricesimo.  —  Berteli  A. 

VENEZIA.  —  Amadio  Luigi.  Cal- 
legaro  Silvano,  Cicogna  Guido, 
Colussi  Attilio,  Colussi  Giovanni, 
De  Angeli  Marcello,  De  Feo 
Luigi,  Fassi  Napoleone,  Gal- 
letti Alberto,  Gavagnin  Dante, 
Gianese  Tullio,  Giardini  G.  Ma- 
ria, Goi  Giovanni,  Lanciai  F.  M., 
Li  va  Ferdinando,  Luxarda.  Pie- 
tro, Maladorno  dott.  cap.  An- 
tonio, Manzini  Manlio,  Àlarcon 
Gabriele,  Marconi  dott.  Inno  - 
cente,  Montagner  G.  Italo,  Oli- 


Le  Biciclette 


sono  le  migliori 


Rappresentanza  Generale  per  l'Italia:  TORINO  -  Via  Volta  N.  5 
Deposito  in  Milano  presso  Dante  Alfieri    &    Via  Torino,  N.  5  X 

LISTINO  A  RICHIESTA  -  SCONTO  SPECIALE  AI  SOCI  DEL  T.  C.  L 

4  cilindri,  magneto,  SONO  LE  PIÙ  CONVENIENTI 

CERCANSI  RAPPRESENTANTI 


u  Vetturette  "ALCYON,, 


La 


Moto  Rève 

è  di  gran  lunga  la  miglior 

BICICLETTA  A  MOTORE 
•2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magneto  -  32  Kg. 

eh iedere  il  Catalogo  1909 

i        che  viene  spedito  gratis  e  franco 
ai  soci  del  T.  e.  I. 


La  Moto-Réve  Italiana 

Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  73-63 


Les  Fils  de 

PEUGEOT 

  Frères 

Valentigney  -  Beatxlietx 

Hérimoncont  -  Torino 

La  gran  marca  sempre  vittoriosa. 

Biciclette  -  Motoleggere  +  Motociclette 

Nuovo  grandioso  Stabilimento  per  la 
costruzione  di  Velocipedi  a  TORINO 

//  più  moderno  d'Italia 

La  vera  officina  modello 

Vetturette  LION 

le  più  perfette  e  pratiche 


AGENTI  GENE i:  A  .1  TER  L'ITALIA 

e.G.  F1L'  PICENA! 
Torino  -  c.  Principe  Oddone,  1 


y  Prem.  Fabb.  Nazion.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  iti  Marche  per 
VELOCIPEDI 

^  G.  Bidone  --  Milano 

1,1       Via  Gaudenzio  Ferrari  N.  1 


La  Luminosa] 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

il 

SERRAVALLE  SCH1VM 



¥.\\\   BRIGATTI  \  Corso  Venezia,  33  -  MILANO 


NEGOZIANTI    ARTICOLI    PER  SPORT 

Specialità  Pattini  a  rotelle 

Foot-baUs  -  Lawn  Tennis 


Rappresentanti  Cicli  MAINO 

Salvatacchi  gomma  garantiti 
 —  PREZZO  MITE 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
C  apitale   L>.   105. 000. 000   interamente  versato 

Fon-iodi  risoivu  ordinario    L   l21.()00.000   —   Fondo  di  riserva   straordinario    L  13.947  119,3' 

Sede  Centrale:  Al  IL  AMO  -  Alessandria  -  Bari  -  Bergamo  -  Biella  •  Bologna  Brescia 
liusto  Arsizio  -  Cagliari  -  Carrara  -  Catania  -  Como  -  Ferrara  -  Firenze  -  Genova 
Livorno  •  Lucca  -  Messina  -  Napoli  -  Padova  -  Palermo  -  Parma  -  Perugia  -  Pis* 
Roma  -  Saluzzo  -  Savona  -  Torino  -  Udine  -  Venezia  -  Verona  Vicenza. 

Hnppr.  sfiitanze  a  TUNISI,  presso  Banque  eommerclale  Tunisienne. 

BRASILE,  presso  Banco  Commerciale  Italo-Brasiliani), 
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vieri  Domenico,  Reale  Società 
t  anottiei  i  «  Bucintoro  »,  Roffarè 
Luigi,  Yeuturini  F.,  Zanetti  E- 
iloardo,    Zardinoni  Giovanni. 

Aìi  isopoli.  —  Galvani  Giovanni. 

Cavarzere.  —  Vitale  Roberto. 

Chioygia.  —  Menetto  Luigi,  Ra- 
vnijnan  Piero,  Varagnolo  Gio- 
vanni. 

Marie  Hugo.  —  Saccarola  Isidoro. 

Mestre.  —  Barina  Achille,  Fon- 
tanili Pietro. 

Mirano.  —  Ditta  Boscardini  &, 
Miazzo,  Muneratti  ing.  Gio- 
vanni, Rodella  G.,  Testa  Paolo, 
Zamatteo  G. 

Roventa  di  Piave.  —  Bisson  Emilio. 

B,  M  ichele  del  Quar.  —  De  Mar- 
tin don  Cesare. 

VERONA.  —  Alberti  Silvio,  Be- 
luschi  ten.  Giovanni,  CANTU' 
SFORZA  N.  D.  ANNA,  Capon 
Luciano,  Carmeli  geom.  Luigi, 
Della  Croce  di  Dojola  conte  ten. 
Ugo.  Marastoni  Rubiani  ing.  E., 
Marconi  prof.  Pietro  Nicoletti 
ten.  Paolino,  Scalabrini  A.,  Za- 
nella cav.  dott.  Scipione,  Zanini 
Guido. 

Bonjerraro.  —  Murari  Bra  conte 
Gottardo. 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO 

•DITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


Caldiero.  —  Turco  Dario. 

C astagnaro.  —  Cagnoni  D. 

Castelnuovo  Veron.  —  Società  Ci- 
clistica. 

Cerea.  —  Manara  Vincenzo. 

Isola  Rizza.  —  Cavallaro  Agostino. 

Legnago.  —  Botturi  Cassio,  FER- 
RARI CINZIA,  Giunta  rag.  An- 
tonio, MAGGIONI  CARMELA, 
Signorini  Guido,  Tasca  V. 

Malcesine.  —  Guarnati  Fr. 

Nogara.   —  Marocchio  Plinio. 

Povegliano.  —  Bellorio  Giuseppe. 
Biasi  Riccardo,  Cabianca  Gae- 
tano, Forlini  Belligoli  Ferruccio. 

Qxiaderni.  —  Decò  dott.  Afra,  E- 
letti  Osvino. 

S.  Michele  Extra.  —  Dorigo  G. 

<S.  Pietro  in  Cariano.  —  Fracaroli 
ing.  Flaminio. 

VICENZA.  —  Dalla  Fontana  An- 
tonio, Tretti  Giusto,  Vigliani 
cap.  Michele. 

Bassano  Veneto.  —  Andolfatto  Se- 
condo Nicolò,  Cavalli  avv.  Ar- 
turo, Foro  geom.  Vittorio,  Rietti 
Gino. 

Chiampo.  —  Pinon  Girolamo. 
Cogollo.  —  Zanrosso  Giuseppe. 
Lusiana.  —  Rossini  dott.  G.,  Val- 
secchi  Dante  Ettore. 


Magrè.  —  Armani  Fedrigo. 
Malo.  —  Corielli  Giuseppe. 
Marano  Vicentino.  —  Sartori  An- 
gelo. 

Montebello  Vicentino.  —  Orlauào 
Rinaldo. 

Pievebelvicino.  —  Circolo  Operaio 

«  Leogra  ». 
Recoaro.  —  Dal  Lago  Eddo. 
Rotzo.  —  Tcscari  Giov.  B. 
S.  Giovanni  Ilarione.  —  Soprana 

Raffaele. 

S.  Pietro  Val  d'Astico.  —  Bonifaci 
Stefano. 

COLONIA  ERITREA.  —  Asmara. 

—  Codonesu  Giuseppe,  Grifoni 
Ettore. 

BEN  AD  IR.  —  Mogadiscio.  -  Mn- 
roni  ten.  Argeo. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA    GIULIA.    —  Trieste. 

—  Biasioli  Roberto,  Bussi  ing. 
Michele,  Chiopris  Adelchi,  E- 
scher  ing.  Ervino,  Leyat  Albino, 
Orlandini  Orlando,  Rutter  Giu- 
seppe. 


STREGA 


«  //  peso,  ecco  il  nemico! 
<  li  j  °/0  di  peso  in  più,  porta  il 
11  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

R  >h  n  cfu  m 


Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA 


11 


die  sono  realmente 

le  più  economiche  / 


Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


Dal  Ma  loia 


Anna  adotata, 


Trovo  qui  una  tua  lettera  così  preoccu- 
pata che,  benché  stretto  dal  tempo,  mi  metto 
a  tavolino  per  scriverti  due  parole  che  ti 
rassicurino.  Nessuna  tema  che  abbia  a  sue 
cedermi  qualcosa  nella  mia  gita  ciclistica  ! 
Assolutamente  nulla  da  temere,  credilo!  Ho 
un  freno  Cartoni  "Duplex,,  sulla  mia  mac- 
china, il  solo  che  abbia  il  regolatore  ed  a  lui 
mi  affido  sicuro  


L'Anna  adorata  lieta  sapenSo  il  suo  caro 
provvisto  di  un  Freno  barioni  ••Duplex. 


Società 
Anonima 


Ing.  F.  GRIMALDI 


Sede  in  MILANO 


Agente  Generale  per  l'Italia  della 
RICHARD  GARRETT   &   SONS  L.td  di  Leiston  (Inghilterra;) 

Trulli  Compresso? 
stradali  a  vapore] 

d'ogni   tipo   e  tonnellaggi' 

Rulli  GARRETT  già 
forniti  in  Italia  : 

5  alle  Ferrovie  dello  Stato,  2  al  Mia 
stero  dei  LL.  PP.,  1  al  Comune  di  Roifl 
2  al  Comune  di  Genova,  1  alla  Deput; 
zione  Provinciale  di  Catania,  1  alla  Dep 
tazione  Provinciale  di  Novara,  nonché  moli 
altri  a  Impresari  di  opere  pubbliche,  ecc 

Cataloghi  e  preventivi  gratis  e  frani 


OLTRE  DUE  MILIONI 
di  rasoi  "Gillette,,  sono 
in  uso  in  tutte  le  parti 
del  mondo  e  nella  migliore  socie 

GRANDISSIMA  ECONOMIA 


SEMPLICITÀ 


IMPOSSIBILE  FERIRSI 


MASSIMA  PULIZIA 


FACCIA   SEMPRE  LISCIA 


ANCHE  CON  BARBA  DURISSIMA 


Domandate  il  nome  "(ìli .1. UT  I II, . 

e  guardarsi  dalle  imi  (azioni. 

L'apparecchio  "Gillette,,  fortemente  argentato  iu 

elegante  astuccio  con  12  lame,  2.4  tagli  .  L.  25  - — 
Pacchetto  con  10  lame  di  ricambi)  »     3,  50 

IN  VENDITA  PRESSO  f^EGOZIANTI  DI  COLTELLERIA, 
PROFUMERIA,  AKI'ICOLI  LASaLINuHi  E  DA  VIAGGIO 
Unico  dep  sito  in  Italia  per  la  vendita  all'ingrosso 

MARX  &  C.  Brescia 


^Gillette  US» 

NE' AFFILARE   NE  ARROTARE 


RIVISTA  MENSILE 
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Capodistria.  —  Totto  conte  Gio- 
vanni. 

Qorizia.  —  Michlstadter  E. 

Pirano.  —  Barsatti  D.,  Venier  V. 

Pisino.  —  Camus  Umberto,  So- 
cietà Escursionisti  Istriani.  «  M 
Maggiore      Solari  Giovanni. 

Pola.  —  Selenati  Ario. 

Ronchi.  —  Olivetti  Gustavo. 

Rovigno.  —  De  Calò  Adelmo.  Sil- 
vestrucci  arch.  Aristodemo. 

TRENTINO.  —  Bezzecca.  —  Gigli 
Carlo. 

Darzo.  —  Bel  trami  Albino. 
Levico.  —  Girardi  Ernesto. 
Riva.  —  Cretti  don  Alessandro, 

Lutterotti  Lucilio. 
Trento.  —  Tacchi  Federico. 


PROVINCIE  DIVERSE.  —  Bo- 
densdorf  a.  Ossia ehersee.  —  Ca- 
stellani Dante. 

Dol  Bèrkovice.  —  Vorel  Iosef. 

Gablonz  a.  N.  —  Lazzari  G. 

Tamsweg  in  L'Ungali.  —  Serantoni 
Giuseppe. 

Vienna  I.  —  Maùthuer  dott.  T. 

Danimarca. 

Copenhagen.  —  lonsen  Ludwig. 
Francia. 

Beausoleil.  —  Fiammetti  P. 
BreceV.  —  Vicomte  de  Brecey. 
Nizza  Marittima.  —  Sassoli  D. 
Paris.  —  Lemoine  Raoul. 
Saint  Claude  Besancon.  —  Stehlin 
Charles. 


Pitie  france- sur- Saone.  Firn  bli 

ing.  Maurice. 

Germania. 

Amburgo.  —  Salvini  Giorgio. 
Crefeld.  —  Rotigni  Vincenzo. 
Dusseldorf.  —  Heye  cav.  dott.  <» 
Nurnberg.  —  Dormitzer  dott.  C. 
Wiesbaden.  —  Bauer  L.  N. 
Zittau  i.  S.  —  Maggi  rag.  E. 
Inghilterra. 

London.  —  B roggi  Gaetano.  Gai" 
sin  Henry,  Mariani  Alfonso.  R" 
binson  Riley  Richard. 

Manchester.  —  Klein  C.  E. 
Olanda. 


Alkmara. 
C.  R.  C. 


Herckenrath  pr»f. 


FARI,  FANALI  e  GENERATORI 
per  Automobili 

I    più  apprezzati. 

PREZZI  DI  ASSOLUTA 
CONCORRENZA  »  »  » 

SOCIETÀ  PER    LA    LAVORAZIONE  DEI 

METALLI   G.  MARAZZA 

MILANO     —    SAN  CRISTOFORO 
Telefono  N.  1 


JI 

ago- 

1 

Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società  Anonima   Garages   E.   N  A  GLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON   PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERAI  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 


LODEN  DAL  BRUN  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUI  PAGGI  A  M  ERTO   E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOURISMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTINI 
*  AUTOMOBILISMO 

GRANDE   ASSORTIMENTO   DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 
MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


f 


RStLAKO  -  Palmiro  Zignone  successo  ai  Attilio 
«eretta.  Corso   Porta  Kotnauu.  05. 

AKCOHA  -  R-  Arduini  Marchini. 
BOLOGNA  -  F-I'i  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  ir. 

FERRARA  -  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE   -  V.  Zan.  Viale  Filippo  Strozzi,  12. 

GENOVA  -G.  Mentasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIVORNO  -  G.  Cambini,   Piazza  Carlo  Ali  erto. 
Via  Giovannetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni,  Via  P.  F.  Calve.  4. 

MODENA  •  Auto-Garage  Gatti.  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli,  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apergi,  Via  del  Santo.  12  C. 

PARMA  -  Fiorenzo   Scipioni,   Borgo  del  Leon 
d'Oro,  10. 

PERUGIA  -  Soc.  An.  Auto  Garage. 

RI  .MINI  -  Bettini  Primo,  Corso  Umberto.  5  A. 

ROMA  -  G.  Solani,  Via  Quattro  Fontane,  14. 

SENIGALLIA  -  Giuseppe  Monaco,  Corso  Vitto- 
rio  Emanuele,  108. 

TORINO  •  P.  Opessi,  Via  Goito,  7. 


Tutto  il  piacere  che  si  può 
trarre  dal  pedalare  dipende 
dalla  qualità  del  bicicletto  che 
si  monta.  E'  il  bicicletto  facil- 
mente scorrevole,  comodo  ed 
esente  da  tutte  le  obbiezioni  che 
si  fanno  al  così  detto  dòlo  a 
buon  mercato,  quello  che*  arreca 
la  maggior  soddisfazione  sulla 
strada  e  rende  un  vero  piacere 
col  pedalare. 

I  Cicli  "TRIUMPH,,  sono 
stati  disegnati  e  costruiti  proprio 
per  ottenere  questi  scopi.  E  sa- 
rebbe impossibile  di  ottenere 
un  bicicletto  che  offra  maggior 
comodità,  maggior  sicurezza,  e 
che  richieda  così  piccolo  sforzo 
per  azionarlo;  e  tutto  ciò  è 
dovuto  al  suo  perfetto  equilibrio. 

Quando  state  per  comprare 
un  bicicletto  rammentatevi  dei 
cicli  "TRIUMPH,,  i  quali  sono 
costruiti  là  dove  si  trovano  so- 
lamente abili  meccanici,  nessuna 
donna,  nè  lavoro  a  buon  mer- 
cato, e  sono  i  migliori  che  l'in- 
dustria inglese  possa  produrre. 

TRIUMPH  MOTOR  CY- 
CLES  rapidi,  sicuri,  quelli  che 
offrono   la   maggior  comodità. 

Cataloghi  illustrati  si  possono 
facilmente  avere  franchi  di  porto 
dalla 

Triumph  Cycle  Co.  Ltd. 
Coventry  (Bngland) 

9  dai    noi  rapprese ntantt. 


RIVISTA  MENSILI. 
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Russia. 

Post  Drovianoi.  —  Ottimi  D. 
Svizzera. 

CANTON  DI  BASILEA.  —  Basi- 
lea. —  Parini  Luigi. 

CANTON  DI  NEUCHATEL.  — 
Neuchatel.  —  Carisch  Guido. 

CANTON  DI  TURGOVIA.  —  Bi- 
schofszell.  —  Premezzi  Giovanni. 

CANTON  DI  ZURIGO.  —  Zurigo. 
—  Bosisio  Mario,  Panzera  G.  B. 

CANTON  TTClNO.  —  Biasca.  — 
Sala  Plinio. 

Chiasso.  —  Cantalamessa  E. 

Lugano.  —  Bovati  Arturo,  Protti 
\ngelo. 

Peate  Tresa.  —  Vicari  Giovanni. 

AFRICA. 
Alessandria  d'Egitto.   —  Perrera 

Giovanni. 
Cairo.  —  Spagnoli  Angelo. 
Rampala.  —  Crollalanza  G. 
AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 
Evansion.  — Simmons  avv.  ParkeE. 
.Veto  York  City.  —  Wise  Leo  H. 
S.  Francisco  California.  —  Gior- 
gio avv.  R.,  Turriti  Charles  B. 


A  .M  ER 1  €  A   H  E  R  I  D 1 0  N  .4  L  E . 
Brasile. 

Rio  Grande  do  Sud.  —  Spo torno 
Polidio. 

Argentina. 

Buenos  Ayres.  —  Borro  E.,  Conti 
Roberto,  Garagnani  Luigi,  Giun- 
cheti Nazzareno.  MONTECOHI 
ADA,  Perez  Faboada  Manuel, 
RAMETTI  PIERINA,  RAVA- 
SIO  TERESA.  REZZANO  IRE- 
NE, Zanetti  Pubblio. 

La  Piata.  —  Ricagno  Gugl. 

Chile. 

Curie d.  —  Canessa  Angelo,  Say 
Ernesto. 

Lontuè.  —  Bianchi  L. 

Valvaraiso.  —  Chichizola  Emilio, 
Colombo  Enrico. 

Ecuador. 

Guayaquil.  —  Dapelo  Nicola,  Fer- 
rari Luigi  Angelo,  Musso  Ilario, 
Solimano  Pio,  Traverso  Felice. 
Paraguay. 

Asuneion.  —  Scavone  dott.  Vin- 
cenzo. 


Uruguay. 

Montevideo.   —  Castelnuovo  An- 
tonio, Ferro  Agustin  E.,  Introzs 
G.,  Zambra  Paolo. 

S.  José.  —  Demaria  Pietro. 

A  SIA. 

Bombay.   —  Allegra  Aut.,  Mogi;.*, 
Pietro. 

Shanghai.  —  Galignani  Felice. 

Posizione  del  Soci  al  15  Febbraio  1909 

Soci  annuali  al  31  di- 
cembre 1908  .    .    .  N.  67  235 

Dimissionali,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .     »    3  361 
N.  ti3  874 

Soci  nuovi  inscritti  al 

15  febbraio  lf09    ,    »      4  429 

Totale  Soci  annualf^NTTs*  <) 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 19C8  .    .    .    N.  2  329 

Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  febbr.  1909     >»  251 


N. 


2  jHè 


Totale  Soci  N.    70  888 


Direzione  e  Redazione  :  Tourtag,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi       Capriolo  &  Massi  in  ino  -  Milano. 

\.  TINTURA  ASSENZIO  MANTOVANI 

«      FIXO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

Z  o  RIMED'O  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMA C?  IN  GENERE 

I  l  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

o  •  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

g  PRENDESI  SOLA  0  CON  BITTER,  VERMOUTH.  AMERICANO  ECC. 

?    RapIa  Farmacia  Gerolamo  Mantovani- Venezia 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  tliNAEF 


Via  A-  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere.  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


Tuffi  gli  apparecchi  a  mano 
£3no  muniti  di 

TESSAR  -  KRAUSS 


ZEISS 


TYKTfl 


Apparecchio  leggero,  solido,  di  fabbricazione  accurata, 

per  lastre  e  pellicole. 
Obbiettivo  TESSAR  -  Otturatore  COMPOUND 


Catalogo  N.  4,  gratis  e  franco 

E.  KRAUSS 


Ottic3  e  meccanico  di  precisione. 
21  23,  Rue  aibouy  »  Paris 

Fornitore  del  Ministro  della  Marina  e  della  Gnerr» 


10  X  SC0)^T° 

Ai  «oc?..  }è\  fou»:»»*  c  i-JùV»  ,f  T'^nò 
acquistanti    j   :V 1       H  ■•:-u»fe 

RALEICH 


jieue:^  :a?a-ug*  

M  'a    in  iti  ;     o    '  K&éi'à 


*\&i'zì*  lieve*    mi  iiii 
rate  per  l'Italia.    Ili i Kk h'  ' 


La  Motosacoche 

Brevetti 
H.  &  A  DUFAUX  &  C. 

La  Reg  na  delie 
Biciclette  a  motore 

sempre:  la  prima 

Prova  trimestrale   dell'A   C.  17.  -  Londra  (200  Km.  senza  fermate) 

Diploma  di  prima  classe 

La  Coppa  A.  J.  Wilson 

aggiudicata  alle  Motociclette  leggere»  avendo  dato  i  migliori 
risultati  durante  la   stagione,   è  stata  rimessa   per  il    1908  alla 

MOTOSACOCHE 


CATALOGHI  GRATIS 


Soc/efà  Meccanica  Italo-Qinevrina  -  ]?ia  Fréjus,  26  -  Torino 

AGENZIA   IN  MILANO  -  Via  Dante,  4 


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 


HTRETOS" 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone. 

CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni. 


CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 


—  GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 
ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati.    Prodotti  Brevettati  nell'Unione. 


LA  PREPERITA  DA 

CICLISTI  E  CORRIDORI 

Agente  Generale 

per  l'Italia  : 

lirico  Alterale 

  MILANO   


Via  Nino  Riccio  N.  17 
Telefono  4-1  39 


ALBERGHI  RACCOMANDATI 


RINDISI  -  GRANI)  HOTEL  INTERNATIONAL  •  Solo 
AllM-r-i.  «■onloi  t.-iole  -  G.  N.  lìianchi. 

DURMAYEUR  —  HOTEL  DU  MONT  IìLAXC.  -  Splen- 

.  dilla  posiziono  in  camptigua  a  pochi  iniuuti  dui  capoluogo  • 
i'ousioutì  -  Restaurant  -  luce  elettrica  -  Camera  oscura  - 
LawD-tenuis  -  Auto-garage.  F.lli  Bochatey,  prop. 

IRENZE  _  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici.  F.  Botiazza,  proprietario. 

IRENZE  —  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posiziono  -  Confort  moderno.  C.  Gobbo,  pr. 

E  NOVA  —  HOTEL  UNION  -  9.  Campetto  -  Posizione  cen- 
trale <-  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Trezzi  modicis- 
simi -  Affiliato  al  TiC.L  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie.  F.lli  Gì  ANELLO,  prop. 

E  NO  VA  —  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

ENOVA  —  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

RAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  uno  sul 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
,  "Water  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  6.50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tnrtf»  fspffambrp. 


MAZZOLENI  .  s.  Omobono  (Valle  In  Lagna  Bergamo)  Albergo 

Centrale  -  Fonte  solforosa  •  Posta  -  Telegrafo  •  Prezzi  modici. 

Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luco  elettrica. 
MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1*  ordine. 
MILANO  _  ROME  HOTEL,  Corso  V.  E.  •  C.  Kraanig  et  Co. 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  principio 

del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bianchi. 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stazione  Centrate. 
MILANO  —  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Prosso  Staz.  Central* 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PATT 

HOTEL. 


Grand  >4otel  i^UeP-drUnMtelcI 


o»  fo„aa..        „ERM  riem ANN  -  CHEMNITZ-  GABLENZ  m 

•        Più  di  750  operai    _ 

1  Sassonia 


fabbrica 


La  fabbrica  più  grande  di  Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  per  biciclette  ed  automobili 


Guardarsi  dalle  falsificazioni.  I  veri 
fanali  Riem&nn  portano  impresso  la 
marca  di  fabbrica. 

RICCO  -  TORINO,  Via  Petrarca,  7 


S.  PELLEGRINO 

è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  quali 
culmina  la  sua  celebrata  fonte. 

Le  cui  e  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti 

x.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inalazioni. 
3.  Bagni  semplici  e  medicati. 
3.  Idroterapia  razionale  completa. 

4  Bagni  a  vapore. 

5  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonica. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 
9-  Elettroterapia. 

10.  Inalazioni. 

11.  Ròntgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13-  Cure  del  terreno. 
M.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 
vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
consono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


mi.  LTROUBETZKOY&G. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 

Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    I  MIGLIORI. 

Chiedere  C/ntalnehl 


~J  SOCIETÀ  FORNITURE  ELETTRICHE 

MILANO 


PER  AUTOMOBU: 


4 

-3 
-2 
U 

5 


Via  Monforte   i9  -   Telefono  95-90 

Bobine  d'induzione,  Dispositivi,  Candele.  Volmetrì,  Ampero- 
metri, Dinamo.  Motori,  Interruttori.  Reostati.  Commutatori, 
Volani.  Manopole.  Contachilometri.  Memento  Odotnchy  mé 
trcs  O.S..  Pile  a  secco  Hellesen,  Accumulatori  Diala.  Car 
buratori  Longueraare,  Carburatori  F.  N  .  Pilo  gomma  Qnar 
nizioni  speciali  Accessori  per  automobili.  Pile  Grenet,  Ap- 
parecchi elettro-medicali,  Campanelli  e  accessori  elettrici, 
diuotattoli  scientiffc.  Riparazioni  e  rlmignetizzaziofl'  *1 
ogn*  sistema  Ai  magnete.  -  Carica  e  ripara 
zioni  d'accumulato^     Cataloghi  a  l  ichlesta.  ^^njj^ 


Rappresentanti  Esclusivi  per  V  Italia 

della  Caia  LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 


Cicli 


Le  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


•  9 


con 
Pneumatici 
•«  Pirelli,, 


Società  Anonima  FABBRE  CSI  GAGLIARDI  -  Milano 


D.R  C.  UANCBEIN  &  C.°  MILflN0  - Via  Brera- 14 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA.  -  5ELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatura,  Zincatura,  Stagnatura 

MACCHINE  DINARO.  JIOTORI  ELETTRICI.  FULITRICI.  ECC. 
Vernici  »  smalto  per  biciclette  -  Forni  d'essiccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette  -  CATALOGHI.  fREVENTIVI  GRATIS 


Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  CEROSA 

Stabilimento  ed  Amministrazione: 
MILANO   -  Via  Cesare  Cantù,  4 

(l'alaggio  UénU'aiel 

^ 'POLITO LI            Catalogo  Gratis 

JÉÉ3t]«  EMILIO  RESTI 

r^S^^^^^^S^^^^1  MILANO 
c  r*  i  cTK TTi^m z1*?      ^*  Antonio,  *3 

OL  I  [JN  111    iCl          Telefono  30  89 

INCISIONI  —  SMALTI    —  MINIATURE 

Minuterie  per  Orefici 
Ritratti  in  Miniatura  su  qualunque  oggetto 

TARGHE  PER  BICICLETTE  -  DISTINTIVI 

Medaglie  per  Gare  ciclistiche,  TirifEsposizioni 
Coppe  con  fregi  smaltati 

OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G,  &  T,  T,  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Granili) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
E  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  use 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

 1  clichés  della  presente 

Rivista  sono  eseguiti  dalla 

UNIONE  ZINGOGRAFI 

già  stabilimenti  M.  MANGIAROTTI  &  C. 
e   Ing.  G.  TELLERA 
7  Medaglie  d'Oro  -  2  Grand  Prix,  Esposizione 
Milano  1906    -    1  Grand  Prix   e  Medaglia  d'Oro 

Esposizione  Parigi  1907. 
Via  Spontini,  5  -  MILANO  -  Telef.  21-81  e  71-08 

Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 
RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
Deposito  Benzina.  ©111.  Grassi.  Gemme 

SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA  DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTITO 


Cattiti*  I 


vcr>.ito 


Sede  In  MILANO  -  «ordusio.  '2_ 
Fondi  di  Garanzia  m 

!  ~- PHESENTATA  IN  lUTrO  IL  REGNC  DAGLI  AG£N  I  I  E7ÈLLE  ASSIALI U AZIONI  GKNlìH.ll.l  '  VENIiZ» 
A'JSICUKAZIOWI  INFO RTUNI  •  ASSI  CUKAZIOAI  DELLA  IICSI'ONS ABILITA'  CIWILb 

.7  jTnonima  Jtaliana  Infortuni  è  particolarmente  raccàmc^la  del,  ST.  C.  J.  coi  quale 

accordi  speciali  c  favore  dei  Soci. 


Anno  XV 


o 
o 

co 


co 


CD 
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RIVISTA  MENSILE  DEL 


TOVRIMG  GLVB  ITALI  ANO— Via  Monte  Napoleone  14-MILAN© 


BHiPiivflL 

Socicxa  Anoninfl  Trera 


MI  L  ANO- capitale  L  2000000  imt  versato 

STABr  TRADATE  (COMO) 
PREMIATO  DAL  MINISTERO  DI  AGRr  IHDf  E  COMM^ 


CALIBRO  6  mm. 


CALIBRO  6  mm 


GRAND  PRIX 


ESPOSIZIONE  INTER. 
—  MILANO  1906  — 


GRAND  PRIX 


fabbricazioni:  speciale 

di  cartucce  Flobert  (Marca  "Gallo,,  depositata)   a  palla  tonda  e  palla  conica  per  tir 

ed  a  pallini  per  caccia  minuta. 

Si  impiegano  con  ottimo  successo  anche  in  carabine  a  canna  liscia. 


I 


FLOBERT  QUALITÀ  EXTRA 

a  doppia  culatta  e  palla  conica,  per  tiri  di  precisione  con  carabine  a  canna  rigata  sistema  "  Bosqu«tt< 
—    Adottate  da  moltissime   Società  pel  tiro  perfetto  che  si  ottiene  

DIFFIDARE    DALLE  IMITAZIONI 

esigendo  sempre  scatole  chiuse  con  fascia  portante  la  firma  di  garanzia  della  Ditt 


Anno  XV  -  N.  4.  j  Aprile  1909. 


TOVRING  CLVB  ITALIANO 


Tutte  le  mie  escursioni  a  Volterra  furono  in 
bicicletta.  Dolcezza  che  non  può  intendere  chi 
non  la  prova:  non  chi  va  colla  ferrovia  alla  sta- 
zione di  Volterra  e  poi  si  tappa  in  una  sgan- 
gherata diligenza-lumaca  per  io  chilometri,  nè 


Che  vi  si  vada  dalla  valle  dell'Era,  un  po' 
sciocca  nel  suo  interminabile  pianeggiare,  o  dalla 
valle  dell'Elsa  per  lo  splendido  ondeggiante  se- 
guito di  scese  e  salite  tra  boschi,  uliveti,  ca- 
stelli e  cittadine,  o  dalla  lunga  e  graziosa  valle 


Due  epoche  :  Urna  di  pozzetto  etrusco  nel  Museo  Guarnacci  e  il  Marzocoo  fiorentino. 


chi  a  rompicollo  sale  dentro  la  focosa  automo- 
bile che  impedisce  ogni  contemplazione.  Dol- 
cezza un  po'  amara  (le  caramelle  di  rabarbaro 
sono  le  migliori)  perchè  Volterra  è  assai  in  alto: 
a  534  metri. 


della  Cecina,  subito,  da  ogni  parte,  arrivando 
sotto  l'alto  colle  mozzo  da  cui  l'antica  città 
domina  intorno,  si  sente  che  ne  irradia  l'impo- 
nenza del  passato  che  ancora  sopravvive  rac- 
colto in  vetta  nella  solitudine.  Le  case  unite  cu- 


CRONOMETRO  TOURING  GRATIS  Al  SOCI 


CHE  PRESENTANO  TRE  NUOVI  SCCI  CON  L'ACQUISTO  DEGLI  ARRETRATI  DELLA  CARTA 
D'ITALIA.  &  IL  REGALO  È  RISERVATO  Al  PRIMI  MILLE.  VEDERE  A  PAGINA  166  LE 
MODALITÀ  E  NELLA  SECONDA  PAGINA  DI  CARTA  GIALLINA  DOPO  IL  TESTO  IL  MODULO 
PER  LA  RICHIESTA  DELL'INVIO  DEL  CRONOMETRO. 

^  .  J 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


pamente  come  bastioni,  la  Fortezza,  le  mura, 
le  torri  serbano  l'impronta  di  un'epoca  precisa, 
l'intonazione  delle  nerezze  guelfe  e  ghibelline. 
Si  sente  che  quella  città  non  è  soltanto  una 
nota  interessante  di  paesaggio,  ma  un  docu- 
mento della  storia. 

Volterra  è  fuori  delle  grandi  comunicazioni. 
Come  a  Corneto  Tarquinia,  a  Orvieto,  a  Viterbo 
come  in  tanti  altri  luoghi  degnissimi  di  studio, 
vi  si  va  assai  più  poco  di  quanto  meriti:  e  ciò 
perchè  non  vi  si  capita  mai  per  isbaglio  o  per 


Miniatura  lombarda  col  ritratto  di  Mattia  Corvino  nella  Biblioteca 


forza,  come  lungo  le  grandi  strade,  o  sulla  rete 
ferroviaria,  ma  vi  si  deve  andare  di  spontanea 
volontà.  Ad  ogni  modo  questa  è  colpa  nostra, 
non  Hi  Volterra  che  invece  richiama  il  turista 
in  tante  maniere. 

Il  maggior  numero  vi  si  reca  da  Cecina,  che 
è  sulla  ferrovia  Pisa-Koma.  Nella  vallata  tran- 
quilla e  verde  la  strada  ordinaria  e  una  dira- 
mazione ferroviaria  si  addentrano,  fraternamente 
unite  Rotto  eli    stessi  pioppi  e  lungo  gli  stessi 

ghiaieti  azzurri  0  rosseggiante  volta  a  volta, 

secando  rome  le  ncque  della  Cecina  scorrono, 
1  ai  e  e  limpide,  o  torbide  <•  torrenziali.  La  fer- 
rovia   1  arre  t,i  nlla  sta/ione  di  Volterra,  appiedi 
dell'alto  colle  in  cima  al  quale  sta  la  citta. 


Perchè  stazione  di  Volterra?  C'è  un  po'  di 
ironia  nella  denominazione;  la  città  è  a  quasi 
10  chilometri.  Là  dove  finisce  la  strada  ferrata 
vi  sono  poche  case  ed  un  grande  stabilimento 
dello  Stato:  le  Saline.  La  cortesia  del  direttore 
permette  ai  passanti  la  visita  di  quest'officina, 
da  cui  esce  forse  il  miglior  sale  da  cucinare. 
Vi  sono  nei  dintorni  dei  giacimenti  di  salone 
(salgemma)  sui  quali  si  conduce  con  pozzi  detti 
fontinali,  profondi  20  o  30  metri,  dell'acqua 
che  poi  è  incanalata  con  mezzi  alquanto  pri- 
mitivi (il  più  spesso  anzi  in  tubi 
di  legno)  ad  ampie  caldaie  piatte, 
ove  vien  fatta  bollire.  Nel  seno 
della  fumigante  acqua  soprasa- 
tura si  precipita  in  fiocchi  di 
piccoli  cristalli  candidi  il  puris- 
simo cloruro  di  sodio,  che  viene 
raccolto,  asciugato,  macinato  e 
passato  per  essere  posto  in  pic- 
cole forme  cubiche  e  in  pac- 
chetti alle  svelte  mani  di  ra- 
gazze vispe  e  loquaci...  come  al- 
trettante toscane. 

Fuori  dello  stabilimento  un 
cartello  del  Touring  vi  indica  la 
buona  strada.  Buona?  Uhm! 
Sono  per  verità  poco  meno  di 
dieci  chilometri  di  salita,  non 
sempre  molto  faticosa,  ma  quasi 
senza  tregua.  Però  passano  di 
volo,  tanto  la  natura  stessa  del 
terreno  vi  stupisce  e  il  panora- 
ma s'allarga  salendo.  Degli  smot- 
tamenti argillosi,  grigi,  azzurri 
o  ferrigni  squarciano  il  fianco 
dei  pendii  tormentati,  ove  la 
strada  vince  l'altezza  in  meandri 
complicati  e  creano  le  più  biz- 
zarre nudità  di  terreno  che  si 
possano  immaginare.  Ogni  man- 
tello verde  è  strappato:  sono  come 
piaghe  aperte  in  una  pelle  rosic- 
chiata dalla  lebbra.  Su  quegli 
squarci,  in  perpetua  lentissima 
discesa,  non  può  crescere  filo  di 
erba  perchè  ogni  germe  è  capo- 
volto e  trascinato  dal  rotolare 
dei  granelli  superficiali.  E  si 
creano  così  sul  margine  dei  campi 
degli  avallamenti  anche  grandiosi 
come  ripidissimi  pendii  cui  acque 
sotterranee  togliessero  il  so- 
stegno del  piede.  Restano  ritte 
delle  punte  acutissime,  biancheg- 
gianti come  ceneri,  destinate  a 
precipitare  alla  loro  volta,  esili 
crestine  frastagliate  che  il  primo 
acquazzone  torrenziale  abbatterà 
mentre  ne  creerà  di  nuove.  Però 
la  coltivazione  del  grano  è  in 
progresso  evidente:  essa  invade 
a  poco  a  poco  da  anni  con  assidua  tenacia  ter- 
reni prima  incolti,  ed  il  regime  delle  acque  che 
si  stabilisce  allora  insensibilmente  a  difesa  delle 
coltivazioni,  sebbene  non  razionalmente  infor- 
mato ad  idee  generali,  forse  aiuterà  a  conso- 
lidare il  colle. 

E,  salendo,  il  panorama  si  allarga:  s'allarga 
giù  verso  la  valle  della  Cecina  e  verso  Poma- 
ri me,  Montecerboli  e  Larderello.  Delle  lontane 
torri  fieramente  in  vetta  ai  colli  cominciano  a 
mostrarsi.  E  dalla  vallata,  si  levano  i  vapori  dei 
soffioni  boraciferi:  talora  molli  e  sc  arsi,  tal  altra, 
al  calaic  della  pressione  barometrica,  volumi- 
nosi come  piccoli  cumuli  bluastri  caduti  dal 
cielo   in    terra.    Alla    sinistra,   salendo,   si  vede 
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Montecatini  Val  di  Cecina,  ben  alto  sul  fianco 
di  monti  acuti  di  gabbro  rosso.  Ivi  sono  le  mi- 
niere di  rame  coltivate  con  un  dedalo  profon- 
dissimo di  gallerie,  che  si  andarono  scavando, 
con  diverse  vicende  commerciali,  fin  dal  secolo  xv: 
meta  di  escursione  interessante  sopratutto  pel 
mineralogista  ed  il  geologo. 

Volterra  intanto  s'avvicina.  La  Fortezza  di- 
venta continuamente  più  grande,  i  torrioni  ed 
il  mastio  famoso  prendono  forma 
dapprima  e  poi  rilievo  ;  sui  cam- 
mini di  ronda  si  ritagliano  nel  cielo 
i  fini  dentelli  delle  merlature,  si  av- 
vertono le  nicchiette  coperte  ove 
riparano  le  sentinelle,  si  disegnano 
buchi  neri  di  porte,  di  fìnestroni. 
Ormai  all'  ultima  svolta,  presso 
un  monumento  garibaldino  e  uno 
granducale,  la  strada  imbocca  l'ul- 
timo rettilineo  tra  neri  cipressi 
e  sotto  i  barbacani  monumentali 
della  Fortezza:  tirano  il  fiato  ci- 
clisti, cavalli,  motori,  tutti  quanti 
ansimanti  e  surriscaldati  da  tanta 
salita. 

Ecco  Porta   all'Arco:  siamo  a 
Volterra. 


Volterra    etrusca    —  Velathvi 
—  o  Volterra  medioevale? 

Dei  racconti  minuti  della  sto- 
ria che  ci  insegnarono  nelle  pic- 
cole scuole,   ci   è  rimasto  forse 
più   vivo   il   ricordo  della  luco- 
monia  etrusca.  Ma   ned'  aspetto 
d'oggi  impressiona  sopratutto  la 
Volterra  del  più  tardo  medioevo 
e  della  rinascenza.    Non  è  pos- 
sibile dimenticare  più,  una  volta 
che   s'è   vista,    la    Piazza,  una 
delle    più  belle    della  Toscana, 
contornata  da    imponenti  case- 
torri,  dal  Palazzo  dei  Priori,  al- 
tissimo,  turrito,    merlato   e  co- 
sparso di   stemmi   gentilizi,  dal 
Palazzo  Pretorio,   con   tre  ampi 
portoni  a  tre    ordini    di  bifore 
eleganti.   Vicoli   tenebrosi  allac- 
ciano le  vie  per  lo  più  strette  e 
contorte,  tenebrosi  di  notte  per 
alte  muraglie  nere,  bugnate,  con 
qualche  finestra  a  colonnine  nel- 
l'alto ove  filtra  un  po'  di  luce  lu- 
nare, brulicanti  durante  il  giorno 
di  popolo  attivo  e   vivace  nel- 
l'ombra dei  piccoli  archi  gettati 
a  rinforzo  o  a  comunicazione  tra 
casa  e  casa.  Discese  a  scalinate 
o  a  cordonate  per  stradette  che 
conducono  alle  porte  della  città 
o  a   terrazze    nelle    vie  esterne 
da    cui    l'occhio    sbuca  intorno 
sulla  veduta    immensa;  palazzi 
piccoli   ma   imponenti    di  forza 
e  di  severità,   irti  di  portatorcie  e  di  porta- 
bmdiere,  abbastanza  numerosi  da  far  dimen- 
ticare   quanto     di     moderno    li  fiancheggia; 
fonti  come  quelle  di  Docciola  e  di  S.  Felice 
nei  porticati  scuri  ad  archi  acuti,  che  rammen- 
tano la  Fonte  Branda  di  Siena  e  quella  di  San- 
gimignano;  portoni  bassi  e  misteriosi,  mensole 
con  Marzocchi  e  doccie  con  mostri;  piani  terreni 
a  bugnati  rozzi  con  piccole  finestre  quadrate 
alte  sul  suolo,  difese  da  inferriate:  ecco  Vol- 
terra,  mantenutasi   relativamente   immune  da 
sventramenti,  da  rettifili,  da  modernismi  troppo 


stonati,  che  guasterebbero  per  sempre  l'am- 
biente mirabile. 


Volterra  ha  innamorato  Corrado  Ricci,  che 
ne  ha  pubblicato  un  ricco  volume  della  ma- 
gnifica collezione  dell'Istituto  d'Arti  Grafiche 
di  Bergamo  (1). 

Le  incisioni  che  adornano  il  presente  articolo 


Casa  torre  Buonparenti,  ora  Castellucci. 


sono  prese  fra  le  165  bellissime  di  quell'opera 
preziosa.  L'illustre  autore  sviscera  l'argomento 
colla  grande  competenza  che  tutti  gli  conoscia- 
mo. Esso  ricerca  e  ritrae  non  soltanto  quello 
che  i  visitatori  abitualmente  vedono  o  cono- 
scono, ma  anche  ciò  che  di  più  nascosto  vi  è 
nei  luoghi  meno  conosciuti  e  nelle  case  private. 
Quindi  non  soltanto  il  Museo  Guarnacci,  il  Pa- 


ti) Volterra,  di  Corrado  Ricci  (Arti  Grafiche.  Bergamo). 
Volume  di  151  pagine,  con  due  tavole  e  165  incisioni,  di  cui 
114  da  fotografie  fatte  appositamente.  —  L.  4. 
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lazzo  dei  Priori,  la  Piazza,  il  Duomo,  il  Batti- 
stero, la  Badia,  le  Balze,  la  Fortezza,  il  Palazzo 
Pretorio,  le  mura  etrusche,  ma  un'infinità  d'al- 
tre cose  interessanti  benché  meno  o  punto  note. 

L'indagine  e  la  critica  storico-artistica  pre- 
dominano nello  studio  del  Ricci,  secondo  l'uso  e 
le  preferenze  sue,  e  forse  un  turista  meno  studioso 
e  meno  erudito  vorrebbe  sentire  maggiormente 
vibrare  la  nota  del  paesaggio,  l'impressione  del- 
l'ambiente, la  ricostruzione  pittoresca  dei  tempi. 
Di  ciò  il  Ricci,  severo,  tutto  fervore  per  l'arte, 


Sposalizio  di  Santa  Caterina  del  Sodoma 


non  molto  concede  al  lettore  avido  di  sensazioni. 
Pure  molte  volte  la  scena  trascina  anche  lui  e 
allora,  da  quel  maestro  che  è,  sa  dare  pennel- 
1  ite  di  evidenza  insuperabile.  Udite  questa  pit- 
tura di  un  tratto  delle  mure  etrusche:  «  ...pro- 
c  sdendo  per  vie  sempre  più  deserte,  di  sotto 
al  borgo  di  S.  Stefano  e  di  S.  Chiara,  dopo  un 
angolo  acuto  formato  dal  sentiero  e  dal  muro, 
ecco  apparire  gli  avanzi  maggiori  e  più  conser- 
vati della  cinta  etrusca.  Un  primo  tratto  pro- 
c  rie  sinuoso  con  larghe  macchie  d'edera,  qua 
e  là  rincalza t>-  p  r  i  istauro  e  alternate  d'opere 
tarde.  Poi,  oltrepassato  un  ruvido  bastione,  al 

rìnselvarsi  del  monte,  Bocge  e  si  piega  sopra  uno 


sprone  di  sostegno  l'altissima  mole  dei  grandi 
massi  quadrati,  nella  quale  si  apre  ancora  il 
foro  della  cloaca.  Il  poderoso  avanzo  che  sem- 
bra dar  ragione  a  chi  credette  simili  mura  fatica 
di  giganti  (e  le  chiamò  ciclopiche)  forma  col 
luogo  circostante  un  paesaggio  magnifico  per 
bellezza  di  colori;  chè  mai  più  tenero  accordo 
passò  tra  il  verde  pallido  degli  ulivi  ed  il  colore 
della  pietra  etrusca,  nè  maggior  contrasto  di 
quelle  tinte  opache  col  nero  dei  cipressi  e  degli 
enormi  lecci,  i  quali  con  le  radici  afferrano  e 
stringono  i  massi,  come  a- 
quile  che  afferrino  e  strin- 
gano cogli  artigli  la  preda  ». 

Così  avviva  il  Ricci  le  im- 
magini grafiche  bellissime  del 
suo  libro  con  quelle  alate  delle 
parole:  libro  che  ogni  turista 
deve  provvedersi  prima  di 
visitare  Volterra,  monografia 
perfetta  davvero  dal  punto 
di  vista  degli  studi  d'arte. 
Però  io  vorrei  che  ognuno 
m  leggesse  anche  un  po'  di 
Paul  Bourget,  che  all'incon- 
tro del  Ricci,  di  rado  analizza 
oggettivamente  quanto  ve- 
de-, ma  tutto  invece  passa  al 
filtro  del  proprio  sentimento 
e  colorisce  con  suggestione 
prepotente  -secondo  l'istante 
allegro  o  melanconico  del- 
l'animo proprio,  lo  splendore 
del  sole  o  l'addensarsi  delle 
nebbie,  le  passioni  o  le  ten- 
denze che  lo  agitano.  E'  dal 
mescolare  apprezzamenti  di 
autori  così  sostanzialmente 
diversi  che  nasce  la  spinta 
a  giudizi  propri  indipendenti, 
precisi,  misurati  ma  dorati 
altresì  con  quella  sfumatura 
di  poesia  che  è  come  il  lie- 
vito del  buon  turismo  e  tra 
le  sue  più  nobili  funzioni  e- 
ducative. 


Volterra  senza  aver  molto 
fatto  parlare  di  sè  al  giorno 
d'oggi,  è  invece  ben  degna 
di  essere  considerata  così, 
con  sentimento  e  con  intel- 
letto. Il  viaggiatore  che  ar 
riva  lassù,  vi  trova  moltis 
sime  cose  che  si  impongono 
subito  anche  allo  spirito  più 
superficiale. 

Già  accennai  agli  edifici 
della  Piazza,  imponenti,  irre- 
golari e  come  dotati  ciascuno 
di  una  personalità  vivissima 
ancora  dopo  sei  secoli  di 
età.  Essi  datano,  come  in  genere  buona  parte 
delle  costruzioni  italiane,  in  cotto  o  in  pietra, 
dal  secolo  xin.  Prima  d'allora  tutte  le  case  del 
popolo  e  molte  anche  dei  ricchi  erano,  general- 
mente, in  Italia,  in  legno,  come  lo  dimostrano 
gli  incendi  storicamente  famosi  di  intiere  città 
O  di  buona  parte  di  esse.  Fu  nel  xn  e  nel  xim 
secolo  che  si  estese  l'uso  del  mattone  e  della 
pietra,  e  che  dopo  la  loro  adozione  nei  muri 
delle  case  essi  sostituirono  anche  il  legno  e  la 
paglia  dei  tetti,  delle  balconate,  delle  colonne, 
dei  porticati,  e  simili. 

In  Volterra  si  adoprò  la  panchina,  pietra  che 
si  scava  abbondantemente  nei  dintorni  e  serve 
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a  tutto.  Fin  dal  secolo  xiii  si  cominciò  a  la- 
vorare la  panchina  in  due  modi,  che  ancor  oggi 
si  distinguono:  l'uno  rozzo  che  si  limita  a  squa- 
drarla, l'altro  più  regolare  che  l'appiana  anche 
col  rifinimento  di  martello.  Sono  detti  appunto 
nella  parlata  comune:  lavoro  rozzo,  e  lavoro 
piano. 

Gli  edifici  principali  della  Piazza,  fatti  di 
panchina,  si  elevano  severi  e  variatissimi.  Il 
Palazzo  dei  Priori,  sede  co- 
munale, cominciato  nel  1208, 
è  come  un  gran  blocco  di 
pietra,  sormontato  da  un'alta 
torre.  Nella  facciata  me- 
dioevale i  numerosissimi 
stemmi  di  pretori  e  com- 
missari consacrano  la  me- 
moria dell'attività  comunale. 
L' interno  è  meravigliosa- 
mente bello  di  affreschi,  di 
tavole  preziose,  di  oggetti 
antichi.  Vi  sono  opere  del 
Sodoma,  dell'  Orcagna,  di 
Luca  Signorelli,  del  Ghir- 
landaio, del  Rossetti,  d'altri. 
La  sala  del  Consiglio  è  tale 
ambiente  dove  sembra  che 
le  discussioni  debbano  sem- 
pre mantenersi  misurate  e  so- 
lenni. La  policromia  delicata 
dell'interno  del  palazzo  con- 
trasta colle  sue  forme  mas- 
siccie, proprie  quasi  di  for- 
tezze, quali  erano  le  case  del- 
l'epoca comunale.  Di  fronte 
al  Palazzo  dei  Priori  sono 
il  Palazzo  Pretorio,  forse  in 
parte  del  x  secolo,  con  due 
torri  merlate,  la  Caserma 
dei  carabinieri  ed  il  Palazzo 
del  Monte  di  Pietà,  moderni 
ma  armonizzanti  nello  stile 
col  resto. 

Dalla  Piazza  si  passa  al 
Duomo,  che  è  dietro  di  essa, 
edificio  maestoso  dentro  non 
meno  che  fuori,  consacrato 
fin  dal  1120  da  un  Papa,  ma 
poi  modificato  nel  1294,  forse 
da  Nicolò  Pisano,  e  quindi 
per  150  anni  abbellito  dagli 
artisti  pisani  e  fiorentini  di 
opere  che  ancora  in  buona 
parte  vi  rimangono.  Anche 
qui  si  sente  la  gentilezza  pi- 
sana e  fiorentina,  cui  seguì 
poi  quella  forza  che  parve 
preludere  alla  decadenza. 
Marmi,  stucchi,  tele,  freschi 
sono  di  Mino  da  Fiesole,  del 
Domenichino,  del  Vasari,  di 
Benozzo  Gozzoli,  di  Filippo 
Lippi,  del  Sodoma,  di  Guido 
Reni,  di  altri  più  modesti 
ma  pur  squisiti  artisti  vol- 
terrani o  di  fuori.  Ed  opere  squisite  sono,  spe- 
cialmente di  Mino  da  Fiesole,  nel  Battistero, 
isolato  dal  Duomo,  del  secolo  xiii,  di  cui  la  cu- 
pola si  attribuisce  al  Brunellesco. 

Il  Museo  Guarnacci  è,  tra  le  cose  più  notevoli 
di  Volterra,  una  di  quelle  che  certo  fanno  la 
maggior  impressione  nel  viaggiatore,  anche  meno 
colto,  poiché  nella  ricchezza  italiana  di  musei 
etruschi  esso  tiene  la  palma,  e  quindi  la  tiene 
nel  mondo  intiero,  per  una  specialità  che  rac- 
coglie con  abbondanza:  le  urne  cinerarie.  Il 
Museo  ebbe  origine  nel  1732,  ma  la  piccola  rac- 


colta del  canonico  Franceschini  diventò  una 
vera  fondazione  di  grande  importanza  solo  nel 
1781  per  merito  di  monsignor  Mario  Guarnacci 
che  ricco  di  censo,  colto  e  appassionato,  pra- 
ticò scavi  su  larga  scala,  comprò  oggetti  e  li 
donò  colla  sua  preziosissima  biblioteca  alla  città 
nativa. 

Il  Museo,  collocato  dal  1876  in  un  bel  palazzo, 
è  ordinato  ottimamente  e  si  arricchisce  sempre: 


Porta  di  Cocciola. 

al  suo  fondatore  vi  è  dedicata  una  statua.  La 
preminenza  di  ogni  interesse  è  attratta  dalle 
urne  d'alabastro,  rettangolari,  in  forma  di  pic- 
cole casse,  le  quali  sono  più  di  seicento,  relati- 
vamente non  molto  antiche  ed  in  gran  parte 
straordinariamente  belle.  I  bassorilievi  che  ador- 
nano questi  piccoli  sarcofaghi,  l'intreccio  delle 
figure,  la  finezza  di  molti  in  cui  pare  che  le  tra- 
dizioni pure  dell'arte  greca  non  siano  ancora 
influenzate  da  quelle  meno  delicate  dell'arte  ro- 
mana, la  tinta  giallognola  arieggiante  il  marmo 
che  nell'alabastro  policromato  si  è  andata  de- 
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terminando,  pel  gran  numero  e  per  la  bellezza 
producono  l'impressione  di  riportarci  in  un  am- 
biente dell'epoca. 

E  per  la  stessa  ragione  dell'abbondanza  reca 
ancor  più  del  solito  sorpresa  lo  strano  contra- 
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Figure  tombali  etnische,  nel  Museo 


Guarnacci. 


Urna  coll'assedio  di  Tebe,  nel  Museo  Guarnacci. 


sto  tra  la  grazia,  la  complicazione,  lo  sforzo  di 
arte  scultorea  del  sarcofago,  cioè,  della  cassa 
propriamente  detta,  e  la  uniforme  semplicità, 
anzi  la  grossolanità  del  coperchio  coll'eterno 
obeso  etrusco,  con  la  coppa,  coricata  sul  fianco 

sinistro  colla  testa 
rimessa  (le  urne  si 
tenevano  pronte  ed 
il  ritratto  del  defun- 
to si  limitava  di  so- 
lito ad  una  testa  ag- 
giuntata ad  un  cor- 
po da  dozzina). 

Dice  il  Ricci:  «  Più 
d'un  contrasto  tra 
la  figura  gentilmente 
idealizzata  dell' ur- 
netta  e  quella,  reale 
e  spesso  goffa  del 
coperchio...  si  tratta 
di  un  urto:  dell'urto, 
cioè  di  due  senti- 
menti opposti,  l'uno 
che  cerca  la  bellezza 
tipica  della  razza  e 
tende  quasi  a  tran- 
sumanarla, l'altra 
che  cerca  la  sua  forza 
nell'indagine  rude 
del  vero,  senza  la- 
sciarsi deviare  dalle 
lusinghe...  » 

Il  Museo  Guar- 
nacci richiama  la 
Volterra  etrusca  e  la 
ricerca  di  questa  ci 
conduce  fuori  della 
cinta  delle  mura 
medioevali. 


Pellegrinaggio  in- 
dimenticabile! At- 
traverso le  viuzze 
pittoresche  diamo 
uno  sguardo  prima 
nelle  botteghe  bian- 
che degli  alabastrai. 
Dalle  cave  di  Castel- 
lina sopratutto  ven- 
gono barrocciai  (bi- 
sogna sentirli  be- 
stemmiare alla  sa- 
lita!) carichi  di  bloc- 
chi tondi  in  natura 
che  saranno  lavorati 
in  oggetti  di  sopram- 
mobile o  di  scoltura, 
a  cui  corrispondono 
due  categorie  diversi 
di  operai.  Il  candore 
della  pietra  dolce 
elle  si  sparge  dap 
pertutto  nelle  boi 
teghe,  le  fa  sembrare 
per  un  passanti'  afì 
frettato  quasi  pel 
forni  da  pane  Ovfl 
s'impasti  la  farina. 

«  Usciamo  Inori 
dalle  mura  più  rac 
colte,  più  conservata 
o  ristaurate  tirila 
cinta  m  ed  i  oc  va  le, 
quelle  clic  oggi  an- 
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senza  più  bisogno  di  proteggerla.  Non  sono  per 
lunghezza  che  la  terza  parte  della  cinta  etnisca, 
la  quale  misura  ben  nove  chilometri.  Ma  questa 
straordinaria  ampiezza  e  la  sinuosità  della  valle 
e  dei  botri  per  cui  si  ingolfa  e  la  ripidezza  della 
sponda  per  cui  si  inerpica  e  risale  e  gli  ineguali 
poggi  che  gira  e  protegge,  lasciano  pensare  che 
la  cinta  etrusca  contenesse  ben  maggior  spa- 
zio che  quello  coperto  dal  caseggiato.  Come  un 
campo  trincerato,  in  essa  erano  certo  grandi 
orti  e  tratti  boscosi.  Su  tutto  poi  il  giro  dei  po- 
derosi massi  doveva  essersi  spinto  ad  abbrac- 
ciare quanto  più  fonti  poteva  così  necessarie 
alla  vita  sempre  e  forza  suprema  di  resistenza 
negli  assedi.  Inoltre  conveniva  che  entro  i  ri- 
pari trovassero  posto,  durante  le  furie  delle 
scorrerie  nemiche,  gli  abitatori  e  lavoratori  della 
campagna,  se  pure  nel  sogno  degli  etruschi,  lon- 
tano dal  sospettare  i  trionfi  di  Roma,  non  era 
l'illusione  che  la  ricchezza  e  la  grandezza  di 
Volterra  avrebbero  saputo  man  mano  riempire 
di  vita  e  di  operosità  l'im- 
menso anello  di  macigno  ». 

La  vista  di  quella  parte 
delle  mura  etrusche  volter- 
rane che  guarda  verso  mez- 
zodì, le  quali  sono  descritte 
colle  stesse  parole  così  vive 
del  Ricci  nel  presente  arti- 
colo, dispone  l'animo  ad  una 
rispettosa  meditazione,  tanto 
più  pel  rilievo  che  prende 
la  gentilezza  della  rinascenza 
toscana  ammirata  negli  ar- 
tisti volterrani,  dalla  rude, 
ciclopica  durezza  dei  bastioni 
etruschi,  che  nella  notte  dei 
tempi  rappresentarono  per 
gli  antenati  dello  stesso  paese 
tutto  il  genio  inventivo  a 
null'altro  intento  che  alla 
difesa. 

Ma  l' animo  si  smarrisce 
nelle  indecisioni  e  nell'am- 
piezza delle  fantasticherie 
quando  poco  più  avanti  ri- 
montata una  breve  costa,  al- 
l'estremo di  un  piccolo  piano- 
ro erboso,  con  Volterra  alle 
spalle  e  un  panorama  im- 
menso intorno  ad  ogni  parte,  un  precipizio  enor- 
me, largo  e  profondo  centinaia  di  metri,  un  a- 
vallamento  pauroso  a  picco,  tronca  come  il  taglio 
della  spada  d'Orlando  a  Roncisvalle  il  prato  e 
la  montagna. 

Il  Targioni  Tozzetti  nella  sua  relazione  di  al- 
cuni viaggi  fatti  in  diverse  parti  della  Toscana 
{Firenze  17 19)  così  descrive  queste  voragini  che 
il  popolo  chiama  Balze: 

«  Dell'acque  piovute  sopra  del  Monte  di  Vol- 
terra, una  parte  scola  verso  il  mare  per  le  pen- 
dici del  monte  ed  una  parte  si  va  profondando 
verso  le  viscere  del  monte  e  passando  sotto  al- 
l'alto ammasso  di  strati  di  tufo  e  panchina, 
giunge  fino  agli  interiori  strati  di  creta  o  mat- 
taione  che  servono  di  base  e  di  fondamento  al 
monte,  dove  si  raccoglie  in  fonti.  Ora  questi  scoli 
e  queste  fonti,  facendosi  strada  verso  l'Era  e 
verso  la  Cecina,  hanno  talmente  roso  l'ammasso 
degli  strati  suddetti  composti  di  terra  floscia 
come  ceneracciolo,  che  hanno  prodotto  frane 
e  dirupi  perpendicolari  così  orribili  che  non  si 
può  riguardare  quelle  profondità  senza  patire 
di  vertigine.  Di  queste  frane  o  lavine  che  i  pae- 
sani chiamano  grotte,  se  ne  trovano  dapper- 
tutto alle  radici  del  monte  di  Volterra,  parti- 
colarmente  lungo   la   strada   fiorentina,  piene 
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d'acquitrini  che  l'hanno  prodotte.  Le  maggiori 
di  tutte  quante  le  grotte  di  Volterra  e  maggiori, 
credo  io,  di  quante  se  ne  dà  al  mondo,  sono  quelle 
dette  di  S.  Giusto,  che  principiando  dall'alto, 
quasi  rasente  alle  antiche  mura  dette  di  S.  Marco, 
si  dilatarono  nel  1590...  e  da  sessantanni  in  qua 
si  sono  irrimediabilmente  ampliate  e  tutto- 
giorno  si  allargano  e  si  profondano.  Esse  rico- 
noscono la  loro  origine  per  la  crosta  del  monte 
da  rigagnoli  e  scoli  di  Volterra,  ma  nelle  viscere 
poi  da  molti  gemitivi  ed  acquitrini  sparsi  per 
gli  strati  della  creta  e  principalmente  da  un 
fonte  assai  copioso  che  serve  di  principio  ad  un 
torrente  detto  Arpino,  il  quale  si  scarica  nel- 
l'Era. E'  stato  più  volte  tentato  di  riunire  in  un 
solo  fonte  tutti  questi  gemitivi  ed  acquitrini  af- 
finchè, in  canali,  non  facessero  tanto  guasto; 
ma  non  è  riuscito,  atteso  che  il  terreno  è  troppo 
sciolto  e  floscio  ossia  non  unito  insieme  da  al- 
cun vincolo  lapideo,  e  perciò  inzuppa  e  trattiene 
moltissimo  tempo  l'umidità;  il  caso  oggi  mai 
è  troppo  disperato  e  queste 
rosure  andranno  sempre  cre- 
scendo ». 

ShiÌ^.  Le  Balze  cominciarono  a 

formarsi  in  epoca  remota  poi- 
ché già  nel  secolo  xn  si  erano 
avanzate  tanto  da  danneg- 
giare la  chiesa  di  San  Cle- 
mente e  fra  il  161 7  e  il  1626 
rovinarono  quasi  totalmente 
il  S.  Giusto. 

Buona  parte  delle  mura 
etrusche  vi  caddero,  ipogei 
nascosti,  il  Monastero  di  San 
Marco  e  il  Borgo  medioevale 
più  prossimo  alla  chiesa. 

L'Abbadia,  chiesa  roma- 
nica sorta  nel  1030  detur- 
pata dai  restauri  Camaldo- 
lensi,  cadde  anch'essa  in  ro- 
vina e  nel  1895  ne  crollò 
buona  parte,  essa  pure  è  de- 
stinata alle  fauci  del  mo- 
struoso precipizio. 

Questo  si  presenta  come 
un  cratere  vastissimo  a  se- 
micerchio dal  cui  orlo  supe- 
riore ci  affacciamo  da  Vol- 
terra, mentre  la  metà  di 
fronte  manca,  quasi  fosse  stata  ingoiata  da 
uno  sprofondamento.  L'impressione  è  triste  ma 
grandiosa,  l'ineluttabile  del  fato  geologico  ap- 
pare in  tutta  la  sua  infrenabile  potenza,  nulla 
varrà  ad  arrestare  questo  fenomeno  che  si 
compie  nella  sua  lenta  sicurezza  attraverso  i 
secoli. 

Se  qualche  cosa  intorno  è  ancor  più  gran- 
dioso delle  Balze  e  può  distrarne  lo  sguardo  è 
il  panorama  che  intorno  a  Volterra  si  svolge 
dappertutto. 

I  Monti  Pisani  sorgono  dalla  pianura  dell'Arno, 
l' Appennino  Modenese  verso  il  Libro  Aperto 
e  il  Corno  alle  Scale  spiega  le  sue  vette  acute 
e  rocciose. 

Verso  i  Colli  Senesi,  che  dalle  Balze  non  si 
possono  vedere,  sono  fìtte  le  ville  volterrane,  e 
sorge  dietro,  in  distanza,  la  lunga  cresta  della 
Montagnola,  poi  in  fondo  all'abbassamento  della 
valle  di  Cecina  superiore  si  eleva  lontano  l'A- 
miata  perduto  in  vapori  azzurrognoli. 

L'occhio  corre  avanti  verso  i  monti  di  Cam- 
piglia,  di  Capo  di  Piombino  e  la  cima  dell'Elba, 
Monte  Capanne.  Nel  mare  appare  la  Capraia 
e  qualche  volta  la  Corsica.  Più  di  spesso  nelle 
notti  brilla  il  faro  dell'isoletta  del  Tino,  davanti 
alla  Spezia. 
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Ormai  una  giornata  laboriosa  di  visita  è  sul 
finire.  Bisogna  tornare,  come  oppressi  da  tante 
sensazioni  sovrapposte.  Pure  voglio  fare  una 
corsa  alla  Fonte  di  Docciola:  questa  è  l'ora  più 
propizia  per  vederla  coi  suoi  portici  a  grandi 
arcate,  costruite  nel  1245  sul  genere  della  Fonte 
Branda  di  Siena. 

E'  qui  «  la  parte  più  singolare  delle  mura 
medioevali,  le  quali,  certo  in  questo  punto  sa- 
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rebbero  state  costrutte  più  in  alto  se  la  neces- 
sità di  includere  dentro  la  fontana,  detta  pur 
essa  'li  Docciola,  non  ne  avesse  determinata  la 
linea.  Visto  dall'alto  questo  luogo  si  mostra  lieto 
per  l'apparire  delle  case  e  dei  campanili  di  Vol- 
terra, ma  per  chi  si  ingolfi  sin  presso  la  porta, 
nella  quale  appena  un  foro  è  stato  lasciato  al 
passaggio  dei  pedoni,  di  contro  ai  resti  di  al- 
l  mi'-  case  dirute,  esso  prende  l'aspetto  di  un 
'  ,1  ("  Ilo  inabitato  e  pauroso.  Mirabile,  nelle  notti 
plenilunari,  tra  il  mistero  delle  ombre  e  l'iride 
rifila  luce  sulle  ruvide  pietre  e  sull'edera  questa 
lauta  fica  parte  di  Volterra!  La  Valle  boscosa 
i  piena  di  trilli,  di  voci,  di  sussurri,  e,  occulta 
dentro  alla  porta,  la  fonte  gorgoglia  la  sua  per- 
petua canzone.  Dall'erba  che  si  calpesta  esala 
un  vivo  odore  di  menta  e  di  timo;  dalle  case 
rotte,  inva  e  r|ai  cespugli,  e  dalla  piccola  porta 


urbana,  sgretolata  intorno  e  Senza  imposte,  esala 
il  ricordo  di  fiabe  e  di  prodigi  fantastici.  Forse 
il  corno  di  Sigfrido  saprebbe  evocarne  il  drago 
e  l'invito  di  Gradamante  l'ippogrifo  ». 


Ormai  sono  stanco  e  rientro  all'albergo. 
Mi  soccorre  qui  quanto  ne  dice  Paul  Bourget. 
«  L'imperatore  Napoleone,  esso  scrisse,  pre- 
tendeva di  riconoscere  la  Corsica,  anche  solo 
all'odore  aromatico  respirato  a 
molte  leghe  in  mare.  Io  avrò 
per  mio  conto  la  pretensione  di 
riconoscere  la  Toscana  meno 
poeticamente,  senza  dubbio,  ma 
in  un  modo  altrettanto  certo; 
soltanto  a  capitare  in  un  al- 
bergo come  ora  mi  è  accaduto, 
e  a  vederne  la  tavola  preparata. 
Un  fiasco  di  Chianti,  una  di 
queste  grandi  bottiglie  dal  collo 
lungo  colla  pancia  guernita  di 
paglia  intrecciata,  è  sospeso  in 
un  cestello  di  metallo,  sospeso 
a  sua  'volta  in  una  montatura 
di  ottone.  Dei  tordi  sono  là 
presso  ed  odorano  il  ginepro 
anche  prima  che  il  coltello  li, 
abbia  toccati.  Un  ragazzo  va  e 
viene:  dalla  fisionomia  aperta 
e  fine,  che  vi  parla  un  italiano 
di  fronte  al  quale  ogni  altro  vi 
sembrerebbe  un  dialetto.  Per 
un  nulla  esso  vi  citerà  forse 
un'  verso  di  Dante,  come  un 
cocchiere  che  io  aveva  1'  altro 
anno  a  Siena  e  che  mi  vantava; 
«  l'ora  e  il  tempo  e  la  dolce 
stagione»  nel  tono  naturale  con, 
cui  mi  avrebbe  detto:  il  tempo 
è  bello. 

Frattanto  esso  trasforma  in 
h  aspirate  tutti  i  c  duri  al  prin- 
cipio delle  parole.  «Questa  hasa, 
esso  dice  per  questa  casa  ».  Io 
non  posso  mai  udire  questa 
pronuncia  singolare  senza  ri- 
vedere e  la  rossa  Siena,  e  la 
chiara  Firenze  e  la  bruna  Pisa 
e  l' ammirabile  paesaggio  to- 
scano colla  sua  abbondanza  e 
la  sua  grazia,  i  suoi  castelli  del 
rinascimento  sulle  alture,  le 
sue  ville  a  terrazzi,  i  suoi  giar- 
dini ove  le  bianche  statue  sor- 
ridono fra  i  cipressi  neri,  il 
suo  cielo  azzurro,  di  un  azzurro 
che  è  pari  all'alluminatura  del  paradiso  nei 
messali  che  dei  vecchi  guardiani  vi  fanno  vedere 
dentro  le  fresche  sacrestie  ornate  di  pitture  im- 
pallidite ». 

Qui  sono  mescolati  i  tordi,  il  Chianti,  la  gra- 
zia toscana,  ed  il  paradiso. 

Non  sono  io  che  oso  tanto:  è  un  vero  poeta. 
E  questo  mi  consola. 

Se  lui  che  è  poeta  vero  si  permette  di  fare 
così,  anch'io  che  ho  pure  goduto  per  una  gior- 
nata tanta  intensità  di  pensiero,  oso,  senza  ir- 
riverenza, sentirmi  un  appetito  formidabile. 

E  mi   metto  a  tavola. 

Domani  riprenderò  così: 

...  ("è  a  Volterra  un  altro  monumento  enorme! 
la  Fortezza...  Ma  sarà  per  domani. 

L.  V.  BERTARELLI. 
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Benché  le  relazioni  dirette  tra  l'Europa  e  l'In- 
dia datino  dal  quarto  secolo  avanti  Cristo,  cioè 
dalla  spedizione  di  Alessandro  Magno  (334-321 
avanti  Cristo)  la  geografia  di  quella  vastissima 
regione  e  delle  altre  che  stendonsi  a  settentrione, 
si  è  venuta  precisando  soltanto  nel  secolo  scorso; 
e  le  leggende  e  gli  errori,  che  gli  scrittori  anti- 
chi e  medioevali  tramandarono  sull'India,  con- 
tinuarono a  comparire 
nei  libri  di  geografia  sino 
all'epoca  moderna. 

In  un  trattato  di  geo- 
grafiadiffusissimo,  stam- 
pato in  Italia  verso  la 
fine  del  secolo  xvi,  quasi 
2600  anni  dopo  la  spe- 
dizione di  Alessandro 
Magno  e  cento  anni  do- 
po Vasco  di  Gama,  si 
dice  che  il  Gange  è  lo 
stesso  che  il  fiume  Fison 
«  che  scende  dal  Para- 
diso terrestre  »  e  si  rife- 
riscono le  antiche  leg- 
gende che  vi  fossero  nel- 
l'India «  uomini  senza 
testa,  altri  con  un  oc- 
chio solo  in  fronte,  altri 
con  orecchie  lunghe  fino 

ai  piedi  così  dure  che  con  esse  tagliavano  gli 
alberi  e  anche  uomini  con  testa  di  cane  e  al- 
cuni senza  bocca  addirittura  ». 

Simili  leggende  perdettero  col  tempo  ogni  fi- 
ducia, ma  non  si  accrebbero  tuttavia  troppo 
presto  le  nozioni  positive;  sicché  dei  progressi 
notevoli  nella  conoscenza  delle  montagne  del- 
l'Asia centrale  furono  compiuti  solo  verso  la 
fine  del  secolo  xvm  e  nella  prima  metà  del  xix, 
dopo  che  il  Governo  inglese  ebbe  assunto  di- 
rettamente l'amministrazione  dei  territori  con- 
quistati dalla  Compagnia  delle  Indie,  e  viag- 
giatori inglesi,  russi,  francesi,  più  di  tutti  gli 
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altri,  si  dedicarono  all'esplorazione  dell'interno 
dell'Asia. 

Si  venne  così  a  conoscere  che  a  settentrione 
dell'India  si  estende  un'immensa  terra  alta  (la 
più  vasta  della  terra)  il  cui  nucleo  è  costituito 
dal  così  detto  altipiano  del  Tibet,  vasto  come 
metà  Europa,  alto  in  media  più  di  4000  metri 
e  chiuso  esso  stesso  da  due  grandiose  catene  il 
Cuen-hm  e  l'Himalaya 
che  si  connette,  anzi 
s'intreccia  strettamente 
colla  breve,  ma  altissi- 
ma catena  del  Caraco- 
ram,  tanto  che  questa  è 
considerata  dai  più  co- 
me una  dipendenza  di 
quella. 

L'Himalaya  fu  la  pri- 
ma ad  essere  esplorata  e, 
fino  dal  1805  il  maggiore 
Crawford  aveva  rivelato 
l'esistenza  nel  Butàn  di 
cime  che  dovevano  es- 
sere fra  le  più  alte 
della  terra  e  superavano 
di  molto  il  Cimborazo 
(6254  metri)  che  era  ri- 
tenuto la  più  alta  mon- 
tagna dell'America  e  del 
mondo;  ma  il  Crawford  perdette  il  suo  giornale 
di  viaggio  e  poco  si  credette  alle  sue  afferma- 
zioni; sicché  soltanto  nel  18 18,  con  la  scoperta  e  la 
misurazione  del  Davalaghiri  (8180  metri)  si  sta- 
biliva incontestata  su  tutte  le  altre  catene  cono- 
sciute la  superiorità  dell'Himalaya,  avvalorata 
qualche  anno  dopo  dalla  scoperta  del  Cancian- 
ginga  (8581  metri)  e  infine  da  quella  dell'Eve- 
rest (8840  metri)  cima  così  denominata  in  onore 
del  colonnello  Everest,  uno  dei  più  benemeriti 
della  cartografia  indiana.  Altre  vette  superiori 
agli  8000  metri  furono  scoperte  intorno  al  1S70, 
anche  nella  catena  del  Caracoram  e  fra  esso  m- 
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fu  misurata  una  di  8620  metri,  inferiore  quindi 
soltanto  all'Everest  di  220  metri,  la  quale  i  to- 
pografi inglesi,  ignorando  il  nome  indigeno,  in- 
dicarono con  la  sigla  K2.  I  fratelli  Schlaginweit 
che  esplorarono  per  i  primi  questa  zona  mon- 
tuosa nel  1857  assegnarono  alla  gigantesca  mon- 
tagna il  nome  di  Dapsang\  cioè  apparizione  bril- 
lante, e  con  questo  nome  è  spesso  designata  nelle 
carte;  ma  gl'inglesi  preferiscono  quello  di  God- 
win  Austen,  un  altro  benemerito  della  geogra- 
fia dell'Asia  Centrale,  e  nelle  carte  più  recenti 
compare  anche  il  nome  di  Chogori.  E'  questo 
insomma  un  caso  tipico  della  concordia  nella 
nomenclatura  geografica. 

Insieme  con  queste  eccelse  montagne  l'Ufficio 
topografico  inglese  ne  misurava,  sempre  da  lungi, 
con  procedimenti  trigonometrici,  diecine  di  altre 
superiori  ai  6000  e  ai  7000  metri,  inviava  i  pan- 
diti  (indiani  addestrati  ai  lavori  cartografici)  a 
fare  ricognizioni  e  rilievi  nei  paesi  dove  gli  eu- 
ropei non  potevano  penetrare  e  altri  viaggiatori 
inglesi,  fra  i  quali  l'Hodgson,  il  Fraser,  il  Tomp- 
son,  il  Cunningham,  il  Godwin  Austen,  l'Ioun- 
ghusband  e  i  fratelli  Schlaginweit  sono  i  più 
benemeriti,  esploravano  l'Himalaya  e  il  Cara- 
coram  chiarendone  i  tratti  fondamentali;  ed 
oggi  tutta  la  zona  montuosa  meridionale  e 
quella  occidentale  che  contengono  le  più  alte 
vette  sono  conosciute  sufficientemente. 

-  * 
*  * 

Le  montagne  imalaiane,  viste  a  cielo  sereno 
giù  dalla  grandiosa  pianura  dell'Indostàn,  sono 
ben  più  maestose  delle  Alpi!  La  catena  limita 
a  nord  la  pianura  che  è  diciassette  volte  più 
estesa  della  pianura  del  Po,  elevandosi  ad  una 
altezza  doppia  delle  nostre  montagne  e  si  svi- 
luppa a  forma  di  scimitarra  sopra  un  arco  di 
non  meno  di  2700  chilometri,  pari  dunque  a 
quasi  tre  volte  l'Italia! 

Della  larghezza  è  difficile  dire  perchè  l'Hima- 
laya non  è  che  una  delle  catene  enormi  che  si 
raggruppano  intorno  al  Pamir  (il  leggendario 
tetto  del  mondo)  sorgendo  dal  piano  dell'Indo- 
stàn e  da  quello  del  Turchestàn  orientale,  ma 
la  larghezza  minima  di  questo  fascio  di  catene 
non  è  inferiore  in  nessun  punto  ai  600  chilo- 
metri. 

I  picchi  aguzzi,  biancheggianti  di  nevi  «  va- 
porosi e  soavi  come  se  fossero  giuochi  di  luce 
anzi  che  enormi  corpi  di  rocce  »,  sono  ben  visi- 
bili dalla  pianura  dell'Indostàn  formicolante  di 
città  e  di  villaggi,  sino  a  altri  trecento  chilo- 
metri di  distanza,  e  gli  indiani  immaginarono 
il  domicilio  dei  loro  Dii  lassù,  nei  recessi  delle 
montagne,  alle  sorgenti  del  Gange  e  della  Giamna, 
fiumi  sacri,  o  sulle  cime  spesso  avvolte  di  nubi 
foltissime  e  balenanti  di  saette  durante  gli  ura- 
gani. Sui  quattro  lati  del  Monte  Meru,  che  forse 
è  da  identificare  col  Kailas  o  Gangri  (6658 
metri)  presso  le  sorgenti  dell'Indo  e  del  Bra- 
maputra,  era  il  loro  paradiso  terrestre,  coli 'al - 
bero  dei  desideri;  e  dai  quattro  lati  del  monte 
uno  d'oro,  l'altro  d'argento,  il  terzo  di  rubini 
e  il  quarto  di  zaffiri,  scendevano  i  quattro  fiumi 
sacri.  Ma  l'accesso  alle  montagne  è  tutt'altro 
che  facile!  Sembra  quasi  che  la  natura  abbia 
voluto  isolare  il  più  possibile  il  soggiorno  delle 
nevi  (tale  è  il  significato  della  parola  Himalaya), 
lì  domicilio  degli  dei,  dalla  pianura  bassa  e  bru- 
ciata dai  calori  torridi. 

Difatti  L'Himalaya  non  è  preceduta  da  una 
regione  salubre  e  popolata,  come  sono  le  Prealpi 

e  |e  colline  che  le  Lisciano,  e  rendono  ridenti  il 
Varesotto  e  la  Urianza;  ma  è  preceduta  da  una 

regione  pestilenziale,  dove  regna  sovrana  la 


malaria  più  terribile,  e  che  ha  difeso  la  mon- 
tagna più  di  un  esercito  formidabile.  Questa  re- 
gione, larga  sino  a  200  e  250  chilometri  nella 
parte  centrale,  consta  essenzialmente  di  una 
catena  di  colline  e  di  basse  montagne,  non  su- 
periori ai  1500  metri,  che  gl'inglesi  chiamano 
Catena  anteriore  ed  è  parallela  all'Himalaya  pro- 
priamente detta.  Le  colline  e  le  montagne  sono 
tutte  o  in  parte  avvolte  di  masse  di  ciottoli  e 
detriti,  che  i  ghiacciai  e  i  fiumi  travolsero  nei 
tempi  geologici  lontani  verso  la  pianura;  ma 
mentre  i  corsi  d'acqua  più  poderosi  hanno  rotto 
la  linea  dei  rilievi,  quelli  più  piccoli  scorrono  in 
una  serie  di  valli  dette  Dhun  (in  indiano  valli) 
che  esistono  tra  la  Catena  anteriore  e  l'Himalaya 
e  filtrano  attraverso  i  ciottoli  e  le  sabbie  per 
andare  a  ristagnare  in  un  bassopiano  argilloso 
che  è  il  Terai  o  paese  umido. 

Paludi,  cespugli  di  giunchi,  boschetti  di  aca- 
cie, bambù  di  dimensioni  gigantesche,  innume- 
revoli insetti,  serpenti  velenosissimi,  come  il 
naja,  elefanti,  tigri,  bufali,  cinghiali,  lupi  fero- 
cissimi e  pochi  indigeni  coltivatori  di  gran- 
turco e  temprati  al  clima  afoso  e  malsano:  ecco 
quello  che  si  trova  nel  Terai.  Diverso  è  invece 
l'aspetto  delle  dhun.  Ai  cespugli  e  ai  boschetti 
di  bambù  e  di  acacie,  succede  la  foresta  tro- 
picale con  la  sua  rigogliosa  vegetazione  di  pal- 
me, di  alberi  di  tek,  di  sài  (pianta  dal  legname 
ricercato),  di  liane,  di  felci  giganti;  ma  le  fiere 
stesse  che  infestano  il  Terai,  popolano  la  fo- 
resta, e  la  stessa  malaria  terribile  ne  flagella 
le  parti  più  basse ,  sicché  anche  lassù,  come 
nel  Terai,  l'europeo  non  può  fermarsi  senza 
pericolo  e  si  racconta  il  caso  d'inglesi  morti  in 
conseguenza  della  traversata  di  queste  regioni 
pestilenziali.  Soltanto  le  dhun  più  alte,  quelle 
sui  1000  metri  d'altezza,  e  dove  sono  state  fatte 
bonifiche,  hanno  un  clima  più  sano;  nell'in- 
verno vi  scendono  i  montanari  colle  loro  mandre 
di  bufali,  gli  abitanti  stabili  vi  sono  più  nu- 
merosi e  vi  si  sono  fatte  grandi  piantagioni, 
specialmente  di  thè. 

* 

*  * 

L'Himalaya  vera  e  propria  si  alza  ripida,  con 
masse  formidabili,  uniformi  e  compatte,  addos- 
sate le  une  alle  altre,  sino  alla  cresta  che  corre 
nella  parte  interna  della  catena,  quasi  a  piombo 
sulle  valli  superiori  dell'Indo  e  del  Bramapu- 
tra  (Sam-po),  alte  più   di  3000  metri. 

Sulla  destra  dell'Indo  superiore  e  dello  Sciaioc, 
suo  affluente,  si  rialza  la  catena  del  Caracoram, 
enorme  bastione  montuoso  di  settemila  metri 
di  altezza  media,  la  cui  cresta  seghettata  fa  da 
spartiacque  fra  l'Indo  e  il  bacino  del  Tarim.  Il 
Caracoram  è  una  dipendenza  dell' Himalaya. 

In  tutto  il  vasto  blocco  montuoso  non  si 
trovano  le  larghe  valli  longitudinali  che  si  tro- 
vano nelle  Alpi;  i  gruppi,  i  massicci  e  le  catene 
sono  appena  separate  da  solchi  stretti  o  da 
insellature  altissime  e  solo  eccezionalmente  qual- 
che depressione  un  po'  ampia  è  interposta  fra 
catena  e  catena  nell'Himalaya  occidentale.  La 
più  estesa  e  la  più  famosa  di  queste  depres- 
sioni è  quella  del  Càscemir,  la  più  bella  valle 
dell'I  limalaya,  nei  tempi  preistorici  occupata 
da  un  lago  di  100  chilometri  di  lunghezza  per 
60  di  larghezza,  ora  ridotto  al  piccolo  lago  Uà- 
lar  (33  chilometri  per  14);  e  lassù,  a  1600 
metri  d'altezza,  per  il  clima  sano  e  fresco  e 
per  la  fertilità  (lei  suolo  ben  irrigato,  si  adde  nsa 
una  popolazione  fitta  e  sorge  la  città  di  Sri- 
nagar,  la  città  del  sole,  con  ben  123000  abi- 
tanti, fra  i  quali  sono  gli  abili  tessitoii  dei  ce- 
lebri sc  ialli  del  Càscemir,  fatti  con  le  lane  di 
(  apra  importate  dal  vicino  Tibet. 


La  cima  Siniolihun  (m.  6879).  —  Cat.  Sikkim  (Himalava). 


(hot.  cor.  V.  Stllu) 
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Ma  la  conca  del  Càscemir  è,  lo  ripetiamo, 
un'eccezione,  come  sono  un'eccezione  i  suoi 
laghi  azzurrini,  molto  rari  e  piccoli  in  tutta  la 
catena,  al  contrario  di  quello  che  avviene  nelle 
Alpi  dove  i  laghi  sono  una  delle  caratteristiche 
del  paesaggio  che  ne  è  tanto  abbellito;  e  per 
di  più  anche  il  Càscemir,  come  tutte  le  alte 
regioni  imalaiane,  è  di  difficile  penetrazione  per- 
chè lo  stesso  Gihilàn,  emissario  del  lago  Uàlar, 
precipita  nella  sottostante  pianura  dell'Indostàn 
con  una  serie  di  orride  gole. 

Come  mancano  ampie  valli  longitudinali, 
mancano  pure  nell'Himalaya  ampie  valli  trasver- 
sali, quale  sarebbe  la  valle  dell'Adige  rispetto 
alle  Alpi,  e  su  tutta  la  fronte  della  catena  è 
un  succedersi  di  gole  paurose,  talvolta  più  si- 
mili a  tagli  netti,  larghi  pochi  metri,  nel  fondo 
dei  quali  spumeggiano  i  fiumi  e  i  torrenti.  Il 
Bramaputra  (nel  Tibet  Sanpo)  e  l'Indo  supe- 
riori dopo  aver  corso,  l'uno  ad  est  l'altro  ad 
ovest  alle  spalle  dell'Himalaya,  piegano  brusca- 
mente verso  mezzogiorno  attraverso  due  pro- 
fonde spaccature  che  hanno  eroso  nella  massa 
montuosa.  Quella  del  Bramaputra  è  ancora  da 
esplorare,  ma  quella  dell'Indo  è  ben  conosciuta 
ed  è  famosa  l'orrida  bellezza  di  questa  valle 
trasversale,  lunga  più  di  300  chilometri;  nè  v'è 
in  Europa  nessuna  valle  montana  che  si  possa 
lontanamente  paragonare  a  quelle  del  Satlegi, 
principale  affluente  di  sinistra  dell'Indo  e  a 
quelle  del  Gange  e  della  Giamna,  che  sono  i 
maggiori  fiumi  indiani. 

Si  tratta  di  pendii  granitici,  gneissici  frequen- 
temente lisci  e  quasi  verticali  di  3000  e  4000 
metri  d'altezza  e  i  fiumi  scorrono  in  abissi  di 
cui  non  si  scorge  il  fondo.  In  queste  gole,  con 
quei  ripidi  pendii,  le  frane  sono  tutt'altro  che 
rare  e  cagionano  talvolta  rovine  immense,  per- 
chè le  valli  possono  rimanere  ostruite  e  si  for- 
mano dei  laghi  i  quali,  rotto  dopo  poco  lo  sbar- 
ramento dalla  potenza  erosiva  dei  torrenti,  si 
svuotano  rapidamente  e  milioni  di  metri  cubi 
di  acqua  e  di  detriti  precipitano  al  basso.  Nel 
1762  una  frana  arrestò  il  Satlegi  nelle  gole  a 
nord  di  Simla.  Il  fiume  cessò  di  scorrere  e  si 
formò  un  lago  della  profondità  di  120  metri; 
ma  dopo  quaranta  giorni  lo  sbarramento  fu 
strappato  dal  fiume  e  questo  si  precipitò  nella 
pianura  sottostante  con  una  piena  alta  più  di 
30  metri  che  distrusse  la  città  di  Bilaspur. 

Le  gole  e  i  tagli  trasversali  scavati  dai  fiumi 
che  scendono  direttamente  nell'India,  hanno  di- 
viso quasi  tutta  la  porzione  meridionale  del- 
l'Himalaya in  frammenti,  in  blocchi  grandiosi  che 
sono  quelli  che  contengono  quasi  tutte  le  cime 
superiori  agli  8000  metri  che  sono  anche  le  mag- 
giori del  Globo,  mentre  le  cime  della  cresta  spar- 
tiacque, pur  elevandosi  qua  e  là  sui  7000  metri, 
si  mantengono  in  generale  più  basse.  Soltanto 
nel  Caracoram  la  cresta  spartiacque  supera  in 
più  punti  gli  8000  metri. 

Ce  cime  gigantesche  si  trovano  distribuite  in 
tutto  il  sistema,  dal  Dapsang  nel  Caracoram  e 
dal  Manga  Parbat  (8120  metri),  che  sorge  pro- 
prio sull'Indo,  alle  cime  di  oltre  7000  inetri  che 
sorgono  nella  porzione  orientale  la  quale  tuttavia  , 
essendo  soggetta  al  Tibet,  è  ancora  assai  poco 
nota;  ma  le  più  alte,  le  più  famose  montagne, 
quelle  che  la  poesia  ha  cantato  e  la  religióne 
venera  ancora,  sono  le  vette  dell'Himalaya  Cen- 
trale ad  esl  del  Satlegi,  nella  regione  sorgenti 
fera  del  Gange  e  della  Giamna:  ù  Kamet  (7750 
metri),  il  Baarinat  (60/50  metri)  e  il  Nanda  Devi 

(782'J  metri)  alle  cui  radici,  dove  pullulano  le 
tonti  sacre  a  Visti  ù  e  a.  Si  va,  accorrono  ogni 
.nino  diecine  di  migliaia  di  pellegrini  bramani; 
e,  più  ad  est,  nel  territorio  del  N'epàl,  vietalo 


agli  europei,  il  Davalaghiri  o  Monte  Bianco 
(8150  metri)  e  il  Morsciadi  (8180  metri)  e,  pro- 
prio a  nord  della  capitale  del  Nepàl,  Catmandù, 
il  Gosai-than  (8020  metri),  V  Everest  (8840  metri), 
il  Cancianginga  o  Monte  dei  cinque  nevai  (8580 
metri)  e  altre  cime  innominate  che  i  topografi 
inglesi,  misurandole  da  lungi,  hanno  designato 
con  semplici  numeri.  Così  l'Everest,  per  esem- 
pio, fu  per  qualche  tempo  conosciuto  col  nome 
di  Picco  XV,  poi  dal  Waugh  nel  1856  ebbe  il 
nome  del  colonnello  Everest  e  infine  dallo  Schla- 
ginweit  (1857)  quello  di  Gaurisancar  perchè  si 
credette  che  corrispondesse  ad  una  cima  chia- 
mata così  dagl'indigeni.  Senonchè  una  recente 
spedizione  (1903)  del  capitano  Wood  ha  sco- 
perto che  il  Gaurisancar  è  distante  ben  50  chi- 
lometri dall'Everest  ed  è  alto  appena  7140  metri. 

Le  comunicazioni  fra  il  Tibet  e  l'India,  attra- 
verso la  cresta  spartiacque  e  la  salita  nelle  alte 
montagne  dell'Himalaya,  sono  per  tutte  queste 
particolarità  di  configurazione  e  per  l'altezza 
tutt'altro  che  facili!  Il  passo  meno  elevato  del- 
l'Himalaya, quello  di  Zogi,  per  il  quale  dal  Cà- 
scemir si  scende  nell'alta  valle  dell'Indo,  sta  a 
ben  3444  metri  d'altezza,  ma  tutti  gli  altri 
stanno  molto  più  in  alto,  e  non  pochi  sono 
quelli  più  alti  del  Monte  Bianco.  Il  passo  di  Ca- 
racoram è  il  meno  elevato  della  catena  di  que- 
sto nome,  eppure  ha  un'altitudine  di  5620  me- 
tri;  e  nella  stessa  catena  il  passo  di  Mustagh 
superato  nel  1903  dal  signor  Honigmann  e  dal 
signor  Ferber,  socio  della  Sezione  di  Milano 
del  Club  Alpino  Italiano,  è  alto  5800  metri. 

I  fratelli  Schlaginweit  nel  1856  superarono 
un  passo,  l'Ibi  Gamin,  situato  a  6236  metri 
d'altezza,  nella  regione  sorgentifera  del  Gange: 
ed  è  questo  il  più  alto  passo  che  si  conosca.  Di 
rado  però  ai  passaggi  si  può  arrivare  direttamente 
per  la  valle  nella  quale  sboccano,  perchè  questa 
è  troppo  ripida  e  i  sentieri  per  raggiungerli  o 
debbono  compiere  lunghi  giri  sui  contrafforti 
più  vicini  o  corrono  sul  margine  di  spaventosi . 
precipizi.  Nei  pressi  del  Gruppo  dell'Everest  nel  ' 
Nepàl,  lungo  il  fiume  Bhotia  Cosi,  il  sentiero 
«  è  costituito  da  775  gradini  di  pietra,  larghi 
da  25  a  45  centimetri,  sostenuti  da  sbarre  di 
ferro  conficcate  nella  rupe.  Il  torrente  rumo- 
reggia a  450  metri  di  profondità  da  questa  scala 
sospesa  nel  vuoto,  ed  è  raro  che  le  pecore  e  le 
capre  s'avventurino  a  seguire  l'uomo  sui  peri- 
colosi gradini  ».  Soltanto  la  breccia  che  il  Sat- 
legi, venendo  dal  Tibet  dove  nasce,  ha  aperto 
attraverso  l'Himalaya,  si  tiene  più  bassa  dei  passi 
che  intaccano  la  cresta  e,  benché  ripidissima  e 
stretta  anch'essa,  sarà  seguita  da  una  strada 
fra  il  Tibet  e  l'India. 

Un'altra  causa  rende  poi  difficile  le  comuni- 
cazioni e  le  ascensioni  nell'Himalaya:  le  nevi 
abbondantissime.  All'altezza  alla  quale  si  tro- 
vano i  valichi  o  sono  coperti  da  una  perenne 
cappa  di  ghiaccio,  e  tale  è  il  caso  del  passo  di 
Mustagh,  o  non  rimangono  altro  che  poco  tempo 
sgombri  delle  nevi  e  ci  vogliono  quasi  seni 
pre  montanari  e  alpinisti  sperimentati  per  ai 
frontarli.  Sul  colle  di  Zogi,  già  ricordato,  ne- 
vica da  ottobre  a  maggio  e  nell'agosto  un  viag- 
giatore trovò  presso  di  esso  qualche  metro  ai 
neve.  Ciò  dipende  dall'umidità  copiosissima  ap- 
portata alla  catena,  dai  venti  di  sud  est.  Al  di- 
sopra di  4S00  metri,  che  è  nell'Himalaya  il  limite 
meridionale  delle  nevi  persìstenti,  il  vapor  d'ac- 
qua precipita  sempre  in  forma  di  neve,  mentre 
nelle  parti  più  basse,  verso  il  piano,  si  rovescia 
con  acquazzoni  così  violenti  da  fare  della  re- 
gione a  sud  est  dell'Himalaya, la  parte  più  pio- 
vosa del  globo. 

Così  una  Cappa  candida    ricopre  tutti-  le  parti 
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superiori  della  catena  e  dalle  enormi  quantità 
dì  neve  accumulata  si  formano  ghiacciai  gigan- 
teschi che  sono  superati  soltanto  da  quelli  delle 
regioni  polari.  Tutte  le  grandi  montagne  ne  sono 
avvolte  e  ve  ne  sono  molti  che 
hanno  una  lunghezza  di  25  e 
30  chilometri  e  nel  Càscemir 
e  nel  Caracoram  anche  di  più. 
I  più  estesi  sono  i  ghiacciai  che 
discendono  dai  fianchi  del  Cara- 
coram tanto  che  d'uno  in  altro 
ghiacciaio  si  potrebbero  percor- 
rere più  di  200  chilometri.  Il 
ghiacciaio  di  Baltoro,  il  più 
grande  di  tutti,  che  fascia  i 
piedi  del  Dapsang,  è  lungo  da 
solo  una  sessantina  di  chilome- 
tri, mentre  il  più  lungo  ghiac- 
ciaio alpino,  quello  dell'Hletsch, 
non  arriva  a  30  chilometri.  E 
poco  meno  lunghi  sono  i  ghiac- 
ciai di  Biafo  e  di  Hispar,  esplo- 
rati in  questi  ultimi  anni  dalle 
spedizioni  Eckenstein  e  Work- 
man.  Crepacci  e  morene  sono  in 
proporzione  della  potenza  dei 
ghiacciai  e  formano  degli  am- 
massi di  500  e  600  metri  d'i 
spessore.  Gli  antichi  ghiacciai, 
i  cui  detriti  sono  stati  spazzati  via  dalle  acque 
correnti,  avevano  uno  spessore  di  ben  1300  e 
1400  metri. 

L'Himalaya,  come  le  Ande  e  come  tutte  le 
montagne  tropicali  (essa  si  trova  tra  il  27°  e  il 


Altitudini  comparate  dell'  Everest 
e  del  Monte  Bianco. 


31"  di  latitudine;  presso  a  poco  come  l'Egitto 
e  l'Algeria),  ricetta  nei  suoi  pendii  tutte  le  zone 
di  vegetazione  e  una  grande  varietà  di  animali. 
Ogni  200  metri  d'altezza  la  temperatura  s'ab- 
bassa di  un  grado  e  la  vita  deve 
adattarsi  alle  mutate  condizio- 
ni; perciò  mentre  il  piede  della 
catena,  dove  i  calori  sono  mag- 
giori, è  fasciato  dalla  folta  ve- 
getazione tropicale  e  vi  formi- 
colano gli  animali  più  vari,  dai 
grossi  carnivori  feroci  (elefanti, 
tigri),  ai  serpenti  e  agli  in- 
setti innumerevoli,  le  pendici 
intermedie  hanno  la  flora  e  la 
fauna  delle  regioni  temperate, 
che  scompaiono  nelle  parti  più 
eccelse  per  dar  luogo  alla  vita 
intristita  delle  terre  polari  in 
relazione  col  clima  freddissimo 
delle  alte  regioni. 

La  flora  tropicale,  con  tutta 
la  magnifica  e  rigogliosa  sua 
vita,  si  spinge  sino  a  1 500  me- 
tri d'altezza  e  fra  questo  limite 
e  i  3500  metri  (1000  metri  più  in 
su  che  nelle  Alpi!)  vegetano  le 
piante  della  zona  temperata. 
Vi  si  trovano  allo  stato  sel- 
vatico il  pero,  1'  olivo,  il  ciliegio,  vi  sono 
boschi  di  castagni,  di  querce,  di  ontani,  di  mai 
gnolie,  di  faggi;  e  insieme  con  queste  vi  alli-' 
gnano  una  quantità  di  altre  piante  che  non  si' 
trovano  in  Europa:  alberi  della  cera,  thè,  pure 
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Himalaya.  —  Il  Monte  Cancianginga  (m.  8580). 


(Fot.  cav. 


Sella). 


selvatico,  felci  arborescenti,  qualche  specie  di 
palme  e  di  conifere  e  cedri  come  il  deodàr,  al- 
bero sacro  per  gl'indiani.  Nelle  foreste  della  re- 
gione di  media  alti- 
tudine  vagano  buoi 
e  antilopi,  lepri,  cani 
e  gatti  selvaggi,  leo- 
pardi, martore  e  linci. 

Nella  più  alta  zona 
di  vegetazione,  fra  i 
3000  e  i  4800  metri, 
limite  delle  nevi  per- 
sistenti, la  vita  si  fa 
molto  più  scarsa;  i 
vegetali  si  riducono 
ai  salici  e  ai  rododen- 
dri e  le  radure  non 
sono  coperte  di  erba 
fìtta  e  tenera  come  è 
nelle  Alpi,  ma  di  un 
erba  ineguale  e  ruvida 
troppo  corta  per  for- 
mare un  prato,  trop- 
po lunga  per  formare 
un  pascolo.  Inoltre 
il  tappeto  vegetale  è 
lassù  interrotto  da 
blocchi  di  detrito  o 
da  ammassi  rocciosi 

e  l'aspetto  dei  pendii  riesce  grandemente  mo- 
notono. Anche  gli  animali  sono  ristretti  di  nu- 
mero e  si  riducono  al  bisonte,  al  bue  muschiato, 
alle  capre  e  ai  montoni  selvatici,  alle  marmotte 
ed  alle  volpi. 

"L'uomo  ha  modificato  e  va  modificando  len- 


Everest  ed  il  Cancianginga. 


tamente  la  vita  spontanea.  I  montanari  dell'Hi- 
malaya  occidentale  coltivano  una  specie  di  orzo, 
il  grim,  sino  a  4000  e  4200  metri  d'altezza  e, 
in  certe  pendici  più 
riparate,  sino  a  4500 
metri,  quasi  l'altezza 
del  monte  Rosa.  Poco 
più  in  basso,  a  3500 
metri,  si  sono  portate 
le  coltivazioni  di  fru- 
mento e  di  albicocchi, 
un  frutto  così  comune 
nell'Himalaya  occi- 
dentale che  una  parte 
del  bacino  dell'  alto 
Indo  è  detto  il  Tibet 
degli  albicocchi  e  delle 
frutta  di  questa  pianta 
si  fa  e  sportaz  i  one. 
Nelle  regioni  mediane 
si  vanno  diffondendo 
coll'irrigazione,  le  col- 
tivazioni di  miglio,  di 
canapa  e  specialmente 
di  thè  che  già  forma 
una  delle  risorse  più 
importanti  di  certe 
vallate,  come  quella 
del  Sikkim.  Anche  la 
vite  si  estende,  e  intorno  a  Simla  è  coltivata 
sino  a  2700  metri  d'altezza,  e  così  è  del  gelso  che 
serve  per  l'allevamento  del  baco  da  seta,  assai 
diffuso  nel  Càscemir.  Ma  più  che  l'agricoltura 
domina  spesso  nelle  valli  l'allevamento  del  be- 
stiame: di  capre  dalla  lana  finissima,  di  montoni 
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di  grande  statura  che  servono  anche  come  ani- 
mali da  trasporto  e  specialmente  di  buoi  del 
Tibet  o  yak,  forti  e  resistenti,  per  quanto  siano 
difficili  ad  essere  domati. 


Non  si  pensi  però  che  la  popolazione  sia  densa 
nell'Himalaya  come  è,  per  esempio,  nelle  larghe 
vallate  alpine.  Soltanto  il  Càscemir  ha  una  po- 
polazione un  po'  fitta  e  le  valli  mediane  si 
vanno  ora  popolando,  colonizzate  da  piantatori 
o  ridotte  a  luoghi  di  villeggiatura;  del  resto  gli 
abitanti  sono  radi  nella  montagna  e  svariatis- 
simi  di  lingua  e  di  costumi.  Ciò  dipende  dall'i- 
solamento nel  quale  ciascuna  tribù  viene  a  tro- 
varsi, separata  com'è  dalle  altre  dai  dorsi  di 
monti  altissimi.  Nell'Himalaya  occidentale,  nel 
Dardistàn  e  anche  nei  dintorni  di  Simla,  ogni 
valle  costitui- 
sce una  repu- 
blichetta  a  sè, 
con  linguag- 
gio, usi  e  re- 
ligione diver- 
sa dalla  valle 
vicina;  ma  in 
generale  si 
può  dire  che  il 
versante  set- 
tentrionale è 
popolato  da 
tribù  di  razza 
gialla,  mentre 
nel  meridio 
naie  abitano 
genti  di  razza 
bianca.  La 
razza  gialla 
travalica  però 
a  poco  a  poco 
anche  nel  ver- 
sante meridio- 
nale e  nei  din- 
torni di  Dar- 
gli i  n  g  ,  nel 
Sikkim,  dove 
le  comunica- 
zioni col  Tibet 
sono  più  faci- 
li, si  trovano 
già  popola- 
zioni mongole  che,  come  tutte  le  altre,  si  distin- 
guono per  la  mitezza  del  carattere,  l'allegria,  la 
resistenza  alle  fatiche  e  la  religione  buddista 
che  praticano.  I  bianchi  per  lo  più  sono  invece 
bramanisti  o  maomettani  fanatici,  bellicosi,  e  nel 
passato  hanno  dato  non  poco  da  fare  alle  popo- 
lazioni della  pianura  colle  loro  scorrerie.  Sono 
celebri  i  montanari  del  Dardistàn  e  i  Gurcka  che 
ora  dal  Nepal,  loro  paese,  vanno  a  prestar  ser- 
vizio come  mercenari  nell'esercito  anglo-indiano. 
Montanari  dai  costumi  miti  sono  invece  i  Baiti 
che  popolano  le  valli  a  sud  del  Caracoram. 

L'Inghilterra  è  riuscita  con  guerre  sanguinose 
a  domare  alcune  di  queste  fiere  tribù  montanare 
più  riottose  e  le  va  man  mano  incivilendo;  altre  ne 
tiene  tranquille  stipendiando  i  loro  capi;  ma  ha 
dovuto  anche  lasciare  indipendente  affatto  qual- 
che Stato,  come  il  Nepàl  e  il  Butàn,  che  com- 
prendono gran  parte  dell'Himalaya  centrale, ac- 
contentandosi di  possedere  la  valle  del  Sikkim, 
ottima  via  di  penetrazione  nel  Tibet.  Il  Nepàl 

e  (.liiuso  affatto  agli  stranieri  e  un  solo  europeo, 

il  rappresentante  ile]  Governo  inglese',  piiò  ri- 
siedere; nella  capitale  Catmandù,  piccola  città 
a  1327  metri  d'altezza,  alle  falde  dei  massicci 


dell'Everest.  L'ascensione  alla  più  alta  vetta 
del  globo  non  potrà  perciò  essere  tentata  dal 
lato  meridionale  finché  il  rajà  del  Nepàl  non 
conceda  il  suo  permesso;  e  una  spedizione  dal 
lato  settentrionale  presenta  troppe  incognite 
per  avere  qualche  probabilità  d'essere  condotta 
a  termine. 

Nelle  medie  montagne  dell'Himalaya  centrale 
e  occidentale,  soggette  all'Inghilterra,  gli  scambi 
civili  e  la  trasformazione  delle  popolazioni  mon- 
tanare si  sono  accelerati  specialmente  intorno 
alle  città  di  villeggiatura  dette  anche  sanatori; 
piccole  città,  poste  in  posizione  elevata  e  sa- 
lubre, dove  gli  impiegati  inglesi  e  gli  europei 
si  recano  colle  loro  famiglie  a  passare  l'estate 
per  evitare  le  malattie  che  nella  stagione  calda 
infieriscono  nell'India  e  che  decimano  special- 
mente gli  stranieri.  Simla  e  Dargiling,  l'una 
sul  Satlegi  a  2100  metri  d'altezza  e  la  seconda 

nella  valle  del 
Sikkim  a2 185 
metri,  sono  i 
piùfamosi  sa- 
li atori  che 
hanno  affatto 
aspetto  eu- 
ropeo, anzi 
inglese  addi- 
rittura; con- 
giunti ambe- 
due al  piano 
da  ferrovie 
arditissime. 

Simla  è  la 
capitale  esti- 
va dell'impe- 
ro: Dargiling 
è  celebre  in- 
vece per  la 
vista  che  vi 
si  gode  dalle 
più  grandi 
montagne 
dell'Hima- 
laya. 


TTima'aya.  —  Monte  Everest  (m.  8840) 


In  qual  par- 
te dell'Hima- 
laya si  eser- 
citerà  la  e- 

sperimentata  tenacia  del  Duca  degli  Abruzzi 
non  è  stato  ancora  fatto  manifesto.  Si  parlò 
dell'Everest;  ma  sembra  che  ne  sia  stato  di- 
messo il  pensiero  perchè  la  spedizione  non  po- 
trebbe attraversare  il  territorio  vietato  del  Ne- 
pàl nel  quale  si  trova  il  gran  monte.  Sarà  dun- 
que il  Cancianginga  (8580  metri)  «  dai  cinque 
nevai  scintillanti  »,  come  vuol  dire  il  suo  nome, 
la  vetta  che  sarà  tentata  dagli  italiani?  O  sarà 
qualche  vetta  del  Caracoram,  il  Dapsang  stesso, 
o  quelle  ignote,  ancora  da  misurare,  intraviste 
dallo  Swen  Hedin  a  nord  del  gran  picco?  Non 
si  sa.  Invero  anche  la  conquista  del  Cancian- 
ginga, benché  terza  in  ordine  di  altezza  delle 
conosciute,  sarebbe  una  bella  gloria,  perchè 
sino  ad  ora  vi  si  sono  invano  appuntati  gli 
sforzi  di  alpinisti  provetti. 

Però  una  spedizione  ben  organizzata,  come 
sarà  quella  del  Duca  degli  Abruzzi,  potrà  sem- 
pre dal  punto  di  vista  alpinistico  superare  tutte 
le  gravi  difficoltà,  e  ad  ogni  modo  porterà 
nuova  luce  su  qualche  tratto  dell'orografia  asia- 
tica. 

ASSUNTO  MORI 
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Si  preparava  una  nottata  d'inferno.  Sul  tetto 
'ella  povera  canonica,  rincantucciata  nel  folto 
l'ima  boscaglia  di  sughere,  all'ombra  d'una 
Liesuola  in  rovina  e  d'un  campanile  che  pa- 
eva  il  fumaiolo  sgretolato  d'una  stamberga  di 
:arbonai,  sembrava  che  avessero  dato  la  via 
j  un  branco  di  cani  arrabbiati  che  si  rincorres- 
ero  rugghiando;  tanto  era  lo  svoltolio  dei  te- 
goli, il  mugolare  del  vento  e  lo  scroscio  della 
)ioggia  sbacchiata  dalle  folate  che  si  scatena- 
vano sempre  più  fitte  e  violente. 

In  casa  ci  pioveva  come  fuori;  e  i  tre  orn- 
ielli di  famiglia  erano  in  funzione  fino  da 
mando,  verso  il 
crepuscolo ,  ave- 
ip  incominciato 
jael  diluvio.  Uno 
?ra  aperto  sul 
etto  di  Nappa 
sagrestano,  uno 
sulla  cassapanca 
degli  arredi  sa- 
:ri,  e  l'altro, 
quello  buono  di 
incerato  verde, 
era  aperto  sulla 
testa  di  prete 
Filippo  il  quale, 
seduto  presso  al 
focolare  quasi 
spento ,  parlava 
con  Nappa  che 
stava  accucciato 
dinanzi  a  lui,  nel 
canto  del  fuoco. 

Discorrevano 
dell'  Economato 
dei  benefizi  va- 
canti. 

—  Lo  vedrà, 
signor  Priore  — 
(liceva  Nappa  i- 
ronica  mente,  raz- 
zolando   con  le 

mani  fra  la  cenere  per  trovare  un  tizzo  acceso  da 
metterlo  nella  pipa.  —  Lo  vedrà,  signor  Priore! 
Lei  si  sgomenta;  ma  stia  sicuro  che  quando  sarà 
roviuata  una  trave  e  avrà  ammazzato  o  lei,  o  me, 
otutt'c  due  insieme,  manderanno  subito  ad  ac- 


Biccliio  boscaiolo  s'era  fermato  a  dirgli  elio  aveva  alzato  due  beccacce. 


A    Vittorio  Corcos,  pittore. 


comodare    ^/    il    tetto...    Il    campanile,  no 
Quello    lo    faranno    restaurare    quando  avrà 
schiacciato  chi  verrà  a  star  qui  dopo  morti  noi. 

Prete  Filippo  approvava  con  dei  movimenti 
del  capo;  ma  il  suo  pensiero  non  era  lì.  Bicchio 
boscaiolo,  tornando  dianzi  a  buio  dalla  mac- 
chia, s'era  fermato  a  dirgli  che  aveva  alzato 
due  beccacce:  una  nello  scopeto  della  Cerraia 
e  quell'altra  nella  palina  del  Ronco,  sotto  la 
Carbonaia  vecchia. 

Con  quelle  due  beccacce  nella  testa,  prete 
Filippo  sentiva  appena  lo  scatenio  della  piog- 
gia e  del  vento;  e  meno  che  mai  sentiva  i  la- 
menti di  Nappa. 
Ma  Nappa,  mol- 
to più  occupato 
della  propria 
pelle  che  delle 
due  beccacce  in- 
segnate da  Bic- 
chio, a  ogni  fo- 
lata di  vento 
più  grossa  si  fa- 
ceva il  segno 
della  croce  e  rin- 
forzava la  dose 
del  suo  malumo- 
re contro  l'Eco- 
nomo dei  bene- 
fizi vacanti,  ma- 
lumore che  de- 
generò improv- 
visamente in  una 
scarica  d'impre- 
cazioni furibon- 
de quando  un 
pezzo  di  mattone 
-  staccatosi  dal 
palco  -  cadde  su 
l'ombrello  verde 
di  prete  Filippo, 
sfondandolo  e 
r  a  s  e  n  t'a  n  d  o  g  1  i 
tanto  da  vicino 
la  testa  che,  quattro  dita  più  là,  glie  l'avrebbe 
spaccata,  ammazzando  con  un  colp  )  do,  lui  e 
quelle  due  beccacce  che  ci  aveva  d  :  tro.  Ebbe 
la  bòtta  di  schiso  sulla  schiena,  per  cui  il  do- 
lore che  ne  risentì  fu  lievissimo,   ma  tale  da 
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fare  scattare  anche  lui  contro  l'infamia  del 
direttore  d' un  uffìzio  pubblico,  il  quale,  in- 
vece di  tutelare  la  solidità  delle  case  di  Dio  e 
la  vita  di  coloro  che  ci  stanno  dentro,  lasciava 
andar  tutto  a  rifascio  per  il  vergognoso  e  ma- 
linteso risparmio  di  due  o  tre  maledetti  fo- 
gliacci da  cento. 

—  Vergogna!  Vergogna!  Vergogna! 

E  nel  pronunziare  per  tre  volte  la  parola 
vergogna,  il  fuoco  del  suo  risentimento  si  spense; 
dimenticò  perfino  l'ombrello  sfondato  e,  ora  sor- 
ridendo ora  aggrinzando  in  aria  di  spasimo  la 
fronte,  tornò  col  pensiero  alle  beccaccie  insegna- 
tegli da  Bicchio  le  quali  l'aspettavano:  una  nello 
scopeto  della  Cerraia  e  l'altra  nella  palina  del 
Ronco,  e  che  domattina  sarebbero  state  sue,  se... 

Quanti  misteri  profondi,  quanti  dubbi  ango- 
sciosi conteneva  quel  se  da  lui  pronunziato  ficcan- 
do gli  occhi  spa- 
lancati addosso 
a  Nappa,  il  quale 
ficcò  i  suoi  ad- 
dosso a  lui,  fin- 
gendo, per  amor 
della  pace ,  di 
prender  parte  al 
suo  sgomento, 
ma  scagliando 
dal  cuore,  contro 
quelle  due  bec- 
cacce, impreca- 
zioni feroci  quasi 
come  quelle  lan- 
ciate pochi  mi- 
nuti fa,  ad  alta 
voce,  contro  l'E- 
conomo dei  be- 
nefìzi vacanti. 
* 
*  * 

Quel  se,  colmo 
di  misteri  pro- 
fondi e  di  dubbi 
spasimosi,  aveva 
la  sua  ragione... 
Oh,  se  l'aveva! 

A  circa  tre  chi- 
lometri  di  di- 
stanza, nella  ca- 
nonica di  S.  Mi- 
chele in  Bosco, 
accadeva  a  quel- 
l'ora, press'a  po- 
co, quello  che  ac- 
cadeva in  casa 
di  prete  Filippo. 
Anche  là  svol- 
tolio  di  tegoli 
sul  tetto,  pioggia  in  casa,  imprecazioni  all'Eco- 
nomo dei  benefizi  vacanti  e  agitazione  per  quelle 
due  beccacce  segnalate  anche  laggiù  da  Ga- 
lardo, un  altro  boscaiolo,  il  quale,  nella  stessa 
ora  precisa  che  Bicchio  parlava  a  prete  Fi- 
lippo, raccontava  d'aver  visto  i  due  ghiotti  ani- 
mali ;i  don  l' ioni  vante  di  S.  Michele. 

—  Ma  a  don  Fioravante  avrà  detto  nulla 
nessuno  di  queste  due  beccacce?  —  aveva  do- 
mami,ilo  prete  Filippo  a  Bicchio,  per  accer- 
tarsi Che  I '.unico  e  collega  non  fosse  andato  do- 
mattina presto,  prima  di  Lui,  a  trovarle.  E 
Bicchio  l'aveva  rassicurato,  con  un  gesto  riso- 
luto, di(  '  udogli  : 

—  Con  questa  stagione,  signor  Priore,  chi 
vuole  i  he  sia  andato  Ini  laggiù  a  dirglielo? 
poi  Stia   CCrtO  Che  (la   ([nelle    parti,  oggi, 
C'ero  a  1 1  rO  che  io. 

Ma  Bicchio  s'ingannava.  Galardo  delle  Cer- 

biie,  d.il  [)<>•' vio  di  faicia,  poco  prima  del  tra- 


Nei  pressi  della  carbonaia  vecchia. 


Fp 
udì 


monto,  le  aveva  viste  passare,  le  aveva  tenute 
d'occhio  e  ne  aveva  scorto,  si  può  dire  a  pochi 
palmi,  la  buttata.  Ecco  la  ragione  perchè  anche 
don  Fioravante  aveva  domandato  a  Galardo: 

—  Ma  a  prete  Filippo  l'avrà  detto  nessuno 
di  questi  due  animali? 

E  Galardo  gli  aveva  risposto: 

—  Con  questa  stagione,  don  Fioravante,  chi 
vuole  che  sia  andato  fin  laggiù  a  raccontarglielo? 

Bastantemente  rassicurati  che  l'uno  non 
avrebbe  rubato  all'altro  la  buona  occasione, 
due  preti  si  disposero  ad  andare  a  letto.  Ma  nel 
dubbio,  essendo  il  giorno  di  poi  domenica,  tutt'e 
due,  per  anticiparsi  sul  pericoloso  rivale,  ordi- 
narono che  tutto  venisse  preparato  per  potei 
dire  la  messa  almeno  una  ventina  di  minut: 
prima  dell'ora  consueta. 

—  E  i  popolani,  signor  Priore,  brontoleranno 

—  aveva  osser- 
vato Nappa 
prete  Filippo. 

—  Si  lasciar 
brontolare. 

—  E  con  quest; 
stagione,  lei 
vuole  esporre?. 

—  Datevi  pa 
ce,  via,  Nappa 
datevi  pace.  D 
qui  a  domattim 
qualche  sante 
aiuterà. 

—  E  con  cote 
sta  tosse  che, 
volte,  pare  di  do 
verlo  vedere  ri 
maner  lì  soffoca 
to,  lei  signori; 
non  ha  paura... 

Prete  Filippi 
si  alzò  indispet' 
tito,  agguanti 
l'ombrello  e,  do 
po  averlo  chiusi 
per  passare  dall; 
porta  e  dopo  a 
verlo  riaperta 
appena  passato 
con  uno  sbatac 
chione  all'  uscio 
si  chiuse  a  chia 
vaccio  nella  su; 
camera. 

* 
*  * 

Alle  c  i  n  q  u 
precise,  mezz'or; 
prima  del 
lito,  la  campana  piccola  di  San  Michele  in  Bo 
sco,  con  la  sua  voce  di  tegolo  fesso,  suonò 
primo  cenno  della  messa.  Prete  Filippo  fece  u 
salto  sul  letto,  s'avventò  alla  scatola  dei  fiammi 
feri  e,  mentre  ne  strusciava  uno  sul  muro  pd 
accender  il  lume,  con  l'altra  mano  picchia v 
pugni  nella  parete  per  destare  Nappa  che  doì 
miva  nella  camera  accanto;  e  con  la  voce  1 
chiamava,  gridandogli  che  ambe  lui  corress 
subito  alla  campana.  Ma  in  quello  stesso  me 
mento  la  campana  incominciò  prima  a  cigolar 
poi  a  suonare  a  distesa  come  se  rispondesse 
sfidandola,  a  quella  di  don  Fioravante. 

Ormai  il  giuoco  era  scoperto;  e  don  Flore 
vante  e  prete  Filippo  si  vestivano  a  precipizi 
perchè  non  v'era  tempo  da  perdere. 

* 
*  * 

Illuminata  appena  dal  primo  chiarore  ih 
l'alba  e  da  due  magre  candide,  la  chiesuola  e 
quasi  vuota;  e  nella  sua  sonorità,  aumentat 
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da  questo  vuoto,  si  udiva  spiccato  il  rapido 
borbottio  di  prete  Filippo  e  le  risposte  secche 
di  Nappa  che  gli  serviva  la  messa.  E  fra  quel 
brontolio  rintronavano  a  intervalli  i  tonfi  dei 
ginocchi  battuti  sulla  predella  di  legno  e  le 
bòtte  degli  stivaloni  ferrati  di  prete  Filippo  il 
quale,  sotto  al  camice,  era  già  armato  di  tutto 
punto,  compresa  la  cartuccera,  la  fiaschetta  del- 
l'acquavite e  i  cosciali  di  pelle  di  capra.  Ban- 
diera, il  vecchio  cane  di  prete  Filippo,  seduto 
sulla  soglia  della  porta  e  tenendo  impaziente  gli 
occhi  al  padrone,  ogni  tanto  si  faceva  sentire 
anche  lui  ora  rugghiando  a  qualcuno  che  en- 
trava, ora  scuotendosi  l'umido  da  dosso  e  fa- 
cendo suonare  il  bubbolo  del  collare,  che  spesso 
era  causa  di  falsi  movimenti  per  i  pochi  fedeli 
i  quali  lo  scambiavano  col  campanello  di  Nappa 
sagrestano. 

Tutto,  però,  andava  bene;  e,  nonostante  qual- 


—  Il  non  aver  sentito  altre  schioppettate  è 
segno  sicuro  che  Fioravante  ha  trovato  sol- 
tanto la  beccaccia  della  Cerraia.  Quella  della 
palina  del  Ronco,  se  faccio  in  tempo,  potrebbe 
toccare  a  me! 

E  via,  su  per  quei  dirupi,  ansando,  tossendo 
e  brontolando  contro  i  sassi,  contro  il  cane  e 
contro  i  vergoni  fradici  della  macchia,  che  gli 
impedivano  di  procedere  speditamente  sbac- 
chiandogli nella  faccia,  strisciandogli  sul  collo 
e  imbrogliandosi  alle  canne  del  fucile  come  per 
levarglielo  di  sulla  spalla. 

Arrivato  a  un  punto  dove  faceva  capo  un 
viottolo  che  saliva  dall'altra  forra,  prete  Fi- 
lippo si  trovò  faccia  a  faccia  con  don  Fiora- 
vante. Le  loro  fisonomie  si  atteggiarono  a  un 
sorriso  forzato  e,  dopo  avere  scambiato  un  buon 
giorno  che  dal  tono  delle  voci  poteva  prendersi 
per  un'ingiuria,  prete  Filippo,  rimpiattando  la 


Bosco  di  corri  (Cerraia). 


che  nodo  di  tosse  che  gli  aveva  fatto  perdere 
un  tempo  prezioso,  prete  Filippo,  in  sette  mi- 
nuti, era  arrivato  all'elevazione. 

Il  solenne  mistero  si  compieva  in  un  gran  si- 
lenzio, quando  due  botte  di  fucile  si  fecero  sen- 
tire a  breve  distanza.  Il  bubbolo  di  Bandiera 
suonò  bruscamente,  e  prete  Filippo  che  stava 
inchinato,  con  la  fronte  appoggiata  sull'altare, 
voltata  la  faccia  lentamente  e  senza  cambiar 
posizione,  domandò  a  Nappa,  con  un  filo  di 
voce: 

—  Da  che  parte,  Nappa,  la  coppiòla? 
E  Nappa,  senza  voltarsi: 

—  Dallo  scopeto  della  Cerraia. 

...Nobis  quoque  peccatoribus   

Dopo  dieci  minuti  prete  Filippo  era  pronto. 


Il  tempo,  sul  fare  del  giorno,  s'era  rischia- 
rato. Dopo  un'abbondante  nevicata  ai  monti, 
s'era  alzata  una  forte  brezza  di  tramontana  che, 
spazzando  le  nuvole  e  asciugando  il  bosco,  met- 
teva un  po'  di  buon  umore  nell'animo  di  prete 
Filippo  il  quale,  arrancandosi  su  per  uno  sco- 
sceso viottolo  della  poggiata,  pensava: 


rabbia  della  gelosia  fra  una  risataccia  e  un  colpo 
di  tosse,  osservò: 

—  Gamba  svelta,  eh?  don  Fioravante.  Buon 
per  lei,  e  Dio  gliela  conservi!...  Dieci  anni  fa, 
quella  beccaccia,  lei  non  sarebbe  stato  in  tempo 
a  vederla,  neanche  da  lontano. 

—  Quale? 

—  Via,  via,  don  Fioravante!  Si  contenti  del- 
l'animale, e  non  aggiunga  anche  la  canzonatura... 

—  Ma  no,  caro  prete  Filippo.  L'assicuro  che 
arrivo  in  questo  momento  e  che  non  soltanto 
non  ho  tirato  io  alla  beccaccia  ma  che  ho  tut- 
tora il  sospetto  che  lei...  — 

Dopo  molte  spiegazioni  e  molti  giuramenti, 
furono  assicurati  che  nessuno  di  loro  aveva  ti- 
rato quei  due  colpi  di  fucile. 

—  E  allora,  domando  io,  — esclamò  don  Fiora- 
vante, lanciando  un'occhiata  minacciosa  al  pog- 
gio della  Cerraia  —  domando  io,  chi  può  es- 
sere stato? 

—  Questo  è  quello  che  vorrei  sapere  anch'io! 
—  disse  risoluto  prete  Filippo.  —  Ma  coi  discorsi 
non  si  cammina,  e  noi  consumiamo  qui  un  tempo 
prezioso,  inutilmente.  Qualcuno  più  sollecito  di 
noi  è  già  passato  di  lassù  e  ce  l'ha  fatta  sulla 
mira  !   Qui  non  cade  ombra  di  dubbio...  Ma 
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Bosco  di  castagni  e  palina  nel  fondo. 


chi  ci  assicura,  don  Fioravante,  che  la  beccac- 
cia non  sia  sempre  viva  e  sana,  lì  in  quei  pressi? 
Andiamo  insieme  a  cercarla. 
—  Andiamo. 


Purtroppo  la  beccaccia  della  Cerraia  era  pas- 
sata da  questa  a  miglior  vita!  I  cani,  appena 
arrivati  sul  posto,  dettero  delle  braccate  furiose 
e  anche  qualche  accenno  a  restar  puntati  qua 
e  là;  ma  la  beccaccia  non  c'era  più,  nonostante 
che  in  un  folto  di  cerri,  dove  l'animale  era  stato 
a  pascolare  tutta  la  notte,  fosse  un  seminio  di 
fatte  fresche  fresche. 

—  Se  non  è  morta  —  disse  prete  Filippo  al 
suo  compagno  —  lei  dev'essere  andata  di  certo 
a  ributtarsi  o  alla  Fraschetta  o  al  Motaio.  An- 
diamo laggiù,  perchè  qui  è  tempo  sprecato. 

—  Sarà  tempo  sprecato  anche  laggiù!  — 
esclamò  don  Fioravante,  con  voce  di  sgomento. 

—  Perchè? 

—  Venga  qua,  prete  Filippo.  Venga  qua  a 
vedere,  e  si  persuada. 

E  gli  accennò  alcune  penne  attaccate  a  una 
marruca  ed  altre  fra  l'erba  dove,  evidentemente, 
la  beccaccia  aveva  sbacchiato  cascando. 

—  Allora  è  finita  e  ce  ne  possiamo  andare  — 
sospirò  prete  Filippo. 

—  Sembra  anche  a  me  che  non  ci  resti  altro 
da  fare  -  disse  don  Fioravante,  dando  un'oc- 
chiata all'orologio. 

Ma,  uè  l'uno  uè  l'altro  aveva  voglia  d'an- 
darsene. Nessun  tiro  s'era  sentito  dalla  parte 
del  Ronco.  Dunque  la  beccaccia  della  Carbo- 
naia vecchia  doveva  esser  sempre  lì  ad  aspet- 
tate che  qualcuno  s'occupasse  di  lei. 

Prète  Filippo  credeva  che  don  Fioravante  non 

sapesse  nulla  di  quella  beccaccia,  e  don  Fio- 
ravante credeva  lo  stesso  di  prete  Filippo.  E 
tutt'e  cine,  con  la  speranza  che  l'altro  se  n'an- 
dasse, stavano  lì  a  girellare  distratti  e  a  chiac- 
chierare del  più     d<-l  DienO,  senza,  averne  voglia. 

—  Ma  la  bufera  di  stanotte! 

—  Un'inferno. 

—  K  a  hi  ha  latto  molti  danni? 

—  Una  vera  rovina!  11  tetto  della  canonica 
m<'  l'ha   ridotto  un  eani|>o  lavorato  e  mi  piove 


in  casa  come  fuori.  Alla  chiesa  m'ha  portato 
via  un  pezzo  di  gronda,  e  m'ha  sconquassato  e 
rotti  tutti  i  vetri  alla  finestra  del  Coro,  che 
Nappa,  iersera,  s'era  scordato  di  puntellare  con 
lo  scaleo...  E  a  lei? 

—  Press'a  poco  lo  stesso.  Le  finestre  me  l'ha 
rispettate,  ma  quel  trabiccolo  di  campanile  ha 
avuto  le  sue!...  Se  n'è  accorto,  prete  Filippo, 
che  stamani  ho  sonato  a  messa  con  la  cam- 
pana piccola?...  Noo?...  A  forza  di  frustate 
d'acqua  e  di  scossoni  di  vento,  si  sono  smosse 
le  pietre  a  un  pernio  della  campana  grossa, 
ed  è  rimasta  lì  in  bilico,  che  è  stato  un  vero 
miracolo  se  non  c'è  cascata  sulla  testa  quando 
siamo  andati  per  suonarla. 

—  Ma  se  almeno  ci  fosse  da  sperare  in  un  sol- 
lecito restauro  da  quei  birboni  dell'Economato!.. 

—  Sì,  permicio  baccone,  son  lì  che  vengono! 
Anche  giovedì  passato,  quando  ne  parlai  a  Mon- 
signore... sa  che  cosa  mi  disse  Monsignore? 
Aprì  le  braccia,  mandò  un  sospiro  e  non  mi 
disse  nulla. 

— :  Canaglia!  Ladri!  Se  li  mangiano  tutti  per 
sè  quegli  eretici!  e  noi,  poveri  diavoli... 

—  Ma  oggi  scrivo  a  quel  figuro  dell'Eco- 
nomo, e,  se  gli  scrivo  io,  vedrà  che  qualche 
cosa  nasce  ! 

—  Bravo  don  Fioravante!  E,  se  fossi  in  hi, 
anderei  subito  a  casa  a  scrivere  e  gli  manderei 
un  espresso  perchè  avesse  la  lettera  in  giornata. 

—  Vada  a  scrivergli  lei,  prete  Filippo,  a 
quell'assassino. 

—  No,  lei,  Lei!  lei  che  si  sa  spiegare  meglio 
di  me;  lei,  don  Fioravante,  vada  a  scrivergli 
h  i,  e  non  inetta  tempo  in  mezzo  perchè  con 
quella  canaglia... 

Il  tonfo  d'uria  schioppettata,  che  troncò  a 
secco  La  disputa,  venne  dalla  parte  della  Car- 
bonaia vecchia.  I  due  amici  si  guardarono  in 
Eaccia  allibiti,  e  s'avviarono  in  fretta  da  (niella 
parte. 


Un  bell'uomo,  alquanto    in  là  con  gli  anni 
ma  d'aspetto  sano  e   torte,   fumando    una  ma 
gnifica  pipa  di  spuma,  stava  seduto  sopra  una 
pietra  spianata  e  asciutta  presso  la  Carbonaia. 
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Era  vestito  con  signorile  eleganza,  ma  non  da 
cacciatore.  Di  cacciatore  non  aveva  altro  che 
il  fucile  e  grosse  scarpe  di  vacchetta. 

Quando  vide  i  due  preti  sbucare  dal  folto, 
si  alzò  e  andò  loro  incontro,  sorridente.  Ma  i 
due  preti  non  risposero  a  quel  sorriso.  Don  Fio- 
ravante,  guardando  arcigno  due  code  di  bec- 
caccia che  gli  scaturivano  dalle  due  tasche  della 
giacca,  gli  domandò: 

—  Che  l'ha  tirata  lei  quella  schioppettata  di 
poco  fa? 

—  Sì,  mio  signore;  e  guardi... 

—  Anche  quelle  due  di  stamattina  presto? 

—  Anche  quelle  due.  E  guardino,  signori,  le 
strane  combinazioni!  Io  non  sono  andato  mai 
a  caccia  altro  che  per  mero  caso,  come  oggi; 
non  ho,  come  vedono,  un  cane;  non  conosco  i 
luoghi...  eppure,  guardino!  ho  inciampato  alla 
ventura  due  beccacce,  ed  eccole  qui,  per  loro 
disdetta,  morte  e  stecchite  come  se  fossero  ca- 
pitate fra  i  piedi  d'un  cacciatore  e  d'un  tiratore 
di  prim'ordine. 

Prete  Filippo  e  don  Fioravante  non  aprivano 
bocca.  E  quel  signore  continuò: 

—  Le  offrirei  volentieri  a  loro  perchè,  da 
quel  che  mi  sembra,  loro  erano  appunto  venuti 
qui  per  farne  ricerca;  ma  compatiscano  la  mia 
debolezza:  ho  la  vanità  di  farmi  onore  coi  miei 
ospiti,  quei  buoni  signori  del  Mandraccio,  i  quali, 
jersera,  risero  tanto  alle  mie  spalle  sentendo 
che  stamattina,  tempo  permettendolo,  sarei  ve- 
nuto col  fucile  a  fare  una  girata  per  queste  bo- 
scaglie... Non  so  se  il  mio  orologio  vada  bene... 
Che  ore  saranno,  signori? 

—  Le  nove  —  rispose  asciutto  prete  Filippo, 
dando  un'occhiata  al  suo  chiocciolone  d'argento 
e  un'altra  alle  tasche  dell'incognito  usurpatore. 

—  E  allora  —  aggiunse,  quel  signore  —  bi- 
sogna che  mi  affretti  perchè  sono  aspettato  e 
debbo  recarmi  alla  stazione.  I  miei  rispetti, 
signori;  buona  salute  e  buona  caccia. 


Il  sinistro  augurio  di  buona  caccia  fatto  da 
quel  signore  con  la  perfetta  ingenuità  di  un 
profano,  turbò  così  gravemente  i  due  amici  che, 


sconsigliandoli  di  andare  in  cerca  inutilmente 
d'altri  animali,  li  fece  determinare  a  tornarsene 
a  casa  a  spron  battuto. 

* 

*  * 

—  E  non  s'è  saputo  chi  fosse!  —  esclamò 
prete  Filippo,  dopo  un  mezzo  chilometro  di 
silenzio. 

—  Io  non  glie  l'ho  domandato  perchè  m'a- 
spettavo che  glielo  domandasse  lei. 

.  —  E  io  sono  stato  zitto  perchè  credevo  che, 
da  un  momento  all'altro,  volesse  domandarglielo 
lei. 

—  Una  brava  persona,  di  certo!  —  osservò 
don  Fioravante.  —  Quelle  fisonomie  lì  non  fal- 
liscono. Ha  sentito?  Ci  avrebbe  anche  regalato 
volontieri  quelle  due  beccacce,  se...  Begli  occhi 
sereni!  Bella  faccia  di  galantuomo  !  Che  bella 
presenza!...  Noi,  però,  siamo  stati  con  lui  un 
po'  troppo  duri  e  scorzoni;  e,  in  verità,  ora  che 
ci  ripenso,  me  ne  dispiace...  me  ne  dispiace 
proprio  di  core...  Ma  chi  è  bono  di  padroneg- 
giarsi in  simili  casi? 

—  Sa,  don  Fioravante,  chi  dev'essere  quel 
signore?  —  lo  interruppe  prete  Filippo,  sicuro 
del  fatto  suo  —  dev'  essere,  di  certo,  lo  zio 
della  sposa  del  signor  Clemente! 

—  Bravo  prete  Filippo!  E'  lui!  Lei  ci  ha  dato 
dentro!  E'  lui,  senza  dubbio!  Si  ricorda  quando 
ce  ne  parlò  Giannino  delle  Frane...  Un  bell'uomo, 
alto...  con  una  bella  barba...  E'  lui  positivo,  e 
ci  farei  scommessa!...  Ragione  di  più  per  rime- 
diar presto  la  cosa,  con  quei  signori  del  Man- 
draccio. Oggi,  dopo  vespro,  appena  scritto  a 
quel  covo  di  dannati,  vado  a  impostar  la  let- 
tera al  crocevia  di  Pietreta,  e  di  lì  salgo  a  sa- 
lutare quei  signori  e  a  fare  le  mie  scuse. 

—  Non  si  potrebbe  andare  insieme,  don  Fio- 
ravante? 

—  Si  figuri! 

* 

*  * 

Il  beli'  uomo    alto,  con  quella  bella  barba 
e  con  quei  begli  occhi  sereni,  era  il  cav.  uff.  Te- 
mistocle Spunzoni,  economo  dei  benefizi  vacanti. 
Dianella,  Marzo  1909. 

RENATO  FUCINI. 


—  Che  l'ha  tirata  lei  quella  schioppettata  di  poco  fa? 
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AI  PRIMI  MILLE  SOCI  DEL  T.  C.  I. 


CHE  ENTRO  IL  1909  PRESENTERANNO  IN  UNA 
SOL  VOLTA  TRE  NUOVE  ADESIONI  CON 
L'ACQUISTO  IN  PARI  TEMPO  PER  CIASCUNA 
DEL  BLOCCO  DEI  20  FOGLI  ARRETRATI  DELLA 
CARTA   D'  ITALIA   


Non  si  concederà  il  dono  se  non  dietro  trasmissione  in  una 
sol  volta  alla  Sede  del  T.  C.  I.  in  Milano,  delle  tre  schede  spe- 
ciali stampate  nella  seconda  pagina  di  carta  giallina  dopo  il 
testo,  non  separate  e  accompagnate  dall'  importo. 

Il  rilascio  degli  orologi  avrà  luogo  a  far  tempo  dal  1  Maggio 
all'atto  della  presentazione  del  modulo  stesso. 

Le  tre  schede  non  contano  per  le  altre  benemerenze.  — 


Grandezza  naturale. 


GRATIS 
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Ritratto  autentico  di  S.  Cate- 
rina, dipinto  da  Francesco  Vanni. 
Siena.  Chiesa  di  S.  Domenico. 

(Fot.  Alinari) 


Ecco  un  titolo  che  farà  sgranare-  tantofd'oc- 
chi  ai  nostri  lettori,  i  quali  ci  chiederanno  con 
palese  inquietudine  se  le  colonne  di  questa  Ri- 
vista siano  per 
diventare  il  ricet- 
tacolo dei  pane- 
girici ai  santi  del 
calendario. 

Lungi  da  noi 
un  simile  afflig- 
gente proposito; 
ma  è  giusto  tut- 
tavia convenire 
che  il  calendario 
—  questo  grande 
quadrante  della 
vita  che  con  vi- 
cenda quasi  im- 
mutabile, anno 
per  anno,  numera 
i  giorni,  le  setti- 
mane ed  i  mesi  e 
rinnova  il  senti- 
mento delle  ore 
che  furono  di  fe- 
sta o  di  lutto  alle 
generazioni  vissute  prima  di  noi  —  non  ha  poi 
del  tutto  smarrito  la  sua  funzione  ed  il  suo 
significato  nemmeno  in 
questo  modernissimo 
e  scettico  secolo. 

Invano  noi  ci  sforzia- 
mo sovente  di  non  ri- 
conoscere la  validità 
delle  sue  ingiunzioni  ; 
ve  ne  saranno  pur  sem- 
pre di  quelle  a  cui  la 
pratica  della  nostra  vita 
ed  il  nostro  spirito  stes- 
so non  potranno  a  meno 
di  sottostare.  Poiché  il 
calendario  è  la  voce  vi- 
va e  venerabile  della 
tradizione  e  sposa  il 
volgere  delle  stagioni  a 
mille  nostre  opere,  abi- 
tudini e  memorie  care. 

Provatevi,  per  esem- 
pio, se  vi  riesce,  a  ri- 
bellarvi alla  solennità 
del  Natale  od  a  quella 
di  Pasqua,  che  il  lu- 
nario segnala  e  decreta 
con  incontrastata  au  - 
torità! 

Imponetevi  pure  di 
cancellare  dalla  vostra 
mente  fin  l'eco  delle 
credenze  infantili  che 
nuovi  convincimenti  ab- 
biano distrutte,  tentate 
anche  di  isolarvi  dalle 
manifestazioni  periodi- 
che alle  quali  quella  tal 

data  riconduce  i  vostri  contemporanei  più  o 
meno  osservanti;  ma  non  riuscirete  mai  a  sot- 
trarvi dall'onda  irrompente  di  mille  ricordi  che 
si  insinueranno  in  voi  traverso  lo  spiraglio  in- 
conscio dei  sensi,  o  con  l'osanna  trionfale  delle 


Roma.  •  Chiesa  di  S.  Clemente, 
terina  del  Masaccio. 


campane,  o  con  la  bianca  maestà  dei  paesaggi 
invernali  o  con  la  gaiezza  dei  mattini  limpidi  e 
scintillanti,  profumati  di  viole  e  di  biancospino. 

Per  l'appunto  il  mese  di  aprile  reca  anche 
quest'anno  la  festa  di  S.  Caterina... 

E  qui  si  riaffaccierà  ai  lettori  una  interro- 
gazione insistente.  Quale  nesso  esiste  fra  la 
gentile  Patrona  senese  e  la  materia  di  questa 
Rivista  turistica? 

La  parentela  v'è  e  neppure  in  grado  tanto  re- 
moto. D'altronde  sarebbe  disciplina  meno  pia- 
cevole degna  il  turismo,  se  non  abbracciasse  in 
sè  e  non  si  ricollegasse  a  tanta  parte  dello  sci- 
bile ed  a  sì  gran  copia  di  fatti  accaduti. 

A  proposito  di  santi,  un  insigne  storiografo 
italiano,  Gino  Capponi,  formulò  questa  sagace 
e  profonda  sentenza: 

«  Lasciarono  i  Santi  a  chi  bene  guardi  non 
poca  impronta  del  tempo  loro,  dal  quale  poi 
trassero  quasi  la  forma  articolata  del  verbo  che 
in  essi  dall'alto  spirava:  e  chi  ci  desse  per  ogni 
secolo,  fatte  a  dovere,  una  o  due  vite  di  certi 
Santi  che  in  quello  vissero,  io  credo  avrebbe 
più  addentro  che  non  si  soglia  per  altri  libri, 
mostrato  l'indole  di  quel  secolo  ». 

Orbene,  Santa  Caterina  nacque  e  visse  la  mag- 
gior parte  de'  suoi  giorni  in  una  città  che  an- 
cor oggi  è  tutta  una  glorificazione  di  nobilis- 
sima arte  e  di  pura  ar- 
monia —  virtù  queste 
che  si  infusero  nella  i- 
spirata  giovinetta  e  pre- 
sero in  essa  personalità 
umana  per  riverberarsi 
in  seguito  dalla  sua  fi- 
gura e  dalle  sue  opere 
in  nuovi  tangibili  capi- 
lavori  i  quali  s'aggiun- 
sero al  tesoro  inestima- 
bile del  nostro  patri- 
monio artistico. 

Del  resto  non  è  la 
prima  volta  che  il  suo 
nome  ricorre  in  questa 
nostra  pubblicazione. 

Or  fa  un  anno  ap- 
pena, un  nostro  socio, 
ciclista  per  la  pelle,  pro- 
poneva ai  propri  colle- 
ghi... in  bicicletta,  di 
scegliere  fra  i  Beatifi- 
cati del  sommo  Empireo 
una  valida  avvocata 
nella  persona  di  Santa 
Caterina,  onde  sapere 
a  chi  raccomandare  l'a- 
nima ed  il  corpo  nelle 
brevi  angoscie  degli  i- 
nevitabili  capitomboli. 

Si  voleva  però,  se  non 
erro,  alludere  ad  un'al- 
tra Santa  Caterina,  di 
cui  le  pie  e  miracolose 
gesta  si  narra  abbiano 
e  di  fede  le  genti  vis- 
Massimino   Daia  sul 


Il  supplizio  di  S.  Ca- 

(Fot.  Alinari) 


riempito  di  meraviglia 
sute  sotto   il  dominio  di 
principio  del  iv  secolo  dell'Era. 

Stando  a  ciò  che  dicono  i  biografi,  questa 
Santa  fu  arrestata  dai  persecutori  del  Cristia- 


i68 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


Siena.  -  Chiesa  di  S.  Domenico.  Cappella  di  S.  Caterina  circondata  dai  famosi  affreschi  del  Sodoma. 


ncsimo  ed  affinchè  abiurasse,  venne  sottoposta 
al  tormento  della  ruota  e  finalmente  —  tor- 
nato vano  ogni  tentativo  di  farle  rinnegare  la 
propria  fede  —  decollata  con  un  gran  colpo  di 
spada. 

La  ruota  che  suggerì  al  nostro  ricercatore 
di  simboli  protettivi  il  parallelo  con  la  bicicletta, 
—  parallelo...  di  assai  poco  buon  augurio,  a  dire 
la  verità  —  era  un  piano  circolare  di  legno  mu- 
nito alla  periferia  di  uncini  destinati  ad  orri- 
bilmente lacerare  le  carni  della  paziente. 

Ma  la  fede  (sia  pure  nel  velocipede)  ha  so- 
vente di  queste  strane  contraddizioni.  Per  citarne 
una  delle  moltissime,  ricorderemo  che  S.  Lucia 
è  protettrice  degli  occhi  (riconosciuta  perfino 
nelle  locuzioni  proverbiali),  pel  fatto  solo  che... 
era  stata  accecata. 

A  voler  essere  spigolistri  ci  sarebbe  da  os- 
servare che  gli  atti  ed  il  martirio  della  vergine 
alessandrina  parvero  piuttosto  sospetti  a  molti 
scrittori  ecclesiastici  e  che  il  famoso  strumento 
di  tortura  che  si  diceva  racchiuso  dentro  una 
cassa  nella  cattedrale  di  Bourges;  perdette  al- 
quanto del  suo  mistico  fascino,  allorquando  nel 
1562  apparve  alla  luce  del  sole  per  opera  di 
alcuni  ugonotti,  in  apparenza  d'una  piccola  ruota 
di  foggia  curiosa,  sulla  quale  era  incisa  questa 
leggenda  discretamente  enigmatica  e  piuttosto 
profana: 

Quand  celle  roue  tournera 
Celle  que  fatine  m'aimera. 

Ma  noi  non  vogliamo  dare  al  nostro  fervido 
ciclista  il  dispiacere  di  distruggere  la  sua  fede 
e  non  abbiamo  quindi  nessuna  difficoltà  a  con- 
cedere che  la  Santa  protettrice  dei  filosofi,  nel- 
l'infinita bontà  che  caratterizza  i  martiri,  possa 
anche  prendere  sotto  la  sua  speciale  tutela  co- 
loro che  di  due  ruote  congegnati-  si  servono 
per  il  più  piacevole  ed  igienico  degli  -p.issi  — 
e  lo  farcia  in  memoria  ili  (niella   ruota  da  cui 


essa  ricevette  —  se  son  vere  le  cronache  —  sf 
mortale  travaglio.  Tanto  più  che  nei  vigoroso!! 
quadro  del  Masaccio  esistente  tuttora  nella*1 
Chiesa  di  S.  Clemente  in  Roma,  quadro  rap-i 
presentante  la  tortura  di  S.  Caterina  da  Ales-j 
sandria,  le  ruote  sono  due  e  poste  una  in-', 
nanzi  all'altra  sì  da  offrire  una  lontana  impresa 
sione  di  quelle  macchine  chiamate  draisiennes  e 
velociferi ,  che  furono  progenitrici  del  moderno?!! 
cavallo  d'acciaio,  e  delizia  e  croce  dei  nostri? 
bisavoli. 

Comunque  —  lo  abbiamo  annunciato  in  prin- 
cipio di  questo  nostro  scritto  —  non  è  della 
protettrice  del  ciclismo  che  qui  intendiamo  trat-;^ 
tare;  ma  bensì  di  quella  Caterina  da  Siena  la 
cui  storia,  pur  essendo  avvolta  in  una  gentile 
atmosfera  di  leggenda,  si  concreta  positivamente 
in  documenti  dei  quali  anche  i  critici  più  arcigni'! 
e  diffidenti  sono  costretti  a  riconoscere  l'auten- 
ticità. 

Se  si  pone  mente  alla  parte  importantissima 
ch'ella  ebbe  nell 'aggrovigliata  e  tempestosa  po-fl 
litica  del  suo  tempo,  se  si  tien  conto  della  ir-B 
resistibile  suggestione  morale  e  pacificatrice  che! 
esercitò  nella  sua  città  ed  in  tutta  Italia  coni 
l'ardente  eloquenza  dell'apostolo  e  con  l'esem-1 
pio  eroico  della  carità,  dell'amore  e  del  perdono,! 
non  ci  sarà  fatica  convincerci  che  l'umile  figliala 
del  tintore  Benincasa  fu  tra  le  più  vaste  mentii 
di  quel  secolo  che  vide  Dante  e  Petrarca  efl 
certo  l'anima  più  grande.  Ma  precisamente  per-fl 
chè  umile  e  donna,  perchè  plebea  ed  indotta.» 
questa  creatura  a  cui  l'istinto  aveva  insegnato 
le  vie  più  riposte  del  cuore  umano,  è  qualche! 
cosa  di  più  e  di  meno  di  una  individualità  deter- 
minata: essa  è  l'esponente  psicologico  della  più» 
nobile  corrente  di  pensiero  collettivo  che  si  spri-M 
gionava  da  quell'immenso  crogiuolo  di  passioni! 
e  di  idee  che  era  l'Italia  alla  vigilia  della  Rinati 
scita'  essa  è  la  personificazione  di  quell'aura  dia 
poesìa  e  di  euritmia  che  aleggiava  in  quei  tempia 
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sugli  spiriti  e  sulle  forme,  l'espressione  vivente 
di  "quel  diffuso  ed  intenso  bisogno  di  preghiera 
che  traducevasi  in  sublimi  inni  marmorei  d'ar- 
chitettura, in  sogni  divini  di  colori,  in  anima- 
trici carezze  di  scalpelli. 

Nessuno  si  curò  direttamente  di  svegliare  nel 
petto  di  quella  bimba  dallo  sguardo  precoce- 
mente pensoso  e  nostalgico  quella  fiamma  di 
passionato  misticismo  in  cui  ad  alcuni  studiosi 
d'antropologia 
—  nostri  con- 
temporanei — 
parve  di  rav- 
visare chiari 
indizi  di  un 
morboso  squi- 
librio dei  sen- 
si ;  nessuno  si 
sforzò  di  per- 
suaderla che  la 
sua  missione  a 
questo  mondo 
era  di  rinun- 
ciare a  tutte  le 
gioie  della  esi- 
stenza per  con- 
sacrarsi ,  col 
più  solenne  di- 
sprezzo  dei 
propri  bisogni, 
al  bene  de'  suoi 
simili  ed  alla 
redenzi  one 
delle  loro  col- 
pe. Ma  fu  la 
voce  suadente 
di  tutte  le  cose 
che  la  circon- 
davano, fu  il 
genio  indigete 
di  quei  colli, 
sorrisi  da  un 
cielo  mite  e 
quasi  perenne- 
mente turchi- 
no, fu  lo  spi- 
rito di  quelle 
campagne  che 
gli  ulivi  copro- 
no d'un  bian- 
co manto  d'in- 
nocenza, ed  i 
vigneti  ador- 
nano a  trion- 
fali festoni,  fu- 
rono i  sereni 
e  malinconici 
autunni,  le 
primavere  fio- 
rite, le  tenere 
albe  ed  i  ve- 
speri  di  viola, 
che  la  indusse- 
ro a  ripensare 
lungamente 
alle  sacre  leg- 
gende ed  all'intimo  senso  delle  strofe  e  delle 
preci  di  che  allora  componevasi  la  letteratura 
d.-l  popolo  ed  i  racconti  dei  novellatori. 

L'aspetto  di  Siena  —  che  un  poeta  toscano, 
il  Marradi,  ha  definito  la  città  dei  sogni  —  sten- 
dente a  ridosso  dei  poggi  su  cui  è  costruita  la 
processione  dei  suoi  palazzi  rosso-cupo  dalle 
sagome  poderose  ed  austere,  ma  dalla  linea 
d'assieme  impeccabilmente  armonica,  l'aspetto 
di  Siena  con  la  schiera  delle  sue  torri  sboccianti 
sullo  stelo  snello  ed  eretto  le  loro  corolle  di  merli, 


Siena.  -  Cattedrale.  -  Libreria  Enea  P 
ferina  da  Siena.  Pinturiechio. 


quasi  fiori  giganteschi  e  vermigli  esalanti  al 
cielo  sospiri  argentei  e  velati  di  campane,  Siena 
con  le  sue  fonti  monumentali,  col  suo  bel  duomo 
candido  e  leggero  come  una  visione  d'angioli, 
aveva  contribuito  —  insieme  al  resto  —  a  for- 
mare quello  stato  d'animo  particolare,  quella 
pia  esaltazione  che  si  stampò  profondamente  e 
le  rimase  incancellabile  nell'indole  di  lei. 

Che  cosa  era  infatti  quello  spirito  assetato  di 

perfezione  su- 
perumana,  se 
non  uno  spon- 
taneo germo- 
glio che  una 
fiora  magnifica 
e  complessa  di 
pensieri  e  di 
sensi  d'arte, 
aveva  gene- 
rato? 

In  quel  se- 
colo in  cui  gli 
istinti  superio- 
ri traevano  i- 
spirazione  dal- 
la fede  religio- 
sa e  nel  quale 
gli  slanci  col- 
lettivi dei  cuo- 
ri verso  la  di- 
vinità si  mate- 
ria vano  per 
concorde  e 
quasi  inconsa- 
pevole gesto 
delle  folle  nella 
gloria  e  nella 
grazia  delle 
cattedrali,  Ca- 
terina Benin- 
casa  uscì  fog- 
giata dalla  ma- 
trice dei  tempi 
e  dei  luoghi 
come  il  più  su- 
perbo simbolo 
di  bellezza 
spirituale,  la 
più  perfetta  o- 
pera  d'arte  di 
un  popolo  ge- 
niale. 

Era  in  lei 
1'  effetto  della 
malia  conqui- 
statrice che  il 
severo  tempio 
di  S.  Domenico 
esercitava,  do- 
minando dal- 
l'erto poggio 
la  gaia  contra- 
da dell'Oca  in 
cui  essa  era 
nata;  in  lei  era 
l'influsso  pene- 
trante delle  parole  e  della  vita  del  Pove- 
rello d'Assisi,  il  monaco  poeta  che  aveva  dato, 
nel  suo  amoroso  ottimismo  cristiano,  persona- 
lità ed  accenti  umani  agli  animali  ed  agli  oggetti 
inanimati  —  ed  ella  infine  parlava  la  favella 
senese  pura  e  melodiosa  al  pari  della  liquida 
vena  sgorgante  dalla  sua  Fontebranda. 

Appare  quindi  logico  che  in  un  simile  tempe- 
ramento ogni  impeto  d'odio,  ogni  atto  selvaggio 
di  violenza,  ogni  spettacolo  di  sangue,  ogni  vol- 
garità peccatrice  dovesse  avere  una  acuta  riper- 


ccolon,ini.  Piccolonrini  canonizza  S.  Ca 
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cussione  dolorosa, 
paragonabile  ad  una 
brutale  dissonanza 
scoppiata  improv- 
visamente in  una 
sinfonia  di  accordi 
sommessi. 

E  tali  stonature 
si  producevano  nel 
suo  squisito  e  vi- 
brante organismo 
non  soltanto  per  ri- 
flesso di  una  ten- 
denza paganamente 
epicurea  che  si  an- 
dava alimentando  e 
propagando  dai 
giocondi  focolai  del- 
le Congreghe,  le  qua- 
li erano  allora  in 
Siena  in  numero  su- 
periore che  non  fos- 
sero in  tutta  Italia; 
ma  anche  e  sopra- 
tutto per  causa  delle 
barbare  lotte  fra- 
tricide che  desola- 
vano la  città  e  l'in- 
tero Paese. 

Una  vampata  i- 
raconda  di  discor- 
dia pareva  allora 
incendiare  inestin- 
guibilmente le  re- 
gioni, i  borghi,  le 
famiglie,  gli  indi- 
vidui singoli  e  li 
avventava  con  ra- 
bido accanimento  a 
distruggersi  a  vi- 
cenda. 

In  Siena  lo  spi- 
rito fiero  e  combat- 
tivo della  popola- 
zione, divisa  come 
d'altronde  è  ancora 
oggidì,  in  Contrade, 
aveva  generato  fa- 
zioni le  quali  erano 
di  continuo  agitate 
da  irrequietudini 
ambiziose  e  da  pro- 
fondi e  micidiali 
rancori.  Bastava  un 
incidente,  un  fra- 
stuono, il  rombo  di 
una  campana  suo- 
nante a  raccolta, 
perchè  tutti  uscis- 
sero nelle  vie,  per- 
chè le  spade  ed  i 
pugnali  balenassero, 
perchè  s*  incrocias- 
sero le  alabarde.  Il 
sangue  scorreva,  le 
piazze  erano  mu- 
tate in  campi  di 
battaglia,  le  viuzze 
oscure  e  tortuose, 
le  piaggetU  ripide, 
diventavano  punti 
strategici  per  im- 
boscate; la  strage 
seminava  i  l  àdavei  i 
a  mucchi  mii  lastri 
cati. 

Kd   allora    fra  il 
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furore  tragico  dei 
colpi,  fra  il  clamore 
delle  bestemmie  e 
dei  gemiti,  si  vedeva 
avanzare  un'esile  e 
pallida  fanciulla  ve- 
stita del  rozzo  abito 
delle  Mantellate, 
stendendo  le  mani 
fra  i  combattenti 
imbestialiti  e  scon- 
giurando la  pace  in 
nome  di  quel  Dio 
che  aveva  dato  il 
sangue  per  la  fra- 
tellanza degli  uo- 
mini e  che  era  morto 
con  parole  di  per- 
dono sulle  labbra. 

Quel  messaggio 
di  mansuetudine  re- 
cato da  una  povera 
femminuccia  in  mez- 
zo alla  mischia  mor- 
tale, appariva  cosa 
tanto  straordinaria, 
e  sì  forte  era  il  grido 
d'amore  contenuto 
nelle  invocazioni 
della  religiosa,  che 
il  più  delle  volte 
gli  uomini  ne  ri- 
manevano colpiti, 
gli  animi  si  placa- 
vano, cadevano  le 
ferocie  e  le  armi, 
e  gli  avversari  fini- 
vano col  tendersi 
amichevolmente  le 
braccia. 

«  Amatevi,  ama- 
tevi, amatevi  insie- 
me ed  esultate,  poi- 
ché il  tempo  della 
state  ne  viene  ». 
Questo  concetto  che 
ricorre  sì  spesso  ne- 
gli scritti  della  San- 
ta e  che  deve  aver 
costituito,  per  così 
dire,  il  leit  -  motiv, 
della  sua  predica- 
zione pacificatrice, 
può  parere  a  taluno 
un  po'  strano,  so- 
pratutto come  esem- 
pio d'argomentazio- 
ne deduttiva;'  ma  se 
ben  si  riflette  esso 
ne  porge  la  defini- 
zione precisar  della 
sublime  coscienza 
che  l'aveva  dettato. 

«  La  state  ne  vie- 
ne »;  è  la  primave- 
ra dolce  di  Toscana 
che  schiude  un  gen- 
tile connubio  d'ar- 
monie fra  il  cielo  e 
la  terra,  è  questo 
incanto  del  creato 
che  fa  spuntare  i 
fiori  dal  suolo,  le 
visioni  d'arte  negli 
intelletti  e  le  di- 
vine forme  dalle 
mani     sapienti]  dei 
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Siena.  Scalone  posteriore  esterno  del  Duomo  che  ricorda 
una  leggenda  di  S.  Caterina. 

maestri:  —  ed  alla  fanciulla  senese  pare  che 
non  mai  come  in  questo  tempo  la  barbarie  cri- 
minale debba  offendere  l'anima  nostra,  non  mai 
come  in  questo  periodo  l'anima  nostra  debba  essere 
occupata  interamente  dalla  gioia  sacra  d'amare. 

Ed  ecco  questo  linguaggio  che  nessuno  le 
aveva  insegnato,  ma  che  zampillava  istintivo 
dalle  profondità  della  natura  circostante  e  dal 
desiderio  inconsapevole  d'una  stirpe  stanca  di 
lotte  e  di  sangue,  a  poco  a  poco  si  fa  strada  nello 
spirito  dei  concittadini. 

La  modesta  monaca  di  S.  Domenico  diventa 
una  Santa  per  i  poverelli,  un  personaggio  per 
i  grandi. 

I  suoi  precetti  trovano  dei  seguaci  che  ne  aiu- 
tano la  divulgazione,  la  sua  facondia  trascina  le 
turbe,  gli  atti  della  sua  carità  ardente  e  corag- 
giosa circondano  la  sua  immagine  d'un  potere 
taumaturgico  che  le  vien  attribuito  dalla  rico- 
noscenza di  mille  beneficati. 

Anche  oggi  si  mostra  al  visitatore  di  Siena 
un  gradino  della  alta  scala  che  sale  da  piazza 
S.  Giovanni  alla  parte  esterna  e  posteriore  della 
Cattedrale;  questo  gradino  ha  l'orlo  sfaldato 
come  da  un  colpo  di  piccone.  E  chi  v'accom- 
pagna vi  racconterà  la  delicata  leggenda  che  la 
tradizione  popolare  ha  costruito  su  quella  mu- 
tilazione marmorea.  S.  Caterina,  nell'epoca  in 
cui  più  infieriva  la  pestilenza  che  desolò  la  To- 
scana nella  seconda  metà  del  secolo  xiv,  recava 
ad  un  malato  quel  poco  che  le  sue  risorse  con- 
sentivano: quel  giorno  non  aveva  altro  che 
un  uovo.  Scendendo  la  rapida  gradinata  le 
mancò  ad  un  tratto  un  piede  e  volendo  ad  ogni 
costo  salvare  quell'uovo  che  forse  rappresentava 
ogni  sua  ricchezza  ed  ogni  speranza  di  nutri- 
mento e  di  salute  per  l'infermo  che  aspettava, 
alzò  il  braccio  e  cadde  prona  con  la  faccia  sulla 
pietra.  In  quel  punto  la  pietra  si  ruppe... 

Ma  questa  è  poesia  di  popolo  :  passiamo  ra- 
pidi alle  attestazioni  della  storia. 


Pisa,  Lucca,  Firenze  erano  esse  pure  lacerate 
da  interne  discordie:  la  fama  di  S.  Caterina  era 
corsa  anche  in  quei  luoghi  ed  i  più  saggi  cit- 
tadini sollecitarono  la  già  popolare  fanciulla  a 
recarvisi  per  esercitarvi  il  potere  del  suo  grande 
ministero  di  pace. 

Essa  v'andò  e  dovunque  passava,  un  com- 
mosso flutto  di  bontà  entrava  nei  petti  fin'allora 
infuocati  di  sdegni  e  di  vendetta:  le  inimicizie 
più  acerbe  ed  indomabili  cedevano  al  mite  sen- 
timento della  riconciliazione. 

Qui  incomincia  la  illustre  missione  politica 
della  Benincasa.  Si  fa  strada  in  lei  il  desiderio 
di  operare  per  la  restaurazione  della  Chiesa, 
debole,  divisa,  minacciata  da  ogni  sorta  di  ne- 
mici e  screditata  dagli  scandali  della  corte  avi- 
gnonese,  contro  cui  tuonavano  invano  le  roventi 
apostrofi  di  Francesco  Petrarca. 

Il  Papato  si  trovava  in  esilio  dopo  l'onta  di 
Filippo  il  Bello  e  Roma,  capitale  del  mondo  e 
sede  di  Pietro,  era  stata  privata  del  Pontefice. 

Roma  non  si  riconosceva  più:  abbandonata  a 
sè,  sembrava  che  avesse  dimenticata  la  sua  gran- 
dezza: gli  antichi  monumenti  cadevano  in  rovina, 
le  basiliche  andavano  distrutte  per  ignavia  ed 
ignoranza  della  popolazione  ormai  ridotta  a 
20  000  persone:  per  le  vie  sudicie  e  miserabili 
cresceva  l'erba  e  pascolavano  gli  animali  incusto- 
diti. Ahimè,  la  città  orgogliosa  dei  Cesari  che  aveva 
dominatola  terra  con  le  armi  e  col  pensiero  ispi- 
rava ora  un  senso  di  tristezza  e  di  desolazione. 

E  Caterina  s'impietosì  di  quell'abbandono  d'uo- 
mini e  di  cose,  di  quella  decadenza  dell'Italia 
cattolica.  Si  recò  ad  Avignone  e  tanto  implorò, 
tanto  pianse,  tanto  premette  sull'animo  ondeg- 
giante di  Gregorio  XI,  che  riuscì  a  farlo  partire 
alla  volta  d'Italia  ed  a  restituire  l'antico  lustro 
a  Roma  e  la  necessaria  dignità  al  Papato. 

Noi  non  vogliamo  considerare  le  conseguenze 
d'ordine  storico  e  politico  che  da  questa  impresa 
diplomatica  derivarono  al  nostro  Paese  ed  all'Eu- 
ropa intiera:  le  quali  sono  indubbiamente  incal- 
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colabili.  Ma  ci  limitiamo  a  far  presente  al  nostro 
pubblico  di  turisti  che  senza  l'intervento  di 
S.  Caterina  forse  i  Papi  avrebbero  continuato  a 
risiedere  ad  A- 
vignone  e  la  no- 
stra Roma  oggi 
non  sarebbe  al- 
tro che  una  ne- 
cropoli non  mol- 
to dissimile  dalle 
borgate  etru- 
sche  sparse  nella 
Toscana  e  nel- 
l'Umbria. Molti 
monumenti  del- 
l'età classica 
sarebbero  pro- 
babilmente 
scomparsi,  sep- 
pelliti e  dissolti 
dall'oblio  o  tra- 
volti dal  vanda- 
lismo degli  in- 
consapevoli. 

Per  lo  meno 
il  turista  d'oggi 
non  potrebbe 
certo  ammirarvi 
i  prodigi  d'arte 
che  il  genio  del 
Rinascimentoed 
il  fasto  dei  papi 
vi  portarono  in 
seguito. 

Xoi  ci  fermia- 
mo qui,  poiché 
non  è  nel  no- 
stro assunto  di 
tracciare  una 
biografìa  della 
persona  che  ab- 
biamo voluto  ri- 
cordare. Diremo 
solo  che  Siena 
serba  anche  at- 
tualmente, dopo 
tanta  onda  di  se- 
coli, nella  risono  - 
mia  de'  suoi  edi- 
fici e  de'  suoi  quadri,  nel  paesaggio  e  perfino  nel 
cielo  che  l'avvolge,  un'eco  vibrante  di  quello  spi- 
rito soave  che  da  quella  città  era  uscito  come 
una  legittima  figliazione  d'arte. 

Ancora  nei  quadri  potenti  del  Sodoma,  nelle 
figurazioni  piene   di    leggiadro  movimento  cui 


tracciò  e  colorì  con  gusto  raffaellesco  il  Pin- 
turicchio,  nella  intensità  che  impronta  le  opere 
del  Mecherino,  nell'autentico  ritratto  dipinto  dal 

Vanni,  donde  di- 
scende tanto  fa- 
scino di  misti- 
cismo e  tanta 
suggestione  di 
purità  —  spira 
e  rivive  il  dolce 
fantasma  di  Ca- 
terina Benincasa 
e  ad  esso  s'in- 
tona tutto  l'am- 
bientedellacittà 
che  può  dirsi  un 
vero  e  proprio 
museo  di  Me- 
dioevo e  di  U- 
manesimo  ita- 
lico. 

Cambiano  at- 
traverso i  tempi 
i  pensieri  degli 
uomini  ;  la  fede 
e  le  illusioni  del- 
le moltitudini 
mutarono  ogget- 
to dalle  età  che 
noi  abbiamo  ra- 
pidamente evo- 
cate; ma  ciascun 
paese  ha  un'a- 
nima che  si  man- 
tiene e  sfida  vit- 
toriosamente i 
secoli,  un'anima 
che  sentiamo 
un  giorno  o  l'al- 
tro nei  momenti 
solenni  della  no- 
stra vita  ride- 
starsi in  fondo 
noi  stessi. 

L'anima  di 
Siena  è  S.  Cate- 
rina. 

Abbiamo  vo- 
luto rilevare 

questa  nostra  impressione  ed  interpretazione 
perchè  ci  parve  non  del  tutto  paradossale  e 
perchè  riguarda  una  regione  consacrata  dalla 
bellezza  all'ammirazione  del  turismo  intellettuale. 

SI  LIO  CARPANI. 


Siena.  Cattedrale.  S.  Caterina  del  Xeroccio.      (Fot.  AUnari). 


Stato  di  pubblicazione 
della  Carta  d'Italia  del  Touring. 

4  Fogli  nel  190G,  cioè:  Torino,  Milano,  Venezia 
Genova;  sono  in  rendita  a  L.  2. 

ì  Fogli  nel  1907,  cioè:  Civitavecchia,  Frosinone, 
Roma,  Napoli.  Brescia,  Livorno, Pisa,  Bologna-Fi- 
renze; sono  in  vendita  a  L.  4. 

5  Fogline!  1!)0.S.  fior:  Verona,  Siena,  Et  na,  Mes- 
sina, Como,  Perugia,  Siracusa,  Catania;  sono  in  ven 
<lit;i  ;i   Li.  4. 

|!   blocco  dei  vinti   fonti  è  in   vendita    al  prezzo 

-  pedale  di  i>.  J  «>  IL.  20  pel  non  soci). 

Tuttavia,  è  bene  ricordine  ohe  i  Fogli  di  Celala 
e  Catania,  annunciati  oome  pubblicati,  non  vennero 

ancora  distribuiti,  hi  loro  p  u  I  >  I  )  I  icazione  essendo 
State  ritardata  in  causa  dell'avvenuto  trasloco  del- 
l'I titolo    i)  •   Agostini,  costruttore  della  Carta,  da 

Roma,  alla   nuova  Sede  ili    Novara  li   «piale  per  es- 
imi  \i<  in;i  ;i   Sfilano,  è  meglio  indicata  pelsol- 

i  '  ito  compimento  della  nostra  Carta, 


I  soci  del  1909  riceveranno  durante  Tanno 
i  seguenti  otto  fogli  : 
Ravenna-Pesaro  che  completano  la  Valle  Padana 
e  si  appoggiano    ai  fogli   di    Venezia,   Firenze  ed 
A  rezzo  già  pubblicati. 

Sciacca  e  Caltanisetta  che  col  Celalù,  Catania  ed 
Etna  già  pubblicati  terminano  quasi  completamente 
la  Sicilia. 

Cuneo  e  Macerata  di  cui  il  primo  appoggiato  ai 
fogli  Turino  e  Genova  già  pubblicati  formano  l'Ap- 
pennino ligure  e  di  buona  parte  delle  Alpi  Marittime 
e  il  secondo  appoggiato  ai  fogli  Pesaro,  Perugia  e 
Roma  già  pubblicati  completano  F  Umbria  e  gran 
parte  delle  Marche. 

Chicli  e  Orbetello  di  cui  il  primo  completa  FA- 
bru/./.o  e  il  secondo  la  Maremma,  Grossetana. 

Ula  line  del  liti)!)  dunque  si  può  ritenere  com- 
plessivamente che.  all'infuori  della  cerchia  alpina 
propriamente  detta  (cioè  dell'alta  montagna)  sarà 
Anito  di  pubblicare  l'Italia  del  Nord  fino  a  Napoli 
e  parte  anche  le  Sioilla,  salvo  l'estremità  nord-ovest 

ove  si  trova  Palermo. 


RIVISTA  MENSILE 


Una  nuova  grande  pubblicazione  Cartografica 
dell'Istituto  Geografico  Militare. 


L'Istituto  Geografico  Militare  nostro  ha  dato 
in  luce  in  questi  giorni,  dopo  alcuni  anni  di 
preparazione  laboriosa,  i  primi  dieci  fogli  di 
una  nuova  Carta  d'Italia  al  200  000.  Carta  da 
lungo  tempo  preannunciata  e  di  cui  i  primi 
campioni  furono  presentati  al  Congresso  Geo- 
grafico di  Venezia  dello  scorso  anno.  Se  fos- 
sero persistiti  i  propositi  del  Comando  dello 
Stato  Maggiore  Generale  (retto  precedentemente 
dall'ora  defunto  gen.  Saletta  che  aveva  dei 
punti  di  vista  assai  restrittivi)  questa  Carta 
sarebbe  probabilmente  rimasta  nell'ambito  esclu- 
sivamente militare;  invece  ora  l'Istituto  Geo- 
grafico Militare  è  autorizzato  a  metterla  in  ven- 
dita ai  privati.  Ce  ne  rallegriamo,  poiché  la  pro- 
duzione cartografica  italiana  è  già  tanto  scarsa 
che  se  le  si  sottrae  anche  quella  dell'Istituto 
Geografico  Militare  troppo  poco  ne  resta. 

La  Carta  si  comporrà  di  91  fogli,  col  campo 
disegnato  di  circa  cm.  40  x  38,  che  saranno  po- 
sti in  commercio  al  prezzo  di  L.  2  ciascuno. 

Circa  la  probabile  durata  della  pubblicazione 
non  è  possibile  fare  oggi  una  previsione,  come 
neppure  è  possibile  stabilire  l'ordine  di  suc- 
cessione che  sarà  tenuto  per  la  pubblicazione 
dei  singoli  fogli,  perchè  questa  Carta,  allestita 
sopratutto  per  scopi  militari,  sottopone  an- 
che l'intensità  della  sua  pubblicazione  alle  ne- 
cessità militari,  che  possono  richiedere  dall'I- 
stituto diverso  lavoro.  E'  però  probabile,  a  giu- 
dicare dai  prodromi,  che  la  pubblicazione  an- 
drà piuttosto  a  rilento. 

La  nuova  Carta  al  200  000  deriva  da  quella 
ai  100  000  dell'Istituto  e  ciascun  foglio  rap- 
presenta un  trapezio  sferoidico  di  1  grado  di 
longitudine  per  40  minuti  primi  di  latitudine. 

La  rappresentazione  del  terreno  è  fatta  me- 
diante curve  tracciate  all'equidistanza  di  100 
metri  coll'aggiunta  di  un'ombreggiatura  a  sfu- 
mo a  luce  obliqua  e  di  numerose  quote  altime- 
triche.  Gli  elementi  planimetrici  assai  nume- 
rosi furono  però  scelti  in  modo  da  rispettare 
la  chiarezza  della  Carta. 

Per  la  rappresentazione  dei  centri  abitati  si 
adottarono  sette  segni  diversi,  corrispondenti 
alla  loro  classificazione  secondo  la  popolazione 
dei<  centri  medesimi.  In  massima  per  gli  abi- 
tati di  popolazione  superiore  ai  2000  abitanti 
si  rappresentò  la  città  od  il  paese  colla  sua  pianta 
convenientemente  ammassata.  Per  le  città  su- 
periori ai  50  000  abitanti  la  rappresentazione 
du  limitata  alla  pianta  medesima;  ma  per  quelle 
di  popolazione  inferiore  si  credette  opportuno 
,di  inserire  nel  centro  della  piantina  dei  circo- 
letti di  diversa  dimensione,  atti  a  distinguere 
gli  abitati  aventi  rispettivamente  una  popola- 
zione tra  i  50  e  i  25  000  abitanti,  e  così  fra 
25  000  e  10000  e  fra  10000  e   2000  abitanti. 

Per  i  centri  di  popolazione  inferiore  ai  2000 
!  abitanti  la  rappresentazione  fu  limitata  ad  un 
isolo  circoletto  di  diversa  dimensione  a  seconda 
|che  si  tratti  di  comuni  o  semplici  borgate  o 
I  gruppi  di  case.  Inoltre  dei  piccoli  segni  parti- 
colari furono  usati  per  distinguere  gli  edifizi 
;  isolati  ed  i  santuari. 

|  Come  d'uso  furono  adoperate  scritture  dif- 
ferenti per  indicare  le  città  capoluogo  di  pro- 
vìncia, di  circondario,  di  mandamento,  i  co- 
lmimi e  le  frazioni. 


La  rete  stradale  presenta  certamente  in  que- 
sta Carta  un'ardita  innovazione,  molto  pra- 
tica ed  assai  raramente  applicata  tranne  in 
carte  speciali,  cioè  le  strade  sono  classificate 
secondo  la  larghezza.  E'  quella  stessa  innova- 
zione che  dal  Touring  fu  adottata  nella  Carta 
Automobilistica  al  650  000, ma  spinta  qui,  poi- 
ché la  scala  lo  consente,  ad  un  grado  assai  mag- 
giore di  dettaglio.  E  cioè  sono  in  rosso  e  a  dop- 
pia linea  le  rotabili  di  larghezza  superiore  a  sei 
metri,  distinguendo  col  solito  segno  dei  così 
detti  paracarri, cioè  con  puntini  esterni  alle  due 
linee  parallele,  quelle  di  larghezza  eccedente 
gli  otto  metri.  Le  rotabili  di  larghezza  inferiore 
ai  sei  metri  sono  in  nero  e  distinte  in  strade 
in  pianura  segnate  con  doppia  linea  ed  in  strade 
in  zone  montane  segnate  in  rosso  con  una  linea 
sola. 

Finalmente  sono  in  nero,  distinte  con  appo- 
sito segno  convenzionale,  le  rotabili  senza  rego- 
lare manutenzione  e  quelle  a  fondo  naturale, 
le  mulattiere,  i  sentieri  facili  e  diffìcili  e  i  frat- 
turi delle  provincie  meridionali. 

Come  si  comprende  questa  classifica  è  nell'at- 
tuazione estremamente  diffìcile,  perchè  se  non 
si  fanno  dei  rilevamenti  diretti  di  larghezza, 
e  non  sembra  a  giudicare  da  qualche  dato  che 
l'Istituto  abbia  potuto  spingere  il  suo  lavoro 
fino  a  questo  segno,  le  inchieste  in  merito  deb- 
bono rimettersi  agli  elenchi  forniti  dalle  Ammi- 
nistrazioni locali,  i  quali  purtroppo  mancano 
di  frequente  di  precisione  perchè  le  Ammi- 
nistrazioni stesse  non  hanno  il  materiale  di 
base.  E'  quindi  certo  che  questa  Carta  dovrà 
subire  in  progresso  di  tempo  i  miglioramenti 
suggeriti  -  da  ulteriori  indagini.  Tuttavia  essa 
rappresenta  un  grande  progresso  negli  intendi- 
menti dell'Istituto,  il  quale  ha  così  sostituito 
nella  classifica  stradale  dei  criteri  prettamente 
razionali,  pratici  ed  utili  ad  ogni  ordine  di  cit- 
tadini (non  soltanto  ai  militari,  ma  a  tutti 
quanti  ed  in  modo  particolarissimo  ai  turisti) 
a  quella  vieta  ed  ormai  anacronistica  classifica 
di  prima,  seconda  e  terza  classe,  che  non  ri- 
sponde più  da  lungo  tempo  ad  alcuna  ragione 
neppure  amministrativa. 

I  boschi  sono  anch'essi  segnati  in  questa 
bella  Carta,  e  lo  sono  in  verde  a  sfumo  come 
il  pastello  dell'orografia,  anziché  in  una  tinta 
piatta  che  avrebbe  tolto  il  rilievo  di  quella. 
Lo  sfumo  verde  ha,  per  verità,  l'inconveniente 
di  essere  meno  preciso  nel  contorno  di  una 
tinta  piatta;  ma  all'infuori  della  ragione  este- 
tica accennata,  a  suggerire  lo  sfumo  anziché 
la  tinta  unita,  un'altra  ve  n'è  che  non  fa  onore 
alla  nostra  organizzazione  di  Stato,  ed  è  che 
l'esistenza  dei  boschi  non  è  ben  localizzata 
graficamente  dalla  maggior  parte  dei  docu- 
menti presso  le  Amministrazioni  Forestali  (come 
i  soci  del  Touring  ben  sanno  per  le  ripetute 
lamentele  mosse  anche  da  me  in  merito  alle 
notizie  relative  alla  formazione  della  C  irta 
al  250000)  cosicché  diventa  molto  opportuno 
usare  una  combinazione,  quale  la  tinta  v  rde 
a  sfumo,  che  non  precisi  troppo  confini  di  bo- 
schi che  sono  in  realtà  incertissimi.  Bene  fece 
quindi  l'Istituto  in  due  medi  ad  assumere  la 
decisione  presa. 

Xon   posso  però,    incidentalmente,    non  far 
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notare  quanto  siamo  dunque  lontani  forzata- 
mente da  quel  tipo  di  carta  forestale  al  250  000 
pubblicata  dall'Ufficio  topografico  forestale  di 
Berna,  in  cui  non  soltanto  vi  ha  una  tinta 
piatta  per  determinare  esattamente  la  situa- 
zione dei  boschi  nei  loro  limiti  precisi,  ma  il 
contorno  di  essi  è  rilevato  da  una  orlatura  pure 
verde,  che  rinforza  la  tinta  in  modo  da  ren- 
derla addirittura  tagliente! 

Se  si  confronta  il  200  000  dell'Istituto  Geo- 
grafico Militare  colle  similari  pubblicazioni  fran- 
cesi del  Service  Géographique  de  l'Armée  e 
del  K.  K.  Militair  Geographisches  Institut  di 
Vienna,  risalta  subito  all'occhio  la  grande  ras- 
somiglianza d'apparenza  del  nostro  col  200  000 
francese,  rassomiglianza  però  in  buona  parte 
soltanto  di  figura,  poiché  la  carta  francese  è 
redatta  con  criteri  assai  diversi  dalla  nostra, 
non  soltanto  per  le  strade  e  gli  abitati,  ma  an- 
che pel  modo  di  distribuzione  delle  curve  la 
cui  equidistanza  essendo  di  40  metri  con  delle 
intercalari  di  20  metri,  riesce  talvolta  di  let- 
tura difficilissima,  e  per  molti  altri  dettagli 
importanti. 

Il  200  000  francese  poi  ha  applicato  per  i  bo- 
schi appunto  la  tinta  piatta  verde  rinunciando 
con  essa,  dappertutto  ove  c'è,  al  rilievo  pla- 
stico dato  dallo  sfumo. 

Quanto  al  200  000  austriaco  è  noto  che  esso 
ha  l'orografia  in  tratteggio,  e  come  tutte  le 
carte  austriache  è  troppo  ricco  di  dettagli  (al- 
l'opposto del  200  000  francese)  con  luce  zeni- 
tale anziché  obliqua,  ciò  che  toglie  molto  al- 
l'impressione della  forma  del  terreno  e  per 
giunta  coll'indicazione  della  parte  boscata  in 
una  tinta  bluastra  anziché  verde,  la  quale  dà 
a  tutto  l'insieme  un  aspetto  assai  poco  sim- 
patico. 

Il  nostro  Istituto  Geografico  con  questa  pub- 
blicazione, come  con  quella  appena  iniziata  del 
100  000  in  colore,  ha  modernizzato  i  suoi  me- 
todi grafici.  Non  c'è  che  esprimere  per  ciò  il 
nostro  compiacimento  di  cittadini  e  l'augurio 
che  i  mezzi  finanziari  gli  permettano  anche  di 
modernizzare  nella  stessa  misura  tutto  quanto 
si  riferisce  alla  redazione  delle  sue  preziose 
carte. 

L.  V.  BEETARELLI. 


La    Carta   del   Gran  Paradiso 
del  Club  Alpino  Italiano. 

Il  Club  Alpino  Italiano  ha  testé  pubblicato,  insieme 
ad  una  dettagliata  relazione  inserita  nel  N.  72  del 
suo  Bollettino,  un  lavoro  molto  importante  ed  inte- 
riissanto:  li  tanto  attesa  Carta  del  Gruppo  «lei  Gran 
Paradiso. 

Questa  Carta  esisteva  sostanzialmente  già  quando 
nel  1  maggio  1899,  si  riunì  la  Commissiono  creata 
all'uopo,  poiché  questa,  dopo  brevi  discussioni,  fissò  di 
riprodurre,  trasformandola  e  correggendola,  la  Carta 
al  50  000  dell'Istituto  Geografico  Militare  di  Firenze. 


Il  gran  foglio  pubblicato  dal  Club  Alpino  misura 
un  campo  disegnato  di  65  cm.  per  76  e  comprende 
la  zona  impareggiabile  che  si  stende  da  ovest  ad  est 
tra  il  Colle  del  Nivolet,  ben  noto  a  tutti  gli  alpinisti 
di  secondo  ordine  che  passano  dalla  Valle  di  Cere- 
sole  alla  Valle  d'Aosta  e  la  Finestra  di  Champorcher, 
e  da  nord  a  sud  da  Aosta  a  Locana. 

C'è  posto  entro  questi  limiti  per  tutta  un'intiera 
campagna  alpina,  anche  del  più  fervoroso  cultore 
dello  sport.  Poiché  non  soltanto  c'è  il  Gran  Paradiso, 
col  suo  corteo  di  giganti  che  fanno  cresta  verso  Valle 
dell'Orco,  dalla  Mare  Percia  alla  Torre  del  Gran 
S.  Pietro;  ma  c'è  altresì  la  Grivola,  mirabilissima 
fra  tutte  le  cime  delle  nostre  Alpi,  c'è  quasi  tutta  la 
Valle  di  Rhème,  tutta  la  Valsavaranche,  tutta  la 
Valle  di  Cogne  e  la  Valle  dell'Orco,  e  infine  il  grup- 
petto simpaticissimo  del  Monte  Aemilius. 

Questo  bel  foglio  è  dunque  fertilissimo  di  indicazioni 
tanto  per  gli  alpinisti  accademici  o  guidati,  che  ten- 
tano le  più  ardue  cime,  come  per  i  modesti  cam- 
minatori che  si  giovano  pacificamente  e  con  molto 
piacere  delle  splendide  mulattiere  che  Re  Vittorio 
Emanuele  II  condusse  in  tanti  luoghi,  fin  oltre  i 
3000  metri  di  altezza  ai  classici  suoi  appostamenti 
di  caccia  al  camoscio  ed  allo  stambecco. 

La  Carta  si  presenta  molto  simpatica  all'occhio 
e  del  tipo,  ora  diventato  frequente,  delle  Carte  in 
colori  con  orografia  in  curve  e  sfumo.  Essa  è  sorella, 
per  questo  rapporto,  del  nuovo  100  000  in  colore  e 
del  200  000  pure  in  colore  dell'Istituto  Geografico 
Militare  stesso  e  del  200  000  francese,  di  cui  però 
non  ha  la  dura  tinta  verde  dei  boschi. 

La  Carta  dà  affidamento  di  essere  intrinsecamente 
ottima,  poiché  è  redatta  sopra  una  base  ben  solida, 
come  il  50  000  dell'Istituto  Geografico  Militare  che. 
si  trattò  di  correggere  soltanto  in  qualche  parte  t 
di  adattare  un  poco  agli  speciali  bisogni  sportivi,  coi 
qualche  aggiornamento  e  qualche  aggiunta. 

Già  nel  1900  l'Istituto  Geografico  Militare  dovende 
procedere  alla  periodica  revisione  sul  terreno  pe: 
tutta  la  zona  compresa  in  questa  Carta,  inferiori  , 
ai  1200  metri  di  altitudine,  perfezionò  il  proprio  la  i 
voro  precedente,  mentre  d'altra  parte  al  principi» 
del  1901  la  Commissione  del  Club  Alpino  Italiani 
finiva  di  trasmettere  all'Istituto  Geografico  Militar- . 
le  proprie  modifiche  fatte  al  di  sopra  di  questa  quota 
mediante  rilevamenti  originali  in  posto  eseguiti  da 
Capitano  di  Stato  Maggiore  Alberto  Pelloux  e  dam 
capitano  degli  Alpini,  Giovanni  La  Ferrère.  L'Isti« 
tuto  nell'anno  seguente  presentò  il  tipo  della  Cart'f 
ultimato  alla  Commissione. 

I  sette  anni  consecutivi  furono  impiegati  nella  ve  J 
rifica  a  tavolino  delle  correzioni,  in  qualche  ritocc» 
grafico,  e  nello  scambio  di  osservazioni  fra  l'Istitut 
Geografico  Militare  e  la  Commissione,  e  infine  nell 
stampa. 

Forse  dal  punto  di  vista  tecnico  questa  lentezz 
di  esecuzione  traspare  per  qualche  carattere.  Pei,l 
sata  ed  ordinata  così  10  anni  sono,  questa  Carta  no  1 
poteva  tener  conto  forse  di  accorgimenti  che  in  sci 
guito  divennero  comuni  ed  oggi  avrebbero  abbrt  • 
viato  il  lavoro  rendendolo  più  economico  senza  peM| 
nulla  diminuire  il  suo  valore. 

Non  si  può  certo  dire  che  questo  foglio  del  Gra,J 
Paradiso   sia  stato   precipitosamente   eseguito,  m,\ 
«  tout  est  bien  qui  finit  bien  »  ed  ora  che  esso  è  fina 
mente  venuto  in  luce  non  rimane  che  congratulai" 
vivamente  col  Club  Alpino  Italiano  il  qxiale  ha  coi!| 
dotto  a  termine  valorosamente  un'opera  di  impo 
tanza  ed  ha  ancora  una  volta  arricchita  la  nosti 
cartografia  alpina,  mercè  l'aiuto  dell'Istituto  Gerì 
grafico  Militare,  con  un  preziosissimo  contributo. 

L.  V.  Bhrtarhlli. 


CRONOMETRO  TOURING  EXTEA  PIATTO  Marc 

  ,  ,      30  ere  —  Carica  ogni  24  ore  ■ 

Garantito  per  un  anno.  —  GRATIS  ai  primi  mille  Soci  del  T.  C.  I.  che  entro  il  1909  presenterann 
lo  una  sol  volta  tre  nuove  adesioni  con  l'acquisto  in  pari  tempo  del  blocco  dei  20  logli  arretrati  dell 
Carta  d'Italia.  —  Non  si  concederà  il  dono  se  non  dietro  trasmissione  in  una  sol  volta  alla  Sede  di 
T.  C  I.  in  Milano,  delle  tre  schede  speciali  stampate  nella  seconda  pagina  di  carta  giallina  dopo  il  test" 
separate  e  accompagnate  dall'importo.  —  Le  tre  schede  non  contano  per  le  altre  benemerenze. 
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La  dooDia  snella  eseircSsi  sposivi 
©  turistici.  (I) 


Montanara  delle  Alpi  venete. 


Gli  uomini,  an- 
f  che  i  più  benevol- 
mente disposti, 
anche  i  più  scevri 
dai  convenzionali 
e  volgari  pregiu- 
dizi, i  più  defe- 
renti, non  solo  in 
linea  di  cavalleria, 
ma  di  giustizia, 
alle  qualità  intel- 
lettuali e  morali 
della  donna  ,  non 
sanno  nascondere 
una  certa  diffi- 
denza e  una  larva- 
ta sfiducia  quando 
si  tratta  di  pren- 
der in  considera- 
zione la  sua  forza 
fisica   e  le  sue  at- 


titudini alle  varie  forme  di  sport  turistici  che  ne 
sono  l'espressione  più  naturale  e  legittima.  Con- 
cedono sì,  che  le  donne  possono  avere  equili- 
brio di  senno,  altezza  di  intelligenza,  acutezza 
d'intuizione,  tutte  le  qualità  che  possono  fare 
una  avvocata,  una  medichessa,  e  magari  una 
deputata,  emula  del  maschio;  ma  quanto  alle 
qualità  di  robustezza, 
di  resistenza  nella 
donna  fanno  le  loro  ri- 
serve... Non  per  nulla 
le  hanno  affibbiato  l'ap- 
pellativo di  sesso  de- 
bole in  contrapposto  al 
sesso  forte. 


Eppure  la  donna  ha 
vere  virtù  e  facoltà  fi- 
siche e  organiche  di 
resistenza,  più  ricche, 
più  colpenti,  più  fon- 
damentali che  non  ab- 
bia il  maschio,  per 
quanto  ignorate  dai 
più,  e  dai  più  e  spesso 
da  lei  stessa  contestate. 

Fin  dalla  nascita  la 
femmina  si  trova  in 
condizione  di  vita  mi- 
gliore del  maschio,  co- 
me provano  mille  fatti 
indiscutibili  tratti  dal 
campo  della  biologia. 

Una  femmina  piut- 
tosto che  un  maschio 
nasce  da  quel  connubio 
che  rappresenta  nei  due 
genitori  il  fiore  della 
forza,  della  robustezza, 
della  salute  e  le  condizioni  del  massimo  benes- 
sere materiale;  tanto  è  vero  che  dopo  una  guerra 
o  una  carestia  o  una  qualsiasi  altra  simile  ca- 
lamità, la  percentuale  dei  maschi  aumenta,  e 


diminuisce  quella  delle  femmine;  e  nelle  fami- 
glie signorili,  agiate  è  molto  più  facile  trovar 
un  gran  numero  di  femmine  che  non  nelle  po- 
vere, dove  la  nutrizione  è  meno  abbondante  ed 
il  benessere  minore. 

Inoltre  il  peso  medio  di  una  centuria  di  fem- 
mine al  momento  della  nascita  è  sempre  su- 
periore al  peso  medio  di  una  centuria  di  ma- 
schi: una  centuria  di  femmine  dà  dopo  un  mese 
e  dopo  sei  e  dopo  un  anno  dalla  nascita,  sem- 
pre un  maggior  numero  di  sopravissuti  che  non 
una  centuria  di  maschi;  gli  aborti  e  nati  morti 
sono  rappresentati  principalmente  dai  maschi  e 
le  anomalie,  mutismo,  labbro  leporino,  dita  so- 
pra numerarie,  sono  molto  più  frequenti  nei 
maschi  che  non  nelle  femmine. 

Ben  più  singolare  è  l'immunità  che  la  fem- 
mina gode  in  confronto  del  maschio  tanto  nel 
dire  quanto  nel  ricevere  l'eredità  morbosa  della 
tisi,  della  pazzia,  della  sifìlide,  della  sordità,  ecc. 

Se  per  esempio  da  un  padre  tisico  e  da  una 
madre  sana  nasce  un  maschio,  le  probabilità 
ch'egli  erediti  la  malattia  è  massima:  come 
4  a  5;  invece,  se  nasce  una  femmina,  la  virulenza 
dell'eredità  è  già  attenuata  come  2  a  5.  Cioè 
la  figlia  femmina  è  meno  recettibile  del  ma- 
schio all'eredità  morbosa  che  il  padre  tende  a 
trasmettere  intensamente.  Se  invece  del  padre 
è  tisica  la  madre  l'ere- 
dità morbosa  che  que- 
sta trasmette  ai  figli  è 
meno  grave  in  generale 
e  sopra  tutto  meno  pe- 
ricolosa per  le  figlie. 

Mentre  insomma  il 
maschio  tende  sempre 
a  trasformare  la  malat- 
tia funzionale  (cioè 
meno  grave),  che  ere- 
ditò dal  padre  in  ma- 
lattia organica  (cioè  più 
grave) ,  la  femmina  ten- 
de piuttosto  a  trasfor- 
mare la  malattia  orga- 
nica ereditata  della 
madre  in  malattia  fun- 
zionale. 

Un'altra  prova  di  re- 
sistenza organica  è  que- 
sta che  le  femmine  sono 
più  longeve;  in  Inghil- 
terra in  un  recente  cen- 
simento si  trovarono 
104  donne  centenarie 
contro  46  uomini,  e  la 
proporzione  delle  don- 


Contadina  valtellinese. 


(1)  To  The  Register  Copyright  Washington  DC .March  5,  1905. 


85  anni  era  di  S290 
contro  5320  uomini! 

Le  donne  anche  sop- 
portano più  facilmente 
le  operazioni  chirurgiche;  tanto  che  il  Billroth,  il 
grande  chirurgo  viennese,  quando  voleva  ten- 
tare per  la  prima  volta  una  nuova  operazione 
sceglieva  sempre  come  soggetto  una  donna. 

Tutto  questo  significa  che  dal  punto  di  vista 
organico  e  fisiologico  la  donna  ha  un  organismo 
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più  felicemente,  più  fortemente  costituito  del- 
l'uomo, meglio  atto  a  sopportare  la  fatica,  lo 
sforzo,  le  privazioni  —  che  sono  appunto  cle- 
menti essen- 
ziali   di  ogni 
specie  di  sport. 

* 
*  * 

Certo  in  que- 
sti fatti  e  in 
queste  cifre 
nessuno  potrà 
contestare  che 
1'  organismo 
della  donna  sia 
essenzialmente 
robusto  e  resi- 
stente sotto  la 
sua  apparenza 
di  fralezza  e  di 
gracilità.  Se- 
nonchè  queste 
condizioni  di 
resistenza  non 
vogliono  dire 
ancora  che  la 
donna  sia  adat- 
ta all'esercizio 
fisico  sotto  for- 
ma di  sport. 
Bensì  la  donna 
può  dare  anche 
questa  prova: 
può  dimostrare 
la  sua  virtù 
non  solo  laten- 
te, potenziale, 
ma  quella  viva 
attuale  all'  e- 
sercizio  fisico 
più  duro  e  più 
faticoso. 

Già  dai  tempi 
più  remoti  la 
donna  assunse 
e  disimpegnò 
m  ir  ab  il  mente 
mansioni  ed  uf- 
fici che  non  esigevano  muscoli  ed  energia  minore 
di  quella  che  esigono  gli  esercizi  più  ardui  di 
guerra,  di  caccia,  in  paragone  dei  quali  sono 
un  giuoco  la  scherma,  la  bicicletta,  il  remo. 

La  donna  infatti  è  stata  la  fondatrice  del- 
l'agricoltura; negli  antichissimi  tempi  ha  com- 
piuto da  sola  tutti  i  più  faticosi  lavori  della 
terra,  e  molto  prima  dei  buoi  ha  tirato  l'aratro 
per  dissodare  il  campo  e  aprire  il  solco. 

Nei  tempi  primitivi,  quando  ancora  la  tribù 
era  nomade,  alla  donna  incombeva  il  compito 
di  trasportar  da  uno  all'altro  accampamento 
sul  dorsoi  figlie  le  provvigioni .  E  questo*  avviene 
ancora  ai  nostri  tempi  fra  i  selvaggi  dell'Africa. 
Cosi  in  una  frase  pittoresca  descrive  Living- 
jtone  la  donna  <•  La  sua  funzione;  A  woman  is 
scarcelv  r<ren  goiflg  to  the  fields  though  she  wav 
have  a  poi  on  hef  head,  a  child  on  her  back  and 
the  hoc  over  hcr  shoulder.  «  La  donna  che  non 
vede  mai  andare  per  il  campo  senza  l'anfora 
La  <  apOi  d  bambino  in  collo  e  la  zappa  in  mano». 

Del   resto  non   è    necessario  di    ricorrere  ad 

esempi  di  tempi  preistorici  <•  di  donne  selvag- 
gie. Ancora  ai  nostri  giorni  in  qua^i  tutte  le 
no  tre  montagne  trasporti  rilevantissimi  si  tanno 

lui  dorso  delia  donna. 

I  tiiunque  è  (tato  sulle  Alpi  ha  veduto  donno 
giovani  e  vecchie  inerpicarsi  per  sentieri  diru- 
pati  trasportando  disinvoltamente  enonni  cu  - 
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muli  di  fieno,  e  occupar  le  mani  intanto  labo- 
riosamente lungo  il  cammino,  a  far  la  calza!... 

Nel  Biellese  ci  sono  donne  muratore:  nel 
Bresciano  donne  spaccapietre:  e  ad  Iglesias  in 
Sardegna  ho  visto  io  donne  che  scendon  re- 
golarmente ogni  giorno  nella  miniera! 

Uno  dei  mestieri  che  esige  più  forza  fisica  e 
resistenza  muscolare,  quello  di  lavandajo,  è  eser- 
citato in  quasi  tutti  i  paesi  dalle  donne. 

Nelle  classi  operaie  il  pregiudizio  che  la  donna 
sia  meno  resistente  dell'uomo  è  contradetto  dal 
fatto  che  in  un  gran  numero  di  opifici  le  donne 
compiono  lo  stesso  lavoro  e  fanno  lo  stesso  ora- 
rio degli  uomini  anche  quando  son  gravide,  e 
allattano  ;  mentre  per  loro  a  quello  della  fab- 
brica si  aggiungono  i  lavori  e  le  occupazioni 
della  casa!... 

Le  donne  dunque  posseggono  le  qualità  di 
resistenza  e  di  vigoria  che  occorrono  per  un 
continuato  esercizio  muscolare;  solo  fino  ad  ora 
hanno  esercitato  queste  loro  attitudini  —  piut- 
tosto che  in  esercizi  di  ginnastica  e  di  sport  — 
in  un  lavoro  direttamente  produttivo. 

Ma  tra  una  donna  lavandaia  o  spaccapietre  e 
un  valente  schermitore  od  un  giocatore  di  palla, 
od  un  ciclista,  od  un  rematore  non  c'è  differenza 
essenziale:  l'esercizio  prolungato  e  sostenuto  ha 
fatto  sviluppare  maggiormente  uno  o  l'altro  dei 
gruppi  di  muscoli  particolari:  ma  certo  se  una  la- 
vandaia avesse  dedicato  lo  stesso  tempo  che  ha 
impiegato  a  battere  e  torcere  i  panni,  a  far  la 
scherma  o  a  remare,  non  c'è  dubbio  che  i  suoi 
muscoli  si  sarebbero  sviluppati  in  modo  da 
renderla  altrettanto  resistente  a  sostenere  il 
fioretto  ed  il  remo  come  a  sbrigare  quotidia- 
namente i  suoi  bucati  a  volo  di  braccia. 

Nella  scrittura  a  macchina  (dove  si  tratta 
è  vero,  non  tanto  di  forza  quanto  di  agilità  e 


Fanciulla  cadorina  di  ritorno  dal  pozzo. 

sveltezza,  qualità  del  resto  niente  allatto  sei 
(ondane  negli  esercizi  sportivi),  la  donna  in 
poche  settimane  d'esercizio  giunge  a  rivaleg* 
giare  coll'uomo;  e  anzi  in  certe  gare  di  typevh 
riters  indette  recentemente  a  Londra  furon  le 
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donne  che  vinsero  il  premio  di  velocità,  scri- 
vendo il  massimo  numero  di  parole  in  un  dato 
tempo. 

Del  resto  in  tutti  i  campi  in  cui  le  donne  si 
esercitano  come  l'uomo  ad  un  esercizio  musco- 
lare, non  gli  restano  in  alcun  modo  inferiori; 
le  ballerine,  per  esempio,  le  acrobate,  le  equi- 
libriste,  le  cavallerizze  che  eseguiscono  esercizi 
mirabili  di  agilità,  di  forza,  di  resistenza,  pro- 
vano come  i  loro  muscoli  possano  svilupparsi 
mirabilmente  in  ogni  senso  e  diventar  capaci 
di  ogni  più  difficile  e  prodigioso  esercizio. 

Non  è  neppur  vero  che  sia    necessario  per 
riuscire  e  —  questo  sia  detto  tanto  per  gli  uo- 
mini come  per  le  donne  —  cominciar  molto  gio- 
vani, l'allena- 
mento   ad  un 
esercizio  qual- 
siasi. 

Loie  Fuller, 
la  meravigliosa 
danzatrice  e 
inventrice  del- 
la danza  ser- 
pentina, sino 
a  22  anni  non 
aveva  mai  ese- 
guita neppure 
una  contrad- 
danza!... 

Conosco  al- 
pinisti valen- 
tissimi, che 
hanno  «  fatto  » 
tutte  le  cime 
più  difficili  — 
i  quali  hanno 
incominciatola 
loro  carriera  di 
alpinisti  a  35 
e  a  40  anni  !... 

Per  questo 
non  credo  che 
sia  un  para- 
dosso sostenere 
che  la  donna 
è  atta,  capace 
e  pronta  a  com- 
petere con  l'uo- 
mo in  tutti  gli 
esercizi  sporti- 
vi:remo,  nuoto, 
scherma,  bicicletta 
gio ,  che  più  che 
destrezza. 


Donne  arabe  al  campo 


foot  ball,  cavallo,  pattinag- 
forza    richiedono  agilità  e 


Quanto  poi  a  quella  specie  di  sport  supe- 
riore rappresentato  dall'alpinismo  e  dai  viaggi 
d'esplorazione,  gli  uomini  che  lo  praticano  e 
lo  conoscono,  obbiettano  che  esso  esige  oltre 
la  forza  fisica,  qualità  di  sangue  freddo,  di  au- 
dacia, di  coraggio,  d'energia  e  di  coscienza  di 
sè  di  cui  la  donna  non  è  suscettibile.  Anche 
questa  è  un'asserzione  che  io  ardirei  dire  gra- 
tuita ed  infondata. 

Coraggio  e  padronanza  di  sè,  non  manca- 
rono mai  alla  donna  :  non  occorre  molto  più 
coraggio  ad  una  donna  per  vegliare  e  curare  un 
suo  bambino  in  pericolo  di  vita  di  quello  che 
occorre  per  affrontare  i  leoni  e  le  valanghe  ? 

E  chi  non  ha  visto  quanta  freddezza  e  pa- 
dronanza di  sè  le  donne  hanno  saputo  spiegare 
in  ogni  occasione  di  pericolo  ? 

Nel  naufragio  dell'Oregon  fu  notato  questa 
impassibilità  della  donna  davanti  al  pericolo 
—  e  nell'incendio  del  Bazar  della  Charité. 


Ma  proprio  ora  nell'immane  rovina  di  Més- 
sina  e  di  Reggio  furono  centinaia  le  donne  che 
poterono  dar  prova  di  eroismo. 

A  una  signora  scampata  miracolosamente  con 
tre  bambini  io  domandai  se  avesse  provato 
paura,  e  mi  rispose: 

—  Oh  la  paura  non  l'ho  sentita,  ero  talmente 
invasata  e  preoccupata  dei  bambini!... 

E  sul  coraggio  e  l'arditezza  fisica  (senza  pre- 
parazione sportiva)  è  caratteristico  il  fatto  ri- 
portato dal  Corriere  della  Sera  (22  gennaio)  di 
una  giovinetta  Gina  Megali  colpita  negli  affetti 
più  cari,  che  pure  ebbe  il  cuore  e  l'animo  poche 
ore  dopo  il  disastro  di  ascoltare  l'appello  dispe- 
rato di  sette  persone  rimaste  vive   su    di  un 

metro  quadra- 
to di  balcone, 
dal  quale  era 
stata  divelta  la 
ringhiera. 

Esse  erano 
all'  altezza  del 
terzo  piano. 
Una  guardia  di 
finanza  di  cui 
la  ragazza  in- 
vocò l'aiuto  le 
disse  ch'era  im- 
possibile arri- 
vare fin  lassù. 
La  ragazza  non 
si  lasciò  sco- 
raggiare. Da  so- 
la si  arrampicò 
fino  ade  fine- 
stre al  primo 
piano....  «  Cer- 
cate una  scala 
in  nome  di  Dio 
—  fate  presto 
che   il  balcone 

precipita  » 

gridò. 

Per  fortuiia 
la  scala  fu  tro- 
vata e  la  signo- 
rina Megali  con 
una  rapidità 
prodigiosa  pas- 
sò con  essa  dai 
balconi  del  pri- 
mo a  quelli  d^l 

secondo  piano;  la  tirò  su  e  l'appoggiò  in  modo 
che  i  sette  pericolanti  poterono  scendere  nella 
via  incolumi. 

Quando  mi  hanno  mostrato  il  luogo  dove  il 
salvataggio  è  avvenuto  non  mi  è  sembrato  pos- 
sibile che  l'ardimento  di  una  creatura  umana 
potesse  essere  bastato  ad  effettuarlo!...  dice  il 
reporter. 

.  *  •• 
*  * 

Se  per  l'alpinismo  ed  i  viaggi  d'esplorazic  ne 
il  coraggio,  l'audacia,  il  disprezzo  del  pericolo 
e  della  morte  sono  qualità  essenziali,  più  ne- 
cessarie ancora  della  forza  fisica,  è  appunto 
per  questo  che  la  donna  è  eminentemente 
adattata  a  tale  genere  di  sport  perchè  ella  ha 
in  sè  spontanee  e  naturali  tutte  queste  doti. 

Del  resto  a  questi  esempi  e  citazioni  a  priori 
per  provar  che  la  donna  può  benissimo  cimen- 
tarsi nelle  più  ardue  imprese  turistiche  ed  al- 
pinistiche si  può  aggiungere  anche  la  prova  che 
han  dato  di  sè  molte  donne  dei  nostri  tempi  in 
imprese  turistiche  famose  e  arrischiatissime. 
Si  può  citare  la  Peary  che  accompagnò  il  mr. - 
rito  al  Polo  Nord  e  vi  soggiornò  tre  anni  e  vi 
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ebbe  una  bambina  ;  la  sorella  di  Hansum  che 
accompagnò  il  fratello  attraverso  la  Groenlan- 
dia vivendo  tra  tribù  selvaggie,  cibandosi  di  foca 
cruda  e  cacciando  gli  orsi  ;  si  può  citar  la  mo- 
glie di  Liwingstone  che  per  molti  anni  fu  at- 
traverso le  foreste  e  le  plaghe  piene  d'insidie 
del  Continente  Nero,  la  compagna  devota  e  in- 
st  mcabile  del  gran  viaggiatore  e  moltissime  al- 
tre. Esse  furono,  simili  al  soldato,  il  quale  se- 
gue il  duce  in  tutte  le  battaglie,  affrontando 
gli  stessi  pericoli  dell'uomo,  ma  come  quello  del 
soldato  il  loro  nome  restò  nell'ombra,  mentre 
resta  imperituro  il  nome  del  capo  che  guidò 
la  colonna. 

Quanto  alle  prove  della  donna  in  sport  al- 
pinistico abbiamo  l'esempio  della  signora  Wundt 
che  col  marito  passò  la  luna  di  miele...  sul  Cer- 
vino; e  la  signora  Ausenberger  che  pure  con 
suo  marito  fece  tutte  le  più  pericolose  ascen- 
sioni delle  Dolomiti  ;  la  signora  Broodigam 
che  per  prima  toccò  parecchie  vergini  cime 
—  e  infine  noi  italiani  abbiamo  la  signorina 
Lina  Perazzi  valentissima  alpinista  e  la  si- 
gnorina Ottavia  Dumontel,  uno  dei  più  illu- 
stri campioni  dell'alpinismo  «  accademico  »  mo- 
derno, che  è  un  esempio  significativo  e  carat- 


Per  le  vie  di  Amalfi 


teristico  di  questa  tesi  eh'  io  sostengo  :  che  la 
più  fragile  e  gentile  giovinetta  può  sopportar 
lo  sforzo  e  la  fatica  più  grande. 

La  signorina  Dumontel  sarà  alta  press'apoco 
m.  1,00,  certo  non  pesa  più  di  48-49  chilo- 
grammi, ha  assolutamente  l'aspetto  infantile. 
Con  suo  fratello  e  senza  guida,  col  suo  sacco 
a  tracolla,  ella  si  è  cimentata  in  ascensioni 
avventurose  e  pericolose  :  scalate  di  roccie  e 
di  ghiacciai,  arrampicate  per  le  corde  sugli 
abissi,  marcie  lunghissime  col  freddo,  la  tor- 
menta, la  strada  perduta...,  la  fame,  la  sete, 
non  c'è  avventura  che  non  le  sia  occorsa  e  che 
abbia  potuto  stancarla  di  questo  sport  rischioso. 

Quest'estate  ella,  fece  senza  suo  fratello  (con 

due  guidi-)  la  Dent  d'Herens  camminando  senza 
interruzione  per  21  ore  di  seguito  —  da  mezza- 
notte; alle  9,30  della  sera  dopo. 

«Le  ultime  tre  oic  prima  di  conquistare  La 
punta  >■   essa   mi    raccontava  con  grande  seni 
plicità  «  mi  riescirono  dine:  posso  dire  che  btO 

tatto  ogni  passo  in  quelle  tre  ore  per  forza  di 
volontà,  perché  mi  dispiaceva  troppo  di  esser 
co  1  vicina  alla  meta  e  di  «  mancarla  »  :  e  La 


Il  pattinaggio  conta  fra  i  suoi  cultori  più  abili  e  destri 
delle  signore  e  delle  siguorine. 

sera,  quando  sono  tornata,  ero 
stanca,  ma  dieci  ore  di  sonno  mi 
hanno  completamente  rimessa  ». 

L'estate  scorso  ella  peregrinò 
per  dieci  giorni  da  un  rifugio 
all'altro,  non  scendendo  mai  al 
di  sotto  dei  3500  metri  e  facendo 
ogni  giorno  da  15  a  18  ore  di 
cammino  !.... 

Un'estate,  due  anni  fa,  torna- 
va dai  «  Jumeaux  »  col  fratello 
e  due  guide  quando  fu  sorpre- 
sa da  una  valanga  di  pietre  che 
uccise  uno  dei  portatori  e  ferì 
l'altro.  Ella  fu  costretta  a  passar 
la  notte  intera  sul  ghiacciaio  in 
una  buca  nel  ghiaccio,  sapendo 
che   l'addormentarsi  le  sarebbe 

stato  fatale         Neppure  questo 

pericolo  valse  a  vincere  la  sua 
passione  per  l'alpinismo. 

Ella  dice  che  sopporta  la  fame 
e  la  sete  meglio  di  suo  fratello 
che  è  altrettanto  forte  e  valente 
—  forse  per  l'esilità  della  persona 
e  per  la  maggior  abitudine  di  so- 
brietà che  è  di  tutte  le  donne;  ed  aggiunge  che  mai 
ili  montagna  per  quante  intemperie  e  fatiche 
incontrasse  ha  sofferto  il  minimo  malanno. 


<l  lira  nt 


L'alpinista  Blg..na  Dumontel 

■   una   (Ielle   sue   ardite  ascensioni. 
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Domandai  alla  signorina  Dumontel  se  questa 
sua  resistenza  fosse  dovuta  ad  un  eccezionale 
allenamento. 

—  «  Certo  che  l'estate  facendo  gite  continua- 
mente sono  «  allenata  »;  ma  durante  l'anno  non 
faccio  mai  ginnastica,  nè  altri  esercizi  sportivi, 
e  neppu're  prima  che  io  cominciassi  a  far  grandi 
gite  con  mio  fratello  (circa  verso  i  19  anni), 
ebbi  nessuna  coltura  o  allenamento  ginnastico. 
«  Credo  —  ella  ripeteva  —  e 
io  sono  perfettamente  d'  ac- 
cordo con  lei  —  che  si  tratti 
più  che  di  vera  resistenza  fì- 
sica, di  resistenza  morale  e  di 
forza  di  volontà  eccitata  dal 
piacere  di  quel  dato  esercizio. 
Son  convinta  che  moltissime 
donne  e  ragazze  potrebbero 
fare  le  stesse  ascensioni  ch'io 
faccio,  se  non  fossero  para- 
lizzate dalla  paura  di  rovi- 
narsi la  pelle,  e  dalla  idea 
ancora  molto  diffusa  che  que- 
sti sono  esercizi  inadatti  alla 
donna.  Vi  son  ragazze  capaci 
di  ballar  per  tre  notti  di  se- 
guito dalle  dieci  di  sera  alle 
sei  di  mattina  e  di  pattinare 
poi  dalle  dieci  di  mattina 
alle  sei  di  sera,  nessuno  tro- 
va straordinario  questo  tour 
de  force  nè  pensa  che  debba 
richiedere  un'eccezionale  re- 
sistenza ». 

Io  credo  che  la  signorina 
Dumontel  ha  perfettamente 
ragione  e  che  lo  sport  alpino 
e  turistico  non  solo  è  adat- 
tato alla  donna  ma  le  può 
giovare   moralmente  oltrec- 

chè  esteticamente  e  fisicamente.  L'esercizio  fisico 
e  muscolare  dà  ai  movimenti  quell'  elasticità, 
quella  precisione,  quella  snellezza  che  sono  uno 
dei  caratteri  più  preziosi  della  grazia  e  della  bel- 


lezza. La  famigliarità  col  pericolo,  1'  esercizio 
della  volontà,  la  soddisfazione  di  compiere  uno 
sforzo,  dànno  alla  personalità  della  donna  un 
sapore,  un  po'  austero,  una  coscienza  di  sè 
senza  frivolezza  che  pure  esercita  una  profonda 
seduzione. 


Credo  anche  che  lo  sport  ed  il  turismo  siano 
destinati  a  diffondersi  rapi- 
damente. 

Non  son  più  di  cent'  anni 
che  le  donne  han  cominciato 
a  scrivere  —  e  ormai  son  die- 
cimila che  scrivono  :  e  quel 
che  è  più  han  prodotto  in 
questi  cent'  anni  dalla  Sand 
alla  Elliott,  dalla  Loffler  alla 
Berta  di  Suttner,  da  Gyp  a 
Severine  opere  bellissime.  Ma 
certo  anche  prima  di  cent'an- 
ni fa  esistevano  donne  capaci 
di  sentire  e  di  scrivere  cose 
altrettanto  preziose:  solo  al- 
lora non  esisteva  nè  la  moda, 
nè  1'  abitudine,  nè  la  possi- 
bilità per  loro  di  scrivere:  e 
così  i  loro  capolavori  rima- 
sero nonché  inediti,  neppur 
scritti...  appena  appena  pen- 
mjh  sati... 

Fra  cent'anni  la  donna  tu- 
0sX.x  ,  rista  e  la  donna  esploratrice 
sarà  altrettanto  comune  e  ac- 
cettata, altrettanto  poco  stra- 
ordinaria come  è  ora  la  don- 
na scrittrice  e  giornalista... 

E  l'uomo  allora  sarà  con- 
tento  di   trovar    nella  sua 
donna  questa  qualità  di  ener- 
gia e  di  forza,  tanto  più  nobile  di  quelle...  che 
fan  ora  temere  alle  generalità  delle  donne  di  af- 
frontare le  fatiche  e  i  pericoli  del  turismo. 

PAOLA  LOMBEOSO. 


taf. 


Donne  dell'Erzegovina  al  lavoro  dei  campi. 
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EXTRA  PIATTO  —  marcia  30  ore  —  carica  ogni  24  ere  —  garan- 
tito per  un  anno.  —  GRATIS  ai  primi  mille  Soci  del  T.  C.  I. 
che  entro  il  1909  presenteranno  in  una  sol  volta  tre  nuove  adesioni  con  l'acquisto  in  pari  tempo  del  blocco  di  20  fogli 
arretrati  della  Carta  d'Italia.  (Vedere  le  schedo  speciali  stampato  in  seconda  pagina  della  carta  giallina). 
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Prendete  a  caso  un  trattato  d'aviazione  — 
ce  ne  sono  ormai  tanti!  —  e  voi  leggerete  sem- 
pre all'esordio:  «  In  tutti  i  tempi  l'aviazione 
ha  appassionato  i  popoli  ». 


certezza  della  vittoria  avvenire  nell'era  remota 
d'  Ovidio. 

Terras,  licet,  inquit,  obstruat;  ut  coelum  certe 
patet,  ibimus  illac  —  egli  cantava. 

Oggidì  questa  profetica  sfida  comincia  già  a 
non  apparirci  più  straordinaria. 

E  con  tutto  ciò  quanti  secoli  sono  trascorsi 
d'allora  senza  apportare  alcun  tributo  alla  scienza 
dell'aviazione! 

Solo  qualche  giocondo  novellatore  scopriva 
delle  pazze  soluzioni  e  qualche  raro  e  disgra- 
ziato tentativo  si  compieva.  Chiunque  abbia  sfo- 
gliato un  poco  l'amabile  letteratura  del  xvn  e 
xvin  secolo,  ha  potuto  scoprire  questi  romanzi 
pieni  d'una  immaginazione  vagabonda  in  cui 
l'autore  regala  a'  suoi  personaggi  dei  multipli 
mezzi  per  guadagnare  i  cieli. 

Per  esempio,  Domenico  Gonzales,  nell'opera 
L'Uomo  nella  luna,  si  fa  sollevare  per  virtù  di 
un  sapiente  equipaggio  di  cigni  ben  allenati. 

Wilkins  ne'  suoi  Uomini  volanti  descrive  ab- 
bondantemente il  meccanismo  delle  ali  de'  suoi 
eroi. 

Ma  in  quei  libri  vi  è  forse  qualcosa  di  di- 
verso dalla  cura  diretta  alla  conquista  dell'aria, 
ben  altro  che  la  speranza  di  successo,  bensì  i 
sarcasmi  di  cui  gli  infelici  aviatori  dovettero  sì  a 
lungo  soffrire  e  soffrono  ancora  oggi,  ma  con 
una  superba  indifferenza  che  li  onora. 

Pensate  che  dopo  tutti  i  canti  con  cui  l'an- 
tichità ha  celebrato  Dedalo  ed  Icaro,  bisognò 
aspettare  fino  al  diciottesimo  secolo  per  ritro- 
vare dei  ferventi  della  conquista  aerea.  A  quel- 
l'epoca i  successi  dei  fratelli  Montgolfier  hanno 
orientato  di  nuovo  gli  spiriti  verso  la  questione 
del  volo. 

Ma  mentre  dappertutto  s'innalzavano  cori  di 
lode  per  l'aerostatica  vittoriosa,  l'aviazione  ri- 


La  catastrofe  di  Icaro. 


E'  un  vecchio  cliché;  ognuno  si  compiace  d'annunciarlo  e 
tutti  ci  credono  tanto  più  che  questo  aforisma  lusinga  le 
nostre  attuali  ambizioni. 

Ma  quasi  nessuno  degli  autori  di  tali  trattati  s'è  presa 
la  briga  di  rivelare  qualche  lato  di  questa  passione  po- 
polare, nessuno  ha  mai  presentato  la  folla  dei  curiosi  dei 
tempi  andati  assembrantesi  intorno  ad  una  macchina 
pronta  a  spiccare  il  volo. 

Tuttavia,  questa  commozione  di  spettatori  si  trova  for- 
temente espressa  in  tutte  le  epoche. 

Attualmente  le  mute  dei  fotografi  che  braccano  coi  loro 
obbiettivi  tutti  i  campi  d'esperienze,  preparano  alla  po- 
sterità dei  preziosi  documenti  i  quali  renderanno  facile 
più  tardi  a  ricostruire  le  scene  d'entusiasmo  che  segnarono 
le  nostre  più  memorabili  giornate  di  prove. 

Più  difficile  invece  appare  ai  nostri  tempi  il  far  rivi- 
vere un'epoca  in  cui  la  scienza  del  volo  era  meno  perfetta 
e  la  fotografia  ancora  non  esisteva. 

La   Còsa  ò,  nonostante,  di   grande  interesse. 

Poiché  mi  tempo,  mancando  le  istantanee,  i  disegnatori 
e  gli  incisori  divulgavano  le  stesse  scene  con  meno  preci- 
sione lorse,  ma  certo,  con  più  originalità. 

Si  direbbe  che  essi, cedendo  all'  ispirazione  del  momento, 

^i  siano  sforzati  di  far  passare  nei  loro  schizzi  e  nelle 
l<ao  fantasie  un   po'  dell  'ani  ma  delle  folle. 

Invochiamo  dunque  innanzitutto  il  padre  dell'aviazione, 
il  povero   Icaro  (  he  personifica   tutti    gli   infelici  tentativi 

dell'antichità,  E'  nota  a  tutti  la  sua.  triste  odissea  e  nói 

(a  richiamiamo  per  mostrare  come  fosse  edà  viva  la  prc  oc- 
cupazione di  dominare  gli  spazi  e  quanto  fosse  sicura  la 


a,  l'aonu 
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L'avventura  di  Victorin. 


maneva  nel  cuore  e  nella  mente  di 
pochissimi. 

E'  precisamente  a  quest'  epoca 
che  risalgono  certe  stampe  relative 
ad  Icaro  di  cui  noi  pubblichiamo 
una  fra  le  più  caratteristiche.  — 
Senza  insistere  sulla  finezza  di  que- 
sta incisione  noi  ci  permettiamo  di 
rammaricare  che  la  comparsa  della 
fotografia  abbia  segnato  la  dispa- 
rizione della  stampa  in  cui  l'arte 
eguagliava  la  fantasia.  Ma  non  con- 
viene vedere  in  questi  disegni  la 
nota  di  una  grande  confidenza  nel- 
l'avvento del  volo  meccanico. 

E'  prudente  non  lasciarsi  illude- 
re :  essi  generalmente  nascondevano 
delle  intenzioni  satiriche  ed  espri- 
mevano viceversa  la  certezza  che  il 
problema  della  navigazione  aerea 
non  avrebbe  mai  avuto  una  sod- 
disfacente soluzione. 

Proviamoci  soltanto  di  precisare 
questo  spirito  ironico  che  segna- 
lammo più  sopra  e  che  effettiva- 
mente regnava  riguardo  all'avia- 
zione. Nel  dominio  delle  lettere  in 
cui  l'uomo  volante  fornì  il  motivo 
a  tante  opere  fantastiche,  una  let- 
tura un  poco  attenta  ci  permette 
di  scoprire  tanti  epigrammi  coi 
quali  gli  autori  bersagliavano  le 
felli  ambizioni  degli  aviatori. 

E,  fra  i  più  spiritosi,  la  storia 
di  Vittorino  cui  le  ali  trasportano 
in  paesi  immaginari,  ne  porge  nelle 
illustrazioni  qui  riprodotte,  un'idea 
dello  scetticismo  irreducibile  di 
quel  secolo  volterriano. 

In  pari  tempo  si  può  figurarsi 
coiru-  Giulio  Verne  d'allora  con- 
cepissero la  sostentazione  aerea  : 
due  grandi  ali  ed  un  paracadute. 

Ed  in  ciò  si  ritrova  una  delle 
caratteristiche   delle  concezioni 


scientifiche  del  volo  di  tutti  i  secoli  che  hanno  preceduto 
il  nostro. 

Nel  1633,  per  esempio,  un  opuscolo  serio  esamina  la  que- 
stione se  «  l'arte  di  volare  è  possibile  ».  Si  trova  che  «  è 
falso  il  credere  che  l'aria  sia  troppo  rara  e  troppo  debole 
per  sostenere  il  corpo  d'un  uomo,  giacché  essa  basta  a  so- 
stenere il  corpo  di  uccelli  più  grandi  di  noi  ».  E  l'autore 
conclude  ingenuamente:  «  Basta,  per  consentire  ad  un  uomo 
di  levarsi  nell'aria  che  egli  sia  fornito  di  ali  abbastanza 
grandi  ed  abbastanza  forti...  e  che  dall'infanzia  si  abitui  a 
questo  esercizio  ». 

Tale  concezione  del  volo  alato  la  si  ritrova  in  una  serie 
di  stampe  che  confermano  tutte  il  carattere  umoristico  dei 
romanzi  d'avventure.  Guardate  quel  giovane  pasticciere  le- 
gato alla  cintura.  Ancora  uno  il  quale  pensa  a  librarsi  sulle  ali! 

Ma  ahimè!  Fa  d'uopo  sostenerlo  per  mezzo  d'un  solido 
palo  sul  quale  un  allegro  burlone  si  diverte  ad  agitarlo  a 
guisa  di  un  burattino  manovrato  da  un  filo. 

Poveri  aviatori,  essi  hanno  delle  ali,  ma  non  voleranno! 

Altri  più  felici  possono  mantenersi  nell'aria  alleggerendosi 
con  l'uso  d'un  gaz  infiammabile.  E'  la  soluzione  mista  di 
Santos  Dumont  che  forse  già  intuivasi. 

E'  superfluo  sottolineare  il  lato  comico  di  queste  imma- 
gini, ma  esse  delineano  bene  a  qual  punto  d'incredulità  le 
esperienze  lasciassero  il  pubblico. 

Pur  tuttavia  esse  danno  qualche  indicazione  scientifica 
circa  le  prime  prove  di  paracadute,  che  era  allora  oggetto 
di  numerose  ricerche. 

Ma  non  si  avevano  che  nozioni  assai  vaghe  sulla  poten- 
zialità di  rovesciamento  del  vento  che  trasformava  la  di- 
scesa verticale  in  una  parabola  talvolta  pericolosa. 

E.  naturalmente,  questi  errori  d'apprezzamento  costarono 
delle  catastrofi  terribili  le  quali  confermarono  maggiormente 
lo  scetticismo  del  pubblico.  (Revue  de  V Aviation). 


La  storia  del  pasticciere  d'Amières. 
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Il  turismo  nella  legislazione  e  nella  statistica 


Le  piantagioni    lungo  le  strade  na- 
zionali,  provinciali  e  comunali. 

Anche  questo  problema  non  è  sta  tu  trascurato  dal 
Touring  il  quale  in  un  recente  concorso  aperto  per 
premiare  la  migliore  memoria  sulla  manutenzione 
stradale,  ebbe  a  formulare  un  voto  circa  la  opportu- 
nità della  alberatura  delle  strade  in  determinate  con- 
dizioni. Il  Congresso  della  Strada  tenutosi  a  Parigi 

10  scorso  anno,  ebbe  pure  ad  occuparsi  dell'argo- 
mento affermando  che  le  piantagioni  lungo  le  strade 
meritavano  di  essere  favorite  dal  punto  di  vista  della 
soppressione  della  polvere. 

Le  legislazioni  dei  vari  paesi  contengono  disposi- 
zioni rivolte  a  favorire  queste  piantagioni  perchè 

11  fiancheggiare  di  alberi  le  pubbliche  strade,  oltre 
a  giovare  ai  viandanti  ed  ai  turisti,  favorisce  la  pro- 
duzione arborea  del  paese  avvantaggiandone  l'igiene 
e  l'estetica.  Ciò  ben  comprese  la  Francia  dove  vige 
ancora  un  decreto  di  legge  del  16  dicembre  1811 
col  quale  è  dato  obbligo  ai  proprietari  dei  terreni 
attigui  alle  strade  di  fare  piantagioni;  in  pratica  però 
è  il  Governo  che  le  fa  e  sopra  un  complesso  di  38 
mila  chilometri  di  strade  nazionali  francesi  una  sta- 
tistica recente,  ne  dà  23  mila  alberati.  Anche  in 
Germania  sono  estese  le  piantagioni  e  lungo  le  strade 
si  piantano  alberi  da  frutti  il  cui  ricavato  è  suffi- 
ciente per  coprire  la  spesa  di  manutenzione  delle 
strade  stesse. 

Fu  il  Governo  francese  che  importò  tale  obbligo 
nel  nostro  paese  e  ir»  Lombardia  durò  fino  al  1859, 
nel  Veneto  fino  al  1866.  Negli  altri  Stati  della  pe- 
nisola cadde  presto  in  dissuetudine  ed  ora  il  numero 
delle  nostre  strade  alberate  è  limitatissimo  perchè 
sopra  6  mila  chilometri  di  strade  nazionali  solo  110 
sono  alberati. 

Il  nostro  Parlamento,  compenetrato  dell'utilità  di 
queste  piantagioni,  comprese  che  nuovi  provvedi- 
menti erano  necessari  per  raggiungere  lo  scopo  e 
votò  nel  1898  un  ordine  del  giorno  invitando  il  Go- 
verno a  presentare  una  legge.  Infatti  due  progetti 
vennero  presentati,  l'uno  il  1900.  l'altro  nella  legi- 
slatura testé  finita,  ma  ee  quest'ultimo  ebbe  i  suf- 
fragi del  Senato  non  ebbe  quelli  della  Camera  dei 
deputati.  E'  quindi  una  legge  mancata  e  vi  è  da  do- 
lersi per  l'utilità  economica  e  per  i  vantaggi  igienici 
ed  estetici  a  cui  detta  approvazione  ci  avrebbe 
condotti. 

Come  ogni  cosa  buona  coli 'infinito  bene  produce 
il  piccolo  male,  così  anche  questo  disegno  di  legge 
urtava  forse  il  diritto  di  proprietà  dei  frontisti  e  fu 
questo  la  causa  del  suo  arresto;  bisogna  invece  rico- 
noscere che  la  legge  era  piena  di  cautele.  Infatti  non 
era  imposto  ai  proprietari,  ma  data  facoltà  alle  Am- 
ministrazioni pubbliche  di  fare  queste  piantagioni 
in  base  ai  progetti  approvati  dal  Ministero  dei  La- 
vori Pubblici.  Gli  alberi  dovevano  essere  a  foglia 
caduca  per  non  impedire  d'inverno  i  raggi  del  sole 
e  non  dovevano  superare  i  dieci  metri  di  altezza, 
uè  i  rami  e  le  radici  potevano  sporgere  al  di  là  di 
tre  metri  per  non  danneggiare  i  fondi  attigui.  Nelle 
strade  di  una  sezione  inferiore  ad  otto  metri  la  pian- 
tagione non  poteva  farsi  che  da  una  sola  parte  ed  era 
ammesso  die  la  piantagione  venisse  fatta  anche  sul 
fondo  limitrofo  alla  strada  da  parte  dei  proprietari 
diminuendo  la  distanza  ora  stabilita.  Le  piante  in- 
fine venivano  gratuitamente  fornite  dai  vivai  gover- 
nai ivi. 

Chi  penserà  m  ila  nuova  legislatura  a  ripresentare 
il  progetto?  Non  <•  forse  giusto  pensare  a  proteg- 
gere e  rinsaldare  con  una  corona  di  verde  lo  arterie 

del  traffico  in  modo  ohe  anone  lo  strado  contribui- 
scano alla  produzione  arborea  nazionale? 

Perfino  lo  bolle   pontificie  imponevano  di  arboraro 

lo  strade. 

A  queste  dobbiamo  la  ma  ra  \  iu  I  iosa  Strada  ohe  va 
da   CastelgandolfO  ad   Album»,  che   é  una  pittoresca 

galleria  rerde  costituita  da  querce  secolari.  B  cosi 

Obi  *  mai  che   non  senta  il  culto  degli  alberi  attraver- 

•ando  quella  «divina  foresta  spessa  e  viva»  che  è 

la  pineta  di  Kavetinu? 


Commercio  d'importazione  e  d'espor- 
tazione delle  automobili  e  dei  ve* 
locipedi  in  Francia  e  nuova  tariffa 
doganale. 

La  Direzione  generale  delle  Dogane  di  Francia  ha 
pubblicato  i  dati  statistici  degli  ultimi  tre  anni  e 
dall'esame  comparativo  si  rileva  che,  come  da  noi. 
le  loro  importazioni  sono  in  diminuzione.  Infatti  k 
scorso  anno  importarono  per  un  valore  di  L.  698 
di  vetture  automobili  in  confronto  di  L.  8676  del  190( 
Se  si  bada  invece  che  al  valore,  alla  quantità,  si  hann 
le  stesse  cifre  per  quintali. 

Il  commercio  dei  velocipedi  e  delle  parti  è  invece 
in  lieve  aumento  di  importazione,  ma  non  così  alto 
come  in  Italia. 

Le  cifre  vanno  da  L.  7787  nel  1906  a  L.  8209  ne 
1908  e  come  quantità  da  quintali  6771  a  quinta! 
7138,  mentre  nel  nostro  paese  si  passa  il  milione  di  lire 

Per  i  motocicli  abbiamo  cifre  irrisorie,  da  L.  1' 
nel  1906  si  andò  a  L.  26  nel  1908. 

Da  questi   dati  si  rileva  quindi  che  la  Francia 
in  questi  articoli  completamente  fornita  dall'indui 
stria  nazionale  perchè  anche  il  valore  delle  auto- 
mobili importate  è  ben  esiguo. 

Le  esportazioni  francesi  segnano  invece  una  di' 
minuzione  se  non  rilevante,  sempre  però  sintomatica) 

Le  vetture  automobili  da  L.  137  854  nel  1906,  di, 
scesero  a  L.  127  300  nel  1908  e  uguali  cifre  abbiamo 
valutandone  la  quantità,  mentre  in  Italia,  sebbene 
con  cifre  minori,  pure  in  tre  anni  abbiamo  raddop 
piato  la  esportazione. 

Anche  i  velocipedi  sono  in  lieve  diminuzione;  dé 
quintali  7384  nel  1906  scesero  a  quintali  6888  ne 
1908;  per  ciò  che  riguarda  il  valore  da  L.  5944  di- 
minuirono a  L.  5545.  j 

I  motocicli  vanno  anche  quelli  da  L.  1375  nel  1 90C 
a  L.  1198  nel  1908  e  per  quantità  da  quintali  183ti 
a  quintali  1603. 

La  Francia  pare  però  non  si  accontenti  di  vedere,, 
diminuite  le  sue  importazioni  e  pensa  di  non  arre, 
starsi  nella  sua  politica  doganale  protezionista.  Infatt 
il  Parlamento  si  prepara  a  discutere  una  grandi 
revisione  della  tariffa  doganale  per  elevare  i  daz; 
contro  la  concorrenza  estera.  Mossa  da  questi  pro- 
positi non  poteva  trascurare  l'industria^automobi- 
Ustica  che  vede  diminuite  le  sue  esportazioni.  Il  pro- 
getto di  riforma,  da  quanto  ci  viene  riferito  da  Pa- 
rigi, porterebbe  il  dazio  delle  automobili  da  L.  50 
sul  peso  totale  a  L.  50  sulla  carrozzeria  e  50,  75 
o  100  sullo  chassis;  secondo  che  pesino  più  di  chi- 
logrammi 2000,  e  da  500  a  2000  a  meno  di  500  chi- 
logrammi. 

Noi  segnaliamo  al  nostro  Governo  il  grave  peri 
colo  che  sovrasta  alle  nostre  esportazioni  che  il 
questo  articolo  sono  tanto  favorevoli  all'Italia  spe 
eie  per  il  mercato  francese.  Non  sarà  mai  abbastanza 
ricordato  che  la  nostra  industria  vive  principalment< 
sulle  esportazioni,  perchè  il  nostro  mercato  è  m 
saturo  e  chiudere  le  vie  di  sbocco  dei  nostri  pro- 
dotti vorrebbe  dire  chiudere  altri  stabilimenti. 

Il  commercio  automobilistico  inglese 
nel  1908, 

Nello  scorso  anno  vennero  importate  nel  Regi 
Unito  7200  vetture  per  un  valore  di  lire  sterlin* 
4  112  461  e  cioè  440  000  lire  sterline   meno  del  pre 
cedente  anno  1907.  Questo  sensibile  regresso  si  ve 
ri fì«-a  anche  nelle  esportazioni. 

Un  Io  Bernardi. 

La  Direzione  del  Touring  fa  assegnamento  su' 
preziosissimo  appoggio  di  coloro  che  hanno  ricevili, 
in  omaggio  un  esemplare  del  Calendario  (Alberghi 
Caffè,  (iarages,  Società  Sportive,  ecc.),  per  la  smi 
esposizione  evidente  nei  locali  più  frequentati,  co 
sicché  ogni  persona  possa  rendersi  esatto  conti 
nonché  dell'opera  perseguita  dui  Touring,  dei  no- 
tevoli   vantaggi   ohe   il   Sodalizio  riserva  ai  propr 

aderenl  i. 


RIVISTA  MENSILE 
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L/  attualità   nel!'  imagine. 


L'esploratore  polare  ed  aeronauta  "Wellnian  mentre  attende  alle  operazioni  di  "gonfiamento  del  suo  apparecchio. 

A  destra  il  pallone. 


Prove  d'attendamento  dell'ex  presidente  degli  Stati  Il  gorgo  sottostante  alle  Cascate  del  Niagara  che  fu  di 

Uniti  Teodoro  Roosevelt,  il  quale  si  accinge  a  partire  per  questi  giorni  per  parecchie  ore  asciutto  avendo  una  grande 
le  grandi  caccio  africane,  nel  qual  viaggio  passa  per  Napoli.      barriera  di  ghiaccio,  coadiuvata  da  un  forte  vento,  rallentato 

il  corso  delle  acque  del  lago  Erie  e  soppresso  temporanea- 
mente la  cateratta. 


Parigi.  —  Feste  di  mezza  quaresima  con  Poney  siberiano  della  Monaco.  —  Veduta  dolla  baia  nella  quale 
lonfi  d'aeroplani...  carnevaleschi.  razza  di  quelli  che  servirono    si  svolsero  le  gare  di  canotti  e  sopra  mi 

all'esploratore   ìShackleton    si  dovrebbero  disputare  le  gare  per  aeroplani, 
per  la  sua  recente  spedi- 
zione al  Polo  Sud. 
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BIBLIOTECA. 

Prontuario  delle  distanze  chilometriche  delle  Ferrovie 
del  Regno  con  le  tariffe  vigenti  pel  trasporto  dei 
viaggiatori  ordinari,  impiegati,  militari,  ecc.,  e 
dei  bagagli.  —  Prezzo  L.  3  (pagine  5(53).  Stabi- 
limento Tipo-litografico  del  Genio  Civile,  Roma. 

L'ing.  Gius?ppe  Franco,  del  Genio  Civile  di  Be- 
nevento, pubblica  un  interessante  volume  destinato 
a  far  sì  che  chiunque  viaggia  in  ferrovia  possa  con 
facilità  conoscere  l'itinerario  più  conveniente  al  suo 
caso  ed  il  costo  del  relativo  biglietto. 

Siccome  questo  è  a  base  di  percorrenza,  sia  puro 
col  temperamento  dell'applicazione  di  tariffe  spe- 
ciali, il  Manuale  è  in  sostanza  una  raccolta  itineraria. 

E'  bensì  vero  che  in  qualsiasi  orario  di  ferrovie 
è  data  la  lunghezza  delle  singole  linee;  ma  quando 
il  percorso  è  lungo,  comprende  più  linee  e  può  se- 
guire diverse  vie;  fra  di  esse  importa  cercare  la  più 
breve  ed  economica,  il  che  non  è  facile  sull'orario. 

Il  prontuario  del  Franco  contiene  in  una  prima 
parte  la  tabella  delle  distanze  da  ciascun  capoluogo 
di  provincia  del  Regno  a  tutti  gli  altri,  compresi 
quelli  della  Sicilia  e  della  Sardegna,  e  nella  seconda 
la  tabella  delle  distanze  da  ogni  capoluogo  di  pro- 
vincia alle  varie  stazioni  esistenti  in  ciascun  cir- 
condario compreso  nella  provincia  stessa,  e  per  tutti 
i  casi  indica  i  vari  itinerari  e  fra  essi  il  più  breve. 

Addita  anche  le  norme  per  dedurre  con  sicurezza 
e  prontezza,  mediante  l'uso  combinato  delle  tabelle 
anzidette,  la  distanza  fra  tutte  le  stazioni  ferrovia- 
rie del  Regno,  sia  per  la  via  più  breve,  sia  per  al- 
tre vie. 

Coll'indicazione  poi  delle  varie  tariffe  vigenti  per 
viaggiatori,  per  bagagli,  ecc.,  dà  le  norme  per  de- 
sumere il  prezzo  di  qualunque  percorso  o  viaggio. 

Il  Prontuario  rimarrà  utile  anche  nel  caso  di  va- 
riazione di  tariffe,  potendosi  di  queste  facilmente 
tener  conto. 

Soltanto  nel  caso  di  apertura  di  nuove  linee  fer- 
roviarie, occorrerà  aumentare  il  numero  dei  per- 
corsi, ciò  che  si  potrà  fare  da  ciascuno,  aggiun- 
gendo qualche  foglio  supplementare. 

Noi  abbiamo  sempre  avvertito  in  queste  pagine 
della  Rivista,  che  la  tariffa  differenziale  per  i  viag- 
giatori è  uno  straordinario  vantaggio  offerto  ai  tu- 
risti. 

Ma  vi  sono  al  giorno  d'oggi  ancora  troppi  di  essi 
che  non  sanno  servirsene;  che  ignorano  quale  dif- 
ferenza sostanziale  vi  sia  tra  la  tariffa  differenziale 
con  tutta  la  libertà  che  essa  concede,  cogli  arresti 
facoltativi  e  colla  durata  del  biglietto,  in  confronto 
degli  andata  e  ritorno  (per  le  distanze  superióri  al 
151  chilometro),  dei  combinabili  e  dei  circolari. 

Tutto  ciò  quindi  che  giova  a  rendere  più  facile 
la  calcolazione  del  costo  dei  biglietti  deve  essere 
considerato  come  contributo  utile  alla  diffusione  delle 
notizie  che  favoriscono  il  turismo:  prima  fra  tutte 
quella  ib  i  costo  minore  dei  viaggi. 

Nell'ultimo  numero  della  Rivista  del  Touring  Club 
Belga,  un  brillante  articolista  che  riassume  in  breve 
e  moli o  efficacemente  una,  gita  di  una  comitiva  belga 
in  Sicilia,  dice  «li  lutti  i  disturbi  che  ebbe,  perchè, 
mal  consigliato,  prese  poi-  tutti  dei  biglietti  che  non 
oiano  i  più  convenienti,  cioè  i  differenziali.  Il  caso 
accade  tutti  i  giorni.  Giovi  quindi  anche  questo 
Prontuario  delle  distanze;  chilometriche  dell'inge- 
gnere Franco,  che  raccomandiamo  ai  soci,  a  chia- 
rire Le  idee  in  una  materia,  per  verità  abbastanza 
semplice,  ma  di  cui  il  pubblico  non  vuol  mai  fare 
(e  basterebbe  che  lo  facesse  una  volta  per  sempré) 
quel  breve  studio  da  cui  ritrarrebbe  tant  o  vantaggio. 

I.  v.  b. 

Ettore  Marroni  («Bergerel  ►),  Albe  r<si><>i  d'Asia. 
Latte»  o  C,  Torino,  via  Garibaldi,  3.  Pag.  190; 
L.  3. 

Chi  non  conosce,  in  questi  tempi  di  trionfante  let- 
teratura giornalistica  il  simpatico  liergeret?  Chi  non 
ha  lot  1  o  ed  apprezzai  o  i  sino  art  icoli  scintillanti  d'ini" 

m.i'ini  e  temerari  di  pensiero,  originalissimi  sempre. 

^u  tutti  i  Soggetti  di  cui  è  ricca  la  cronaca  d'un  quo- 
tidiano e  su  tutte  le  questioni  dello  eclbile  ed  altre 
ancora  I 


E'  perciò  che  il  pubblico  folto  degli  ammiratoli 
di  questo  giovane  principe  del  giornalismo  accoglierà 
con  vero  entusiasmo  questo  volume  in  cui  si  raccol- 
gono le  impressioni  di  un  viaggio  da  lui  compiuto 
attraverso  l'Asia. 

Ed  invero  l'opera  lo  merita  per  il  fascino  pro- 
fondo della  materia  e  per  la  insuperabile  genialità 
con  cui  è  trattata. 

Carlo  Alberto  (Ciaccone,  La  lotta  metodo  greco-romana, 
con  prefazione  di  E.  C.  Costamagna.  Biblioteca 
della  «  Gazzetta  dello  Sport  »,  Milano.  L.  2,50. 
L'autore  con  questo  manuale  ha  colmato  una  de- 
plorevole lacuna  della  nostra  letteratura  e  tecnica 
sportiva. 

Il  lavoro  è  pregevole  per  abbondanza  e  compe- 
tenza di  precetti,  per  chiarezza  di  dettato,  per  niti- 
dezza tipografica  ed  eleganza  di  illustrazioni  dimo- 
strative. 

Enrico  Novelli  («  Yambo  »),  La  rivincita  di  Lissa. 
G.  Scotti,  editore,  Roma. 

L'autore  si  è  già  reso  popolare  per  il  brio  biric- 
chino  di  molti  suoi  romanzi  di  viaggi  e  d'avventure 
che  fanno  la  delizia  della  nostra  adolescenza.  Il  suo 
temperamento  incline  alla  piacevole  ironia  lo  ha 
reso  specialista  nel  genere  umoristico  e  sopratutto 
nelle  parodie. 

E'  appunto  perciò  che  questo  suo  ultimo  romanzo, 
per  quanto  a  sua  insaputa  e  contro  il  suo  espresso 
proposito,  è  riuscito  per  uno  scherzo  irreverente  ad  un 
geloso  e  doloroso  senso  patriottico  nostro  invece 
un'opera  seria  ed  educatrice. 

Per  la  millesima  locomotiva.  Società  Italiana  Erne- 
sto Breda  per  costruzioni  meccaniche,  Milano. 

Questo  volume  che  costituisce  per  varie  doti  in- 
trinseche un  miracolo  dell'arte  libraria  è  una  degna 
glorificazione  del  progresso  meccanico  e  dello  svi- 
luppo che  l'industria  ferroviaria,  parallelamente  alla 
prosperità  nazionale,  ha  assunto  tra  noi. 
G.  Esse,  Automobilismo  industriale.  S.  Lattes  e  CJ 
editori,  Torino. 

Ora  che  lo  sport  automobilistico  accenna  a  passare 
nel  dominio  della  storia,  i  cultori  della  carrozza  senza 
cavalli  faranno  buon  viso  ad  una  pubblicazione  come 
questa  che  fornisce  loro  tutti  quei  consigli  e  quei 
ragguagli  che  sono  necessari  allo  sfruttamento  pra- 
tico del  motore. 

La  materia  vi  è  trattata  con  quella  competenza 
che  tutti  conoscono  nell'autore. 

Pro  Sicilia  e  Calabria,  numero  unico  massimo  pub- 
blicato dalla  rivista  internazionale  mensile  «  La 
fotografia   artistica  »  sotto  gli  auspici  della  So- 
cietà Fotografica  Subalpina,  Torino. 
Il  titolo  stesso  di  quest'opera,  che  rivela  gli  in- 
tenti nobilmente  pietosi  che  hanno  presieduto  alla 
compilazione  di  essa,  deve  renderla  simpatica  presso 
ognuno. 

Ma  se  si  aggiunge  la  considerazione  dei  pregi  innu- 
merevoli che  la  rendono  perfetta,  sia  per  originalità 
di  scritti,  tutti  d'autori  illustri,  sia  per  l'arte  squi- 
sita delle  illustrazioni,  sia  pel  fascino  generale  della 
rievocazione,  i  nostri  lettori  non  tarderanno  ad  ac- 
quistarla ubbidendo  così  ad  un  diritto  della  mente 
e  ad  un  dovere  del  cuore. 

Atti  del  Sesto  Congresso   Geografico  Italiano.  Adu- 
nato in  Venezia  dal  20  al  31  maggio  1907,  vo- 
lume II  (Conferenze,  Memorie  e  Comunicazioni). 
Venezia,  Officine  Grafiche  C.  Ferrari. 
Komanin  Jacur,  Conferenza  sulla  «  Navigazione  in- 
terna »  tenuta  in  Piacenza  il  19  settembre  1908, 
ed  adunanza  del  Comitato  esecutivo  e  dell'as- 
semblea- generale  del  Consorzio  per  la  Naviga] 
zinne  interna.  Consorzio  per  la  Navigazione  in- 
terna. Milano,  novembre  1908. 
E'  questa  una  pubblicazione   di  non  comune  va- 
ioli' pel  Touring  e  per  quanti  s'interessano  del  vi- 
tale  problema   della   navigazione    fluviale,  poiché 
mentre  contiene  una   sintesi  pregevole  e  per  com- 
pletezza di  dati   storici  e  tecnici    e  per  poesia  d'i- 
spirazione di    uno  fra  gli  apostoli  più  ferventi  e  più 

studiosi  delle  vie  d'acque  Italiane,  forma  anche, 
quasi  diremmo,  il  documento  u molale  d'una  grandi 

e  riuscita  nostra  ma  n  i  l'est  azione. 

J.   Izart,  Canots    A  ittomobilcs;   II.    Dunod  et    K.  Pi- 
na). Paris. 

G,  Le  Grand*  Vadt-Mecwm  dea  Transporte  pur  Oim 

niÒUS  Automobile.  II.   Dunod  et   E.  Pinat,  Paris. 
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IL,  T  C  I    NELL'AFRICA  AUSTRALE 


I  due  negri  che  noi  presentiamo  nell'atto  di 
sfogliare  un  fascicelo  della  nostra  Rivista,  di- 
vertendosene un  mondo  e  mostrando  il  piacere 
della  loro  occupazione  nel  largo  ed  in  <enuo  riso 
che  è  proprio  dei  fanciulli  e  dei  selvaggi  —  sono 
due  autentici  Zulù.  Se  essi  siano  regolarmente 
iscritti  al  Touring  Club  Italiano  e  se  proprio 
sappiano  leggere  e  comprendere  quanto  è 
stampato  sulle  pagine  che  destano  la  loro  esi- 
larata curiosità  —  noi  non  potremmo 

giurare. 

II  fatto  è  però  che  alla  loro  co- 
scienza bambina  di  lavoratori  negri 
non   bene   ancora    assimilati  dalla 
splendida  ed  operosa    civiltà  tran- 
svaaliana  (poiché  essi  ven- 
nero   ritratti    a  Johan- 
nesburg, la  prospera  città 
boera)  giunge  per  la  prima 
volta  per  mezzo 
della  nostra  pub- 
blicazione, una 
eco  confusa  d'un 
Paese  lontano 
che  ha  nome  Ita- 
lia, del  quale  essi 
hanno  già  impa- 
rato a  stimare  e 
ad  ammirare  de- 
gnamente la  po- 
polazione negli 
emigrati  che  ivi 
in  buon  numero, 
come  in  tante  al- 
tre   parti  del 
mondo,    la  rap- 
presentano. 

Gli  italiani  al 
Trans vaal  costi- 
tuiscono una  for- 
te colonia  i  cui 
componenti,  di- 
spiegando quel- 
la tenace  attività 
ed  intelligenza 
che  sono  carat- 
teristiche sa- 
lienti del  nostro 
popolo,  hanno  sa 
puto  imporsi  alla 

considerazione  ed  al  rispetto  di  tutti  gli  abi- 
tanti della  plaga,  esercitandovi  i  commerci  e 
le  industrie  locali  ed  importandovene  altri  di 
carattere  schiettamente  italiano. 

Noi  siamo  ben  lontani  dal  mettere  in  dubbio 
la  sincerità  e  la  istintività  dell'amore  che  ognuno 
dei  cittadini  italiani  residenti  nel  nostro  ter- 
ritorio reca  alla  patria  comune;  ma  affermiamo 
che  della  grandezza  e  della  profondità  di  questo 
sentimento  noi  ci  rendiamo  conto  soltanto 
quando  ci  troviamo  lontani  dal  nostro  suolo, 
in  paese  straniero,  fra  gente  di  altra  razza  e 
di  altra  lingua. 


Allora  ogni  oggetto  che  serva  a  ravvivare 
in  noi  il  ricordo  nostalgico  della  terra  nativa 
ci  diventa  caro,  allora  facciamo  ogni  sforzo 
affinchè  la  religione  della  patria  nostra  sia  ali- 
mentata ogni  giorno  dalla  lettura,  dalla  con- 
versazione, dalle  opere  e  affinchè  altri  di  di- 
versa nazionalità  possa  dividere,  se  non  l'ardore 
del  nostro  culto,  almeno  l'ammirazione  e  la  de- 
ferenza che  la  vecchia  Ausonia  merita  al  cospetto 
del  mondo. 

Ecco  come  ci  siamo  spiegata  la  psi- 
cologia che  è  in  fondo  a  questa  illustra- 
zione e  perchè  essa  ci  apparve  simpa- 
tica e  degna  di  comparire  sulle 
nostre  colonne. 

A  noi  pare  di  non  mostrare 
esagerata  iattanza  dicendo  che 
il  Touring  per  la  sua  indole 
speciale  èl'Istituto  più  in  grado 
di  ogni  altro  di  percepire  le 
vibrazioni  del  sentimento  pa- 
triottico che  d'ogni  parte  re- 
mota della  terra  ove  sono  degli 
italiani,  vengono  a  noi  tradotte 
in  atti  ed  in  parole. 

Giacché  è  precisamente  il  Tou- 
ring che  agli  occhi  ed  al  cuore 
dei  lontani  pre- 
senta e  ricorda 
il  Paese  nella 
sua  essenza  più 
concreta  ed  ele- 
mentare. E'  il 
Touring  che  par- 
la dei  luoghi  che 
i  nostri  conna- 
zionali assenti 
hanno  ai  loro 
tempi  migliori 
veduti  ed  amati 
e  che  di  questi 
luoghi  sviscera 
tutta  quanta  la 
intima  e  sugge- 
stiva poesia  este- 
tica e  storica.  E' 
il  nostro  sodali- 
zio che  raccoglie 
in  un  fascio  im- 
menso di  forze 
e  di  pensiero  solidali  una  moltitudine  di  ita- 
liani con  la  missione  di  far  loro  maggiormente 
conoscere  e  più  consapevolmente  amare  questa 
nazione  tanto  ne'  suoi  panorami  che  ne  cantano 
il  presente,  quanto  nel  tesoro  inapprezzabile  de' 
suoi  monumenti  che  ne  narrano  le  glorie  passate. 

Questi  due  moretti  che  sfogliano  la  Rivista 
Mensile  ridendo  —  si  vede  che  sono  all'esordio 
dei  loro  contatti  con  gli  italiani;  quando  i  nostri 
compatrioti,  con  la  loro  influenza  di  ogni  giorno 
ne  avranno  compiuta  l'educazione,  probabil- 
mente noi  non  li  vedremo  più  ridenti;  ma  at- 
tenti e  pensosi. 


iuieppe  Patitucci  -  Johannt 


I    SERVIZI    AUTOMOBILISTICI    IN  ITALIA. 


In  seguito  alla  legge  12  luglio  1908  che  ha  elevato 
il  sussidio  chilometrico  annuo  a  L.  800,  si  è  notata 
una  ripresa  di  domande  per  la  riattivazione  di  detti 
servizi.  Finora  le  linee  aperte  al  pubblico  sono  26, 
quelle  alle  quali  è  stato  assegnato  il  sussidio  con 
riserva  di  farne  la  concessione  dopo  l'attuazione 


sono  34,  e  quelle  in  progetto  115.  Con  piacere  si  ri- 
leva che  queste  linee  vanno  prendendo  un  buon  svi- 
luppo anche  nel  mezzogiorno  e  nelle  isole.  Notizie 
più  particolareggiate  saranno  contenute  nel  nostro 
Annuario  dell'Automobilismo  che  pubblicherà  i  nomi 
di  tutte  le  lince  in  esercizio  ed  in  progetto. 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Assemblea  Generale  Ordinaria  dei  Soci  del  T.  C.  I. 

Domenico,   2S    Marzo  1909 
^  ,   .  J 


Siedono  al  tavolo  della  presidenza  i  consiglieri: 
Johnson,  Barutta,  Belotti,  Bertarelli,  Favari,  Gola, 
Guastalla,  Guasti,  Moro,  Pugno,  Riva,  Vigliardi,  e 
i  sindaci  Magnocavallo,  Soffredi  e  Turrini. 

Johnson.  Ringrazia  gli  intervenuti:  in  base  all'ar- 
ticolo 33  dello  Statuto  invita  l'Assemblea  a  passare 
alla  nomina  del  suo  presidente.  Avendo  notato  tra 
i  presenti  Ernesto  Teodoro  Moneta,  presidente  della 
Associazione  Lombarda  della  Pace,  ne  propone  la 
nomina  per  acclamazione. 

E'  chiamato  alla  presidenza  per  acclamazione  Er- 
nesto Teodoro  Moneta. 

Presidente.  Sono  gratissimo  dell'onore  che  i  soci 
mi  hanno  voluto  fare  chiamandomi  a  presiedere  la 
loro  Assemblea  annuale. 

Ho  veduto  ieri  associato  il  nome  del  nostro  Soda- 
lizio a  quello  della  «  Dante  Alighieri»:  tale  avvicina- 
mento delle  due  maggiori  Associazioni  nazionali  è 
simbolo  di  elevato  patriottismo  che  io,  chiamato  a 
presiedere  l'Assemblea,  sono  ben  lieto  di  mettere 
in  evidenza.  Ma  in  pari  tempo  io  son  lieto  e  grato 
che  la  vostra  benevolenza  mi  abbia  chiamato  a  pre- 
siedere questa  Assemblea,  perchè  ciò  mi  permette 
di  esprimere,  sia  personalmente,  sia  come  presidente 
della  Società  della  Pace,  i  miei  sentimenti  di  com- 
piacimento vivissimo  nel  constatare  la  crescente  pro- 
sperità del  Touring,  che  veramente  oggi  è  assurto 
alla  dignità  ed  all'importanza  di  Istituto  di  moderna 
civiltà. 

Noi  siamo  oggi  in  un  periodo  transitorio:  in  un 
periodo  intermedio  tra  la  civiltà  guerriera  e  la  ci- 
viltà mondiale:  tra  la  civiltà  affermata  col  conflitto 
dei  popoli,  e  la  civiltà  veramente  umana  che  solo 
potrà  conseguirsi  col  trionfo  dell'idea  della  pace 
universale.  Ma  dobbiamo  tuttavia  trovarci  sempre 
preparati,  se  vogliamo  essere  forti  e  come  tali  in- 
cutere rispetto.  Ecco  perchè  io  ritengo  specialmente 
benemerita  l'opera  del  nostro  Sodalizio  perchè  è 
appunto  colla  meravigliosa  organizzazione  dei  suoi 
70  000  soci,  che  esso  sarà  sempre  in  grado  di  portare 
un  fortissimo  appoggio  alla  sicurezza  ed  alla  difesa 
della  Patria!  (vivi  applausi). 

Presidente.  Se  nessuno  domanda  la  parola  sul 
verbale  dell'Assemblea  dell'anno  scorso,  lo  ritengo 
approvato.  Dà  la  parola  al  cav.  Vigliardi  per  la  let- 
tura della  relazione  morale  e  finanziaria  del  Consi- 
glio direttivo. 

Vigliardi,  legge  la  relazione  che  alla  fine  è  accolta 
da  applausi. 

«  Egregi  Consoci, 

«  Il  bilancio  che  vi  presentiamo  è  finanziariamente 
■  >t  timo.  Ma  esso  dimostra  altresì  che  l'aumento  del 
patrimonio  si  accompagna  al  pieno  sviluppo  del  pro- 
gramma formulato  in  modo  così  saldo  dal  nostro 
Statuto  ed  al  notevole  incremento  di  soci  dovuto 
al  02,27  u/o  di  rinnovi  ed  a  13  482  soci  nuovi  dei  quali 
«'>n  vitalizi,  incremento  che  segna  in  ogni  sua  parte 
il  massimo  raggiunto  in  tutti  gli  anni  di  vita  del 
Sodalizio. 

•  Il  programma  del  Touring  comprende  prestazioni 
[mim, uà  li  ai  soci  e  servizi  di  carattere  generalo  per 
il  turismo,  nonché  un'azione  vasta  di  propaganda 
per  butto  quanto  è  Inerente  alla  locomozione,  al  viag- 
gio, alla  conoscenza  del  Paese  e  che  può  portare  a 
questo  un  Incremento  morale  e  materiale. 

•  Se  noi  abbiamo  quest'anno  assolto  il  nostro  de- 
bito oel  rampo  dello  pubblicazioni,  sta  a  testimo- 
niarlo la  /{iris/fi  rinnovata.  Senza  far  sentire  al  bi- 
lancio    eccessivo    gravame    dalla    trasformazione  e 

'■ii/.i   diminuire  le  altre   pubblicazioni,  si   é  potuto 

conferire  alla  Rivista  la  caratteristica  di  contributo 
alla  coltura  generale  <•  alla  educazione  turistica,  di 

propulsione  a  tutte  Le  grandi  iniziative  ohe  si  vanno 
man  mano  annunciando  nei  nostro  campo  speciale. 

•  Sta  a  testimoniarlo  anohe  l'Annuario  Generale, 

aumentato  <li  mole  per  maggiore  ricchezza  di  notizie, 
ma   reso  biennale  per  la  stabilità  oramai  raggiunta 

Dell'assetto  dei  nostri  servizi  e  Dell'ordinamento  della 

coni  pila/ione. 


«  Ne  fanno  fede  i  Fogli  della  Carta  d'Italia,  la 
poderosa  pubblicazione,  assunta  non  senza  trepida- 
zioni, che  ora  si  va  compiendo  con  larga  fiducia  e  che 
è  una  delle  più  grandi  basi  di  volgarizzazione  della 
coltura  geografica  e  di  conoscenza  della  Patria. 

«  Del  valore  e  della  riputazione  di  questa  nostra 
opera,  avemmo  una  conferma  nei  giorni  dolorosi 
che  seguirono  l'immane  disastro  del  terremoto,  allor- 
quando e  dal  Governo  e  dalle  Provincie  e  dal  Po- 
polo, che  accorreva  a  soccorso  fraterno  su  quelle  i 
terre,  vennero  colla  voce  dell'ansia  e  dell'urgenza  lej 
richieste  dei  Fogli  51  e  52. 

«  E  dopo  questa,  una  nuova  iniziativa  che  hai 
avuto  tra  i  soci  la  migliore  accoglienza,  fu  quella] 
delle  Monografie  Regionali  illustrate  (di  cui  pubbli- j 
cammo  già  Umbria  e  Puglie),  dovuta  ad  un'utile 
intesa  fra  il  vostro  Consiglio,  l'Amministrazione  e  ili 
Direttore  generale  delle  Ferrovie  dello  Stato,  che 
alla  propaganda  della  bellezza  delle  nostre  regioni 
attendono  con  spirito  moderno. 

«  Queste  due  prime  Monografie,  che  hanno  tutto 
il  carattere  della  vera  guida  pratica  ed  artistica,  ini- 
ziano, così  a  puntate  e  con  una  enorme  diffusione, 
come  una  Guida  Generale  d'Italia,  fatta  con  uni- 
formità di  criteri,  precisione  di  notizie  e  senso  d'arte, 
la  quale  ancora  tra  noi  mancava  che  avesse  il  colore 
e  la  fede  nazionale  di  fronte  alle  guide  che  del  nostro' 
Paese  si  pubblicano  all'estero. 

«  Il  Manuale  Pratico  del  Cantoniere  fu  donato 
dal  Touring  in  40  000  esemplari  a  tutti  gli  stradini 
d'Italia;  è  opera  elementare  che  sminuzza  e  spiega 
la  questione  stradale  nei  suoi  umili  e  pure  fonda- 
mentali fattori. 

«  La  pubblicazione  in  corso  di  stampa  di  una  estesa 
descrizione  delle  strade  d'Italia,  considerate  dal  punto 
di  vista  del  loro  mantenimento,  darà,  con  una  ricca 
raccolta  originale  di  documenti  e  di  dati,  un  esatto 
criterio  per  comparare  i  sistemi  tecnici  ed  ammini; 
strativi  per  la  miglior  manutenzione  della  nostra 
rete  stradale  rimessa  in  onore  dai  nuovi  mezzi  di 
trasporto. 

«Infine  nel  1908  due  altre  importanti  pubblica- 
zioni speciali  di  carattere  erudito  e  riservato,  do- 
vute oltre  che  al  grande  amore  del  dirigente  il  la- 
voro della  Carta  d^Italia,  alla  poderosa  forza  di  col- 
laborazione dei  soci  del  Touring,  hanno  avuto  com- 
pimento e  vedranno  la  luce  fra  pochissimi  giorni. 
L'uno  è  un  lavoro  di  lunga  lena  di  contributo  pra- 
tico alla  toponomastica  italiana,  poiché  vi  si  pro- 
pongono circa  8000  modifiche  di  nomi  alla  Carta 
d'Italia  al  100  000  dell'Istituto  Geografico  Militare. 
Questo  volume  è  compilato  con  l'intento  di  aiutare 
l'aggiornamento  delle  Carte  Militari  (intento  ele- 
vato che  interessa  la  difesa  e  l'economia  nazionale1 
e  propugna  la  necessità  di  ima  specie  di  dettate 
unico  e  definitivo  alla  toponomastica  italiana,  basato 
sull'indagine  sperimentale  e  concordato  fra  gli  enti 
che  vi  hanno  competenza,  primi  l'Istituto  Geogra- 
fico Militare  e  la  Società  Geografica  Italiana,  non 
ultimo  il  Touring.  Questo  volume  sarà  distribuito 
ad  enti,  a  studiosi  specialisti  e  alle  due  Camere  le- 
gislal  ive. 

«  L'altra  pubblicazione,  di  carattere  ed  applicazione 
più  popolare,  è  la  Carta  Automobilistica  delle  Grandi 
Comunicazioni  al  650  000  da  leggere  al  volante  nelle 
grandi  traversate,  col  solo  scopo  di  sovvenire  le  ne- 
cessità itinerarie  di  un  rapido  viaggio.  Siccome  ossa 
si  rivolge  ad  una  classe  di  soci  che  non  rappresenta 
numericamente  la  maggioranza,  anziché  una  distri- 
buzione gratuita,  la  (piale  sarebbe  apparsa  un  gra- 
vame di  bilancio  inopportuno  a  molti,  perchè  d'in- 
teresse non  generale,  verrà  messa  in  vendita  a  untis- 
simo prezzo.  Il  Consiglio  ebbe  cura  di  provvedere  In 
modo  ohe  questa  nuova  e  notevole  opera  possa  reg- 
gersi con  un  finanziamento  proprio. 

«Da  ultimo  abbiamo  pure  continuato  V Annuario 
dell 'Automobilismo,  (die  va  ogni  anno  pili  ampliando 
il  proprio  organismo  e  trova  favore,  cosi  che  ne  esau- 
rimmo l'edizione  anzitempo  e  l'Automobile  Club  (li 
Milano  lo  assunse  per  distribuirlo  a  proprio  spese 
a  i  suoi  numerosi  associa  I  i. 
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«  E'  opportuno  ora  di  rapidamente  ricordare  i 
servizi  speciali  per  i  soci:  la  libertà  di  passaggio  per 
tutte  le  frontiere  con  biciclette  e  motociclette  sulla 
sola  esibizione  della  tessera;  i  2000  trittici  distribuiti 
nell'anno  pel  Belgio,  la  Germania,  la  Francia,  la 
Svizzera,  l'Olanda,  l'Austria,  la  sicurezza  che  potremo 
emettere  trittici  inglesi  ed  americani  appena  saranno 
legge  i  progetti  attualmente  in  discussione  in  quei 
paesi  in  materia  doganale;  le  pratiche  per  la  conces- 
sione del  trittico  per  la  Spagna  concluse  in  questi 
giorni;  i  consulti  legali  gratuiti;  i  rimborsi  di  targhette 
ed  accessori  smarriti  o  derubati  durante  trasporti 
in  ferrovia;  i  ribassi  di  viaggio;  le  facilitazioni  presso 
gli  affiliati;  il  materiale  di  biblioteca  aumentato;  for- 
nendo così  il  mezzo  di  rispondere  a  numerose  quoti- 
diane richieste  di  notizie  tra  le  più  varie,  interessanti 
il  turismo,  le  sue  pratiche,  i  suoi  mezzi,  ecc.;  l'assi- 
stenza dei  consoli,  dei  medici,  dei  legali;  le  assicu- 
razioni infortuni  facilitate;  infine  i  trattati  di  reci- 
procanza  con  30  Associazioni  turistiche  confederate 
all'estero  che  assicurano  ormai  al  socio  che  lo  voglia 
facilità  di  recapiti,  di  notizie  ed  assistenza  nei  suoi 
viaggi  in  tutte  le  parti  civili  del  mondo. 


«  Provveduto  in  tal  modo  al  compito  delle  presta- 
zioni dirette  ai  soci,  il  Consiglio  ha  contemporanea- 
mente curato  di  dare  continuo  incremento  a  quella 
parte  di  opera  che  risponde  ad  un  alto  concetto  del- 
l'Associazione; difendere  gli  interessi  generali  del  tu- 
rismo e  cooperare  all'incremento  di  questo  da  chiun- 
que e  con  qualunque  mezzo  praticato. 

<  Non  solo  pei  soci  il  Touring  ha  distribuito  gratui- 
tamente, come  dicemmo,  il  Manuale  Pratico  del  Can- 
toniere Stradale,  ha  partecipato  ai  lavori  della  Com- 
missione Ministeriale  per  il  miglioramento  delle  strade 
nazionali,  ha  compiuto  gli  studi  per  la  larghezza 
dei  cerchioni  delle  ruote,  in  rapporto  al  carico  dei 
veicoli,  diffondendone  i  risultati  e  provocando  azione 
di  Governo  per  unificare  i  diversi  regolamenti  assunti 
dalle  Provincie. 

«  Non  solo  pei  soci  la  Commissione  Strade  del  Tou- 
ring ha  dato  l'opera  di  consulenza,  intervenendo,  cor- 
tesemente richiesta,  in  divergenze  locali  di  metodi 
tecnici,  di  tracciati  di  strade.  E  fu  nell'interesse  ge- 
nerale che  il  Touring  inviò  rappresentanti  al  primo 
Congresso  internazionale  della  strada  a  Parigi,  i  cui 
insegnamenti  provvide  anche  il  Touring  a  divulgare 
in  Italia. 

«Sempre  in  tale  tema  è  stata  iniziata  nel  1908, 
ed  avrà  compimento  fra  breve,  un'energica  azione 
del  Touring  per  richiamare  con  proposte  concrete 
l'attenzione  delle  due  Camere  sulla  questione  della 
viabilità,  che,  data  la  trascuranza  in  cui  è  lasciata, 
sembrò  sinora  soggetto  inferiore  alle  cure  dei  nostri 
legislatori:  perchè  si  addivenga,  una  buona  volta, 
alla  persuasione  di  ciascun  uomo  parlamentare  del- 
l'importanza vitale  del  problema,  non  solo  per  il 
turismo,  ma  per  l'economia  generale  del  Paese. 

«  In  fatto  di  segnalazioni  stradali,  è  utile  qui  di 
ricordare  che  il  Touring  ha  nel  1908  speso  di  pro- 
prio e  di  sottoscrizioni,  19  000  lire,  collocando  800 
nuovi  cartelli,  portandone  così  il  numero  totale  a 
4500. 

<  Una  nuova  segnalazione  si  è  potuta  realizzare 
nel  1908  con  la  distribuzione  di  un  centinaio  di  car- 
telli di  confine  col  concorso  cordiale  del  Ministero 
delle  Finanze  e  dei  Lavori  Pubblici  e  quello  spon- 
taneo di  consoli,  di  soci  e  di  agenti  doganali. 

«  Merita  particolare  accenno  anche  lo  sviluppo 
dato  quest'anno  alle  segnalazioni  in  montagna,  mercè 
l'azione  energica  del  Consorzio  costituito  presso  il 
Touring  e  la  generosità  del  consocio  comm.  Ravà- 
Sforni,  che  fornì  i  mezzi  per  indire  un  concorso.  Si 
fecero  31  segnalazioni  di  passi  e  cime,  specialmente 
per  opera  dei  nostri  alpini  che  si  interessarono  viva- 
mente all'iniziativa,  e  si  è  disposto  perchè  nel  1909 
questo  lavoro  di  vera  propaganda  d'alpinismo  popo- 
lare sia  intensificato  con  nuovo  ardore. 


«  Come  sulla  strada  così  intorno  ai  mezzi  di  tra- 
sporto il  Consiglio  ha  continuato  a  sviluppare  opera 
di  difesa  e  di  propaganda.  La  campagna  insistente, 


tenace,  per  la  riduzione  della  tassa  sulla  bicicletta, 
ha  avuto  nel  1908  i  prodromi  della  risoluzione  colla 
promessa  formale  da  parte  del  Presidente  del  Con- 
siglio dei  Ministri  di  provvedere  con  un  progetto  'li 
legge  di  iniziativa  ministeriale,  nè  il  Touring  mancherà 
in  questi  giorni  di  riprendere  immediatamente  la 
propaganda  presso  la  nuova  Camera  elettiva  e  presso 
il  Governo,  perchè  le  fatte  promesse  siano  mantenute 
coi  bilanci  preventivi  di  quest'anno. 

«  Il  nostro  Ufficio  Legale  ha  partecipato  alla  lotta 
contro  l'abuso  che  alcune  Amministrazioni  comu- 
nali non  si  vergognano  di  praticare,  di  fare  del  re- 
golamento di  circolazione  un'applicazione  arbitra- 
ria, un  vero  mezzo  di  speculazione  finanziaria,  con 
un'aggressiva  organizzazione  di  ingiuste  contrav- 
venzioni agli  automobilisti. 

«  Il  Touring  ha  partecipato  altresì  vivamente  alle 
cause  di  indole  generale  svoltesi  contro  disposizioni 
retrive  di  alcune  rare  Amministrazioni  comunali  o 
provinciali,  che  proibivano  arbitrariamente  l'uso  di 
banchine  ai  ciclisti  ed  è  intervenuto  con  appositi 
ricorsi  ai  Ministeri,  per  l'applicazione  equa  della 
legge  nei  riguardi  di  particolarità  relative  agli  auto- 
mobili ed  ai  cicli.  D'altra  parte  l'opera  nostra  avvia 
le  autorità  competenti  all'istituzione  auspicata  di 
un  libretto  di  libera  circolazione  internazionale  au- 
tomobilistica unificatore  di  tutti  i  diversi  trittici  ora 
in  vigore,  pel  modello  del  quale  abbiamo  già  ottenuto 
il  consenso  del  Ministero  delle  Finanze  e  l'appoggio 
del  Ministero  degli  Esteri.  La  proposta,  con  la  san- 
zione del  Governo,  verrà  portata  nella  conferenza 
dei  Governi  in  Parigi  nel  prossimo  maggio,  nella 
quale,  insieme  al  benemerito  A.  C.  I.,  il  Touring  di- 
fenderà gli  interessi  nazionali  dei  nostri  automobi- 
listi, nel  senso  di  profittare  della  revisione  delle  norme 
di  circolazione  in  tutti  gli  Stati  europei  per  unificarle 
per  ottenere  le  disposizioni  più  liberali  e  più  razio- 
nali del  nostro. 

«  E  un'altra  pratica  ha  già  compiuto  il  Touring 
che  ottenne  il  favore  del  Ministero  delle  Finanze: 
la  concessione  della  temporanea  importazione,  salvo 
estendere  l'uso  dei  trittici  o  istituire  titoli  equiva- 
lenti, pel  passaggio  in  franchigia  da  Stato  a  Stato 
dei  canotti  automobili  e  dei  motori  e  degli  appa- 
recchi di  locomozione  aerea. 

«  Infine,  il  Touring  ha  ottenuto  che  l'applicazione 
della  legge  sul  riposo  festivo  non  nuocesse  allo  svi- 
luppo del  turismo  popolare  con  vetturette  e  con 
motociclette,  facendo  permettere  la  vendita  della 
benzina  anche  nei  giorni  festivi. 

«  E  la  benzina  fu  oggetto  per  noi  di  studi  analitici 
di  laboratorio  assai  interessanti,  sia  pel  controllo 
delle  varie  marche  tenute  dagli  affiliati,  sia  per  con- 
tribuire a  quegli  studi  così  in  onore  all'estero,  che' 
danno  utili  indicazioni  per  le  varie  applicazioni  al- 
l'industria del  motore  dei  diversi  tipi  di  benzina 
secondo  i  sistemi  di  carburazione  necessari  per  l'au- 
tomobilismo terrestre,  nautico  o  aereo. 

«  Per  il  miglioramento  delle  condizioni  di  resi- 
denza del  viaggiatore,  ha  lavorato  con  perseveranza 
la  Commissione  Alberghi:  ha  diffuso  opuscoli  di 
norma  agli  albergatori  per  la  rigenerazione  dei  loro 
ambienti  e  dei  loro  servizi,  ha  indetto  e  condotto 
felicemente  a  termine  un  concorso  per  i  migliori 
tipi  di  medi  e  piccoli  alberghi,  ora  che  lo  sviluppo 
grandissimo  del  turismo  ne  ha  reso  lucrativa  l'indu- 
stria, raccogliendo  in  gara  le  migliori  e  geniali  com- 
petenze dei  cultori  dell'architettura,  dell'igiene  e 
della  decorazione  della  casa. 

«  Il  concorso  ha  avuto  il  suo  epilogo  nella  mostra 
alla  Villa  Reale  e  di  esso  si  pubblicheranno  in  que- 
sti giorni,  con  abbondanza  di  dati  grafici  e  nume- 
rici, i  migliori  lavori  perchè  si  possano  tradurre  in 
atto  dagli  alberghi  nascenti. 

«  La  Commissione  ha  nello  stesso  tempo  inaugu- 
rato una  serie  di  riunioni  per  bandire  la  buona  pa- 
rola, per  interessare  l'opinione  pubblica  e  le  autorità 
alla  questione  degli  alberghi  intimamente  connessa 
con  quella  del  risorgimento  economico  delle  varie 
regioni,  e  così  dal  Cusio,  al  Lario,  al  Verbano,  «lai 
Torni  Bergamaschi  alla  Valle  d'Aosta,  fu  tutto  un 
utile  agitarsi  di  nostri  consoli  a  preparare  l'avvento 
delle  riunioni  e  a  farne  tradurre  in  pratica  i  dettami 
ed  i  consigli. 

«  Infine  nella  partecipazione  del  Touring  alle  espo- 
sizioni di  carattere  turistico,  è  da  notare  sopratutto 
quella  di  Parigi,  ove  lo  spirito  nostro  è  sempre  quello 
di  aiutarvi  e  sussidiarvi  moralmente  lo  sviluppo  del- 
l'industria e  del  turismo  italiano. 
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«  Queste  prestazioni  e  questi  lavori,  hanno  sinte- 
tica espressione  nelle  varie  voci  del  bilancio  che  vi 
sottoponiamo;  e  la  quota  di  5-1  161  lire  che  ci  fu 
ancora  possibile  di  passare  ad  aumento  del  patri- 
monio sociale,  corrisponde  ad  un  prudente  minimum 
di  riserva  che  un  organismo  così  complesso  come  il 
nostro  deve  accantonare  per  mantenersi  una  base 
d'operazioni  proporzionata  all'eniità  crescente  del 
Sodalizio  ed  alla  necessità  di  provvedere  a  sede  sta- 
bile, di  che  vi  facciamo  relazione  colle  proposte  mo- 
dificazioni allo  Statuto. 

«  L'azione  del  Touring  diventa,  anche  per  questa 
sua  sicurezza  materiale,  sempre  più  ardita. 

«  Ci  sia  permesso  di  ricordare  con  vivo  compia- 
cimento una  delle  nostre  più  gagliarde  manifesta- 
zioni, fatte  in  campo  nuovo  per  noi  ed  in  aiuto  di 
altri  e  ben  maggiori  predecessori  nostri,  che  bene- 
volmente accolsero  e  giudicarono  il  nostro  contri- 
buto. 

«  Vogliamo  dire  della  Crociera  Motonautica  Pia- 
cenza-Venezia. Nella  poderosa  e  vitale  questione 
della  navigazione  interna,  il  Touring  è  entrato  colla 
forza  suggestiva  dei  propagandisti  numerosi  acco- 
munati da  un  ideale  solo,  dallo  scienzato  al  modesto 
meatore:  quella  Crociera  si  è  iniziata  a  quel  nuovo 
ponte  grandioso  che  «  Insubria  ed  Emilia  congiunge  » 
sulle  cui  forti  spalle  rimane  un  artistico  segno  gen- 
tile della  fede  del  Touring:  essa  è  finita  negli  incanti 
di  Venezia  e  a  lungo  sul  fiume  animato  dalle  molti- 
tudini, la  prima  volta  credenti  nei  trasporti  fluviali, 
si  ripeterà  l'eco  della  poderosa  voce  del  Touring. 
Quella  prima  Crociera  non  solo  ha  animate  le  spe- 
ranze, ma  sembra  aver  mutato  i  propositi  in  opera. 

«  Vi  ha  oggi  una  legge  dinanzi  alla  nuova  Camera, 
vi  sono  dei  provvedimenti  immediati  per  rendere 
meno  rischioso  il  viaggiare  sul  nostro  massimo  fiume, 
vi  è  infine  tutto  un  risveglio  di  attività  private  e  di 
simpatie  autorevoli,  che  vanno  formando  la  coscienza 
nazionale  del  «  navigare  necesse  ». 

«  E  «  navigare  necesse  »  ormai  anche  pel  mare  più 
ampio  del  cielo:  perciò  il  Touring  ha  preso  parte 
attivissima  alla  propaganda  subitanea,  quasi  di  sen- 
timento, che  ha  pervaso  imperiosamente  ognuno  di 
noi.  Esso  ha  appoggiato  con  ogni  mezzo,  sia  la  for- 
mazione di  gruppi  tendenti  a  facilitare  lo  sport  e 
l'industria  dell'aviazione,  sia  gli  studi  tecnici  che  a 
questi  si  riattaccano,  sia  le  manifestazioni  pratiche 
sperimentali. 

Il  Touring  ha  partecipato  ai  Congressi  indetti  per 
il  movimento  dei  forestieri,  per  la  difesa  dei  paesaggi 
e  monumenti  pittoreschi,  ai  concorsi  banditi  dal 
Ministero  per  le  diverse  applicazioni  dell'automo- 
bilismo allo  macchine  agrarie,  ai  servizi  postali,  alla 
piccola  industria;  ha  appoggiato  le  sane  manifesta- 
zioni del  turismo  ciclistico,  ha  dato  il  nome,  i  mezzi 
e  l'opera  per  il  funzionamento  del  Sottocomitato 
Nazionale  dei  Volontari  Ciclisti  ed  Automobilisti, 
per  il  sorgere  e  l'organizzazione  dei  Reparti  locali; 
per  la  brillante  manovra  di  Piacenza,  alla  quale 
convennero  più  di  20  Reparti  con  600  volontari  or- 
ganizzati, quanti  mai  prima  s'eran  veduti;  ha  par- 
tecipato a  tutti  gli  accordi  internazionali,  su  tutte 
le  questioni  interessanti  il  turismo,  ha  cercato  di 
nulla  tralasciare  per  suscitare  ed  appoggiare  ogni 
buona  iniziativa  per  la  maggior  propaganda  del  viag- 
gio, del  ciclismo,  dell'automobilismo,  della  naviga- 
zione fluviale  e  marittima,  della  navigazione  aerea, 
della  difesa  dello  nostre  tradizioni,  dei  nostri  pae- 
Baggi,  delle  nostre  glorie  e  dei  nostri  tesori  d'arte. 
A  piti  validamente  continuare  tale  azione  che  più 
pronti)  e  più  efficace  risulta  se  il  suo  sviluppo  è  pros- 
Simo  ed  in  contatto  continuo  col  poteri  dello  Stato, 
vi  proponemmo  l'istituzione  di  una  Delegazione  del 
Tour-ini;  in   Roma  capitale. 


'  Il  Consiglio  si  è  radunato  per  tulli  questi  lavori 

che  siamo  renati  esponendo  ogni  mese;  [a  Direzione 

tutte  le  settimane,  ed  in  certe  epoche  più  volte  alla 
settimana.    Assidua   è   stata    la   collaborazione  delle 

Commissioni  e  dei  Consolati  che  il  Consiglio  sente 

'I"'  di  segnalare  alla  vostra  riconoscenza,  come  il 
Consiglio  deve  testimoniarvi  della  collaborazione  in- 
telligente e  fedele  degli  Uffici. 

(Cosi  operando  non  solo  abbiamo  sentito  di  oom* 
pire  ìi  dovere  nostro  di  cittadini  e  di  obbedire  al 


mandato  conferitoci  dalla  benevolenza  dei  soci,  ma 
abbiamo  avuto  fede,  e  di  quella  fede  ogni  giorno 
ci  accendiamo,  che  l'opera  nostra  apprezzata,  ap- 
poggiata, sorretta  dalla  solidarietà  dei  soci,  ci  con- 
durrà ad  un  Touring  sempre  più  grande,  sempre 
più  rispettato,  sempre  più  benemerito  del  Paese; 
al  Touring  dei  centomila  soci!  (Applausi). 

Avv.  Baseggio.  La  miglior  lode  che  possa  venir 
fatta  al  Consiglio  direttivo  è  la  relazione  stessa  che 
esso  ci  ha  presentata  e  che  riassume  tutta  l'attività 
del  Touring  nello  scorso  anno:  ma  una  lode  speciale 
che  sente  di  rivolgere  al  Consiglio,  è  quella  che  ri- 
guarda l' opera  del  Touring  a  favore  del  migliora- 
mento delle  strade,  specie  ove  si  consideri  la  condi- 
zione fatta  alle  strade  del  Paese  nostro,  per  il  modo 
confuso  e  sovente  contradditorio  col  quale  la  legi- 
slazione e  l'amministrazione  pubblica  hanno  prov- 
veduto e  provvedono  al  loro  mantenimento.  Prima 
conseguenza  di  tutto  ciò  è  che  non  sapendosi  con 
precisione  come  le  strade  nascano,  incerta  è  pure 
l'attribuzione  della  competenza  per  la  loro  manu- 
tenzione. 

Avv.  Pizzagalli.  Domanda  schiarimenti  sopra  le 
pratiche  iniziate  colla  Amministrazione  delle  Ferrovie 
dello  Stato  per  le  segnalazioni  dei  passaggi  a  livello. 
Deplora  il  modo  di  confezione  della  targhetta  delle 
biciclette  e  fa  voti  perchè  il  Governo  vi  rimedi. 

Bianchini.  Riferendosi  al  recente  fatto  della  fal- 
sificazione delle  schede,   chiede  se   il  Consiglio  ha 
provveduto  ai  mezzi  per  impedire  possibili  sorprese  ; 
nelle  votazioni. 

In  merito  alla  tassa  sulla  bicicletta,  si  dichiara  del 
numero  di  quelli  che  hanno  sempre  sostenuto  che  ' 
alla  bicicletta  non  si  debba  applicare  la  tassa,  in 
quanto  precisamente  la  forza  della  bicicletta  sta 
nella  forza  di  chi  la  muove.  Trattandosi  di  carrozza 
il  caso  è  differente:  occorre  il  cavallo  e  può  essere 
quindi  una  questione  di  lusso:  ma  siccome  non  c'è 
una  tassa  sulle  suole  delle  scarpe,  così  sembra  ovvio 
che  anche  la  bicicletta  non  debba  trovarsi  esposta  ad 
una  tassa  (ilarità). 

Quanto  alla  targhetta  è  veramente  desiderabile 
che  essa  sia  fatta  meglio,  perchè  il  ciclista  si  trovi  ' 
meno  esposto  a  smarrimento  o  a  furti. 

Riguardo  le  strade  ritiene  che  perchè  i  deputati 
possano  venire  efficacemente  interessati   al  miglior  ''. 
assetto  delle  comunicazioni,  dovrebbe  venir  loro  fatto  < 
obbligo  di  andare  a  piedi  a  Roma,  quando  devono 
prendere  parte  ai  lavori  parlamentari  (ilarità). 

Per  le  Guide  ferroviarie  domanda  se  si  è  pensato 
di  fare  qualche  cosa  anche  per  quelle  regioni  che 
sono  invase  dagli  stranieri,  non  collo  scopo  di  edu- 
cazione individuale,  ma  collo  scopo  quasi  di  conquista 
per  la  fabbricazione  di  oasi  tedesche  in  terra  italiana 

Crede  che  sarebbe  opera  altamente  italiana,  se  il 
Touring,  appena  potesse,  si  mettesse  ad  illustrare 
queste  regioni  (vivi  applausi). 

Pizzali.  Domanda  se  non  potrebbe  l'inconveniente 
della  targhetta  essere  evitato  permettendo  al  contri- 
buente che  avesse  perduta  la  targhetta,  di  farsene 
dare  un  duplicato  presentando  la  bolletta  di  ricevuta. 

Fa  voti  che  il  Touring  riprenda  la  pubblicazione 
dei  profili  che  si  accordi  colle  stazioni  universitarie 
alpine  per  l'incremento  delle  segnalazioni;  che  rac- 
colga tutte  le  informazioni  di  viaggi  che  pervengono 
dai  Soci  in  modo  da  integrar  l'opera  dell'  Ufficio 
informazioni. 

Esprime  infine  il  voto  che  nella  eventuale  nuova 
sede  una  sala  sia  riservata  alle  riunioni  private  dei 
soci  allo  scopo  di  favorire  il  loro  miglior  affiata- 
mento. 

Lek  ego  tt.  Ringrazia  il  Touring  per  l'appoggio 
prestato  a  favore  del  Corpo  Nazionale  V.  C.  A. 

De  Dionigi.  Interpella  il  Consiglio  direttivo  sulle 
restrizioni  poste  recentemente  dalla  Società  di  Na- 
vigazione del  Lago  Maggiore  e  del  Lago  di  Garda 
circa  gli  sconti  praticati  ai  soci  del  Touring. 

Peroni.  Domanda  che  il  Regolamento  interno  venga 
pubblicato   sull'  A  unitario  (ìvnc.rale. 

Richiama  l'attenzione  del  Consiglio  sulle  grandi 
difficolta  prat  iche  che  si  oppongono  alla  applicazione 
generale  del  Regolamento  sulla  larghezza  dei  cer- 
chioni. 

Osserva  che  i]  Touring,  per  gli" alberghi  nei  pie- 
coli,  e  sovente  nei  grossi  centri,  non  ha  ancora  otte- 
nuto quel  minimo  di  modificazioni  che  è  richiesto 

dalle   moderne  esigenze   del    turismo,    specie    per  ciò 

ohe  riguarda  gli  Impianti  sanitari. 
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Nelle  comunicazioni  tra  Comune  e  Comune  vi  sono 
molte  strade  che  fanno  dei  giri  viziosi.  Ora  quasi  sem- 
pre in  tali  casi  esiste  tra  i  due  centri  una  comunica- 
zione più  breve,  e  già  pedonata,  la  quale  potrebbe 
con  pochissima  spesa  essere  maggiormente  svilup- 
pata e  resa  accessibile  anche  alle  biciclette. 

Le  lodi  che  si  fanno  al  Consiglio  direttivo  per  l'o- 
pera esplicata  nello  scorso  anno  sono  ben  meritate. 
Gli  sia  concesso  di  dire  una  parola  sulla  questione, 
già  qualche  volta  trattata  in  assemblea,  dell'accen- 
tramento della  Amministrazione  in  Milano:  forse  an- 
cora non  si  sente  la  necessità  di  una  decentrazione 
dell'Amministrazione  del  Touring:  ma  più  i  soci  au- 
mentano, e  più  si  presenta  l'opportunità  che  l'Am- 
ministrazione del  Touring  sia  più  suddivisa,  per  lo 
meno  tra  i  centri  che  contano  numero  più  ingente 
di  soci;  questo  crede  si  potrebbe  ottenere  introdu- 
cendo nello  Statuto  la  modificazione  che  i  Consoli 
siano  nominati  dai  soci  delle  rispettive  località. 

La  proposta  di  studiare  una  forma  di  Consolato 
elettivo  non  può  ora  essere  presentata  che  come 
raccomandazione  al  Consiglio,  colla  preghiera  che 
essa  sia  compresa  nell'ordine  del  giorno  della  pros- 
sima Assemblea. 

Origoni.  A  nome  della  Società  di  Aviazione  inco- 
raggia il  Touring  perchè  continui  nell'opera  beneme- 
rita di  interessamento  intrapresa  a  favore  dell'  ae- 
ronautica e  dell'aviazione  e  si  augura  di  veder  presto 
Bertarelli  occuparsi  di  una  Carta  speciale  per  uso 
degli  aviatori,  con  tutte  le  indicazioni  che  li  pos- 
sono interessare. 

Gargiulo.  Raccomanda  vivamente  al  Consiglio  che 
faccia  azione  perchè  le  banchine  siano  meglio  tenute 
e  sopratutto  sgombre  dalla  ghiaia:  ha  constatato 
che  le  strade  quando  entrano  nel  territorio  della 
provincia  di  Milano  sono  in  generale  assai  mal  te- 
nute. 

Coro  eli  i.  Crede  che  il  Touring  si  curi  poco  nella 
manutenzione  delle  strade  comunali,  specialmente 
di  quelle  che  si  trovano  all'  accesso  di  monumenti 
nazionali.  Richiama  in  modo  speciale  l'attenzione 
del  Consiglio  sulle  condizioni  deplorevoli  in  cui  si 
trova  la  strada  che  conduce  al  monumento  della  Cer- 
tosa di  Pavia  :  propone  che  il  Consiglio  faccia  pra- 
tiche perchè  tali  strade  siano  dichiarate  se  non  na- 
zionali, almeno  provinciali. 

Nei  riguardi  dell'  Annuario,  propone  che  per  i 
paesi  nei  quali  non  esiste  l'ufficio  telegrafico,  sia 
aggiunta  l'indicazione  del  paese  più  vicino  in  cui 
l'ufficio  telegrafico  esiste. 

Sacchi.  Propone  che  nell 'Annuario  sia  pubblicato 
l'inno  dello  Stecchetti. 

Bertarelli.  —  Rispondo  a  nome  del  Consiglio  di- 
rettivo agli  oratori  che  mi  hanno  preceduto. 

L'avv.  Baseggio  ha  richiamato  l'attenzione  del 
Consiglio  del  Touring  sopra  due  punti  che  riguar- 
dano in  modo  specialissimo  la  manutenzione  delle 
strade:  il  punto  legislativo,  per  il  quale  la  strada  è 
stata  creata,  e  passata  all'ente  che  la  deve  mante- 
nere, ed  il  punto  pratico  della  manutenzione. 

E'  verissimo  che  non  si  sa  come  nascono  molte 
volte  le  strade  e  non  si  sa  a  chi  passa  il  progetto 
quando  la  strada  si  deve  costruire,  per  conseguenza 
spesso  non  si  può  sapere  presso  quale  provincia  si 
trovino  i  progetti  e  di  chi  siano  di  competenza  le 
questioni  di  manutenzione. 

In  fatto  di  manutenzione  vi  sono  dei  problemi 
difficili  da  risolvere.  I  bilanci  provinciali,  per  rife- 
rirmi esclusivamente  alla  rete  stradale  che  presenta 
più  interesse,  sono  scarsissimi  di  mezzi,  non  avendo 
come  provento  proprio  che  la  sopra  imposta  sui  ter- 
reni e  fabbricati.  L'opera  delle  Provincie  per  la  ma- 
nutenzione stradale  è  stata  complicata  altresì  da 
difficoltà  che  hanno  carattere  irremovibile,  impor- 
tando esse  una  necessaria  modificazione  nel  sistema 
tributario  nostro.  Un'unica  proposta  è  venuta  dal 
Governo,  ed  è  stata  sostenuta  con  vigore:  quella 
del  Ministro  Wollemborg,  la  quale  cadde  nonostante 
gli  sforzi  del  proponente,  perchè  il  progetto  scuoteva 
tutto  il  sistema  tributario  italiano.  La  nostra  azione 
potrà  ottenere  risultati  efficaci,  contenendosi  nei  li- 
miti della  sua  competenza,  vale  a  dire  cercando  di 
conciliare  i  principi  di  una  buona  manutenzione  stra- 
dale coll'attuale  sistema  legislativo.  Tale  è  stato  il 
compito  della  nostra  Commissione  strade,  la  quale 
ha  cercato  pazientemente  il  modo  di  trovare  nelle 
nostre  leggi  relative  alla  manutenzione  della  rete 
stradale,  tutto  ciò  che  può  dare  al  Touring  la  possi- 
bilità di  esercitare  allo  scopo  la  sua  azione. 


Il  lavoro  della  Commissione  strade  è  stato  rac- 
colto in  un  circostanziato  memoriale  che  sarà  quanto 
prima  presentato  alla  nuova  Camera,  perchè  si  formi 
un  gruppo  parlamentare  propugnatore  della  riforma 
stradale.  La  presentazione  ai  deputati  sarebbe  av- 
venuta sino  da  tempo,  se  lo  scioglimento  della  Ca- 
mera non  avesse  interrotto  le  pratiche:  tali  pratiche 
ora  saranno  riprese  colla  maggior  sollecitudine  ed  al 
miglior  loro  esito  gioverà  senza  dubbio  quella  Dele- 
gazione parlamentare  di  cui  il  Consiglio  vi  fa  oggi 
proposta.  Tale  Delegazione,  che  dovrà  comprendere 
uomini  parlamentari  e  dotati  di  larga  competenza 
tecnica,  potrà  appoggiare  validamente  le  nostre  idee- 
in  modo  che  esse  saranno  prese  in  considerazione 
certo  più  sollecitamente  di  quanto  non  avremmo 
potuto  ottenere  noi  di  qui. 

Rispetto  alle  segnalazioni  ferroviarie,  devo  dire 
all'avv.  Pizzagalli  che  le  Ferrovie  dello  Stato,  com- 
prendendo che  le  segnalazioni  che  si  dovrebbero  ef- 
fettuare dovrebbero  necessariamente  essere  appli- 
cate su  larghissima  scala,  hanno  finito  col  presi  arsi 
con  minor  interessamento  agli  esperimenti  iniziati 
da  principio  e  che  pur  avevano  attirato  la  maggior 
attenzione  da  parte  della  Direzione  generale  delle 
Ferrovie  dello  Stato.  Le  difficoltà  che  ora  si  frap- 
pongono, sono  essenzialmente  difficoltà  di  indole  fi- 
nanziaria: ora  la  nostra  tendenza  attuale  è  precisa- 
mente questa:  provare  alle  Ferrovie  dello  Stato  che 
i  minori  danni  che  esse  dovrebbero  pagare  per  il 
minor  numero  di  accidenti  causati  dalla  insufficiente 
segnalazione  dei  passaggi  a  livello,  compenserebbe 
largamente  la  spesa  che  le  Ferrovie  stesse  dovrebbero 
sopportare  per  segnalare  convenientemente  tutti  i 
passaggi  a  livello.  E  confidiamo  che  messa  la  que- 
stione in  questi  termini,  l'azione  del  Touring  torni 
efficace. 

Quanto  alla  tassa  e  targhetta  per  la  bicicletta, 
abbiamo  viva  fiducia  che  le  dichiarazioni  del  Presi- 
dente del  Consiglio  dei  Ministri,  onorevole  Giolitti, 
fatte  quando  fummo  da  lui  ricevuti  in  udienza  a 
Roma,  abbiano  realmente  attuazione  l'anno  pros- 
simo. 

Il  Presidente  dei  Ministri  si  è  impegnato  a  pre- 
sentare il  progetto  di  legge:  ma  siccome  il  Ministro 
del  Tesoro  aveva  affacciato  il  dubbio  che  ribassando 
la  tassa,  dovesse  diminuire  notevolmente  il  gettito 
della  stessa,  portando  così  delle  conseguenze  abba- 
stanza sensibili  anche  nel  bilancio  dei  Comuni,  è 
stato  proposto  in  via  di  transizione,  che  venga  so- 
stituita la  targhetta  mobile  colla  targhetta  fissa, 
con  aumento  notevole  di  Uffici  di  bollatura  e  diffu- 
sione della  tenaglia  ai  Comuni. 

Il  signor  Bianchini  ha  fatto  alcune  osservazioni: 
la  prima  di  esse  relativa  alle  schede  falsificate  che 
furono  trovate  nelle  votazioni  ultime  eseguite  col 
solito  metodo.  I  soci  sanno  che  la  falsificazione  è 
stata  scoperta  immediatamente:  ciò  dimostra  che 
non  è  molto  difficile  un  controllo  durante  lo  spoglio. 

In  ogni  modo  il  Consiglio  ha  deferito  ai  sindaci 
di  occuparsi  della  cosa,  e  fu  pubblicato  nella  Rivista 
di  gennaio  il  loro  responso,  che  naturalmente  è  stato 
adottato  dal  Consiglio  direttivo. 

Le  misure  speciali  adottate  consistono  nell'eseguire 
le  schede  con  una  carta  speciale  che  porta  una  filo- 
grana  tale  da  rendere  assai  difficile  e  quasi  impos- 
sibile ogni  tentativo  di  falsificazione. 

L'altra  osservazione  che  riguarda  le  Guide  regio- 
nali del  lago  di  Garda  merita  uno  speciale  esani  e. 

Le  Guide  sono  fatte  d'accordo  colle  Ferrovie  dello 
Stato:  quindi  dobbiamo  tener  conto  non  solo  dei 
nostri  desideri,  ma  anche  delle  vedute  che  in  propo- 
sito ha  l'Amministrazione  ferroviaria.  Finora  abbiamo 
dato  corso  a  due  pubblicazioni  che  hanno  interesse 
speciale:  la  Monografia  dell'Umbria  e  la  Monografia 
delle  Puglie.  Era  in  corso  una  monografia  delle  Si- 
cilia, ma  il  disastro  avvenuto  ha  consigliato  a  so- 
spondere  per  il  momento  questa  pubblicazione,  ri- 
volgendo invece  l'attenzione  agli  Abruzzi.  In  ogni 
modo  il  Consiglio  vedrà  di  tener  conto  nei  limiti  della 
competenza  e  del  possibile,  del  desiderio  espresso  dal 
signor  Bianchini. 

Il  socio  signor  Pizzali  ha  fatto  la  proposta  che  in 
caso  di  constatata  mancanza  della  targhetta  mobile, 
la  ricevuta  faccia  fede  dell'avvenuto  pagamento  della 
tassa.  Evidentemente  questo  desiderio  non  può  es- 
sere attuato,  perchè  la  targhetta  smarrita  può  essere 
usata  da  chi  la  trova,  defraudando  così  l'Ammini- 
strazione dello  Stato. 

I  profili  che  si  pubblicavano  una  volta  avevano 
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certameute  un  interesse  assai  notevole:  io  che  li  ho 
curati  ho  per  essi  quell'amore  paterno  che  non  si  di- 
mentica mai  anche  se  i  figli  sono  di  lontana  data. 
Ma  devo  osservare  che  la  pubblicazione  della  Guida 
di  Grandi  Comunicazioni,  per  tutte  le  strade,  e  la  pub- 
blicazione delle  monografie  regionali,  eseguita  suc- 
cessivamente, hanno  avuto  appunto  per  iscopo  di 
comprendere  tutti  i  profili  delle  strade,  meno  natu- 
ralmente quelle  di  costruzione  recentissima. 

Per  le  segnalazioni  in  montagna,  la  Stazione  di 
Monza  dalla  quale  dipendono  tutte  le  Stazioni  uni- 
versitarie del  Club  Alpino,  è  pienamente  nel  nostro 
ordine  di  idee. 

Nell'ultima  seduta  del  Consorzio  io  stesso  proposi 
che  si  facesse  nuova  e  vivissima  propaganda  presso 
le  Sezioni  del  Club  Alpino  e  presso  le  Stazioni  uni- 
versitarie perchè  esse  contribuissero  tutte  nel  modo 
migliore  all'incremento  delle  segnalazioni  facendo  capo 
al  nostro  Consorzio. 

Rispondo  ora  circa  la  questione  degli  alberghi. 

Il  problema  degli  alberghi  è  estremamente  com- 
plesso: da  molti  anni  ci  si  lavora  ed  i  risultati  che 
si  sono  ottenuti  sono  veramente  apprezzabili.  Sol- 
tanto è  una  di  quelle  questioni  che  rinascono  conti- 
nuamente, perchè  ogni  albergo  che  è  stato  in  qual- 
che modo  migliorato  per  la  propaganda  e  l'azione  del 
Touring,  ne  ha  accanto  un  altro  per  il  quale  si  ripre- 
sentano tutte  le  questioni  che  sono  state  risolte  per 
il  primo.  E'  quindi  colla  costanza  che  si  riuscirà  a 
generalizzare  i  principi  posti  dal  Touring. 

Non  sono  del  parere  che  gli  sconti  accennati  dal 
socio  signor  Pizzali  siano  ipotetici.  L'Annuario  di- 
mostra che  gli  sconti  si  fanno  sulla  lista  dell'albergo, 
ma  che  se  l'albergatore  per  un  caso  particolare  cerca 
di  eludere  i  patti  stabiliti  col  Touring,  questo  lo 
radia  dagli  affinamenti. 

Il  Touring  occupandosi  ad  indire  Concorsi  e  riu- 
nioni per  il  miglioramento  degli  alberghi  ottiene  ri- 
sultati pratici  evidenti,  specialmente  per  quello  che 
riguarda  l'arredamento:  tanto  è  vero  che  tutti  gli 
alberghi  nuovi  si  fanno  con  tipi  che  si  avvicinano 
sempre  più  ai  tipi  presentati  all'Esposizione  di  Ca- 
mere d'Albergo,  organizzata  dal  Touring  Club  Ita- 
liano d'accordo  col  Comitato  dell'Esposizione  di  Mi- 
lano 1906.  Se  non  siamo  ancora  arrivati  ad  imporre 
per  così  dire  agli  alberghi  l'arredamento  tipo  Touring: 
assistiamo  di  giorno  in  giorno  alla  diffusione  ed  alla 
messa  in  pratica  dei  principi  del  Touring,  ciò  che 
è  la  miglior  conferma  della  bontà  e  dell'efficacia  del- 
l'azione che  esso  ha  sin  qui  esplicata. 

La  proposta  di  destinare  un  locale  per  i  soci  di  Mi- 
lano allo  scopo  di  riunioni  fra  essi,  richiede  una  ri- 
sposta più  generale  nella  quale  farò  entrare  quello 
che  l'egregio  Socio  desiderava  sapere. 

La  facoltà  chiesta  dal  Consiglio  che  gli  sia  concessa 
la  possibilità  di  erogare  parte  del  patrimonio  sociale 
per  l'acquisto  di  una  sede  propria  del  Touring  non 
ha  nessun  carattere,  diremo  così,  di  imperialismo, 
vale  a  dire  di  voler  costruire  una  sede  per  darle  l'a- 
spetto e  l'imponenza  di  un  palazzo  che  attesti  in 
qualche  modo  l'importanza  del  Sodalizio.  Il  solo  scopo 
del  Consiglio  è  quello  di  dare  al  Touring  una  conve- 
niente sede  di  amministrazione,  escludendo  il  con- 
cetto  <li  riservare  ai  soci  di  Milano  una  sede  per  le 
riunioni  private,  poiché  per  il  Touring  tutti  i  soci, 
in  qualunque  punto  abitino,  hanno  uguali  diritti,  e 
quindi  le  prestazioni  ohe  essi  ricevono  devono  essere 
assolutamente  identiche.  In  questo  consiste  preci- 
samente La  forza  del  Ttouring. 

attualmente  il  Touring  occupa  un  Locale  di  affitto, 
il  cui  contratto  scaderà  fra  tre  anni.  Se  il  proprietario 
non  infendo  di  trattare  In  tempo  tuia  conveniente 
riaffittanza  noi  dovremo  provvedere  o  a  trovare  in 
altra  sede  «lei  locali  d'affitto,  o  a  costruire  una  sedo 
anposita.  Quest'ultima  ipotesi,  ove  attuata,  vorrà 
dire  togliere  parte  del  nostro  patrimonio  dall'im- 
piego del  •'{,7.r)°/0  che  lo  Statuto  ci  consento  celie 
quanto  prima  diventerà  il  :{,;>(>,  per  Impiegarla  nella 
costruzione  «li  una  casa  elie  presumibilmente  dovrà 
rendere  altrettanto  e  forse  anche  di  più:  di  modo  che 

si  sopprimerebbe  la  spesa  dell'affitto  per  sostituirvi 
il  mancato  Introito  dall'interesse  del  capitale  passato 
alla  cosi  razione  delio  stabile. 

Queste  dichiarazioni  valgano  anche  pel  signor  Pe- 
rona,  n  quale  osserva  ohe  il  Touring  possiede  un'am- 
minisi  razione  soverchiamente  acoenl  rata..  Ma,  in  quale 
senso?  Le  pubblicazioni  bisogna  pure  ohe  siano  stam- 
pate in  un  solo  posto!  Le  spedizioni  viinno  eseguite 
da  un  sido  punto  di  partenza!  E  i  concetti  d'ammini- 


strazione sono  imposti  dall'Assemblea  e  sono  nelle 
tradizioni  stesse  del  Consiglio  il  quale  si  sente  anno 
per  anno  ripetere  qui  dai  soci  la  loro  soddisfazione 
per  l'andamento   del  Sodalizio. 

La  questione  dei  consoli  elettivi  è  argomento  così 
vecchio  e  così  radicalmente  risolto  da  moltissimi  anni, 
che  è  passato  nel  nostro  Statuto  con  una  disposizione 
ben  precisa  la  quale  è  questa:  «  I  consoli  rappresen- 
tano il  Consiglio  nelle  località  per  le  quali  sono  no- 
minati ».  Sono  rappresentanti  del  Consiglio  quindi, 
non  dei  soci,  ed  è  naturale  che  sia  così  perchè  i  soci 
corrispondono  direttamente  colla  sede  centrale,  e  la 
Direzione  risponde  personalmente  a  tutti  i  soci  senza 
intermediari:  il  massimo  della  democrazia  ci  sembra 
quella  di  conservare  i  rapporti  diretti  tra  potere  ese- 
cutivo e  amministrati. 

I  consoli  costituiscono  gran  parte  della  forza  del 
Touring,  solo  perchè  per  intraprendere  grandi  pub- 
blicazioni o  per  organizzare  servizi  speciali,  dobbiamo 
necessariamente  dipendere  da  una  fonte  per  le  infor- 
mazioni che  devono  essere  così  precise  e  così  deter- 
minate da  non  poter  essere  fornite  se  non  da  poche 
persone.  E  queste  sono  i  nostri  rappresentanti,  i 
nostri  delegati  in  ciascuna  località.  Ma  vi  è  poi  un'al- 
tra considerazione  importantissima  :  il  Touring  di 
sua  natura  è  così  democratico  che  per  il  suo  program- 
ma generale  accoglie  come  soci  le  persone  che  sono 
collocate  ai  più  esti'emi  limiti  della  scala  sociale:  noi 
abbiamo  soci  degli  operai  e  dei  principi.  Ora  tutte 
le  volte  che  per  eccezione  l'esperienza  è  stata  fatta 
di  dover  dare  alle  rappresentanze  locali  un  carat- 
tere elettivo,  è  stata  esperienza  dolorosa.  E  ciò  è 
ben  naturale.  Noi  estranei  all'ambiente,  sia  nelle 
grandi  città  che  nei  piccoli  centri  sappiamo  scegliere 
le  persone  all'infuori  delle  inevitabili  divergenze  di 
carattere  locale,  e  che  si  informano  a  principi  o  ad 
interessi  di  famiglia,  o  di  clientela,  o  di  ragione  po- 
litica o  confessionale.  Invece  accade  che  scegliendo 
alle  volte  le  persone  che  a  un  dato  momento  appaiono 
le  meglio  quotate  nell'ambiente  locale,  dopo  un  po' 
di  tempo  si  trovano  ad  essere  le  peggio  quotate,  e 
la  Direzione  generale  si  trova  nella  condizione  incre- 
sciosa di  dover  provvedere  a  cambiamenti  od  a  con- 
servare per  un  doveroso  riguardo  delle  persone  che 
non  possono  più  rispondere  alle  esigenze  del  Soda- 
lizio. Io  credo  che  il  signor  Perona  si  arrenderà  di 
fronte  ad  un  giudizio  che  viene  dall'alto,  ad  un'au- 
torità turistica  indiscussa.  La  Rivista  del  Touring 
Club  de  France  12  anni  fa  ha  pubblicato  una  serie 
di  articoli  nei  quali  Ballif,  che  è  maestro  a  tutti  nel- 
l'organizzazione di  un  Touring,  ha  trattato  a  fondo 
questa  questione  risolvendola  nel  modo  più  netto: 
o  non  ci  devono  essere  delegati  (e  sono  i  nostri  con- 
soli) o  questi  devono  essere  i  rappresentanti  della 
Direzione  centrale  e  non  dei  soci!  Questo  per  i  mo- 
tivi che  ho  detto:  di  democrazia  come  concetto  e  di 
pratica  come  esecuzione  (approvazioni). 

II  signor  Lebegott,  parlando  al  Consiglio  in  pro- 
posito di  Volontari  ciclisti,  ha  evidentemente  inter- 
pretato l'interessamento  del  Touring  al  Corpo  Na- 
zionale, come  titolo  per  la  sua  competenza  ad  av- 
viare le  pratiche  in  nome  di  esso.  Invece  tale  compe- 
tenza è  riservata  al  Sottocoraitato  Nazionale  V.  C.  A. 
il  quale  ha  bensì  sede  presso  il  Touring,  ma  funziona 
come  ente  a  sè.  Il  Touring  in  ogni  modo  appoggerà 
le  giuste  aspirazioni  dei  V.  C.  A.  pel  compimento 
del  loro  assetto  anche  nei  riguardi  di  prerogative 
speciali. 

La  questione  inerente  agli  sconti  sopra  i  laghi  alla 
quale  ha  accennato  il  signor  De  Dionigi,  ha  già  preoc- 
cupato da  tempo  la  Direzione  generale.  La  Società 
di  Navigazione  sul  Lago  Maggiore  aveva  annunciato 
al  Touring  di  voler  cessare  le  facilitazioni  concesse 
ai  soci  sin  dallo  scorso  anno:  è  stato  mediante  una 
pressióne  vivissima,  fatta,  sulla  Società  che  la,  con- 
cessione 0  stata  prorogata  ancora  per  un  anno.  ÌMa 
ora,  scaduto  il  termine  ci  troviamo  di  nuovo  alle 
prese  colle  stesse  difficoltà. 

La  Società  dice  che  ha,  attuato  tale  quantità  di  fa- 
cilitazioni (biglietti  festivi,  a  serie,  quindicinali,  ecc.), 
che  non  sente  il  bisogno  di  concederne  altre.  Tut- 
tavia, sono  in  corso  vive  trattative  che  speriamo  di 
poter  oondurre  a  buon  termine,  per  toglierò  la  con- 
dizione del  trasporto  della  bicicletta,  per  ottenere 
il  ribasso. 

Il  Blgnor  Perona  domanda  la  pubblicazione  del  re- 
golamento. [Essendosi  modificato  il  funzionamento 
interno  dell'Amministrazione,  il  Consiglio  si  è  riser- 
vato di  redigere  un  regolamento  nuovo.  Appena  esso 
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iarà  approvato  ne  sarà  fatta  pubblicazione  nell'in.- 
luurio. 

Nei  riguardi  dei  cerchioni  il  socio  signor  Perona 
a  che  uno  studio  è  stato  fatto  dalla  Commissione 
trade,  sull'influenza  della  larghezza  dei  cerchioni 
1  >lle  ruote  in  confronto  allo  sforzo  richiesto  per  la 
razione.  La  relazione  che  è  stata  fatta  sopra  gli 
tudi  eseguiti  dal  Touring  aveva  appunto  di  mira  di 
Listruggere  le  numerose  opposizioni  fatte  all'attua- 
tone del  regolamento,  pretendendosi  da  molti  che 
'adozione  dei  cerchioni  larghi  esigesse  maggiore 
iforzo  di  trazione. 

Ma  se  il  Touring  ha  potuto  esercitare  una  bene- 
ica  influenza  a  togliere  tale  preconcetto,  non  è  al- 
trettanto agevole  di  muovere  lo  Stato  perchè  uni- 
ìchi  tutte  le  disposizioni  relative  alla  "larghezza  dei 
ìerchioni.  Per  questo  abbiamo  cominciato  dal  poco: 
ibbiamo  cominciato  col  muovere  l'Amministrazione 
ìomunale  di  Milano.  Ma  è  passato  molto  tempo  prima 
ine  il  regolamento  stesso  avesse  applicazione  pratica, 
)oichè  la  forma  dei  cerchioni  da  paese  a  paese  va- 
iava assai  sovente  e  non  era  giusto  che  si  danneg- 
giassero improvvisamente  tanti  interessi  coli 'esigere 
la  tutte  l'immediata  osservanza  del  regolamento. 
Jguale  azione  il  Touring  ha  svolto  con  successo  an- 
she  presso  le  altre  Amministrazioni  provinciali  nel 
enso  di  ottenere  l'uniforme  applicazione  del  regola- 
nento,  ed  assicuro  i  soci  che  è  viva  l'azione  nostra 
)resso  il  Governo  per  una  disposizione  generale  che 
iniflchi  le  diverse  norme  in  vigore. 

Ringrazio  il  socio  Origoni  delle  sue  parole  di  in- 
joraggiamento  per  quanto  il  Touring  opera  in  fa- 
sore dell'aviazione.  In  quanto  all'augurio  che  venga 
1  giorno  in  cui  si  possa  pubblicare  dal  Touring  una 
sarta  per  gli  aviatori,  posso  dire  che  uno  scambio 
li  idee  è  avvenuto  colla  Società  Aeronautica  Italiana 
:  colla  Società  Elettrotecnica  Italiana,  perchè  si  possa 
ventualmente  approfittare  del  nostro  250  000  per 
aggiungervi  l'indicazione  dei  fili  ad  alta  tensione  e 
1  nelle  altre  segnalazioni  che  possono  interessare  gli 
aviatori:  ad  esempio  stabilimenti  che  lavorano  di 
lotte,  città  illuminate  elettricamente,  ecc. 

La  pratica  presso  gli  Uffici  tecnici  perchè  le  ban- 
dirne siano  conservate  sgombre  dalla  ghiaia  sarà 
innovata.  Sarebbe  però  ingiusto  di  muovere  rim- 
uoverò alla  provincia  di  Milano  per  la  manuten- 
ione  delle  sue  strade,  in  confronto  delle  Provincie 
initime,  in  quanto  tutti  hanno  potuto  constatare 
he  da  un  paio  d'anni  in  qua  si  è  avuta  una  vera 
generazione  della  rete  stradale  intorno  a  Milano. 
U  contrario  per  la  provincia  di  Como  è  doloroso  di 
Lover  constatare  che  al  chilometro  27,  in  cui  la  strada 
•rovinciale  milanese  entra  in  territorio  comasco,  co- 
nincia  una  manutenzione  molto  peggiore. 

Ora  devo  rispondere  al  socio  signor  Cornelli,  che 
ta  accennato  alle  condizioni  deplorevoli  in  cui  si 
ro vano  per  lo  più  le  strade  di  accesso  ai  monumenti 
azionali  o  comunque  di  interesse  artistico.  Devo 
icordare  che  noi  disperderemmo  le  nostre  forze  in 
uaiiiera  non  pratica  se  pensassimo  di  agire  presso  le 
unministrazioni  comunali  per  ottenere  una  miglior 
tianutenzione  delle  strade  di  loro  competenza:  an- 
itutto  per  le  disparate  condizioni  in  cui  si  trovano 

bilanci  comunali.  Inoltre  bisogna  che  la  Provincia 
mninci  ad  osservare  tali  concetti  perchè  il  Comune 
inpari  esso  pure.  Infine  devo  osservare  che  rimane 
ila  regolare  la  questione  sulla  competenza:  molte 
/rovincie  discutono  come  se  si  trattasse  di  argomento 
issenziale  per  la  vita  dei  Comuni,  quella  che  si  chiama 
rovincializzazione  delle  strade:  provincializzazione 
he  certe  Amministrazioni  provinciali  desiderano, 
Losse  da  un  concetto  politico  di  accentramento  di 
lezzi  per  la  manutenzione,  e  che  certe  Amministrazioni 
oniunali  d'altro  canto  vengono  a  desiderare  per 

ariearsi  della  spesa  relativa,  addossandola  alle  pro- 
'  incie. 

Circa  la  strada  alla  Certosa  consta  a  noi  che  l'in- 
egnere  architetto  Brusconi,  direttore  dell'Ufficio  Re- 
gnale dei  Monumenti  di  Lombardia,  ha  precisa- 
lente  fatto  pratiche  in  questo  senso  perchè  la  strada 
ia  mantenuta  nel  modo  migliore:  noi  ci  associeremo 

lui  presso  i  Comuni  interessati  perchè  si  ottenga 
n  risultato  pratico. 

Al  signor  Sacchi  rispondo  che  ben  volon fieri  Fi- 
letteremo nella  prossima  edizione  dell'Annuario  Ge- 
lale l'inno  dello  Stecchetti. 

Con  questo  mi  pare  di  aver  risposto  a  tutti  quelli 
ne  hanno  mosso  osservazioni  nei  riguardi  della  re- 
azione morale  del  Consiglio  (applausi). 


Pizzali.  Desidera  avere  evasione  alla  sua  proposta 
perchè  il  Touring  si  faccia  centro  delle  informazioni 
individuali  dei  soci  che  compiono  escursioni. 

Bertarelli.  Teme  che  il  risultato  di  questa  collabo- 
razione dei  soci  sia  meno  largo  di  quello  che  si  possa 
pensare,  perchè  altro  è  sperare  che  i  soci  diano  la 
loro  collaborazione,  ed  altro  è  pensare  che  di  questo 
materiale  possa  venir  fatto  uso  utile.  Ad  ogni  modo  è 
cosa  che  si  può  tentare  e  si  faranno  in  tal  senso  delle 
raccomandazioni. 

Quanto  all'Ufficio  informazioni  esso  ha  dato  nello 
scorso  anno  numerosissime  informazioni:  oltre  10  000. 
In  questo  campo  si  può  andare  fino  all'infinito,  ma 
se  si  può  desiderare  uno  sviluppo  ancor  maggiore 
dell'Ufficio,  d'altra  parte  giova  ricordare  che  non 
è  tanto  facile  trovare  il  personale  competente  ed 
eclettico  che  si  presti  a  tal  uopo. 

Bianchini.  Chiarisce  la  sua  domanda:  se  il  Consi- 
glio anche  in  seguito  all'incidente  delle  schede  falsi- 
ficate, non  aveva  pensato  di  rendere  più  pratico  il 
modo  di  votazione.  Riscontra  nel  modo  di  votazione 
nostro  un  difetto:  che  una  volta  stabilito  il  Consi- 
glio, non  sa  come  si  potrebbe  organizzare  un  cam- 
biamento, occorrendo,  per  una  necessità  di  fatto  : 
ciò  essendo  i  soci  molto  sparsi  e  molto  esiguo  il  nu- 
mero dei  votanti.  Ora  sta  bene  che  d'ora  in  avanti 
le  schede  si  stamperanno  su  carta  filogranata:  ma 
questo  non  toglierebbe,  pur  rendendola  diffìcile,  la 
contraffazione. 

In  un  caso  di  votazione  nella  quale  molte  schede 
fossero  dubbie  il  Consiglio  e  gli  scrutatori  potreb- 
bero annullarle,  ma  essi  potrebbero  venir  accusati 
di  un  atto  illegale.  Augura  che  il  Consiglio  studi  una 
forma  più  pratica. 

Bertarelli.  Il  Consiglio  studierà  questo:  anzi  si  per- 
metterà di  invitare  il  signor  Bianchini  ad  esporre 
sul  terreno  pratico  le  sue  idee. 

Presidente  fa  mettere  ai  voti  la  chiusura. 

La  chiusura  è  approvata,  dopo  contro  prova,  al- 
l'unanimità. 

Perona.  Desidera  una  risposta  circa  la  domanda 
fatta  per  l'inclusione  di  un  oggetto  nell'ordine  del 
giorno  della  prossima  Assemblea.  Il  comm.  Bertarelli 
dice  che  il  Corpo  consolare  deve  essere  emanazione 
del  Consiglio.  Crede  invece  che  il  Corpo  consolare 
deve  essere  una  rappresentanza  dei  soci  e  ritiene  che 
si  possa  trovare  un  mezzo  termine  nel  quale  si  con- 
ciglino queste  due  opposte  tendenze.  Si  limita  ad  os- 
servare per  esempio,  che  i  Sindaci  sono  i  delegati 
del  Governo,  eppure  essi  sono  di  nomina  locale. 

Bertarelli.  Il  Consiglio  esaminerà  la  questione, 
ma  non  prende  impegno  di  portarla  all'ordine  del 
giorno  dell'Assemblea. 

Presidente.  Mette  ai  voti  il  bilancio  consuntivo 
dell'anno  1908  avvertendo  che  tale  voto  ha  solo  ca- 
rattere consultivo,  dovendo  la  votazione  venir  effet- 
tuata col  mezzo  delle  schede  che  ogni  socio  riceve 
col  mezzo  della  Rivista  Mensile. 

Il  bilancio  dopo  prova  e  controprova  è  approvato 
all'unanimità. 

Presidente.  Mette  in  votazione  la  proposta  di 
modificazioni  allo  Statuto  di  cui  al  N.  5  dell'ordine 
del  giorno. 

Bianchini.  Djmanda  sotto  quale  forma  l'acquisto 
di  questa  sede  si  potrà  fare  :  cita  l'esempio  del  Cir- 
colo Filologico  che  all'uopo  ha  dovuto  erigersi  in 
Ente  morale. 

B elotti.  (Consigliere).  Il  Circolo  Filologico,  ha  co- 
stituito una  società  a  scopo  di  poter  acquistare  uno 
stabile.  Ora  potrebbe  darsi  che  il  Touring  seguisse 
pure  questa  forma,  e  costituisse  un  ente  il  quale  vi- 
vendo della  stessa  vita  del  Touring,  del  capitale  del 
Touring,  degli  uomini  del  Touring,  rendesse  possibile 
l'acquisto  del  palazzo.  Come  pure  potrebbe  darsi 
che  studiandosi  la  possibilità  dell'erezione  del  Tou- 
ring in  ente  morale,  la  questione  si  risolvesse  in 
senso  favorevole,  e  si  proponesse  quindi  di  provve- 
dere in  conformità. 

L'articolo  dello  Statuto  è  predisposto  in  modo 
che  al  Consiglio  sia  lasciata  la  possibilit  à  di  scegliere 
la  forma  più  adatta  per  l'acquisto:  e  tra  queste  forme 
si  è  pensato  a  quella  di  cost ituire  una  specie  di  ente 
autonomo  per  la  sede,  il  quale  possa  per  tal  i  via 
indiretta  dare  al  Touring  un  pròprio  stabile. 

Pizzagalli.  Sulla  nomina  della  Delega/ione  in 
Roma  domanda  se  quel  Consolato  non  poteva  ser- 
vire per  lo  scopo  senza  creare  questo  nuovo  organo: 
chiede  se  del  Consiglio  faranno  parte  il  presidente 
ed  il  vice-presidente  soli,  oppure  l'intiera  Delegazione. 
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Bcrtarclli.  ...solo  il  presidente  ed  il  viee-prcsidente, 
come  del  resto  appare  dal  testo  dell'articolo  modi- 
ficato. 

Ga virati.  Vorrebbe  vedere  tra  i  soci  un'unani- 
mità di  consenso  all'iniziativa  per  l'acquisto  della 
sede.  E'  necessario  ormai  che  un'  Istituzione  come 
la  nostra,  di  carattere  veramente  nazionale,  abbia  una 
propria  sede.  La  questione  della  forma  che  è  stata 
sollevata,  deve  scomparire  di  fronte  alla  fiducia  dei 
Soci  in  tutti  i  membri  del  Consiglio  direttivo.  La 
questione  di  principio  è  una  sola:  il  Touring  deve 
avere  una  sede  propria?  Si!  esso  oggi  è  abbastanza 
forte  per  potersi  assumere  l'onere  e  la  responsabilità 
di  tale  iniziativa:  per  questo  vorrebbe  che  l'Assem- 
blea fosse  unanime  nel  votare  integralmente  la  pro- 
posta del  Consiglio  direttivo  (applausi). 

Bertarelli.  Rispondo  all'avv.  Pizzagalli  circa  la 
proposta  della  Delegazione  in  Roma.  Il  Consiglio  ha 
proceduto  di  pieno  accordo  col  Consolato  romano, 
nel  senso  che  il  Consolato  stesso  entrerà  a  far  parte 
della  istituenda  Delegazione.  Quanto  al  suo  dubbio 
se  la  Delegazione  in  Roma  sia  necessaria,  rispondo 
subito. 

Il  Consolato  di  Roma  ha  lo  stesso  mandato  che 
hanno  gli  altri  Consolati  d'Italia.  E'  necessario  in- 
vece che  per  i  rapporti  speciali  e  per  gli  interessi  di 
ordine  vario  che  noi  abbiamo  nella  capitale,  si  isti- 
tuisca in  Roma  una  rappresentanza  che  costituisca 
veramente  una  longa  manus  del  Consiglio  direttivo. 

Per  ciò  che  si  riferisce  alla  composizione  di  tale 
Delegazione,  il  Consiglio  ha  intraveduto  la  necessità 
che  a  tale  organo  sia  data  una  forma  che  il  Consolato 
non  si  presterebbe  ad  assumere,  questo  specialmente 
avendo  considerazione  alle  svariatissime  competenze 
che  la  Delegazione  dovrà  avere,  e  per  conseguenza 
al  numero  notevole  di  persone  delle  quali  essa  dovrà 
essere  costituita.  Si  tratta  in  una  parola  di  esten- 
dere e  di  allargare  in  modo  assai  notevole  il  concetto 
ed  il  funzionamento  del  Consolato,  quale  si  è  sino 
ad  ora  inteso,  per  costituire  un  organo  più  complesso 
e  più  rispondente  alle  funzioni  che  dovrebbe  rivestire. 

Di  più:  i  Consolati  hanno  residenza  locale.  Invece 
noi  abbiamo  bisogno  che  la  Delegazione  si  trovi 
costantemente  in  rapporti  diretti  colla  sede  centrale: 
quindi  occorre  che  la  Delegazione  sia  costituita  in 
modo  da  avere  col  mezzo  di  suoi  determinati  rappre- 
sentanti un  contatto  continuo  col  Consiglio  direttivo. 
Per  questo  si  è  pensato  di  rendere  partecipi  ai  lavori 
del  Consiglio  il  presidente  e  il  vice-presidente. 

Quanto  ai  concetti  di  opportunità  che  hanno  ispi- 
rato l'idea  della  Delegazione,  io  prendo  un  caso  tra 
i  molti:  quello  accennato  dall'avv.  Baseggio  circa  la 
manutenzione  delle  strade.  Noi  abbiamo  raccolto  una 
quantità  di  notizie  di  vivo  interesse  nei  riguardi  della 
manutenzione  stradale,  e  le  abbiamo  riunite  in  una 
monografia  speciale  che  sarà  un  lavoro  poderoso  e  la 
cui  redazione  è  stata  affidata  a  persona  competen- 
tissima.  Noi  dovremo  presentare  questo  Memoriale 
alle  due  Camere  perchè  siano  fatti  prevalere  i  concetti 
del  Touring. 

E'  evidente  che  per  ottenere  questo  scopo  noi  dob- 
biamo avere  nella  Delegazione  delle  persone  che  ab- 
biano la  possibilità  di  appoggiare  il  Touring  nell'am- 
biente parlamentare. 

Non  si  deve  dimenticare  che  il  Corpo  consolare  ha 
tradizioni  differenti  da  quelle  che  dovrebbe  seguire 
la  Delegazione.  A  far  parte  della  quale  avremo  la 
necessità  di  nominare  uomini  parlamentari  influenti, 
scelti  tra  i  diversi  partiti  e  dotati  di  varia  competenza, 
perchè  possano  assicurare  alla  Delegazione  il  fun- 
zionamento che  noi  da  essa  ci  attendiamo. 

Perona.  Giacché  si  deve  dare  significato  di  Dele- 
gazione, vorrebbe  che  invece  di  presidente  e  vice- 
presidente si  usasse  il  termine  di  primo  delegato  e 
-'•eondo  delegato. 

Bertarelli.  A  tale  desiderio  si  oppone  la  ragiono 
di  procedura:  la  proposta  è  slata  fatta  ai  soci  nei 
termini  che  sono  recati  dall'avviso  di  convocazione, 
termini  ohe  non  potremmo  ora  mutare. 

Il  Presidente  dichiara  chiusa  la  discussione,  e 
pone  ai  voli  l'approvazione  delle  modifiche  proposte 
dal  Consiglio  direttivo  agli  articoli  17,  'il  e  ti  dello 
Statuto  sociale  e  l'aggiunta  di  un  nuovo  articolo 
dopo  l'art  ieolo  Jf>. 

La  proposta  in  seguito  a  prova  e  controprova  è 
approvai  a  al  l'iman  imi  1 

Presidente.  Ringrazia  gli  intervenuti  e  dichiara 
sciolta  l'Assemblea. 

Sono  le  17,4.r>. 


DI  imminente  pubblicazione  : 


dell'  Automobilismo 

del  Ciclismo  e  dei  Trasporti  Moderni 

Automobilismo  -  Ciclismo  -  Motonautica  -  Aviazione 
Aeronautica  -  Ferrovie  -  Navigazione,    ecc.,  ecc. 

Volume  di  mille  pagine  circa  con  molte  illustrazioni  e  la 
Carta  delle  strade  proibite  alle  automobili  nella  Savoja, 
Svizzera  e  Tirolo. 

Prezzo  speciale  tì^  mpri 
per  i  Soci  .  .  .    -LiIXe    _L  ih 

Vedere  a  pag.  Ili  e  IV  (non  patinata)  modulo  e  scheda 
di  sottoscrizione. 


Carta  Automobilistica 

dell'Italia  Settentrionale  e  Regioni  limitrofe 

Scala  650  000  —  4  colori. 
Misura  del  foglio  metri  1,14  X  0,75  —  Legata  in 
forma  tascabile  a  stacchi  con  copertina  artistica. 

Il  foglio  contiene  tutte  le  strade  di  grande  comunicazione 
e  quelle  turistiche  di  interesse  speciale  di  tutta  l'Italia  Set- 
tentrionale fino  al  parallelo  di  Firenze  —  della  Francia  (Sa- 
voja, Delfinato,  Nizza)  fino  al  meridiano  di  Marsiglia  e  di 
Bigione  —  della  Svizzera  (Gridoni,  Vallese.  Ginevra,  Fri- 
burgo, Unterwalden,  Quattro  Cantoni,  Berna)  —  di  tutto  il 
Trentino  e  dell'Istria  —  dell'Austria  (Tirolo,  Voralberg,  Ga- 
ranzia, Stiria). 

L'indice  contiene  78  piante  di  città  cogli  itinerari  di  tra- 
versata interna  ed  esterna. 

Prezzo  speciale  per  i  Soci  : 

Alla  Sede  L.    3    -    Nel  Regno  L.  3,25 

TUTTI  GLI  ALBERGHI  -  GARAGE S  -  MEC- 
CANICI -  DEPOSITARI  BENZINA  devono 
richiedere  l'edizione  speciale  murale  della  Carta  Automo- 
bilistica, —  Tutti  i  nostri  affiliati  devono  prov- 
vederne almeno  un  esemplare. 
Vedere  a  pag.  Ili  e  IV  (non  patinata)  modulo  e  scheda 

di  sottoscrizione. 


I  migliori  Progetti  d'Albergo 

Descrizione  illustrata  dei  progetti  premiati  al 
concorso  indetto  dal  Touring  Club  Italiano  fra 
gli  Ingegneri  e  Architetti  Italiani  per  i  migliori 
Progetti  di  Alberghi. 

EDIZIONE  DI  GRAN  LUSSO. 

3fi  grandi  tavolo  separate  in  eliografia.   —   12  prodotti 
completi  por  alberghi  di  tipo  piccolo  e  medio  por  stazioni 
alpine  o  balnearie.  —  Prospetti  e  piante,  scala  di  1  a  250. 
Computi  motrici  e  preventivi  di  spesa  e  norme  diverso  pei 
la  costruzione  in  differenti  località. 

Pubblicazione  necessaria  per  tutti  idi  ingegneri,  ardft 
totti,  capomastri,  progettisti,  uffici  tecnici  in  genero,  asso- 
ciazioni tocnicho  professionali,  scuole  d'arte,  albergatori, I 
società  d'  incremento  e  di  abbellimento,  consoli  od  alliliat: 
del  Touring,  ecc. 

Prezzo  speciale  pei  soci,  affiliati,  alber- 
gatori e  professionisti  t  q  CA 
a  titolo  di  propaganda     J-J.  OU 


L'edizione  sarà  posta  in  vendita  al  pu] 


L.  10 


La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinntn  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano 


D!     IMMINENTE  PUBBLICAZIONE: 


AIMUftRIO 

deliAutomobilismo 

BEI 

CICLISMO  EMtTMSPOHTI  MODERNI 


:  opti  ;-  : 


Prezzo  speciale  di  sottoscrizione 

L.  3  pei  soci  dei  T.  C.  I. 

L.  6  pei  non  soci 

Inviare  cartolina  vaglia  alla  sede  del 
T.C.I.  -  Milano,  valendosi  della  scheda 
stampata  a  tergo  di  questa  pagina. 


f  ANNUARIO 


  Anno  VI 

Edizione  1909 


dell'  AUTOMOBILISMO 

del  CICLISMO  e  dei  TRASPORTI  MODERNI 

del  T.  C.  I. 

Volume  di  mille  pagine  circa,  illustrate,  e  con  CARTA 
delle  strade  proibite  agli  automobili  nella  Savoia,  Svizzera  e 
nel  Tirolo. 

Contiene: 

Parte  I.  -  Notizie  generali  sui  gemizi  del  T.C.I. 

Parte  II.  -  Notizie  tecniche,  sportive  e  statistiche  di  interesse  automo- 
bilistico, ciclistico,  ecc. 

Parte  III.  ■  Indicazioni  di  circolazione,  dogane,  trasporti,  sulle  Asso- 
ciazioni e  personalità  sportive  tanto  per  l'Italia  che  per  l'Estero; 
gli  indirizzi  dei  possessori  di  automobili,  di  canotti,  lande, 
yachts,  ecc. 

Parte  IV.  -  Gli  indirizzi  dei  costruttori  e  commercianti  di  automo- 
bili, canotti,  cicli, 'aeroplani  e  affini,  tanto  per  l'Italia  che  por 
l'Estero. 

Parte  V.  -  L'elenco  in  ordine  alfabetico  delle  località  italiane  ed 
estere  delle  quali  si  forniscono  informazioni  di  Alberghi,  Qarages, 
Depositari  di  benzina,  Meccanici,  ecc.  raccomandati  dal  T.  0.  I. 


Per  l'acquisto  valersi  della  scheda  a  tergo. 


è  uscita:  la  Carta  Automobilistica 

  Scala:  65oooo    del  TOURING    CLUB  ITALIANO 

(GRANDI  COMUNICAZIONI) 

FOGLIO  1° 

Italia  Settentrionale 

Regioni  limitrofe. 

Misura  cm.  114x75 

La  carta  è  rilegata  in  forma 
tascabile  e  piegata  a  scacchi 
rettangolari  in  modo  da  consen- 
tirne la  lettura  al  volante. 

Contiene  78  piante  di  città 
(in  tavole  separate)  col  più  co- 
modo percorso  per  la  traversata 

interna  o  esterna. 

(Limite  e  contenuto  del  Foglio  1). 

Prezzo  di  ogni  foglio:  L.  3,—  preso  alla  Sede.  —  L.  3,25  franco  raccomandato. 
L.  3,70  franco  raccomandato  all'Estero. 

Richiederlo  alla  Sede  del  T.  C.  I.  -  Milano,  valendosi  della  scheda  stampata  a  tergo  di  questa  pagina. 
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I 


Alla  Direzione  del  T.  C.  I. 

MILANO 


//  sottoscritto   (Nome  e  cognome 


Socio  del  T.  C.  I.  con  tessera  A' 


richiede  l'invio  di  N. 
copie  della  Carta  Auto- 
mobilistica del  T.  C.  I.  (*) 

e  versa  .     /  • 

N.  copie  dell'  An- 

nuario dell'Automobilismo, 
del  Ciclismo  e  dei  Tra- 
sporti moderni  (**)  edi- 
zione 1909  di  prossima 
pubblicazione,  e  versa  L, 

A  tal  uopo  invia  V  im- 
porto complessivo  di  L. 

Iirma  leggìbile 


Indirizzo  :  Coni u ne 
i  Ha 


PREZZO  SPECIALE  PEI  SOCI: 

(')  Ogni  copia  L.  3,25  franco  raccomandata 
in  Italia,    »   3,75  all'Estero. 

(**)  Ogni  copia  L.  3,20  franco  raccomandata 
in  Italia,    »   3,60  all'Estero. 


Automobili  a  corsa  eccessiva. 

Non  vale  a  stabilire  che  un  automobile  correva  a 
m  locità  superiore  alla  permessa,  il  dire  genericamente 
che  andava  forte,  tanto  più  quando  mancano  fatti 
specifici  alti  a  provare  che  non  si  tratta  di  una  sem- 
plice impressione  personale, 

E'  nulla  la  contravvenzione  quando  l'agente  non 
intimò  al  conduttore  dell'automobile  di  fermarsi,  e 
manca  qualsiasi  accenno  di  cii  nel  verbale. 

Sentenza,  19  dicembro  1908,  del  R.  Protoro  di 
Borgo  a  Mozzano,  signor  avv.  E.  Bonetti,  nella  causa 
oontro  Pera  Pietro  Imputato  <li  contravvenziono  al- 
l'articolo 67  dol  Regolamento  di  polizia  Stradale, 
H  gennaio  1905,  por  aver  spinto  il  proprio  automo- 
hilo  a  Velocità  Huporioro  a  (niella  regolamonfaro. 

Fu  accertato  ohe  il  7  settembre  a.  s.  partiva  dai 

lì.  Casino  dei  Magni  di  Lucca,  un'automobile  Mer- 
céde», dello  sviluppo  di  IIP  '28-3f>,  guidato  dal  pro- 
prie  tarlo  Pera  Piotro,  obo  conduceva  all' A  betono, 
quattro  persone,  oltre  lo  chauffeur. 

Por  fare  il  viaggio,  l'automobile  in  questione, 
transito  sul  viale  Umberto,  ove  o  situato  precisa- 
mente l'Ufficio  Comunale,  davanti  al  OUftle  trova- 

vasi  l'agente  municipale  Benedetti*  ohe  nulla  di 


notevole  rimaro 0  nell'andatura  della  vettura  Iti  pr 
rola,  tanto  ohe  non  solo  non  inlimò,  a  ohi  la  gufi 
dava,  di  limitare  la  velocità,  e  formarsi  corno  avrebbe] 
dovuto  fare,  so  realmente  la  corsa  fosso  stata  oltre 
1  i  regolare,  ma  nulla  disse  ad  alcuno. 

Fu  soltanto  dopo  pochi  istanti,  ohe  incontrate 
il  segretario  comunale,  gli  fu  da  questi  rilevato,  che 
a  suo  parere  la  vettura  andava  troppo  celermente 
ed  in  modo  pericoloso  e  quindi  era  il  caso  di  rile- 
vare la  contravvenzione  al  guidatore,  il  che  l'agente 
fece. 

Questi  dati  di  fatto,  emersero  anche  all'udienza, 
ma  non  ostante  olà,  non  può  il  Pera  condannarsi 
per  le  seguenti  ragioni. 

Innanzi  tutto,  perone  non  fu  In  alcun  modo  pro< 
vate  che  la  velocità  dell' automobile,  fosse  supe- 
riore a  quella  normale  prescritta,  dei  dodici  chilo- 
metri, giacché  non  basta  dire  ed  affermare,  conio  fa 
il  segretario  comunale,  testimonio,  ohe  la  vettura 
andava  forte,  por  dimostrare  che  quell'andatura 
forte,  era  superiore  alla  velooità  concessa,  una 
volta  ohe  nessuna  presorizlone  speciale  comunale. 

limita  per  quei  luoghi   abitati  una.  velooità  minore 

della  ordinaria,  e  mentre  pure  si  sa,  oom'  è  facil- 
mente intuitivo,  che  un' automobile  puro  spinto 
alla  velocità  concessa  di  ehilomotri  12,  va  soinpro 

f  orte. 

Bisognerebbe  per  trovare  un  argomento  persua- 
sivo, cho  l'espressione,  troppo  generica  del  teste, 
fosse  stata  confortata  da  qualche  fatto  specifico, 
atto  ad  illuminarla,  giaoohd  altrimenti  la  consta- 
tazione del  ridetto  testimonio,  rimane  solo  un  seni* 
plico  fatto  di  impressione  personale. 

E  che  sia  cosi  lo  prova  il  fat  to,  che  la  guardia  se 
non  fosse  stata  dal  superiore  eccitata  a  verbalizzare! 
nulla  avrebbe  fatto  di  sua  spontanea  volontà.  peroh| 
egli  non  snbi  alcuna  Impressione  allarmante  circa 
l'esagerata  velocità  dell'automobile  ohe  pochi  istanti 
prima  gli  era  passata  sotto  gli  occhi,  altrimenti 
avrebbe  dovuto,  come  si  premise,  accennare  ed  in- 
giungere subito  agli  automobilisti  di  fermarsi;  a 
meno  che.  come  vorrebbe  far  supporre  il  giudicabile, 
non  sia  stato  presente,  il  che  non  si  vuole,  né  si  può 
supporre,  por  il  deposto  giurato  da  osso  agente  fattoi 

In  ogni  modo  pure  ammettendo  che  la  guardia 
comunale  subisse  essa  puro  l'impressiono  cho  l'au- 
tomobile andava  a  velocità  eccessiva,  mancò  ad  un 
dovere  impostogli  dal  nuovo  Regolamento  di  p. di- 
zia  stradale,  perchè  ossa  aveva  l'obbligo,  a'  termini 
dell'articolo  89  di  detto  Regolamento  di  intimare 
al  conduttore  dell' automobile   di  fermarsi. 

E  che  questa  sia  una  formalità  sostanziale,  comf1 
noi  crediamo,  per  la  validità  della  contravvenzione^ 
lo  dico  il  fatto,  cho  l'espressione  usata  nel  citato  ar- 
ticolo è  tassativa,  siccome  appare  dal  verbo  dovere 
usato,  (die  non  ammette  altra  interpretazione,  ai 
non  quella  restrittiva  di  un  obbligo  assoluto  ed  im- 
posto agli  agenti.  A  ciò  si  aggiunga  lo  spirito  del 
disposto  stesso,  giacché  determinandosi  quanto  so- 
pra è  dotto,  o  che  nel  preoodente  Regolamento  <ii 
polizia  stradale,  non  esisteva,  il  legislatore  volle  in 
tal  guisa  impedire  abusi,  inconvenienti  od  errori  e 
nello  stesso  tempo  costringere  gli  agenti  a  rigorosa* 
mente  o  personalmente  invigilare  ad  un  si  delicato 
sorvizio.  Tanto  vero  ciò,  che  all'articolo  91.  è  pre- 
scritto che  nel  vorbalo  di  contravvon/ione.  l'agenti 
deve  menzionare  lo  intimazioni  fatte  ed  i  provve- 
dimenti presi,  mentre  nel  precedente  articolo  8Q 
e  sanzionata  una  penalo  per  il  conduttore  dell'auto" 
mobile  che  non  ubbidisca  alla  intimazione,  il  (die 
dimostra  una  volta  di  più  l'importanza  che  il  le* 
gislatore  detto  all'obbligo  dell'intimazione.  P.  Q  1/. 
Visto  l'articolo  34  4  C.  p.  p.  assolve  Pera  Pietro  dal- 
l'imputazione asorittagll. 


Dal  turismo  all'esplorazione. 

Il  sig.  Dott  .  Umborto  Sanguinei  t  i,  Console  del 
T.  C.  I.  a  Bologna,  e  partito  negli  ultimi  giorni 
dello  scorso  anno  per  un  viaggio  di  esplorazione 
nella  Somalia  Italiana.  Egli  si  propone  di  esami- 
narne e  conoscerne  i  torroni,  le  coltivazioni,  tfli 
allevamenti  all'intento  di  darò  sviluppo,  sistema 
Eione  ad  una  vasta  azienda  agrieolo-eonimerolale. 

Intanto  lo  accompagnino  i  nostri  migliori  auguri, 
quale  espressione  di  simpatia  della  grande  famiglia 
turistica  alla  quale  egli  appartiene. 


RIVISTA  MENSILE 


La  Direzione  del  Touring  ha  preso  in  sue  ultime 
godute  tra  l'altro  le  seguenti  deliberazioni: 

PROGRAMMA  1909  DELLA  COMMISSIONE  DI 
TURISMO  NAUTICO.  —  Il  presidente  della  Com- 
missione di  Turismo  Nautico,  comm.  Piola  Daverio, 
espone  le  proprie  proposte  per  l'azione  della  Com- 
missione nel  1909. 

E'  d'avviso  che  si  debba  nominare  in  seno  alla 
Commissione  un  Comitato  esecutivo  per  rendere  più 
agile  l'azione  della  Commissione  stessa.  Annuncia  che 
sarebbero  in  progetto  delle  gite  nautiche  da  Lecco 
a  Milano  per  l'Adda  e  il  Naviglio,  e  da  Mantova  al 
Delta  del  Po.  Esprime  l'avviso  che  sia  sin  d'ora  il 
caso  di  studiare  qualche  manifestazione  di  turismo 
nautico  nell'occasione  dei  festeggiamenti  di  Roma 
nel  1911:  proporrebbe  una  Crociera  Roma -mare  e 
ritorno,  o  meglio  la  discesa  da  Orte  al  Mare,  sul  Te- 
vere. 

La  Direzione  appoggia  le  proposte  del  presidente 
della  Commissione  ed  approva  che  siano  messi  a  di- 
sposizione della  stessa  i  mezzi  necessari. 

TEMPORANEA  IMPORTAZIONE  DI  CANOTTI 
AUTOMOBILI  E  DI  AEROPLANI.  —  Si  prende 
atto  della  comunicazione  della  Direzione  generale 
delle  Gabelle  intorno  alla  esenzione  del  dazio  per  i 
canotti  automobili  destinati  alla  navigazione  [interna 
sui  laghi  e  sui  fiumi  e  della  temporanea  importazione, 
esente  da  deposito,  degli  aeroplani  e  dirigibili  desti- 
nati ai  semplici  esperimenti  di  aviazione,  salvo  re- 
golare in  avvenire  anche  per  questi,  con  documenti, 
la  loro  temporanea  importazione  in  Italia. 


Consoli. 

Benevento    Rag.  Antonio  Rispoli. 

Bergamo   Giovanni  Maria  Scotti. 

»    Giuseppe  Micheletti. 

Berlino    Cav.  dott.  Alberto  Labriola. 

Bisacquino    Avv.  Pellegrino  Bonflglio. 

Cassine    Dott.  Corrado  Besson. 

Cento   Dott.  Giacomo  Rondinini. 

Conegliano  (cons.  mil.)  Ten.  Enrico  Signorelli. 

Genova    March.  Gianni  Crosa  di  Ver- 

gagni. 

Governolo   Melchiorre  Zagni. 

Malcesine    Francesco  Guarnati. 

Modena  (cons.  mil.)  .  . .  Cap.  Giovanni  Bonduri, 

Modica   Sare  Cannata. 

Morlupo   Dott.  Nicola  Contini. 

Novi  Ligure    March.  Ernesto  Spinola. 

Ottobiano    Dott.  Frosi  Ricciotti. 

Renate   Guido  Pagani. 

Ronsecoo   Carlo  Dragone  . 

S.  Felice  a  Cancello  .  .  .  Francesco  Riccio. 

S.  Ninfa   Dott.  Giuseppe  Accardi. 

Siena  (cons.  universit.)  Ugo  Brandis. 

Toriìio    Cap.  Roberto  De  Gennaro. 

Turi   Rag.  Guglielmo  GentiluccL 

Venezia   Edoardo  Soika. 

Vertova   Albino  Buizza. 

Vinovo   Rag.  Flamia  Zeno. 

Medici. 

Acqui   Dott.  Eula  Donato  Costanzo. 

Calizzano   Dott.  Attilio  Salvatico. 

Camisano   Dott.  Domenico  Stivanin. 

Cassine   Dott.  Corrado  Besson. 


CICLISTI  ! 

! 

usate 
soltanto 


RNEUMA  TIOI 

MICHELI 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 

e» 

come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobili 


Le  Biciclette  "Adler,, 

*  la  grande:  marca  mondiale:  * 


sono  sempre  alla  testa,  invidiate  da  tutti  ma  non  mai  raggiunte  ! 

SOCI  DEL  TOURING  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generate  per  V Italia: 

CARLO  GLOCKNER  •  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


Pepto-Kola  Robin 

Peptorie,  Kola,  Glicerofosfati) 

È  uno  squisito  liquore,  il  quale  oltre  all'azione  stimolante 
e  nutritiva  della  Kola  e  dei  Glicerofosfati,  ha  in  sè  quella 
del  peptone,  che  riesce  pure  efficacissimo  come  nutriente  ed 
eccitante.  Inoltre,  per  coloro  che  hanno  bisogno  di  leggiere 
quantità  di  alcool,  esso  ne  fornisce  in  piccola  dose,  quanto 
è  necessario  ad  eccitare  senza  nuocere. 

n  turista  dovrebbe  averne  sempre  nella  sua  fiaschetta, 
perchè  con  la  "  Pepto-Kola  „  egli  potrà  affrontare  sicuro'  So 
sforzo  muscolare  e  nervoso  dello  sport,  potrà  chiedere  al  pre- 
zioso liquore  l'aiuto  contro  l'incipiente  esaurimento,  il  sostegno 
per  aspettare  senza  sofferenza  il  pasto  ritardato,  l'eccitamento 
dell'appetito  talora  attutito  dal  senso  penoso  di  stanchezza. 
Un  bicchierino  da  liquori  prima  del  pasto  è  un  eccel- 
lente aperitivo,  dopo  il  pasto  sostituisce  benissimo  il  caffè, 
che  non  è  facile  procurarsi  durante   un'escursione  sportiva. 


Glikolaina  Robin 

Kola  e  Glicerofosfati) 

La  noce  di  Kola,  che  è  a  torto  poco  nota  in  Italia,  contiene 
un  principio  attivo  detto  rosso  di  Kola,  ricco  di  teobromina,  caf- 
feina, ecc.,  stimolante  potente  del  sistema  nervoso,  e  dell'energia 

muscolare» 

Nella  Glikolaina  Robin  l' estratto  completo  dì  noce  di  Kola 
fresca,  perchè  ritirata  completamente  dalle  proprie  coltivazioni,  è 
associata  ai  Glicerofosfati,  cosicché  all'azione  stimolante  si  unisce 
quella  nutriente,  specie  per  il  sistema  nervoso,  fonte  prima 
di  ogni  attività. 

Per  i  turisti  che,  oltre  alla  forza  muscolare  hanno  tanta 
necessità  del  perfetto  equilibrio  nervoso,  la  Glikolaina  riesce  un  pre- 
zioso sussidio,  un  reintegrante  ottimo  delle  energie  esauritesi  nello 
sforzo  nervoso  e  muscolare.  La  forma  granulare  è  indicatissima  per 
la  ingestione,  in  dose  di  uno  o  due  cucchiaini  da  caffè  dopo  il 
pasto.  Non  contiene  alcool,  pur  essendo  un  aiimentc  di  risparmio. 

In  vendita  presso  tutte  le  buone  Farmacie,  i  principali  Droghieri, 
ed  in  mancanza,  presso  la  Casa  produttrice 

MAURICE   ROBIN    Filiale  per  l' Italia  :  MILANO         Via  Monte  Napoleone 

  Telefono  70-49   


RIVISTA  MENSILE 


Catanzaro    Dott.  Vittorio  Colosinio. 

CòHiano   Dott.  Quirino  Principe. 

Cremona    Dott.  Carlo  Mazzolari.  • 

Crevoladossola   Dott.  Luigi  Pirovano. 

Giulianello    Dott.  Agostino  Soarpace. 

Mairano   Dott.  Giacomo  Marini. 

Oriolo  Romano    Dott.  Alessandro  Fedele. 

Quaderni   Dott.  Decò  Afra. 

Legali. 

Avellino   Avv.  Camillo  Solimene. 

Barletta   Avv.  Fedele  Cavaliere. 

Ozieri    Avv.  Gavino  Fresu. 

Recanati    Avv.  Giuseppe  Buratti. 


Soci  Benemeriti. 

Benettini  dott.  cav.  Silvio,  Roma  —  Bertini4Guido, 
Colle  Val  d'Elsa  —  Bonardi  cap.   Giovanni,  Como 

—  Bonauguri  G.  B.,  Dovadola  —  Donati  Bartolo- 
meo, Fiumalbo  —  Gessaga  Umberto,  Genova  —  Ghi- 
rardi  Giulio,  Mirano  —  Gianfelici  geom.  Carlo,  Bari 

—  Guglielminotti  Ettore,  Bussoleno  —  Melotti  Fe- 
lice, Torino  —  Ott  cap.  Gaspero,  Ozieri  —  Pieri 
Lorenzo,  Borgo  a  Mozzano  —  Ramponi  Angelo, 
Trebbo  di  Reno  —  Ruggiero  Antonino,  Nettuno  — 
Soapinelli  conte  Enrico,  Lanciano  —  Stroppiana  Lin- 
)oln,  Torino  —  Taglione  Luigi,  Torino  —  Tiscornia 
Tullio,  Genova  —  Venni  Giuseppe,  Venezia. 

TOTALE  N.  1512. 


Soci  quinquennali. 

Dal  Torso  Alessandro,  Udine  —  Da  Re  Albano, 
Milano  —  D'Aùmiller  Vandae  bar.  cap.  Roberto, 
Casteltermini  —  Visconte  De  Brecey  Brecey  — 
Dedè  Achille,  Milano  —  Deganutti  geom.  Camillo, 
Udine  —  De  Hirsch  Harold,  Paris  —  Delle  Piane 
Pietro,  Genova  —  Dello  Strologo  Ernesto,  Porto 
Sudan  —  De  Maffei  cav.  Luigi,  Trento  —  De  Ma- 
leine  Leonardo,  Trieste  —  De  Micheli  Ferdinando, 
Milano  —  De  Paoli  Antonio,  Torino  —  Do  Rin  ing. 
Paride,  Trieste  —  Dottori  Giovanni,  Sassari  —  Di 
Majo  ten.  gen.  Carlo,  Cagliari  —  Dolazza  ing.  cav. 
Giuseppe,  Venezia  —  Ellena  Angelo,  Casale  Mon- 
ferrato - —  Escope  Alfredo,  Forno  Rivara  —  Fal- 
cone Carlo,  Genova  —  Fanetti  Luigi,  Agordo  — 
Fantoli  avv.  Luigi,  Milano  —  Faure  Vittorio,  Mon- 
cenisio  —  Ferraironi  cap.  Luigi,  Agaggio  Infer.  — 
Ferrari  rag.  Alberto,  Varese  —  Ferraris  avv.  M., 
Desana  —  Ferrerò  G.  B.,  Valfenera  d'Asti  —  Fi- 
gini  Giuseppe,  Sampierdarena  —  Filippa  rag.  An- 
gelo, Torino  —  Foà  Vittorio,  Padova  —  Foglianti 
Vito,  Firenze  —  Fontana  Santino,  Fagnano  Olona 

—  Formigginl  Naouani  cap.  Giulio,  Modena  —  Fren- 
guelli  Tomaso,  Perugia  —  Frova  L\iigi,  Codroipp 

—  Furiant  Giuseppe,  Gorizia  —  Fuselli  rag.  Fran- 
cesco, Genova  —  Gaggini  Enea,  Varese  —  Galliano 
Michelangelo,  Genova  —  Gallo  Carradori  conte 
Muzio,  Osimo  —  Gandioli  Fumagalli  A.,  Milano  — 
Gattermayer  Riccardo,  Milano  —  Gautier  Léon,  Mo- 


fetturetia  ^Fial-Legnano,,  SI=S5S  L  3800 

  SENZA  RIVALI  «  GARANZIA  UN  ANNO   — 

l  più  grande  assortimento  in  Motori  uso  Agricolo  ed  Indt*siriì>àe 
PRENOTARSI  PREMIATE  "OFFICINE  FIAL„  -  LEGNANO 


fion  basta  avere  una  buona  Bicicletta! 
Bisogna  munirla  di  buoni  Pneumatici  I 

Ecco  perchè  le  più  importanti  fabbriche 
di  biciclette,  italiane  ed  estere,  montano 
di  preferenza  anche  nel  1909  sulle  loro 
macchine  i  PNEUMATICI 

DUNLOP 

Siclisti  ! 

Seguitene  l'esempio  considerando 
che  i  PNEUMATICI 

DUNLOP 

sono  i  più  resistenti  e  scorrevoli 


THE  DDNLOP  PNEDMATIC  TYRE  Co.  (Cont.)  W 

MILANO 

  Via  Giuseppe  Sirtori,  N.  1A  

Succursale:  TORINO  -  Via  BertoU  N-  9 


RIVISTA  MENSILE 


in 


sa  —  Ghezzi  Lodovico,  Monza  —  Gianni  ing. 
Jdo,  Milano  —  Gianoli  cav.  Francesco,  Avellino 

—  Giavani  Giulio,  Savona  —  Giavina  Bianchi  An 
rea,  Torino  —  Gioncada  Gino,  Lomello  —  Gior 
mai  dott.  Felice,  Gussago  —  Giordani  Rinaldo 
lologna  —  Giovacchini  conte  Rinaldo,  Pistoia  — 
Hronzini  Antonio,  Ardena  —  Gloria  geom. Giuseppe 
'orino  —  Gorla  Ermenegildo,  Biella  —  Greppi  dott 
Ldolfo,  Milano  —  Grigis  Carlo,  S.  Pellegrino  — 
Jugenheim  Ernesto,.  Napoli  —  Guigoni  Maurizio 

>  filano  —  Hajeck  ing.  Alessandro,  Firenze  —  Im 
lirici  Alberico,  Cressa  —  Imbrico  Ulrico,  Ozieri  — 

Miglimi  C.,  Milano  —  Jona  Enrico,  Torino  —  Jonio 
teraflno,  Crusinallo — Knoblanch  Ermanno,  Milano 

—  Lajoujé  Attilio,  Milano  —  Lattuada  Angelo, 
filano  —  Legat  Albino,  Trieste  —  Levi  dott.  Er- 
,  testo,  Torino  —  Lolli  Gaetano,  Modena  —  Longoni 
Ittore,  Carugate,  Lorenzini  C,  Boccheggiano  — 
joria  Annibale,  Milano  —  Luisoni  Battista,  Torino 

[—  Maggi  rag.  Giov.,  Milano  —  Maggioni  Virgilio 
h.  Giorgio  su  Legnano  —  Magnino  Luigi,  Courgnè 
I—  Majoni  dott.  Giulio,  Perugia  —  Malvolti  Angelo 

3onegliano  V.  —  Manzetti  Enrico,  Milano  —  Mar 
>5hiori  Antonio,  Lendinara  —  Marcionni  Pietro,  Mi 

tono  —  Marconi  Carlo,  Broni  —  Marley  Gilbert 

>  Milano  —  Marone  dott.  Costantino,  S.  Angelo  Li 
tnosano  —  Marri  Cristoforo,  Cortona  —  Marsicano 
(Siovanni,  Acquafredda  —  Martini  Napoleone,  Fi 

nnae  —  Marty  Giovanni,  Monza  —  Mascarelli  Fran 
\ sesco,  Torino  —  Massari  dott.  Oreste,  Forlì  —  Mat 
tirolo  ing.  cav.  Ettore,  Roma  —  Mayr  comm.  Sci 
pione,  Ferrara  —  Mazzotti  cav.  Lodovico,  Milano 

—  Menicati  Aldo,  Milano  —  Merlini  Aldo,  Milano 

—  Merlini  ing.  Gerolamo,  Milano  —  Mezzabarba 
uonte  Alberto,  Torino  —  Miotto  Bortolo,  S.  Pietro 
di  Bardozza  —  Monteletti  Giuseppe,  Casale  Mon- 
ferrato —  Morandi  Carlo,  Milano  —  Morganti  Ma- 
riano, Perugia  —  Morlacchi  Ermanno,  Milano  —  Na- 


gliati  dott.  Vittorio,  Firenze  —  Narduzzo  Giovanni, 
Farra  di  Soligo  —  Nessi  dott.  Adolfo,  Como  —  Nessi 
Riccardo,  Como  —  Nicola  avv.  Adolfo,  Gravellona  L. 

—  Obicini  dott.  Giuseppe,  Novara  —  Odivio  sac. 
Nicolò,  Bogliasco  —  Ollino  dott.  Giuseppe,  Genova 

—  Oppenheimer  dott.  Henry  S.,  New  York  — 
Oppezzo  Giovanni.  Stroppiana  —  Orefice  ing.  Mi- 
chelangelo,  Venezia  —   PAD OA   MARIA.  Milano 

—  PADOA  ERRERÀ  ALBA,  Milano  —  Pagani 
rag.  cav.  Antonio,  Aquila  —  Pagani  Filippo,  Mi- 
lano —  Palma  nob.  Giovanni,  Teramo  —  Pantalini 
Amedeo,  Milano  —  Panzeri  Enrico,  Milano  —  Pas- 
salacqua  cav.  M.,  Verona  —  Pasta  Blando,  Monza 

—  Pavesi  comm.  Francesco  Emilio,  Padova  —  Pe- 
drazzoli  ing.  Almerico,  Este  — Pellegrini  Gaetano, 
Varese  —  Peraldo  E.  E.,  Rosazza  —  Persico  Achille, 
Monticelli  d'Ongina  —  Petrino  rag.  prof .  Giovanni . 
Torino  —  Pessina  Giuseppe,  Milano  —  Pozzoni  En- 
rico fu  Daniele,  Legnano  —  Pezzoni  Ruggero,  Mi- 
lano —  Piaggio  Henry,  Genova  —  Picchi  ing.  A., 
Firenze  —  Piccione  Vittorio,  Torino  —  Pini  Cal- 
dino, Mandello  L.  —  Pini  Virginio,  Mandello  L. 

—  Pisani  Giovanni,  Milano  —  Pitacco  Antonio, 
Venezia  —  Pitigliani  Guglielmo,  Pisa —  Pizzocheri 
ing.  Bassano,  Milano  —  Pollorio  Giovanni,  Bardo 
nocchia  —  Pompizzi  dott.  Giuseppe,  Mosciana  S.  An- 
gelo—  Porporino  Ferdinando,  Torino  —  Pozzi  Guido, 
Milano  —  Prandoni  ing.  Luigi,  Castellarla  —  Prini 
Angelo  M.,  Genova  —  Priola  Alessandro  Carri!  per 
Piozzo  —  Pulin  Paolo,  Milano  —  Puntoni  Vittorio, 
Bologna  —  Quairolo  Francesco  junior],  Genova  — 
Radice  avv.  Angelo,  Milano  —  Raffaelli  dott.  Luigi, 
Bagnone  —  Ragazzi  Antonio,  Genova —  Ramella 
ten.  Adolfo,  Fossano  —  Ramella  T.,  Genova  — 
Ravasi  Luigi,  Lissono  —  Reina  Carlo  di  Pietro, 
Arona  —  REVEL  DI  b'  ANDRE  VILLA  MARINA 
marchesa  ISABELLA,  Torino  —  Reviglio  della  Ve- 
neria  Zaverio,  Torino  —  Rey  cav.  Giovanni,  To- 


Motori  Americani  Portatili  fuori-bordo  "WATERMAN,, 

Queste  due  illustrazioni  dimostrano,  come,  col  Motore  portatile  fuori-bordo  "Wa~ 
termali,,  sì  converte  un'imbarcazione  a  remi  in  canotto  automobile.  E'  questo  un 
mirabile  congegno  formato  dalla  riunione,  in  un  solo  corpo,  di  motore,  propulsore, 
timone  e  serbatoio,  che  si 
applica  in  brevi  istanti  die- 
tro a  qualsiasi  imbarcazione 
al  posto  del  timone  Colla 
stessa  facilità  e  prontezza, 
si  rimuove  per  tenerlo  al 
sicuro.  H  motore,  essendo 
a  due  tempi,  non  produce 
scossa  alcuna  alla  barca. 
Ha  la  forza  di  2  HP.  è  raf- 
freddato ad  acqua,  pesa 
20  kg.  e  può  spingere  una 
lancia  da  8  a  12  km.  per 
ora,  con  una  a  sei  persone 
a  bordo.  Costituisce  lo  sport 
Ideale  per  laghi,  fiumi  e 
spiagge,  rispondendo  ad  un 
principio  di  pratica  utilità. 

federe  listino  alla  RAPPRESENTANZA  GENERALE  WATERMAN  ■  Foro  Bonaparte,  53 D  ■  MILANO 


SERIE  COMPLETA  escluse 

-  le  Gomme 

di  tutto  quanto  occorre   per  costruire  una 

Vetturetta  8  HP  32  cìlìndri 

^  '  w  v*       a  magneto 
delle  OFFICINE   FIAL  -  LEGNANO 


Accordasi   la  rappresentanza  nelle  città  non  ancora  impegnate 
Rivolgersi  ai  Concessionari  Esclusivi 

BONZI  &  MARCHI  -  via  s.  nicolao,  i  -  MILANO 


4 


AUTOMOBILES 

Renault  Fréres 

AUTOMOBILI  di  lusso  e  industriali 

MOTORI  PER  IMBARCAZIONE  E  AVIAZIONE 


Vetturetta  1909 


Carrozzeria  due  posti  

Motore  8  HP.  -  2  cilindri 


L.  5  500 


Agenti  : 

A.  FUSI  &  G.  -  MILANO 

43,  Via  Mascheroni. 


CATALOGHI    ILLUSTRATI    A  RICHIESTA 


4 


OTOCICLETTE  F.  N. 


ULTIMI 
MODELLI 

19^9 


QUATTRO^  Cilindri  ^  J  |QQ 
  SUCCESSO  MON  DI  A.  L  R   


Trasmissione 

a 

cardano. 


MONOCILINDRICA  ^  890 
CON  CAMBIO  DI  VELOCITÀ. 


AUTOMOBILI  F.  N. 


14-16  HP 

■ 

Quattro 

ci-ir  c!ri 


Lift 

"y    8  500 


Carrozzeria  L.andaulet  -  Quattro  posti.    Carroz»eria  Doppio-Phaeton  -  4  posti. 

FABRIQUE  NATIONALE  D  ARMES  2>E  GUERRE  -  HERSTAL 

SUCCURSALE   PER  L'ITALIA  :    A.  FUSI  (Kb  C. 
43.  Via   Mascheroni    *    MILANO    *    Via  Pallavicino.  19 
ARMI    ^  VELOCIPEDI 


RI  VIST  \  MENSILE 


rino  —  Riocati  Ceva  di  S.  Michele  bar.  Carlo,  Nanta 

—  Riohieri  Ernesto  Lucio,  Milano  — Riesch  Arturo, 
Firenze  —  Righini  ing.  Eugenio,  Ferrara  —  Rioli 
Andrea,  Parigi  —  Rocchi  don  Giuseppe,  Bettola 

—  Romano  Gino,  Padova  —  Romelli  G.  Cesare, 
Breno  —  Rosset  Paolo,  Aosta  —  Rovero  ing.  Emi- 
lio, Ala  di  Stura  —  Ruggeri  Alfredo,  Castiglion  de 
Popoli  —  Sabbatin  avv.  prof.  Giunio,  Roma  —  Sai- 
ler  Giacomo,  Noale  V.  —  Salvadego  Molin  cav. 
Frane,  Cavarzere  —  Salza  Guido,  Milano  —  Sambo 
Giuseppe,  Venezia  —  Sani  Arrigo,  Ferrara  —  Sa- 
pelli  cav.  Beniamino,  Spezia  —  Sarti  rag.  Pietro, 
Bologna  —  Savo  Luigi,  Spalato  —  Sbardolini  Gia- 
como, Sale  Marasino,  —  Scalaffa  Arrigo,  Milano  — 
Scalfì  Guglielmo,  Milano  —  Scappuccini  Francesco, 
Pistoia  —  Sciarra  Remigio,  Torino 

(Segue  nel  prossimo  numero). 


Nuove  Offerte. 

Offerte  precedenti   Cartelli  N.  3369  L.  4917 3 7f — 

Municipio  di  Bagno  di 

Romagna  ,        „       4  „        40  — 

Deputazione  provinciale 

di  Padova    „        „        2  „        50  — 

Municipio  di  Pontecu- 


rone    Cart< 

Emilio  Quadrio,  Sondrio 
Deputazione  Pr  vinciale 

di  Livorno   

Deputazione  Provinciale 

di  Ancona  , 

Municipio  di  Savignano 

di  Romagna   

Deputazione  Provinciale 

di  Verona   

Deputazione  Provinciale 

di  Girgenti   

Società  di  Utilità  Pub- 
blica, Torre  Pollice  . 
Vincenzo  Cavallito,  Coc- 

conato  

Deputazione  Provinciale 

di  Porto  Maurizio  ... 
Società  O.S.  D.  C,  No- 
vara   „ 

Municipio  di  Lucca    .  .  ,, 
Marchese  Casati,  Milano 
Deputazione  Provinciale 

di  Pavia    „ 

Deputazione  Provinciale 

di  Pesaro  e  Urbino  .  „ 
Deputazione  Provinciale 

di  Macerata    ,, 

Municipio  di  Conegliano 
Deputazione  Provinciale 

di  Ferrara  

Deputazione  Provinciale 

di  Grosseto    „ 

Municipio  di  Novara  . .  . , 
Deputazione  Provinciale 

di  Piacenza    „ 


Ili  N 


1  L. 


10  v 

2  „ 


10  — 
20  — 

15  — 

175  — 

40  — 

40  — 

55  — 

30  — 

20  - 

25  — 

35  — 
150  — 
55  — 

100  — 

140  — 

41,59 
50  — 

[  54  — 

p75  — 

30  — 

30  — 


SOVRACCOP£RTURC  "HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'av- 
venire, si  applicano  in  6  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usate 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture    EUREKA,,  in  gomma  e  cuoio.  « 

Coperture  "U.  DE  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  •  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (I*.  25  franco 
a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stesti 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 


Chiedere  Listini.  Prezzi  correnti  e  Preventivi  m 


U.  DE  BONMARTINI -Milano 


Via  Plinio.  5  (Corso  Buenos  Ayres) 
Telefono  99-44  -  Trigrammi:  BONMARTINI  •  MILANO 


Apparecchio  "REFLEX,, 

w«  «tereoscopio  4.5  x  10.7  est. 

Chiedere  il  Catalogo 

N.       gratis  e  franco. 


Il  migliore  apparecchio 

© 

la  Fotografia  artistica, 
ritratti,  istantanee, 
ecc.,  ecc. 


Su 


6° 


Apparecchio 
a  Specchio  Riflettore 

con   HELIAR  1:4.5  di  apertura. 
Cinque  formati:  cm.  4%v6.  6%*9,  9*12,  12x18Vf,  4  5*10.7  con  stai  osco  b 


LA  VETTURA  LEGGERA 

 SPA 

confermava  nella  VI*  Esposizione  Internazionale 
d'Automobili  in  Torino  il  successo  ottenuto  al 
Salon  di  Parigi  del  1908. 


Meraviglia  di  semplicità 
Robustejja  *  Economia,  *  Eleganja  *  Velocità 

che  degnamente  completa  la  serie  degli  insuperabili 
prodotti  delle  Officine  SPA  di  Torino»  le  vincitrici 
di  tutti  i  Concorsi  Governativi  del  1908. 

_  _ 

Informazioni  e  Cataloghi  presso  la 

Società  Ligure- Piemontese  Automobili  SPA 

  TORINO  (Barriera  della  Crocetta) 

o  presso  gli  Agenti  esclusivi  di  vendita  per  I*  Italia  „ 

GARAGE  CARROZZERIA  AUTOMOBILI  ALESSIO 


RIVISTA  MENSILE 


V 


Municipio  di  Paesana  . .  Cartelli  N. 

2  L. 

20  — 

Soci  del  T.  C.  I.,  Mon- 

Municipio  di  Murazzano  „ 

2 

50  — 

Cartelli  N.  3 

L.    30  — 

Municipio  di  Borghetto 

Deputazione  Provinciale 

Lodigiano    „ 

3 

45  — 

di  Reggio  Emilia     .  . 

„  io 

„    170  — 

Comm.  Dario  Centurini, 

Sindaco  di  Siviano  .... 

1 

25  — 

2 

50  — 

Deputazione  Provinciale 

Municipio  di  Pontecu- 

di  Porto  Maurizio  .  .  . 

8 

„    170  — 

2 

35  — 

Ing.    Antonio  Salterio, 

Trezzano  sul  Naviglio  ,, 

2 

30  — 

Totale. . 

Cartelli  Ne  3453  L. 

51  642,50 

Elenco  dei  Candidati 


a  Soei  del  T.  ©.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1°  al  28  Febbraio  1909 


SOCI  VITALIZIO») 

ABBIATE  GRASSO,  Calderara  Marco  —  ALT  AllSSEE,  Hohenlobe  princ.  Moritz  —  ASMARA,  Elia  ten 
Luigi;  Turi  Tullio  —  ASTI,  Garesio  Ettore  —  BARI,  Berner  cav.  Emilio  —  Bergamo,  Baldis  dott 
Sperandio  —  Bodio,  De  Sanctis  Giovanni  —  Bologna,  Adami  cav.  Giuseppe;  Adami  Dolara  Egle  — 
BRESCIA,  Serlini  dott.  Fausto  —  BUENOS  AIRES,  Mellano  ing.  Domenico;  Pugnaloni  Ugo —  CAL- 
TANISETTA, Giordane  cav.  Giuseppe  —  Catanzaro,  Saliva  ten.  Giuseppe  —  CEREA,  Anderlini  ing. 
Alessandro  —  CIVITA  CASTELLANA,  T rocchi  Alessandri  Riccardo  —  COGGIOLA,  Fratta  Francesco 
—  FERRARA,  Gulinelli  conte  Umberto  —  FIRENZE,  Alfani  avv.  cav.  Alberto;  Mussi  dott.  prof. 
Ubaldo  —  GENOVA,  Lavagna  avv.  Giuseppe  —  Preve  Cesare;  Schiavetti  Giuseppe  —  GROPPELLO 
D'ADDA,  Alberti  Enrico  —  IQUIQUE,  Besio  Cesare  —  IVREA,  Iona  Marco—  LODI,  Dionisi  march. 
Ottavio  —  LUCCA,  Orzali  Aristodemo  —  LUGO,  Salutz  Andrea  —  MAMMOLA,  Piccolo  Leone  — 
M ANZIANA,  Cavicchioni  Camillo  —  MAR  DEL  PLATA,  Vitale  J.  Alfredo  —  MILANO,  Bagatti  Val- 
secchi  bar.  Giuseppe;  Bagatti  Valsecchi  nob.  Pier  Fausto;  Bassi  nob.  Guido;  Beneggi  Giovanni;  Borsa 
dott.  Giovanni;  Bozzi  Emilio;  Bozzolo  geom.  Natale;  Cagnola  dott.  Amedeo;  Corneili  Luigi;  De  Mojana 
nob.  Gian  Lodovico;  Folz  Michele;  Gavazzi  Giulio;  Greco  prof.  rag.  Eugenio;  Lado  ing.  Gino;  Mani  ti 
Angelo;  Niccoli  Lodovico;  Pagani  Guido;  Peregrini  ing.  Enrico;  Porro  avv.  prof.  E.  A.;  Scoppola  Tul- 
lio V.;  Silvestri  Enrico;  SironI  dott.  Torquato;  Sormani  conte  Alessandro;  Sormani  Busca  march. 
Luisa;  Stoppa  Pietro;  Tonta  Mario;  Villa  Attilio;  Visconti  di  Modrone  duca  Uberto — MODENA,  Me- 
nafoglio  march.  Francesco  —  MONZA,  Salzi  Enrico  —  ORBASSANO,  Lavagna  avv.  Attilio  —  PA- 
DOVA, De  Claricini  Dornpacher  conte  cav.  Nicolo' —  PARMA,  Cremonesi  rag.  Casimiro;  Gelati  An- 
gelo —  PAYSANDU',  Riva   ing.  Juan— PEDASO,  Bruti  ten.  gen.  Bruto  —  POZZUOLO  DEL  FRIULI, 


(*)  Art.  5  dello  Statuto:  I  Soci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CENTO  VENTICINQUE 
se  all'Estero. 

CARLO  GRIMALDI 

=  MILANO  ^  Piazzale  Venezia,  3 


Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  dì  ZBISS  -  QOERZ  -  VOIQTLÀNDER  -  MEYER,  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si   accettano   apparecchi   usati   io  cambio, 

INTFRF^iNTF  I  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
111  I  CNLOOnll  I  L  i    con  obbiettivi  d'autore.   —   PREZZI  D'OCCASIONE 


velocipedi  di    PRIMO  GRADO 

ATALA 

CHIEDERE   CATALOGO  1909 


VI 


TOURTNG  CLU^>  TTAT.TANO 


Sardo  dott.  Antonio  —  QU  ARON  A,  Zignone  Michele  — RIMANATI,  Antici  march.  Giulio  —  REGGIO 
EMILIA,  Fossa  conte  ing.  Giov.  —  RIVA  DI  TRENTO,  Luciolli  Giuseppe  —  ROMA,  Biblioteca  del 
Senato  del  Regno;  Pomari  Gustavo;  Garettonl  Edoardo;  Ministero  Finanze  (  Direzione  Generale  Tasse); 
Tenedini  Alpino  —  SALUZZO,  Luda  di  Cortemiglia  conte  Giuseppe;  Pejroncdott.  Carlo —  S.  GIO- 
VANNI VALDARNO,  Sequi  ing.  Ubaldo  —  SAN  REMO,  Lloyd  Menabrea  di  Val  Dora  marchesa  Su- 
sanna —  SANTIAGO,  Schiavetti  Ermenegildo;  —  SAVIGLIANO.  Sclaveranl  Ing.  Michelangelo  — 
SIENA,  Forteguerri  marchesa  Laudonna  —  TARANTO,  Salerni  Glauco  —  TORINO,  Bardessonc  Ferdi- 
nando —  Bastogi  Gino;  Belila  dott.  Alfonso;  Boggio  Oreste;  Diatto  comm.  G.  B.;  Gianoli  Riccardo; 
Lancia  Pietro;  Leumann  cav.  uff.  Napoleone;  Marguerettaz  Cesare;  Nota  dott.  Annibale —  TRAPANI, 
Adragna  d'Ali  conte  Giovanni  —  TRENTO,  Degli  Antonini  ing.  Amedeo  —  TREVISO,  Fabbro  cap. 
Pietro  —  TRIESTE,  Marega  Rodolfo  —  UDINE,  Volpe  cav.  G.  B.  —  VARESE,  Chiesa  cav.  rag. 
Edoardo;  Macchi  rag.  Silvio  —  VENARIA  REALE,  Circolo  Ufficiali  5°  Regg.  Artiglieria  —  V EN  EZIA, 
Rizzioli  Nicolo*;  Società'  Veneziana  di  Navigazione  a  Vapore;  Vlan  Ing.  Umberto  —  VERCELLI,  Fan- 
chiotti  cap.  dott.  Eugenio  —  Verona,  Scacchi  ten.  col.  Enrico;  Società'  Anonima  Tram  vai  a  Vapore 
delle  Provincie  Verona- Vicenza  —  VIAREGGIO,  Frette  Alessandro. 


ALESSANDRIA.  —  Dalla  Riva 
Eugenio,  Milanese  Giovanni,  Sal- 
vi ing.  A. 

Acqui.  —  Pagliazzi    ten.  Ferd. 

Asti.  —  Bechtold  Carlo,  Bertoli 
Giovanni. 

Belveqlio.  —  Ivaldi  dott.  Pietro. 

C anelli.  —  Casarone  avv.  G. 

Casale  Monferrato.  —  Circolo  Uff. 
2.  Regg.  Genio,  Municipio,  Pa- 
gliano Ettore,  Sordini  Aldo,  Va- 
lesi  Gironte. 

Castell' Altero.  —  Ferrerò  rag.  G. 

Mornese.  —  Gastaldo  Giovanni. 

Novi  Ligure.  —  Patrini  dott.  Ezio. 

Serravalle  Scrivia.  —  Balbi  L. 


SOCI    ANNUALI  (**) 

Tortona.  —  Cuniolo  Giovanni. 
ANCONA.  —  Nota  Stefano. 
Fabriano.   —  Associazione  Cicli- 
stica. 

Jesi.  —  Avitabile  prof.  Alfonso. 
Gagliardi  Umberto,  Honorati 
march.  Francesco,  Monarca  Ro- 
dolfo. 

Senigallia.  —  Mandolini  Iginio. 

AQUILA.  —  Bruno  dott.  L.,  Carli 
Igino,  Di  Marco  Dante,  Moro- 
setti  geom.  Alfredo. 

Avezzano.  —  Benzoni  A.,  Fei  Gino, 
Lombardi  Cerri  V. 

Borgocollefegato.  —  Morelli  avv.  G. 

Magliano  de'  Marsi.    —  Di  Cle- 


mente Vincenzo. 

Pescasseroli.  —  Guiducci  Igino. 

Pizzoli.  —  Del  Tosto  Ernesto. 

AREZZO.  —  Bibbiena.  —  Vec- 
chietti conte  Guido. 

Castel  S.  Niccolò.  —  Ferri  Bene- 
detto. 

Foiano  della  Chiana.  —  Pansierl 
Pietro. 

Loro  Ciuffenna.  —  Favilli  Giu- 
seppe. 

Monticello.  —  Casini  rag.  Giuseppe^ 
Sansepolcro.  —  Lombezzi  Ugo. 
Soci.  —  Corezzi  Giulio. 
ASCOLI  PICENO.   —  Tosco  ing. 
Epifanio. 


(**)  Art.  6  e  9  :  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12:  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 


L 


Carte  e  Cartoline  sensibili 

SATRAP 


(GaslicHt) 


IDEALE  DEI  FOTOGRAFI 


Si  stampa  facilmente  con  qualsiasi  luce  (naturale  o  artificiale).  —  Con  lastre  comunemente  sviluppate  si  ottengono 
toni  nero-carico  simili  a  quelli  delle  carte  al  platino.  —  Durata  illimitata,  resiste  »  tutte  le  temperature  e  non  scolorisce. 

Altre  Carte  SATRAP:  Albumina  Matt,  4 risto,  Celloidina  e  Bromuro. 

Presso  tutti  i  negozianti  di  articoli  fotografici 

Chemische  Fabrik  auf  Actien  (vorm.  E.  Schering)  Charlottenburg-Berlin 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  Genova 


-t 


tt 


tt 


■  ■■■  ■  I 

W?emn1ePOLACK 


AGENZIA  E  DEPOSITO  ~..,A 

BONZI  &  MARCHI  i. 


GLOBO 


è  riconosciuto  il  miglior  preparato  p» 
pulire  e  lucidare  i  metalli.  In  verniti 
pi  '  «so  tutt  i  i  droghieri  enegozianti 1 
n  neri  casalinghi.  Scatole  da  cent  I 

PÌU.     MJlutar*  U  scadenti  contrade»* 

vendita  esclusiva  all'ingrosso  : 
VAX  FRANK.  P.  Rl«<»-,rim*n-n  8  MUar 


RTVTSTA  MENSILE 
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Fermo.  —  PROPERZI  CERQUET- 
TI  BRUNA. 

Ponzano  di  Fermo.  —  Catalino  L. 

AVELLINO.  —  Salza  Irpina.  — 
De  Pascale  Alberto. 

Scrino.  —  Piroli  prof.  Salvatore. 

BARI.  —  Colonna  Giov.  A.,  De 
Giglio  ing.  Francesco,  Dessy  ten. 
F.,  Di  Cagno  Giovanni,  Mazza- 
cane  Costantino  Francesco,  Zuc- 
caro  cav.  dott.  Giuseppe. 

Minervino  Murge.  —  Mastrangelo 
dott.  Giov. 

Putignano.  —  Tatèo  Pietro. 

BELLUNO.   —  Martini  Arnaldo. 

Calalzo.  —  Lozza  Lucio. 

Pieve  di  Cadore.  —  Giacobbi  G. 

BENEVENTO.  —  Ungaro  G.  B. 

S.  Bartolomeo  in  Oaldo.  —  Rosa 
dott.  Nicola,  Vernacchia  Gio- 
vanni. 

8.  Leucio.  —  De  Longis  ing.  Do- 
menico. 

BERGAMO.  —  Cassis  Clemente. 
Festa  Gian  T.,  Pesenti  Giulio, 
Tacchi  cav.  Alessandro,  Tacchi 
Giuseppe,  Tiraboschi  avv.  Ales- 
sandro. 

Caravaggio.  —  Oreni  Mario. 

Castro.  —  Sangalli  Giovanni. 

Costa  Volpino. —  Giudici  Bernardo. 

Lovere.  —  Amighetti  Giacomo,  Bo- 
nafina  Mario,  Murachelli  Gio- 
va i  ai,  Raff aglio  avv.  Gino. 

Sovere.  —  Zanni  Francesco. 

Stezzrtìo.  —  Muttoni  Giuseppe. 

Trevxglio.  —  Rossi  sao.  Giuseppe. 

Urgnano.  —  Grena  dott.  Giuseppe. 

BOLOGNA.  —  Beneventano  del 
Bosco  ten.  G.,  Buscaglione  Giu- 
seppe, Calderinì  Giulio,  Cattani 
march.  Paolo,  Ceroni  dott.  Luigi, 
Chiarì  Oreste,Cristof  ori  Giuseppe 


Francesco,  Facchini  Giuseppe, 
Favilla  rag.  A.,  Frontali  avv. 
Federico,  Chiglia  ten.  Giuseppe, 
Joli  Riccardo,  Manfredi  Arman- 
do, Mignani  Giuseppe,  Pollagli 
ing.  Cleto,  Poluzzi  Remo,  Ri- 
ghini  Raoul,  Samorini  Giovanni, 
Società  caccia,  pesca  e  tiro  al 
volo,  Soriani  Ferdinando,  To- 
setti  Paolo. 

Amola  di  Persicelo.  —  Gotti  don 
Domenico. 

Bazzano.  —  Bravi  Lodovico. 

Castelfranco  Emilia.  —  Gaiani  An- 
selmo. 

Mezzolara.  —  Rovinetti  Reginaldo. 
Ponticelli.  —  Cremonini  Anselmo. 
S.  Giov.  in  Persiceto.  —  Fantozzi 
Vittorio. 

BRESCIA.  —  Bottoni  dott.  Vin- 
cenzo, Calini  cap.  conte  Giu- 
seppe, Caravaggi  rag.  Bernardo, 
Carli  sac.  L.,  Ceresetti  France- 
sco, Grandi  Eugenio,  Martinazzi 
Giovanni,  Palazzi  Guido,  Pon- 
zoni  Giuseppe,  Sette  Achille, 
Società  Ciclo  Convegni  Sportivi 
«  Victoria  >,  Stanchina  Alessan- 
dro, Tamagni  Giovanni,  Zappalà 
Alfio. 

Alflanello.  —  Moscardi  don  An- 
gelo. 

Castrezzato. —  Bettinetti  Eugenio. 
Cazzago   S.    Martino.    —  Orizio 
Pietro. 

Cedegolo.  —  Prinetti  Alessandro, 

Zecchini  Pietro. 
Oardone    Valtrompia.   —  Beretta 

cav.  Pietro. 
Padenghe.  —  Wolff  dott.  Guglielmo 
Pisogne.  —  Minoni  Angelo. 
Rovato.  —  Orizio  Felice,  Sabotti 

Ferrante. 


S.  Oervasio  Bresciano.  —  Gatti 
Michele. 

S.  Eufemia  della  Fonie.  —  Caprioli 
rag.  Francesco. 

Toscolano.  —  Locatelli  Romeo. 

CAGLIARI.  —  Cornelia  Matteo, 
Cugurullo  Amilcare,  Piloni  Al- 
fonso, Salazar  Santjust  conte 
Efisio,  Sanna  ing.  F.,  Serra  Gio- 
vanni, Tanda  Eraldo. 

Bosa.  —  Marras  not.  Giov.  V. 

Carloforte.  —  Camera  dott.  Luigi. 

Furici.  —  Setzu  Raimondo. 

Jerzu.  —  Carta  sac.  cav.  V.  M., 
Lai  dott.  Giuseppe. 

Iglesias.  —  Cappa  Giacomo,  Ibba 
dott.  Ferruccio. 

Nebida.  —  Bistolfi  Giovanni,  Cu- 
neo Enrico,  Fabi  Amedeo,  Iovì 
Luigi,  Serra  Luigi,  Strufaldi  A., 
Teggio  Lamberto. 

CALTANISSETTA.  —  Giardina 
ing.  Salvatore. 

CAMPOBASSO.  —  Cannaviua 
comm.  avv.  V. 

Isernia.  —  PROPERZI  DOLO- 
RES. 

Palata.  —  Grazianl  avv.  Nicola. 

Toro.  —  Magno  Mercurio. 

Trivento.  —  Florio  don  Benedetto. 

CASERTA.  —  Circolo  Nazionale. 

Aversa.  —  De  Lieto  Gennaro,  Fa- 
varato  Michele,  Fedarri  Pietro, 
Ferri  Giuseppe,  Grottola  Dome- 
nico, Maccarelli  Giuseppe,  Ric- 
chetti  ing.  Guglielmo. 

Casapulla.  —  Santillo  dott.  Cle- 
mente. 

Fondi.  —  Fimiani  Alfonso,  Soc- 
co dato  Giuseppe. 

Maddaloni.  —  Santopadre  Pio. 

R.  Polverificio  s.  Liri.  —  Gisla 
L.  M. 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 

LASTRE  E  PELLICOLE 

—   Actien-Gesellschaft  fùr  Anilin-Fabrikation  -  Berlino  — 

ISOLAR 
CROMO -"A  GFA.. 
CROMO  ISOLAR 

forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


PER  VEDUTE  01  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  Garbagnati  -  Milano 

Via  Omenoni,  N.  4 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


|  fi?  f"\f\éT\  e  Pm  famiglie  fanno  uso  della  brev.  Macchina 
*  J  KJKJKJ  lavatrice  "VOLLDAMPF,,  (a  tutto  vapore) 
perchè  questa  lava  la  biancheria  splendidamente  e  senza 
danneggiarla,  apportando  il  75  °/0  di  risparmio  sulla  spesa 
del  bucato.  SI  FORNISCE  IN  PROVA 

Per  Cataloghi  e  referenze  scrivere  alla  Ditta  : 

J.  A.  JOHN  -  Via  C.  Goldoni,  1  -  Milano 

Sconto  ai  Soci  del  Touring. 


Ciclisti  !  ! 


Chiedete  al  vostro  meccanico  una  bicicletta 
costruita  con  Serie  originali  di  questa  marca, 
conosciuta  in  tutto  il  mondo,  ed  avrete  una 

Bicicletta  ideale! 

—  Questa  Casa  fabbrica  anche  Mozzi  cambio 
velocita  =  Catene  e  "Free  Wheel,,  insuperabili. 


Rappresentanza  Generale  per  Vltalìa 

SOCIETÀ  ANONIMA  FRERA  =  MILANO 

Officine  Meccaniche   TRADATE  (Como) 

TORINO  =  PADOVA  =  PARMA  =  MANTOVA 
BOLOGNA  =  FIRENZE  -  ROMA 


RIVISTA  MENSILE 


vrn 


CATANIA.  —  Di    Carcaci  duca 

Gaetano.  Istituto  Geologico  R. 

Università,  Pace  Agatino,  Pace 

Salvatore. 
Nicosia.  —  Bonelli  ing.  B.  Gentile 

Luigi. 

CATANZARO.  —  Cottone.  —  Batti 
Giuseppe,  Baudin  dott.  Gaetano. 

Monteleone.  —  Marano  A. 

S.  Pietro  Apostolo.  —  Celli  Gre- 
gorio. 

CHIETI.  —  Lanciano.  —  Antonini 
avv.  Alfredo,  Berengo  Alberto, 
Napolitani  Giovanni,  Pace  avv. 
Cesare,  Paladini  prof.  Egisto, 
Pe troni  avv.  Eugenio,  Riccardi 
prof.  Giovanni,  Sacchetti  avv. 
Sebastiano,  SantuccioneRaffaele, 
Savazzini  prof.  Giovanni. 

Pescara.  —  Scala  Ermenegildo. 

COMO.  —  Circolo  Filologico  Co- 
mense,  Crespi  Ferdinando,  Fa- 
voni Giov.,  Gorlini  rag.  Gae- 
tano, Invernizzi  Carlo,  Negrini 
Claudio,  Ortalli  Enrico,  Perla- 
sca  Aldo,  Rossi  Francesco,  Ro- 
velli avv.  Vittorio,  Tajana  rag. 


Cherubino,  Terragni  Alessandro. 
Acquate.  —  Valsecchi  Luigi. 
Albate.  —  Club  Sportivo. 
Azzate.  —  Castiglioni  dott.  Pietro. 
Ballabio  Infer.  —  Muller  Giacomo. 
Bosto    Casiellanza.    —  Vincenti 

Guido. 
Breccia.  —  Mariani  Siro. 
C amerlata.  —  Frassi  dott.  Gino. 
Caronno  Ghiringhello.  —  Ghirin- 

ghelli  Francesco. 
Castello  sopra  Lecco.  —  Giustiniani 

Alcide. 

Castiglione  Olona.  —  Albinati  O- 
s  valdo. 

Cernobbio.  —  Gatti  Camillo. 
Colico.  —  Cariboni  Osvaldo. 
Dervio.  —  Paruzzi  Giuseppe. 
Orandola.  —  Bianchi  Giacomo. 
Lecco.  —  Redaelli  Rosolino,  Vanzi 
ing.  Ivo. 

Longone  al  Segrino.  —  Trezzi  E- 
ligio. 

Luino.  —    Gandini  Luigi,  Giuse 

Rinaldo. 
Masnago.  —  Macchi  Francesco. 
Menaggio.  —  Eliot  E.  F. 
Monticelli  d'Olgiate  Molgora.  — 

Pizzagalli  Antonio. 


Mont'Introzzo.  —  Valsecchi  don  G. 

Morazzone.  —  Maj  Luigi. 

Porto  Ceresio.  —  Cupia  Filippo. 

Porto  Valtravaglia.  —  Ghidini 
ing.  E.  A, 

Varese.  —  Baratelli  Costante,  Ber- 
gna  Paolo,  Brugnoni  Guido,  Ca- 
nova Virgilio,  Macchi  Angelo, 
Rubinato  prof.  A. 

Viggiù.  —  Franzi  Luigi,  Giudici 
Gottardo. 

COSENZA.  —  Cerrito  ing.  Fran- 
cesco. 

Cariati. ,  —  Venneri  Nicola. 

Castrovillari.  —  Fiamingo  Raffaele. 

Cetraro.  —  De  Caro  avv.  Lodovico, 
Ricucci  Amedeo. 

Cornigliano  Calabro.  —  Impa- 
gliazzo  Cesare. 

Mormanno.  —  Sanseverino  Fran- 
cesco. 

CREMONA.  —  Locatela  Cesare, 
Manf  redini  prof.  Beniamino, 
Menta  Demetrio,  Pigoli  Luigi, 
Vergani  Raimondo. 

Crema.  —  Bonizzoni  Francesco, 
Corvi  Ottomaro,  Giamminola 
Enrico,  Spotticav.  Ettore,  Tenca 
Angelo,  Trezzi  Natale. 


CICLI 


REBUS 


Chiedere  Catalogo 

alla    Società  Restelli,  B tizio  (St  C.   -  Milano,   Via   Disciplini,  15 a 

Telefono  57-06.  Sede  provvisoria. 


La  bicicletta  della  celebre  fabbrica  inglese 

ABINGDON 

da  20  anni  domina  tutti  i  concorrenti  non 
colla  réclame  sfacciata,  ma  colla  sua  bontà. 

Agenti  per  l'Italia:    CAMILLO    OGGIONI    <&  C 

Via  Lesmi,  9   -  MILANO  -  Via.  Ausonio.  6 


Fotografi  attenti! 


Vera  rivoluzione  nel 
processo  di  stampa. 
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Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 


Oarta  celerissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  Stampa,  sviluppo,  fasatura  e  lavatura  finale 
fithiedono  cinque  soli  minuti.  —  Dà  tutti  %  toni  dal  sepia  al  nero  perfetto. 

F.  BietenHolz  -  Via  Arcivescovado,  18  (ang.  Piazza  Solferino)  -  Torino 


SOCIETÀ 
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ZAPITALE 
L.  2  500  000 
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Sempre  vittoriosa  nei  più  aspri  cimenti 
sportivi,  confermerà  il  trionfo  com- 
merciale COi  I  MODELLI  1909 


Tipi  1909 

12-15  HP.  alesaggio  nini.  80  eorsa  min.  10H 
15-25  »      >  90  >     »  12 

25-35  »      »       >  110  >     >  130 

quattro  cilindri  a  cardano. 

40-50  HP.  alesaggio  mm.  130  corsa  min.  140 

quattro  cilindri  a  cardano  o  catena. 

40-50  HP.  alesaggio  mm.  100  corsa  mm.  130 

sei  cilindri  a  catena. 

75-90  HP.  alesaggio  mm.  140  corsa  mm.  130 

quattro  cilindri  a  catena  (Tipo  TAUXJTJS) 

VEICOLI  INDUSTRIALI. 

CATALOGHI   E  PREVENTIVI. 


LA  BICICLETTA  SEMPRE 

PREFERITA 
PERCHÈ  LA  SOLA  CHE  OFFRE 

QUELLE  SPECIALITÀ 
TANTO  CARE  AL  CICLISTA. 

Fabbricata  dalla  Birmingham  Small  Arms  Co.  di  Birmingham 

„  R  ppresfcniante  esclusivo  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART 
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Montodine.  —  Marozzi  Franco. 

Soresina.  —  Carotti  Giovanni. 

CUNEO.  —  Audisio  Michele,  Be- 
nedicti  geom.  Francesco,  Boc- 
cacci cap.  Giorgio. 

Alba.  —  Cerrato  Luigi,  Mariottini 
ten.  Dialma,  Prandi  dott.  Te- 
resio, Raimondo  avv.  Augusto, 

^Scaffa  ing.  Lelio. 

Brà.  —  Barbieri  rag.  Carlo,  Lom- 
bardi Michele. 

Canale  d'Alba.  —  Ferrerò  A. 

Corneliano  d'Alba.  —  Bertello  Mi- 
chele, Bionda  B.,  Boella  Giu- 
seppe, Bruno  not.  Dario,  Circolo 
Polo  Nord,  Gallizio  A.,  Micca 
Felice,  Nervo  Carlo,  Sachero  E., 
Sibona   geom.    Annibale,  Vico 

I  Giuseppe. 

Ntive.  —  Da  Casta  dott.  Celso. 

Nucetto.  —  Saroldi  Duilio. 

Robilante.  —  Barberis  G.  L. 

Valdieri.  —  Dalmasso  A. 

FERRARA.  —  Babini  rag.  Pom- 
peo, Baglioni  Adeodato,  Came- 
rini conte  sen.  Giov.,  Zaccarini 
Giuseppe. 

Francolino.  —  Guglìelmini  E. 

Massa fiscaglia.  —  Gaudenzi  Ar- 
duino. 

Migliavo.  —  Osti  Giuseppe. 

Pontelagoscuro.  —  Volpino  dott.  A. 

Porto-maggiore.  —  Agodi  Trabello. 

FIRENZE.  —  Alessi  Gino,  Ange- 
lini Fabio,  Annoni  dott.  Luigi, 
Arnone  dott.  L.,  Associazione 
Turistica  Fiorentina,  Barsi  Al- 
berto, BAYLY  HELEN*,  Biondi 
G.  Bocchi  Roberto,  BONINSE- 
GNI  ADELE,  Burroni  Felice, 
Cannone  rag.  Nicola,  Casanuova 
Paolo,  Chiari  ing.  Cesare,  Cion- 


colini  dott.  Giov.,  De  Grolee 
Leone,  Douglas  Scotti  Vincenzo, 
Fei  Narciso,  Garofolini  cav.  avv. 
Guido,  Geri  Ugo,  Luziani  rag. 
Gioberto,  Moro  Ferruccio,  Moto- 
lese  dott.  Francesco,  Neubauer 
Riccardo,  Papini  Ubaldo  Cesare, 
Pignatari  dott.  Roberto,  Raspini 
dott.  Mario,  Rossi  dott.  Gius. 
Valdemaro,  Sambalino  dott.  Lui- 
gi, Santi  prof,  don  Giovanni, 
Strina  dott.  F.,  TALANTI  GINA 
TIRINN  ANZI  NATALINA, 
Vannini  Mario. 

Bagno  di  Romagna.  —  Gabrielli 
Vittorio,  Procaccini  Domenico, 
Torre  dott.  Edoardo. 

Bocconi.  —  Fiorentini  Giuseppe. 

Borgo  S.  Lorenzo.  —  Giannini  For- 
tunato, 

Empoli.  —  Ficini  Ficino. 

Pistoia.  —  Belli  dott.  Augusto, 
Cioci  prof.  Alberto. 

Rufina.  —  Chiarusi  Giuseppe. 

Saturnana.  —  Giannini  Antonio. 

FOGGIA.  —  Zonchello  ing.  Co- 
stantino. 

Manfredonia.  —  D'Errico  avv. 
Paolo. 

Nicandro  Oarganico.  —  Fichera 
Giuseppe. 
Torr  emaggior  e.    —    Piccinino  E- 
doardo. 

FORLÌ'.  —  Baccarini  Luigi,  Boc- 
caccia ten.  Epimede,  Villa  rag. 
Alfredo. 

Cesena.  —  Jannacaro  G. 

S.  Arcangelo.  —  Pazzaglia  Salva- 
tore. 

Verucchio.  —  Circolo   «  Pro  Ve- 

rucchio  ». 
GENOVA.  —  Airoldi  Vittorio,  An- 

dena  Dario,  Bassi  dott.  Adolfo, 


Bertagna  Cesare,  Biella  Ettore, 
Binoni  Costantino,  Bologna  Ce- 
sare, Bonanni  Mario,  Buongua- 
dagno  avv.  Gerol.,  Bovo  dott. 
Paolo,  Buccellati  C.,  Calore  Ce- 
sare, Cambiaso  Eugenio,  Carosio 
Giuseppe,  Casolino  Giuseppe, 
Cassanello  not.  Paolo,  Cianelli 
Francesco, Circolo  Giovanile  della 
Lega  Navale  Italiana,  Corsanego 
Merli  corani.!  Luigi,  Croce  ing. 
Raffaele,  Damevi  Guglielmo,  De 
Juliis  Coriuto,  Dellacasa  G.  Vir- 
gilio, De  Martini  Alberto,  Depa- 
nis  ing.  Giuseppe  D.,  Duina  Gio- 
vanni, Florin  Enrico,  Fossati  Gi- 
glio, Frasson  Romano,  Gallo  Pie- 
tro, Ghigliotti  Fausto,  Girola 
dott.  Giacinto,  Goodwin  J.  F., 
Grandi  Leto,  Graziani  Carlo, 
Guzzo  Giovanni,  Isnardi  Pietro, 
Isola  Pietro,  Lent  George  H., 
Levi  rag.  Giuseppe,  Lichino 
Leone,  Luiselli  A.,  Luxoro  Gian 
A.,  Macera  Gian  Paolo,  Maineri 
Baccio,  Malgara  Rag.  Cesare, 
Marconi  Mario,  Messori  L.,  Mo- 
caflco  Giulio,  Morando  Luigi, 
Muller  Alfredo,  Murtula  avv. 
Mauro,  Nattini  Alberto,  Olcese 
P.  Luigi,  Olivari  sac.  Stefano. 
Panozzo  cap.  Guido,  Pedemonte 
Giacomo,  Ferrerò  Adolfo,  Pier- 
rottet  Tullio,  Pittatore  Carlo, 
Ramella  Thomas,  Rossi  Carlo, 
Sacco  A.,  Sacheri  Cesare,  Sal- 
vetti  Gaetano,  Sassoli  Pietro, 
Sogari  Armando,  Solari  Antonio 
Alberto,  Susini  Millelire  ing. 
nob.  R.,  Teoli  Raffaele,  Traverso 
Ernesto,  Vesco  Luigi,  Volpe 
Mario. 

Alassio.  —  Manu  dott.  Frederico. 


parapioggia 
americano 


Mantello 

:ketc 

tascabile 


Pocketcape 


Elegante 
Ampio 
Durevole 


>er  uomo  e  signora, 
ndispensabile  in  ogni 
tagione  per  campa- 
na, città,  viaggi,  gite, 
ecc.,  per  sole 

L.  12,90 

'accompagnare  col- 
ordinazione  alla 
Ditta 

:ILIPP0  SCHMID 

Corso  Venezia,  89 

  MILANO 

Premiato  con  medaglia 
'oro  del  Ministero  A.  I.  C. 

Sconio  10  per  cento 
ì  Soci  del  Touring. 


Gli  Apparecchi 

TYKTH  -  KRflCSS 

con  Obbiettivi  Krauss-Zeiss 
e  Kalloptat  Krauss 

si  caricano  con  lastre  e  pellicole 
LEGGEREZZA  -  PRECISIONE  -  SOLIDITÀ 
Binoccoli  -  Telescopi  -  Microscopi 

Catalogo  N.  34  gratis  e  franco 

21,  Rue  Albouy  -  Paris  ('0.ie> 
Tokio  -  Pietroburgo  * 


E,  KRAUSS 


Ai  soci  del  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 


rinomatissimi 
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EDEN 

La  più  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


Nessuno  può  dubitare 
che  i  Cicli  "FOX,, 

non  debbano  essere  di 
facilissima  vendita  pel 

 1909  


Vendita  generale  per  l'Italia: 

Società  Anonima   PABBRE   Si  GAGLIARDI    C*P'  L-  2500000 
MILANO  -  TORINO  -  ROMA  -  GENOVA  -  VERONA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 

Chiedete  lo  splendido  Catalogo  Agenti  rivenditori  in  tutte  le 

illustrato.  città  d'Italia. 


Le  qualità  di  primo  grado  dei 
Cicli  "FOX,,  la  linea  im- 
peccabile, la  finitezza  senza 
precedenti,  dimostrano  come 
debba  realmente  essere  fatta 
^una  bicicletta  nel 

— .-  1909  
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Bogliasco.  —  Campodonico  E., 
Razzeto  Giuseppe. 

Bolzaneto.  —  Rebora  Luigi. 

Borzoli.  —  Patrone  Albino. 

Botiagna.  —  Agostinelli  Orfeo. 

Cairo  Montenotte.  —  Colombotto 
Stefano. 

Carcare.  —  Tasca  prof.  Luigi. 

Chiavari.  —  Circolo  Chiavarese, 
Onor  ing.  dott.  Romolo,  Rosada 
Giovanni,  Sambuceti  Andrea. 

Cornigliano  Ligure.  —  Casciscia 
Salvatore,  Roccatagliata  Tom- 
maso. 

Mallare.  —  Tarditi  Giuseppe. 

Nervi.  —  Garibaldi  dott.  L.,  Mar- 
sano  dott.  Angelo,  Serra  march. 
Gerolamo. 

Pegaazano.  —  Pittaluga  Mario. 

Pegli.  —  Bottino  Francesco,  Fer- 
rarmi Fernando,  Ghigliotti  A., 
Puppo  Agostino. 

Pieve  di  Sori.  —  Brunetto  Ovidio. 

Pra.  —  Mantero  Stefano. 

Quarto  al  Mare.  —  Lavezzari  Ar- 
naldo. 

Becco.  —  Bacigalupo  sac.  Marco. 
Rivarolo    Ligure.  —  Canepa  E., 

Gardella  Pietro. 
Rossiglione  Superiore.  —  Olivieri  P. 
8.  Martino  d'Albaro.  —  Mangini 

Ettore. 

Sampierdarena.  —  Liberti  Nicolò, 
Melloni  Ivano,  Sabbione  F. 

8.  Margherita  Ligure.  —  Bausa  G., 
Borasi  Attilio,  Germain  dott. 
Alfonso. 

Savona.  —  Aimassi  prof.  Scipione, 
I  Badano  rag.  Francesco,  Cassinis 
Carlo  Ernesto,  Favari  Stanislao, 
LOMBARDI  PARODI  TERE- 
SA, Sacchetto  Stefano. 


Sestri  Ponente.  —  Bassini  Dome- 
nico, Cavagnaro  rag.  Tullio  R., 
Dagnino  Virgilio,  Esposito  E., 
Macciò   Pietro,  Venzano  G.  B. 

Spezia.  —  Evangelisti  Everardo  I., 
Manfredi  Alberto,  Morena  Giu- 
seppe, Orsi  Gerolamo,  Quattro- 
recchi  ten.  Giov.,  Rapetti  Ste- 
fano, Toscano  F. 

Teglià.  —  Baldassari  Cassiano. 

Zinola.  —  Noceto  Lorenzo. 

GIRGENTI.  —  Circolo  Empedo- 
cleo. 

Sciacca.  —  Cutrera  Arturo. 

GROSSETO.  —  Zannellini  Alfonso. 

Scartino.  —  Signorini  Angelo. 

LECCE.  —  Bozza  Flaminio,  La- 
viosa  Guglielmo. 

Brindisi.  —  Parlender  Pietro. 

Mesagne.  —  Gioia  Michele,  Pro- 
filo avv.  Federico,  Ronzini  Vin- 
cenzo. 

Parabita.  —  Ferrari  Benedetto, 
Ferrari  Francesco,  Ferrari  Ga- 
briele, Gatto  V.,  Muja  Seba- 
stiano, Muja  Tommaso,  Ravenna 
cav.  Tomaso,  Serino  Rocco. 

Taranto.  —  Ruiz  de  Ballesteros 
Antonio. - 

LIVORNO.  —  Polverosi  Gastone, 
Tessari  ing.  A.,  Tofanari  Arto- 
rige. 

LUCCA.  —  Bertini  Ferdinando, 
Chicca  Alfredo. 

Camaiore.  —  Della  Latta  Giuseppe. 

Pescia.  —  Magnani  Agostino. 

Ponte  a  Moriano.  —  Bertini  Giu- 
seppe. 

MACERATA.  —  Bartoìazzi  An- 
drea, Centa  sac.  Fernando,  Sal- 
vatori avv.  Gerardo. 

Caldarola.  —  Gentilucci  cap.  cav. 
Umberto,  Prioretti  Vincenzo. 


Passo  di  Treia.  Lazzarini  march 
dott.  Giuseppe. 

Pollenza.  —  Cartechini  don  Al- 
fonso, Circolo  Popolare  Educa- 
tivo, Scolastici  Giuseppe. 

Recanati.  —  Verdecchia  Aristide. 

Sanseverino  Marche.  —  Giusep- 
petti  rag.  Guido. 

Sarnano.  —  Brunori  Pirro,  Fa- 
nelli Antonio. 

Tolentino.  —  Cannara  Gualtiero. 
Capponi  Carlo,  Ferranti  don  Che- 
rubino, Gentilucci  Gaspare,  Man- 
cini don  G.,  Volponi  rag.  Ci- 
riaco. 

Treia.  —  Curzi  avv.  Giuseppe. 

MANTOVA.  —  Caselli  Giovanni, 
Gallina  ten.  A.,  Pagliani  Ame- 
deo, Rocca  dott.  Nino,  Zam- 
belli  Giovanni. 

Canedole.  —  Castagnari  Giuseppe. 

MASSA  CARRARA.  —  Adam 
avv.  Osvaldo,  Inghirani  rag. 
Paolo. 

Carrara.  —  Tommasi  Francesco. 

Ponti 'emoli.  —  Ghisma  ing.  Angelo. 

MESSINA.  —  Gelli  ten.  Riccardo. 

Mistretta.  —  Ferranto  Erasmo. 

MILANO.  —  Albertella  Ferdi- 
nando, Andreoni  rag.  Guido, 
Avesani  Paolo,  Avogadro  Carlo, 
Ballerini  C,  Baimeli!  Edgard, 
Barenghi  Cesare,  Bassi  Filippo, 
Benedetti  Roberto,  Bergna  Car- 
lo, Besana  avv.  Luigi,  Bialetti 
Mario,  Bianchi  Anacleto,  Bian- 
chi Giuseppe  R.,  Bianco  Angelo. 
Biandrate  B.,  Biban  Pio,  Biblio- 
teca Demaniale,  Bolgè  Arsace. 
Bolis  Carlo,  Boniello  Pasquale, 
Bordogna  Eugenio,  Borsalino 
Luigi,  Borzani  Ettore,  Bram- 
billa A.,  Branzauti  Pietro,  Bra- 


Serie  "THE  MOON 

—  Marca   Luna  — 

della  "The  Moon  Works,, 

di  COVENTRY 
Primaria   Fabbrica  Inglese 


H 


Serie  "STERN,. 

della  "Stern  Werke  Actien,, 

di  GAGGENAU 
Primaria    Fabbrica  Tedesca 


SQUARCIANO)  &  C.  -  Milano  -  Via  Ausonio,  18 

  T^ornittire  ed  Accessori  per  Velocipedi   


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Anon.  FABBRI:  &  GAGLIARDI  -  Milano 

>  CAPITALE  L.  ^.000.000 

TORINO  -  ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZfc 


Dorando  Pietri  -  Maratone  Londra-New-York  1908-09 
CULTURA  FISICA.  PER  TUTTI  , 

Libro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  -  L,.   3  — 

CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 

Manubrio 
Automatico 

Aumentabile  con  Dischi 

12  gradazioni  di  peso  -  Caricamento 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratico  ed 
economico  -  Adottato  dai  migliori  Pro- 
fessori di  ginnastica  moderna  -  Prospetti  gratis. 

The  Or.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO 
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SCONTO 


Ai  soci  del  Touring  Club  Italiano 
acquistando   le   celebri  Biciclétte 

RALEICH 

* —  -  Chiedere  catalogo   '/, 

accennando  al  numero  di  tessera 

JH^SrSST,  MILANO  -  Via  Paolo  Sarpl,  9 


APPARECCHI  ed  ACCESSORI  per* 

jpOTOGRAFIA 

Catalogo 
Illustrato 
GRATIS 


PMII  IH  RECTI  Via  s-  Antonio,  13- MILANO 
LmlLIU  lìLUll  Tel.  30-89  -  Casa  fondata  nel  1888 


VISITATE  NEGOZIO 


PIZZI  AMATORE  (Ditta  A .  Garavagli 


TENAX-GOERZ 


per  pellicole 

in  rotolo  8,3x10.8 
cm.  (ovvero lastri- 
ne 9x12  cm.  sen- 
za uso  di  un  adat- 
tatore). 

Obbiettivo  : 
Goerz  doppio 
anastigmatico. 

Piccolo 
Leggero 
Eleéant* 


Soffietto  doppio 

o  semplice 
con  otturatore 
unica  o  compound 


Cataloghi 
gratis. 


Acquistabile  presso  tutti  1  negozi  di  articoli 
e  presso 


Stablllmonte 
Ottico 


C.  P.  GOERZ  per  Azioni 


BERLIN.rRIEDENAU,  115 


PARISI     —  LONDRA 


NEW-YORK 


PNEUMATICI  INARRIVABILI!  ! 

QUICH 

  depositari  esclusivi  :   — 

Bini  $  Foà 


MILANO 

Via  Bronzetti  N.  11 


I    PNEUMATICI  INGLESI 


BATES 

COSTANO  DI   PIÙ   MA  SONO  ANCHE  I  MIGLIORI 

 AGENZÌA  PER  L'ITALIA  :  


THE   BATES  TYRE   Co.   Ltd.    -  Via  Vittoria.   51  -  MILANO 


RIVISTA  MENSILE 


XI 


sca  rag.  Mario,  Bressaui  Vitto- 
rio, Brioschi  Ettore,  Brioschi 
Giovanni,  Brizza  Adamo,  Bru- 
nelli  Luigi,  Butti  Carlo,  Buz- 
zetti  Gustavo,  Caimi  Ugo,  Cam- 
pioni Giorgio,  Canedini  Erminio, 
Carati  Rinaldo,  Casiraghi  Enrico, 
CattaneoAngelo,  Cavicchioli  Vit- 
torio, Colli  Luigi,  Colli  Cantone 
Angelo,  COLOMBO  GIULIA, 
Colombo  Guido,  Corbella  rag. 
Et&sìo,  Crespi  Andrea,  Crotta 
L.,  Crotti  Natale,  Davoli  Mario, 
De  Benedetti  Salvatore,  De 
Franceschi  Antonio,  Della  Porta 
E.,  De  Marco  Pietro,  De  Rio  Fer- 
dinando, Dezza  E.,  Fasanotti 
prof.  Agostino,  Fumagalli  Um- 
berto, Gallieni  Emilio,  Gallotti 
cav.  Salvatore,  Gandolfl.  Riccar- 
do, Gesini  Guglielmo,  Gola  Da- 
miano, Gorno  Ottorino,  Guar- 
nerio  Giuseppe,  Guelfi  rag.  Ciro, 
Gugenheim  A.,  Guggeri  Ugo, 
Guidi  Ettore,  Guindoli  Giuseppe, 
Hannuel  Sigismondo,  Iacazzi  Ma- 
rio, Innooent  Marco,  Jallonghi 
Umberto,  Keller  L.  Georg, 
Krumm  Pierino,  Levi  Ulderico, 
Liblo  Alessandro,  Livraghi  Ro- 
mualdo, Lo  Vecchio  Mutti  Bo- 
nifacio, Magnani  ing.  cav.  Fran- 
cesco, Magnoni  avv.  Cesare, 
Mandrini  Giacomo,  Manosi  Carlo, 
Manfredi  E.,  Marchesi  Piero,  Mar- 
chi Ugo,  Mascardi  Silvio,  Ma- 
setti  rag.  Giuseppe,  Mauri  Giov., 
Mazzolarl  Ugo,  Menozzi  ing.  A., 
Merlin!  Oreste,  Messi  rag.  Au- 
gusto, Minoretti  Paolo,  Monaldl 
G.,  Mosca  li.,  Mulder  G.  G.  T., 
Nava  Aldo,  Oddini  ing.  Arch. 
Michele,  Oliver!  Arnolfo,  Origgi 


Giovanni,  Parenti  Giovanni,  l'a- 
setti  Casimiro,  Pavesi  Enrico, 
Perdonami  Oreste,  Perego  Ar- 
turo, Petrini  avv.  Benedetto, 
Pocchinl  Attilio,  Ponzano  Giu- 
seppe, Portaluppi  Piero,  Prada 
G.,  Prada  Pietro,  Quambusch 
Bruno,  Rabajoli  Apostoli  Guido, 
Raimondi  Eugenio,  Raschi  Carlo, 
Redaelli  Camillo,  Reuter  Carlo, 
Riva  Giulio,  Rocca  Paolo,  Ro- 
manoni  Italo,  Rossi  A.,  Rosti 
Angelo,  Rovida  Tulio,  Saccani 
Giovanni,  Sala  Enrico,  Salini 
Giulio,  Santambrogio  Piero,  San- 
toni Oreste,  Sartorio  Enrico, 
Sassi  Francesco,  Seleron  E.  G., 
Sironi  Alfredo,  Spallanzani  Ca- 
millo, Stabilini  Manlio,  Strada 
Mario,  Taglieggi  Virgilio,  Taz- 
zini  Riccardo,  Tenconi  Pietro, 
Terrenghi  Fausto,  Tirelli  Ettore, 
Tonolli  Ercole,  Vaccarossi  Siila, 
Vago  Gian  Luigi,  Veladini  Cur- 
zio, Vergani  Giuseppe,  Vergnano 
Angelo,  Vigano  Alfredo,  Vita 
Virginio,  Zipoli  Guido. 

Abbiategrasso.  —  Meschia  P.  L. 

Besana  Brianza.  —  Patti  Nino. 

Biassono.  —  Zappa  Baldassare. 

Busto  Arsizio.  —  Bianchi  E.,  Bot- 
tigelli  Riccardo,  Casali  Giuseppe 
Landoni  Narciso. 

Castano  I.  —  Barai  don  Carlo. 

Castellanza.  —  Ramolini  R. 

Gallar ate.  —  Baratelli  Gerolamo, 
Bongiornigeom.  F.,  Macchi  Carlo 
Trotti  G.  B. 

Oiussano.  —  Borgonovo  Gino,  Sar- 
tirana  ing.  Giov. 

Legnano.  —  Terrenghi  A. 

Lodi.  —  Volpe  Giuseppe. 

Masciago  Milanese.  —  Cerati  An- 


gelo, Tagliabue  Filippo,  Trezzi 
Cherubino. 

Mazzo.  —  Monti  Giulio. 

Melegnano.  —  Goglio  Paolo,  Ru- 
sconi Gaetano, 

Monza.  —  Besozzi  Alfonso,  Caifa 
Alfredo,  Colombo  A.,  Galmanini 
Mario,  Menni  Ambrogio,  Orsenigo 
G.,  Pigliafredi  Guido,  Redaelli 
Genio,  Schioroni  avv.  Rodolfo, 
Steffanoni  A.  Luigi,  Villa  Fer- 
dinando, Viuiercati  Angelo, 

Ortica  di  Lambrate.  —  Piazzi  Mario. 

Panilo  Lodigiano.  —  Rusconi  Ro- 
meo. 

Precotto.  —  Meroni  Ugo. 

Saronno.  — Bernoreggi  Giov.,Giob^ 
bio  Giuseppe,  Nothofer  Ottone, 
Schreiber  Ermanno,  Storni  rag. 
Carlo. 

Seregno.  —  Cattaneo  Carlo,  No* 
bili  dott.  Giuseppe. 

Vimercate.  —  Sport  Club  «  Edera  ». 

MODENA.  —  Chiarii  Aristide,  Lodi 
dott.  Adolfo,  Lodi  Carlo,  Man- 
fredi Oreste,  Montipò  B. 

Massa  Finalese.  —  Mala  vasi  Leo- 
poldo. 

Vignola.  —  Barbanti  Biodano 
dott.  Abelardo.  Ferrari  dott.  E.. 
Viani  dott.  Enrico,  Zanetti  Nino, 

NAPOLI.  —  Belliazzi  cav.  Um- 
berto, Biblioteca  Demaniale,  Ca- 
fiero  Francesco,  Caroli  dott.  Er- 
nesto, Caslisch  C,  Casparis  O- 
scar,  Catalano  Gonzaga  Gaetano. 
Chiesura  Antonio,  Ciaramella  ing. 
Ernesto,  Clescovich  Spiro,  Coco 
avv.  G.,  Custerone  Luigi,  Del- 
l' Osso  ing.  Domenico,  De  Rosa 
Paolo,  Gatto  Nicosia  Michele, 
Giardiello  Filippo,  Maresca  avv. 
Federico,  Mayer  cav.  avv.  Gior- 


Le  Biciclette 


seno  la  migliori 


Rappresentanza  Generale  per  l'Italia:  TORINO  -  Via  Volta  /V.  5 

Deposito  in  Milano  presso  Dante  Alfieri         Via  Torino,  N.  51 

LISTINO  A  RICHIESTA  -  SCONTO  SPECIALE  AI  SOCI  DEL  T.  C.  L 


Le  Vetturette  "ALCYON,, 


4  cilindri,  magneto,  SONO  LE  PIÙ  CONVENIENTI 

CERCANSI  RAPPRESENTANTI 


La  Moto- 


è  di  gran  lunga  la  miglior 

BICICLETTA  A  MOTORE 
3  HP.  -  3  Cilindri  -  Magneto  -  32  Kg. 

Chiedere  il  Catalogo  1909 

che  viene  spedito  erati»  e  franco 
ai  soci  del  T.  e.  I. 

La  Moto-Rè  ve  Italiana 
Corso  Magenta,  *7  -  MILANO  -  Telefono  73-63 


Les  Fils  de 

PEUGEOT 


Frères 


Valentigrkc.    -  Beaulieu 

Hérimoncont  -  Torino 

La  gran  marca  sempre  vittoriosa. 

Biciclette  -  Motoleggera  -  Motociclette 

Nuovo  grandioso  stabilimento  per  la 
costruzione  di  velocipedi  a  TORINO 

lì  più  moderno  d'Italia 

La  vera  officina  modello 

Vetturette  LION 

le  più  perfette  e  pratiche 


"  AGENTI  GENERALI  PER  L'ITALIA  : 

e.G.  Fili  PteENA 

TORINO  •  G.  Principe  Odiose,  17 


s  Preti.  Fakk.  Nazioi.di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOCIPEDI 

5lJ  G.  Oidone  ì  Milano 


Vi*  Gaudenzio  Ferrari  N.  1 


La  Luminosa 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

SERRA  VALLE  SCRIVIA 


F.lli   BRIGATTI  ■  Corso  Venezia,  33  ■  MILANO 

NEGOZIANTI    ARTICOLI    PER    SPORT  Rappresentanti  Cicli  MAINO 


Specialità  Pattini  a  rotèlle 

Póoi-bmìla  •  Lswd  Tennis 


Salvatacchi  gomma  garantiti 
 PREZZO  MIT» 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
Capitale   b.   105.000.000  interamente  versato 

Fondo  di  riserva  ordinario  L.  21.000.000  -  Fondo  di  riserva  straordinario  L.  13. 947. 119,  * 
Sede  Centrale:  MILANO  ■  Melandri.  -  Bari  -  B  rgmo  - Biella  ■  Bologna  Brescia 

Rat,present*nzc  a  TONISI,  presso  Banque  Commerciale  Tun. seenne.  «ra9,ii«.«. 
Kapp   BRASILE,  presso  Banco  commerciale  ltalo-Brasinw, 
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gì©,  Merzagora  Giov.,  Michelan- 
gelo cav.  avv.  Tancredi,  Miranda 
cav.  uff.  V.,  Patrizii  march,  ing. 
Giulio,  Peters  William  R.,  Pe- 
truolo  prof.  Salvatore,  Scalfati 
Francesco,  Schiassi  ing.  Eduardo, 
Sonnino  Ettore,  Spinedi  Carlo, 
Paca  di  Marianella,  Talamo  Ma- 
rio, Tammaro  avv.  Salvatore, 
Znccalà  ing.  Giuseppe. 

Portici.  —  Vassalli  Giorgio. 

B.  Giovanni  di  Teduccio.  —  Violante 
Nicola. 

Vico  Equense. —  De  Gennaro  Fran- 
cesco, Passerini  Gennaro. 

NOVARA.  —  Ardizzoja  Michele, 
Brustia  Giuseppe,  Porzio  Gio- 
vanola  rag.  Piero,  Rigone  Ales- 
sandro. 

Andorno.  —  Antoniotti  Vittorio. 

Arona.  —  Zuccaro  Achille. 

Biella.  —  Costa  Giuseppe,  Signo- 
relli  rag.  Vittorio,  Squillario  An- 
gelo. 

Cannobio.  —  Linares  Vincenzo. 
Carpignano    Sesia.  —  Mella  don 

Andrea. 
Doccio.  —  Debiaggi  Giuseppe. 
Domodossola.  —  Berney  Edoardo, 

Gardini  Andrea,  Vecchietti  avv. 

Pietro. 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO 

3-D.ITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


Oarbagna  Novarese.  —  Geri  ing. 
agr.  Pietro. 

Intra.  —  SIMONETTA  CARO- 
LINA. 

Miagliano.  —  Andrioli  Giuseppe. 

Piane  Sesia.  —  Croso  Leonardo. 

Pieve.  —  Ceruti  Massimo. 

Ronsecco.  —  Dragone  Carlo. 

Sillavengo.  —  Barbavara  di  Gra- 
vellona  avv.  Massimiliano. 

Sozzago.  —  Ubezio  geom.  Rocco. 

Trino.  —  Vercellotti  dott.  Dome- 
nico. 

Valdengo.  —  Perona  Rodolfo. 
Valle   Infer.    Mosso.    —  Circolo 

Sportivo,  Zegna  Alessandro. 
Varallo.  —  Bocelli  Anselmo,  Chiò 

Andrea. 

Vercelli.  —  Allorio  ing.  Guido, 
Guarneri  rag.  Corrado,  Ponti 
geom.  rag.  Francesco. 

Villadossola.  —  Cristina  G.  B. 

PADOVA.  —  Appiani  Guido,  Do- 
nazzoli  Francesco,  Favagrossa 
G.,  Prosperini  Giuseppe,  Was- 
sermann Pietro. 

Battaglia.  —  Caretti  Ruggero,  RI- 
NALDI RINA,  Rinaldi  Rinaldo. 

Este.  —  Regattieri  Silvio. 

Pernumia.  —  Mansutti  Frane. 

Ponte  di  Brenta.  —  Breda  Mario. 


PALERMO.  —  Buscamo  Michele, 
Ceribella  Ferruccio,  Collotti  Mi- 
chelangelo Ugo,  De  Natale  Um- 
berto, Principe  di  Fitalia,  Di 
Stefano  Mario,  Guadagni  ing. 
Giov.,  Leone  rag.  Antonino, 
Manno  ing.  Antonino,  Oliveri 
Francesco,  Schipani  Filippo,  Sta- 
meli ing.  Gaetano,  Simoncini  ing. 
Enrico,  Taranto  V.  Giovanni. 

Bisacquino.  —  Savoca  Gioacchino, 

Caltavuturo.  —  Costa  ten.  Carlo. 
Dolce  Giuseppe,  Pisani  cap.  Raf- 
faele, Pucci  Giulio. 

Cefalù.  —  Culotta  ing.  Salvatore. 

Gangi.  —  Ciuro  dott.  Bartolo. 

Termini  Tmerese.  —  De  Luca  QfiJ- 
lipoli  Stefano,  Satariano  Salva- 
tore. 

PARMA.  —  Agolini  Giuseppe,  An- 
glimetti  Arturo,  Boni  Romualdo, 
Cornelli  Bruno,  Della  Croce  An- 
drea, Ferrari  dott.  Torquato, 
Lusignani  Giovanni,  Margini  A- 
ristide,  Medioli  L.,  Micheli  Ari- 
stide, Passerini  Luigi,  RAVEN- 
NA ANGELICA. 

>Sf.  Leonardo  di  Cortile  S.  Martino. 
—  Bocchi  Dino. 

PAVIA.  —  Mortara.  —  Tosi  avv. 
Paolo. 


STREGA 


VACUUM  -= 
OIL  COMPANY 


S.  A.  I 


GENOVA 


Piazza  De  Ferrari,  40 

OLI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI   -  MOTOCICLETTE 

Marche   approvate   dal   Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÉLOCITÉ  MOBIL  OILS 
VACUUM  MARINE  MOTOR  OIL 
VACUUM  MOTOR  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


DUMO  -  Via  Meravigli,  8 
W)NB  -  Corso  Oporto  2. 
IMA    Via  Nazionale,  172. 
miM    S  Fosca.  ??78. 
MPILI     Corso  Umberto  I.,  325. 
lAMPIEROARENA  Via  Vitt.  Em.,  32. 
MEME  -  Via  Orivolo.43 


SQL1GNA  -  Via  Rizzoli,  16. 
BRESCIA  -  Via  Torre  d'trcoie.  76, 
INTRA  -  Corso  L.  Cobianchi,  6. 
BIELLA    Piazza  del  Duomo,  I. 
CAGLIARI     Via  S  Eulalia.  17. 
PALERMO  -  Via  Maletto.  3. 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 
MESSINA  -  pr.  G.  Orlandi  ■  Figli. 


rwi 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


ST  IL  PIRAMIDONE  . 


sopprime  ì  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febb  e  nell'influenza,  raffred 
dori,  tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette  da  gr  0.1  ft  L.  1  al  fiac. 
da  100  tavolette  L.  8.50  al  flac. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 

Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  Brum'ng 

MILANO;  via  M.  Pagano,  44 


1 


Società 

Anonima 


Ing.  F.  GRIMALDI 


Sede  in  MILANO 


Agente  Generale  per  l'Italia  della 

3 

RICHARD  GARRETT  &  SONS  L.td  di  Leiston  (Inghilterra) 

"Rulli  Compressori 
stradali  a  vapore 

d'ogni  tipo   e  tonnellaggio. 

Rulli   GARRETT  già 
forniti  in  Italia  : 

5  alle  Ferrovie  dello  Stato,   2  al  Mini- 
stero dei  LL.  PP.,  1  al  Comune  di  Roma, 
2  al  Comune  di  Genova,  1  alla  Deputa- 
jj|  zione  Provinciale  di  Catania,  1  alla  Depu- 
|jp  tazione  Provinciale  di  Novara,  nonché  molti 
r    altri  a  Impresari  di  opere  pubbliche,  ecc. 

Cataloghi  e  preventivi  gratis  e  franco 


OLTRE  DUE  MILIONI 

di  rasoi  "Gillette,"  sono 
in  uso  in  tutte  le  parti 
del  mondo  e  nella  migliore  socie 


GRANDISSIMA  ECONOMIA 
SEMPLICITÀ 


IMPOSSIBILE  FERIRSI 


MASSIMA  PULIZIA 

FACCIA  SEMPRE  LISCIA 

ANCHE  CON  BARBA  DURISSIMA 

Domandate  11  nome  "GILLETTE,, 

e  guardarsi  dalle  Imitazioni. 

L'apparecchio  "Gillette,,  fortemente  argentato  in 

elegante  astuccio  con  12  lame,  24  tagli  .  L.  à.O  - 
Paochetto  con  10  lame  di  ricambio  »     3,  50 

IN  VENDITA  PRESSO  NEGOZIANTI  DI  COLTELLERIA,  ' 
PROFUMERIA,  ARTICOLI  CASALINGHI  E  DA  VlAQGlO 
Unico  deposito  in  Italia  per  la  vendita  all'ingrosso 

MARX  &  C.  &rra  Brescia 


Gillette  8s& 

NE' AFFILARE -NE  ARROTARE 
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Ottobiano.  —  Casè  Vincenzo. 

PERUGIA.  — Buniva  Mario,  Censi 
Mancia  Gaetano,  Guardabassi 
Vittorio,  Zanetti  prof.  dott.  Zeno. 

Cannata.  —  Pesci  Ettore. 

Papiano.  —  Porchetti  rag.  Ric- 
cardo. 

PESARO.  —  Spreti  march,  dott. 
Gaetano. 

Cagli.  —  Rondelli  rag.  Diomede. 

Urbino. —  Rassaval  cap.  Guglielmo. 

PIACENZA.  —  Acuti  Giovanni, 
Ajmassi  ing.  Dante,  Fiori  rag. 
Alfredo,  Gulieri  nob.  Alessandro, 
Jelmoni  dott.  Ovaristo,  Martini 
Vittorio,  Molinari  Ettore,  Ra- 
puzzi  Lorenzo  A.,  Verani  Pro- 
spero. 

Carpando.  —  Breviglieri  Aride. 
Castelvetro  P.  —  Belli  Pietro. 
Oariga.  —  Rigolli  Ettore. 
Pontenure.  —  Bertucci  Ferruccio. 
Sarmato.  —  Guglielmotti  Edoardo. 
Viustino.  —  Riva  dott.  Domenico. 
PISA.  —  Bottini  march.  Giovanni. 
Pomarance.  —  Mati  Federigo. 
Rosignano  Mariti.  —  Meini  Olinto. 
S.  Frediano  a  Settimo.  —  Silvi  Fe- 
derico. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Salvo 
Pietro. 

Bordighera.  —  Poggi  Edoardo,  Pol- 
lerò Silvio. 

Borghetto  S.  Nicolò.  —  Biancheri 
Luigi. 

Castelvecchio  d'Oneglia.  — Corbella 
G.  B. 

8.  Remo.  —  Boria  Giuseppe.^  GI- 
natta  Adolfo,  Martino  Stefano, 
Pool  Giovanni.  Revelli  Giovanni. 

POTENZA.  —  Bolognini  Ing.  Al- 
fonso, Samale  geom.  G'useppe. 


Cancellar  a.  —  Lentini  Sebastiano, 

Volpe  Felice. 
Lauria  Superiore.  —  De  Clemente 

Felice. 

Matera.  —  Arcuri  Domenico. 
RAVENNA.  —  Schiappapietra  ing. 

Settimo. 
Bagnacavallo.  —  Graziani  Mario. 
Castel  Bolognese.  —    Tomba  don 

Pietro. 

Faenza.  —  Minardi  Giuseppe. 

Riolo.  —  Testi  Carlo. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Gioia 
Tauro.  —  Bucciarelli  Vincenzo, 
Lamantea  A. 

REGGIO  EMILIA.  —  Camellini 
Riziero,  Sacchetti  prof.  A.,  Sforza 
nob.  Pellegrino,  Tassoni  dott. 
Alessandro,  Tedeschi  Umberto. 

Castelnuovo  Monti.  —  Colombanl 
Goffredo. 

Ciano  d'Enza.  —  Pelagatti  Cesare. 

Coviolo.  —  Barani  don  Alfonso. 

Guastalla.  —  Fratelli  Manini. 

S.  Polo  d'Enza.  —  Carpi  Luigi.» 

ROMA.  —  Addario  Anastasio,  Al- 
magià  ten.  Guido,  Andreini  A., 
Baldin  Theodor,  Barchiesi  Ar- 
naldo, Bardeloni  ing.  cav.  ten. 
Cesare,  Bartoli  Nicola,  Bedoni 
Mario,  Berni  Fedele,  Bonacossa 
Attilio,  Bonelli  Luigi,  Bruni 
Bruno,  Bucci  Riccardo,  Bugliari 
Renato,  Buttari  A.,  Caiazzo  sac. 
Enrico,  Ceribelli  Antonio,  Cieco- 
lini  cav.  Alessandro,  Cortesi  prof. 
Cesare,  D'Alò  Riccardo,  De  Do- 
minicis  Francesco,  D'Espinoea 
Francesco,  Durand  Vittorio,  Fal- 
ta  ten.  Marco,  Fiorasi  cav.  Um- 
berto, Gallo  ing.  Luigi,  Gennari 
Ing.  Ugo,  Giorgi  Angelo,  Greco 
cav.  Oronzo,  Incisa  di  Camerana 


Mario,  Lepri  ing.  Luigi,  Loli  Pic- 
colomini  Carlo,  Martini  Renato, 
Martinis  Pietro,  Masetti  ten.  Ro- 
dolfo, Massimi  E.,  Mignani  avv. 
Paolo,  Ministero  Agricoltura  In- 
dustria e  Commercio  (Divisione 
VII  Sezione II),  Monarchi  Ettore, 
Morbiducci  Duilio,  Museo  Pe- 
dagogico R.  Università,  Oliva 
oav.  Vincenzo,  Omboni  ing.  Bal- 
dassare,  Pacinotti  ten.  C,  Papi 
Alberto,  Pastrovich  ten.  Fer- 
ruccio, Pisani  P.,  Pracassi  di 
Torre  march.  Rossano,  Riario 
Sforza  Ing.  Adolfo,  Ricci  Edoar- 
do, Ronzani  Quintilio,  Scaglietta 
cav.  Giov.,  Scioscia  Bonaven- 
tura, Silvestri  Ettore,  Società 
Giovine  Italia,  Testa  rag.  Ro- 
dolfo, Tornasi  Ferruccio,  Vale  u  - 
tini  Cosimo,  Vallecchi  ing.  Ugo, 
Van  Gilsevan  der  Pals  F.  C, 
Vecchietti  dott.  Evagrio,  Ven- 
turoni Aldo,  Vestrini  rag.  Mario, 
Voghera  comm.  Enrico. 

Cori.  —  De  Rossi  nob.  Michele. 

Farnese.  —  Ortensi  Oreste. 

Frosinone.  —  Melchior  col.  Claudio. 

Morlupo.  —  De  Scipio  Roberto. 

Subiaco.  —  Tornassi  avv.  Michele. 

Tivoli.  —  Devoto  Giuseppe,  Ma- 
riottini  Luigi. 

ROVIGO.  —  Nezi  Antonio. 

Adria.  —  Chiarotto  ing.  Luigi. 

Cavanella  Po.  —  Prevogna  F. 

Centselli.  —  Germani  Gino. 

Sant'Apollinare.  —  Dall'Ara  For- 
tunato. 

SALERNO.  —  Amalfi.  —  Proto 
Antonio. 

Colliano.  —  Principe  dott.  Quirino. 
SASSARI.  —  Kiibler  Ulrico.  „ 
Orosei.  —  Fenu  Giulio. 


FARI,  FANALI  e  GENERATORI 
per  Automobili 

I   più  apprezzati. 

PREZZI  DI  ASSOLUTA 
CONCORRENZA  •  »  » 

SOCIETÀ  PER   LA   LAVORAZIONE  DEI 
METALLI    G.  MARAZZA 
MILANO     —    SAN  CRISTOFORO 
Telefono  N.  1 


LODEN  DAL  BRUN  -  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUI  PAGGI  AM  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO     »     TOURISMO     »     CACCIA     •     SKI     »  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO  DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 

MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


All'i  ANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
beretta.  Coi  so   Porta  Romana.  05. 

ANCONA  -  R-  Arduini  Mai  chini. 
BOLOGNA  -  F  ili  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 
COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 
CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  11. 
FERRARA  -  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio.  26. 
FIRENZE   -  V.  Zan.  Viale  Filippo  Strozzi,  za. 

GENOVA  -G.  Mentasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIV3KTJ3  *  G    Cambini,   Piazza  Carlo  Alberto, 
v  ijl  Gio  -  annetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni.  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA  -  Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli.  Via  Carlo  Alberto.  31. 

i*AZGV*  ■  G-  Apergi,  Via  del  Santo.  12  C. 

PARftSA  "  Fiorenzo   Scipioni,  Borgo  del  Leon 
d  Oro,  10. 

PERUGIA  "  Soc.  An.  Auto  Garage. 

R9MINI  ■  Belimi  Primo,  Corso  Umberto,  5  A. 

ROftiA  -  G.  Solani,  Via  Quattro  Fontane.  14. 

SENIGALLIA  *  Giuseppe  Monaco,  Corso  Vitto- 
rio c.nanuele,  108. 


'0*HN3 


F    Opcssi.  Via  Goito,  7. 


Tutto  il  piacere  che  si  può 
trarre  dal  pedalare  dipende 
dalla  qualità  del  bicicletto  che 
si  monta.  E*  il  bicicletto  facil- 
mente scorrevole,  comodo  ed 
esente  da  tutte  le  obbiezioni  che 
si  fanno  al  così  detto  cielo  a 
buon  mercato,  quello  che  arreca 
la  maggior  soddisfazione  sulla 
strada  e  rende  un  vero  piacere 
col  pedalare. 

I  Cicli  "  TRIUMPH  „  sono 
stati  disegnati  e  costruiti  proprio 
per  ottenere  questi  scopi.  E  sa- 
rebbe impossibile  di  ottenere 
un  bicicletto  che  offra  maggior 
comodità,  maggior  sicurezza,  e 
che  richieda  così  piccolo  sforzo 
per  azionarlo;  e  tutto  ciò  è 
dovuto  al  suo  perfetto  equilibrio. 

Quando  state  per  comprare 
un  bicicletto  rammentatevi  dei 
cicli  "TRIUMPH,,  i  quali  sono 
costruiti  là  dove  si  trovano  so- 
lamente abili  meccanici,  nessuna 
donna,  nè  lavoro  a  buon  mer- 
cato, e  sono  i  migliori  che  l'in- 
dustria inglese  possa  produrre. 

TRIUMPH  MOTOR  CY- 
CLES  rapidi,  sicuri,  quelli  che 
offrono  la  maggior  comodità. 

Cataloghi  illustrati  si  possono 
facilmente  avere  franchi  di  porto 
dalla 

Triumph  Cycle  Co.  Ltd. 
Coventry  (E«gland) 

0  dai  ?uoi  rappresentanti. 
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Ozieri.  —  Cocco  Taras  Giov.  M., 
Lampis  Raimondo,  Tocco  dott. 
Raffaele,  Zucconi  dott.  Giuseppe. 

SIENA.  —  Cardini  Gino,  Rubbiani 
Galasso  avv.  Guglielmo,  Semi- 
nara  Liborio. 

SIRACUSA.  —  Avola.  —  Bosazza 
Celestino. 

SONDRIO.  —  Galli  Giovanni. 

Baruffili.  —  Frigeri  don  Giuseppe. 

Chiesa.  —  Mordaccbini  Andrea. 

Delebio.  —  Vaninetti  Attilio. 

Ghrosio.  —  Ghilotti  Battista. 

Morbegno.  —  Allievi  Giuseppe, 
Gottifredi  Oscar. 

TERAMO.  —  Rubini  rag.  Salva- 
tore. 

TORINO.  —  Adorni  Primo  Omir, 
Allais  Ottavio,  Allora  Ignazio, 

<  Anderi  Giovanni,  Annone  Gio- 
vanni, Antonio  Alessio,  Appen- 
dini  dott.  not.  Bartolomeo,  Ar- 
duino Giovanni,  Eresca  Carlo, 
Arese  Antonio,  Arezzo  Umberto, 
Argan  geom.  Valerio,  Aroasio 
Luigi,     Asso    Angelo,  Audisio 

'  Luigi,  Averone  Giuseppe,  Ba- 
gnasacco  Paolo.  Bandini  A., 
Bandirola  Frane.  Domenico,  Ba- 
razzetti  Giovanni,  Barocelli  Pie- 
tro, Basevi  Sergio,  Beccuti  Vit- 

I   torio,  Belcre di  Carlo,  Benati  dott  . 

I  Giuseppe,  Benna  Cesare,  Berar- 
delli  avv.  Michele,  Bertola  cav. 
Ferdinando,    Bertolazzi  Carlo, 

l   Bertolino  Ernesto,  Bertozzi  An- 

-  gelo,  Besozzi  Giovanni,  Bevi- 
lacqua Giulio,  Bianco  Domizio, 
Bianco  di  S.  Secondo  E.,  Biblio- 
teca Demaniale,  Biffi  Ubaldo, 
Bignami  Ottavio,  Bocca  de  Ili  Ma- 
rio, Bolla  Cesare,  Boglione  Giu- 
seppe,  Bolla   Natale,  Bonicelli 


ing.  Enrico,  Borello  Secondo, 
Borione  Giuseppe,  Borra  An- 
gelo, Bosetti  Rocco,  Bosio  Biu- 
seppe,  Botta  Biagio,  Botta  Fer- 
ruccio, Braglia  Riccardo,  Bro- 
sio  Giuseppe,  Bruno  Giuseppe, 
Bruno  Pietro,  Bugni  Carlo,  Busso 
Marcello,  Butti  A.,  Butti  Ar- 
noldo, Cagliero  Mario,  Caire 
Carlo,  Calcagno  Paolo  Gustavo, 
Cambiaggi  Livio,  CAPELLARO 
CLOTILDE,  Capello  conte  avv. 
Luigi,  Carassi  del  Villar  conte 
Tancredi,  Ditta  Fratelli  Carello, 
Casalengo  Stefano,  Castello  Ma- 
rio, Ceresa  Iginio,  Cerrato  D., 
Cbiantore  Albino,  Chieppi  Vin- 
cenzo, Chiesa  Alfredo,  Chiò  dot- 
tor Felice ,  Cicchinè  Emidio, 
Cioccio  Raffaele,  Circolo  Filo- 
logico, Coda  Moscarola  Barto- 
lomeo, Colombo  Aldo ,  Comba 
Giuseppe,  Coppo  Alberto,  Cor- 
naglia  E.,  Cottié  Cesare,  Cri- 
stani  Remo,  Crodara-Visconti 
Guido,  Crudo  ing.  Ettore,  Cu- 
niberti  Sergio,  Curtino  Casta- 
gneriavv.  G.,  Daghino  G.,  D'Al- 
fonso A.,  Deagostini  Luigi,  De 
Benedetti  ing.  Guido,  De  Cugni 
Giuseppe,  Delon  prof.  Alfred, 
De  Martini  Agostino,  De  Padova 
Natale,  De  Santi  Ilario,  De  Se- 
condi Carlo,  Diana  Natale,  Do- 
nadio  Michele,  Dotti  Alessandro, 
Dubose  Luigi,  Emilio  geom.  Li- 
bero, Ettlin  Stefano,  Fassino  Pa- 
squale, Ferrario  Gaude,  Ferra- 
ris avv.  E.,  Ferrerò  Annibale, 
Fioretta  Silvio,  Firpo  Stefano  L., 
Formica  Antonio,  Forno  Giu- 
seppe, Franchino  geom.  Giovanni, 
Gaddo    Ernesto,    Gaj  Virgilio, 


Galleani  Rodolfo,  Gallo  Battista 
Gallo    Nino,    Gallot  Giovanni 
Garelli  Paolo,     Gerboni  G.  E. 
Ghinamo  Giovanni,  GiaJ  Tenna 
Salvatore,    Gianotti  Domenico 
Giartosio  G.,  Gilli  Edoardo,  Gio 
litti   Soverino,    Giordano  Mar 
cello,   Goddio   Augusto,  Goitre 
Giuseppe,  Grassis  Fiorenzo,  Ora 
zio  Emilio,  Guglielmettigeom.  A. 
Gunzi  cap.  Alberto,  Hess  ing 
Adolfo,  Iulini  Alberto,  Iura Luigi 
Jorh  Rodop    Giovanni,  Lanza 
longa  ing.  Cosimo,  Lasagno  Ga 
briele,   Luino   Cesare,  Lupott( 
Luigi,  Macagno  Giuseppe,  Mac 
cone  dott.  Luigi,  Magnetti  An 
tonio,  Mainardi  A.,  Mancini  Pie 
tro,  Mantovani  Arturo,  Marini 
Ugo,  Marini  Vito,  Mariotto  En 
rico,  Martina  A.,  Massaglia  Fi 
lippo,   Massobrio    dott.  Giulio 
Mazza   Enrico,    Mazzetti  Mar 
celliano,  Merlo  Giuseppe  fa  An 
gelo ,    Merlo   Giuseppe    fu  Ze 
nobio ,   Miotti   Renzo  ,  Mirone 
Luigi,  Mola  ing.  Pietro,  Molinari 
dott.  Vittorio,  Moritani  G.,  Mo- 
schetti Ezio,  Mosetti  Mario,  Ne- 
gri Luigi,  Negro  L.  Federico,  Ni- 
cola  Cesare,    Oliva  Dalmazzo, 
Ollino  Paolo,  Operti  Bartolomeo, 
Orsi  Giuseppe,  Orsinigo  Aristide, 
Paccotto  Giacinto,  Pagliero  Mi- 
chele, Panetto  Luigi,  Parascan- 
dolo  F.,  Pattoni  Giov.,  Pegasano 
Alberto,  Pelissero  Giuseppe,  Pe- 
rin  Bert  Stefano,  Porrone  Vin- 
cenzo, Pesando  E.,  Pesando  Lui- 
gi, Pesce  Mario,  Pestalozza  Fran- 
cesco, Pighetti  Mariano,  Poesio 
G.,   PORRINO    EMMA,  Porta 
Giuseppe,  Porta  Ubaldo,  Possi 


VELOCIPEDI 


NSUPERABILI 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

f>  Listino  à  richiesta.  Q 
Dr.C.Schieussner  Soc.  An.,  Francoforte  s/M. 


-  eATENH  "HUT0K,,  per  automobili  | 

'*x  Deposito  pressa  il  Rappr.:  H  KOEMG  -  Via  Ariosto,  27-  MILANO  » 


Officine  "LUX,, 

Società  Anonima  con  Sede  in  TORINO 

NEGOZI  PER  LA  VENDITA  : 

TORINO  •  Via  A.  Lagrange,  N.  8 
MILANO  •  Via  A.  Dante,  N.  8 


I HUT0-GAR1GE  MILANI 

«  co 
«  VED.  I,  OTTO  LI  NI  £ 

=  12  Via  Vivaio  -  MILANO  -  Telef  17-39  1 
*  > 


|  APERTO  TUTTA  NOTTE 
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Officina  per  qualunque  riparazione 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Paolo,  Protto  Giuseppe,  Pugno 
Angelo,  Raineri  Spirito,  Ravera 
Aurelio,  Re  rag.  Aristide,  Renier 
Stefano,  Retegno  Michele,  Rich- 
ter  E.,  Rigat  Felice,  Rissone  An- 
tonio, Riva  Carlo,  Rivara  Lo- 
renzo, Rolandi  Enrico,  Rossaro 
M.,  Rossi  Enrico,  Rotta  Enrico, 
Rubin-Barazza  dott.  Carlo,  Sab- 
batini  avv.  Carlo,  Sabel  Plinio, 
Salamitto  Amilcare,  Salce  An- 
tonio, Salvati  Giorgio,  Sartore 
Annibale,  Sarzano  Edoardo,  Sa- 
vio U.,  Scaletti  Edoardo,  Scla- 
verasco  Giov.  B.,  Servetti  An- 
gelo, Se  verini  Gustavo,  Sezione 
Torinese  Società  Areonautica, 
Sichera  Pietro,  Sisrnondi  avv. 
Camillo,  Sogno  Alfonso,  Storace 
Guido,  Tabozzi  Giacinto,  Te- 
deschi Giorgio,  Tiraboschi  Sa- 
muele, Tomaghelli  Alessandro, 
Tommasina  dott.  magg.  Mario, 
Torregiani  F.,  Torta  Giovanni, 
Tosco  Antonio,  Tozzi  Giovanni, 
Trossarello  Mario.  Truffa  Giu- 
seppe, Turinetti  Giacomo,  Unia 
Angelo,  Vacca  Giuseppe,  Vac- 
china G.  B.,  VALERIO  LISA, 
Valosio  Domenico,  Valsania  An- 
drea, Vandelli  Vico,  Varese  avv. 
Angelo,  Varetto  Giovanni,  Var- 
vello  Luigi,  Vaula  Giuseppe,  Ve- 
rani  G.,  Vercelli  Alfredo,  Ver- 
celli L.,  Violino  Giuseppe,  Vit- 
tone  P.  Voigt  Emilio,  Zara  Do- 
menico, Zo  Giulio,  Zuccarelli 
Edoardo,  Zunino  Carlo,  Zurra 
Vittorio. 

Bardonecchia.  —  Bosticco  Leone. 
Caravino.  —  Sandino  geom.  Mi- 
chele. 


Caselle  Torinese.  —  Rubietti  P. 

Castiglione  Torinese.  —  Vela  dott.O 

Courmayeur.  —  Vallet  Michele. 

Cuorgnè.  —  Masneri  Paolo. 

Forno  Rivara.  —  Bertoglio  Giu- 
seppe, Escope  Alfredo. 

Gassino.  —  Enrici  Edoardo. 

Ivrea.  —  Gracis  dott.  Ott.  Vitt., 
Perasso  Alessandro. 

La  Thuile.  —  Saraceno  Gaetano. 

Lucento.  —  Pipino  Giov.,  Serafino 
Domenico  Pietro. 

Luserna  S.  Giovanni.  —  Legger 
Massimo  Francesco. 

Moncalieri. —  Arduino  dott.  Adolfo. 

Montanaro.  —  ALASONATTI 
BUGGINO  TULLIA,  Ferreri 
Giuseppe,  Gaudino  Alfredo. 

Novareglia.  —  Martinallo  G.,  Fe- 
rino Battista. 

Orbassano.  —  Garzena  geom.  Al- 
fonso. 

Perosa  Argentina.  —  Aebli  ing. 
Arturo. 

Pinerolo.  —  Ghirardi  Celestino, 
Ronchail  Giov.  B.,  Sala  Ambro- 
sino,  Tiirck  Hermann. 

Prascorsano.  —  Crosetto  avv.  Ce- 
sare. 

Rivarolo  Canavese.  —  Rossi  Giov. 
Ronco  Canavese.  —  Recrosio  Ago- 
stino. 

S.  Mauro  Torinese.  —  Vela  Um- 
berto. 

Settimo  Torinese.  —  Amateis  Fran- 
cesco. 

Susa.  —  Baccon  geom.  F.,  Rossero 
Enrico. 

Torrepellice.  —  Monnet  Giovanni. 

Tenaria  Reale.  —  Challancin  Giu- 
seppe, Pallacio  di  Suni  march. 
Giuseppe. 


Verolengo.  —  Berardo  Giuseppe. 

Vico  Canavese.  —  Bordetto  Dome- 
nico Leo,  STREITO  CATERINA. 

Villastellone.  —  Marino  Augusto. 

Vinovo.  —  Alessiato  Felice,  Giar- 
dino Giovanni,  Stura  Giovanni. 

Viù.  —  LAUTIER  LUIGIA  ved. 
FORNACA. 

Volpiano.  —  Rubiola  Antonio. 

TREVISO.  —  Bernardis  Pietro, 
Patere  Bartolomeo. 

Barbisano.  —  De  Lotto  Giovanni. 

Maser.  —  Basso  Davide. 

Pieve  di  Soligo.  —  Za  va  Giuseppe. 

Pinidello.  —  De  Dalt  Luigi. 

Vittorio  Veneto.  —  Cantilena  ing. 
Paolo. 

UDINE.  —  Alessi  Amilcare,  Ca- 
stagnoli rag.  Alfredo,  Micoli  Um- 
berto, Rubbazza  Silvio,  Rovere 
dott.  Giuseppe. 

Castello  di  Porpetlo.  —  Candotti 
Giustiniano. 

Cividale.  —  De  Paciani  Giosuè, 
D'Orlandi  Orazio,  Nussi  Aldo. 

Gemona.  —  Milocco  Guido. 

Magnano.  —  Società  Ciclistica. 

Pielungo.  —  Dean  Umberto. 

Pozzuolo.  —  Di  Rosa  Giuseppe. 

S.  Daniele.  —  Aita  Bruno,  D'Ar- 
cano Orazio. 

Giorgio  Bich.  —  Strevano  Giu- 
seppe. 

Spilimbergo.  — Antoniazzi  V.,  Del 
Favero  Luigi,  Del  Pin  C,  Griz 
Giov.   B.,  Mongiat  rag.  Arrigo. 

Tauriano.  —  Dorigo  don  Carlo.  , 

Tolmezzo.  —  Club  Sportivo  Tol- 
mezzano.  Pepe  dott.  Carlo. 

Visinale  Indri.  -  Feruglio  Michele; 

Vito  d'Asio.  —  Sosterò  geom.  A. 


Bicicleffi 


Motori  industriali 

Officine  Turkheimer 
per  Automobili  e  Velocipedi 


MILANO 


Via  Lambro,  4; 


Via  Sirturi,  5 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

senza  delle  quali  è  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente! 


coll'uso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo! 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 

CIOCCOLATO  BL  PLASMON  *  BISCOTTI  smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 

HL  PLASMON  di  altissimo  valore  nutrì* 
tlvo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg. 
Soci  del  T  CI.  che  richiederanno  diretta*  in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 

inerte  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia*  di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società   ltalo*SvIxzera  del  PLASMON 

MILANO  *  C<  rso  Venezia,  39 


10  per  cento. 
PLASMON    LUNCHBON  scatola  tascabile 
con    Biscotti    e   Cioccolato    al  Plastnon 
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VENEZIA.  —  Callegaro  Guido, 
Celant  Amos,  Ceretti  cav.  Silvio, 
Colcerniani  Guido,  Cornazzani 
Antonio,  De  Prat  Attilio,  Ghel- 
ler  Odoacre,  Nicoletti  Vittorio, 
Osvaldini  rag.  A.,  Pallavicini  Ma- 
rio, Penzo  Alfredo,  Piasentini 
Attilio,  Reato  Pietro,  Recchio 
dott.  V.,  Ricci  cap.  Giuseppe, 
Valentini  Eugenio. 

Cinto  Caomaggiore.  —  Romanin 
Olivo. 

Croce  di  Piove.  —  Gradenigo  conte 
Pietro. 

Mira.  —  Favaretto  Santes. 
Noale.  —  Gradenigo  Conte  Giro- 
lamo. 

VERONA.  —  Bertucco  Alfonso, 
Stevani  Vittorio,  Valbusa  An- 
gelo. 

Illusi.  —  Santi  dott.  Silvio. 
Isola  della  Scala.  — BertoliGiov.B. 
Magugnano  sul  Garda.  —  Wilhelm 

Friedrich. 
Mizzole.  —  Bonazzi  dott.  Gaetano. 
Paroma.    —    Brendolan  Romeo, 

Corsi  rag.  Piero,  Iosti  Amedeo. 
Rivoli  Veronese.  —  Lauchard  E., 

Santini  cap.  Ruggero,  Vercellio 

Guglielmo. 
8. Michele  Extra.  —  Merani  Angelo. 

VICENZA.  —  Micheli  ing.  Pilade, 

Schenonl  Uberto  Lazzaro,  Teal- 

do  Ettore. 
Bassann  Veneto.  —  Viero  Bortolo. 
Bressan  ido    —  Mezzalira  Pietro. 
Camisano.  —  Menegon  Giuseppe, 

Stivanin  dott.  Domenico. 
Cesuna.  —  Padovani  Francesco, 

Rigoni  Adolfo. 
Lugo.  —  Bragagnolo  dott.  Gaetano, 

Cebba  Antonio. 


Marostica.  —  Chiminello  Lorenzo, 
Girardi  Giuseppe. 

Montecchio.  —  Cocco  G.  B. 

Sandrigo.  —  Martini  Lorenzo  G.  B. 

Schio.  —  Bottale  Ferdinando,  Cor- 
tinovis  Gino,  Marcolongo  rag. 
Ferruccio. 

COLONIA  ERITREA.  —  Asmara. 
—  Calivis  Costantino  Gasparri 
Ezio,  Migliavacca  Giulio,  Sala 
Conv.  Caporali  e  Soldati  2.  Com- 
pagnia Cacciatori. 

Ghinda.  —  Marrone  Mario. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste.  — 
Associazione  Ginnastica,  Benco 
prof.  Giovanni,  Bernetich  Giu- 
seppe, Boschian  Alberto,  Brai- 
dot  Antonio,  Cacace  Fortunato, 
Lulich  C,  Lupetina  Edoardo, 
Piutti  Oreste,  Protegdico  Co- 
stantino E. 

Cervignano.  —  Visentini  Giovanni. 

Gorizia.  —  Persa  rag.  Ugo. 

Monfalcone.  —  Bertetich  Giuseppe. 
Zanolla  Alessandro. 

Pisino.  —  Albanese  prof.  dott. 
Nicolò. 

Visco.  —  Menon  Giuseppe. 

TRENTINO.  —  Riva.  —  Bre- 
sciani Giuseppe. 

Rovereto.  —  Defant  ing.  Augusto, 
Rossi  prof.  Roberto,  Struad  An- 
tonio. 

PROVINCIE  DIVERSE.  —  Sud- 

weis.  —  KUNZ  CATERINA. 
Fiume.  —  Celligoi  ing.  Eugenio. 
Salisburgo.  —  Brandi  Hans. 


Vienna.  —  Ascarelli  Enrico,  Fri- 
schauf  dott.  Walter. 

Francia. 

Nice.  —  Barnoin  Jean,  Massa  A- 
lessandro,  Morra  Giuseppe  Fr. 

Paris.  —  Hachette  Louis,  SedranA. 

Perigueux.  —  Requier  Pierre. 

SA Etienne.  —  Charvet  Benoit. 

Ville/ranche.  —  Cottini  U.,  Zuc- 
chetti Gabriele* 

Principato  di  Monaco. 

Monaco.  —  Giardelli  Vincenzo. 
Monte  Carlo.  —  Do  da  Antonio. 

Germania. 

Amburgo.  —  Lo  Verde  Felice. 
Berlino.   —   Labriola    dott.  cav, 

Franz  Alberto. 
Dusseldorf.  —  Carp.  E. 
Haiange.  —  Bruzzi  Evangelista. 
Hayingen.  —  Baldini  G.,  Plaven 
I.  V.,  Bena  Vincenzo. 
Inghilterra. 
Balham  S.  TV.  —  Bianchi  Antonio. 
Londra  E.  C.  —  Graziani  dott.  A. 
Storlhes  Stall-Kirkburton.  —  Ar- 
mitage George  P. 

Russia. 
Alberti  Alberto. 


Alagi. 


Serbia. 


Belgrado.  —  Bertotto  Angelo. 
S  vizzera. 

CANTON  DI  BASILEA.  —  Ba- 
silea. —  Clavel  Alexandre,  La- 
vaillant  Jacques. 

CANTON  DI  BERNA.  —  Herzo- 
genbuchse.  —  Broggi  S. 


EDOUARD  DUBIED  &  e^e 


Fabbrica  di  pezzi  staccati  per 
Velocipedi,  Motocicli 
e  Automobili 

I0ZZ0  A  RUOTA  LIBERA 

"Eoe©,, 

TRE  VELOCITÀ 
Presa  diretta  per  velocità  media 
Patentato  nei  principali  Stati 
~  SEMPLICE  -  SOLIDO  -  DUREVOLE 


(SVIZZERA) 


eouvet,  22 


Rappresentante  Generale 

per  l'Italia: 

Riccardo  Chentr^ns 

MILANO 
Via  Vinc.  Monti,  14 


"The  World's  Best,, 


Cycles 


THE,   SWIFT   CYCLE   COMPANY  LTD.    *  COVENTRY 


È,  per  età,  la  più  vecchia  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TUBISTA  PRATICO. 

DEI  LO  SPORTMAN 

ELEGANTE. 


Agente  Generale  per  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  Castel  Morone,  N.  5  -  MILANO 


Occasione  per  i  Soci  del  Touring 

Sono  giunte  le  migliori  e  più  convenienti  Penne  a  serbatoio 


Con  clips 
come  nel  dise- 
gno L.  0,50  in  più 


Per  i  soci  del  Touring 
che  indicheranno  chiaramente 
il  numero  della  tessera,  sconto 
5  per  cento  extra. 


Indirizzare  vaglia  al  solo  Depositario 
per  l'Italia  : 

BIANCO  GIOVANNI  -  Torino 

VIA  DEI  FIORI  N.  5 


PERFE6TI0N  „ 

ELEGANTI  -  SICURE 
PERFETTE  -  GARANTITE 

Penna  più  grande  del  disegno,  con  penninod'oro 
garantito,  a  punta  d'Iridio  e  con  due  fascio 
double-or,  di  completa  soddisfazione 
per  chi  l'adopera  e  di  massima 
durata,  del  valore  di  L.  15 
per  sole  L.  8,75 

Detta  penna,  senza 
fascie  double-or, 
del  valore  di 
L.  12  per 

L.  6,50 


indicando  chiaramente  l'indirizzo,  se  si  desidera  con  punta 
fina,  media  0  grossa  e  verrà  spedita  FRANCA  DI  PORTO. 

Per  ordinazioni  importanti  ed  altre  forme  chiedere  elegante  Catalogo. 


BENZINE 


PREZZI  RIBASSATI 
Sconto  3  °jo  ai  soci  del  T.C 

Società  Infiammabili  e  Lubrificanti 


Ukllhlllli  G.  Arnold!  &  C. 

MILANO 

Per    À  UTO  MOBILI,   eCC.       Via  Rugabella,  3     *     Telefono  3* 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la. 

Società  Anonima   Garages   E.   N  AGLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
•  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 


E 


RIVISTA  MENSILE 


XVTT 


CANTON  DI  GINEVRA.  —  Gine- 
vra. —  Hehngartner  Eugène. 

CANTON  DI  LUCERNA.  —  Lu- 
cerna. —  Capo  duro  Gino  G. 

CANTON  DI  WAUD.  —  Suisse 
V.  V.  —  De  SEBRIAKOFF  E- 
LISABETTA.  m 

CANTON  DI  ZURIGO.  —  Win- 
terthur.  —  Gullino  Alessandro 
Cesare. 

Zurigo.  —  Capra  Giovanni. 

CANTON  TICINO.  —  Balerna.  — 
Beretta  Giovanni. 

Lugano.  —  Bonfanti  Giuseppe, 
Del  Vecchio  arch.  Pietro,  Jàhne 
Anton  Eduar  Paul. 

Monte  Generoso  Dosso  Bello.  — 
Pasta  Mario. 

Monte  Verità.  —  Hovard  P. 

V acallo.  —  Cairoli  Pietro,  Luppl 
Fedele,  Rizzi  Paolo. 

CANTON  VALLESE.  —  Susten 
Fenze.  —  Sguazzin  Giuseppe. 

AFRICA. 

Alessandria  d'Egitto.   —  Corazzi 

Umberto,  Felicioli  Renato. 
Montcalm.  —  Bonoli  Ciro. 


Port  Sudan.  —  Caramburniotis  Ge- 
rasimo,  Chimiri  Salvatore,  Had- 
zopl  Mario,  Lazzerini  cap.  Egi- 
sto,  Livadas  Gerasimo,  Loren- 
zato  Aristotele,  Pisani  Attilio, 
Piscopo  Giorgio,  Testa  Paolo, 
Vincent  Walter,  Zordes  Em.  A. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

Brooklyn.  —  Valli  ing.  A.  Rafaele. 
Chicago.  —  Nathan  W.  Williams, 

Sexton  T.  D. 
Monongaheta.  —  Baroni  Gaetano. 
New  York.  —  BARROWS  IRA, 

Breese  Jacob  B.,  Havemeyer  H. 

O.,  La  Montagne   Harry,  Lan- 

caster  Frederick  J. 
S.  Francisco  California.  —  Heller 

E.  S.,  O'  Rourke  Peter. 

AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Buenos  Ayres.  —  Carré  Antonio, 
Estevez  José,  Rezzano  Pedro  Ar- 
turo. 

Leones  F.  C.  C,  A.  —  Canale 
Nardo. 


Paulo. 
Julio. 


Brasile. 

-  Machado 

ASIA. 


Martin 


Bangkok.  —  Bovo  Tancredi,  Salvi 

Oreste,  Sconzoni  Attilio. 
Damasco.  —  Denti  Taddeo. 


Posizione  del  Soci  al  15  Marzo  1909. 

Soci  annuali  al  15  feb- 
braio 1909     .    .    .  N.  68  303 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  672 
N.  67  631 

Soci  nuovi  inscritti  al 

15  marzo  1909  .    .    »      1 099 

Totale  Soci  annuali    N.  68  730 
Soci  vitalizi  al  31  di 

cembro  1908  .    .    .    N.  2  329 
Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  marzo  1909     »  314 

N.      2  643 


Totale  Soci  N.    71  373 


Direzione  e  Redailorie  :  Tourlng,  Via  Monte  Napoleone,  14  -  Gerente:  Ferruccio  Giobbi  —  Capriolo  &  cimine 


Milano. 


!  TINTURA  ASSENZIO  MANTOVANI 

il  FINO  DAL  •«M^^AWPOT^,  w  ^KCO  IN  GENERE 

l!  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

I  *  ^ffiMOTooTJ^S^ODTi:.  AMERICANO  ECO. 

£   t*«q1a  Farmacia  Gerolamo  Mantovani- Venezia 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  É3NAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 

f, 


c  //  peso,  ecco  il  nemico! 
€  Il  5  °/0  di  peso  in  più,  porta  il 
*4  °lo  di  aumento  di  spesa.  » 

Bibendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 


il 


LANCIA 

che  sono  realmente 

le  più  economiche! 


Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


La  MOTOSACOCHE 


nei  suoi  diversi  tipi 
è  la  migliore 
delle  biciclette 
a  motore 


Tipo  monocilindrico 

Magnete  od  accumulatore 
1  »|4  HP.  —  Peso  32  Kg. 


Tipo  bicilindrico 

Magnete 

2  >|4  HP.  —  Peso  39  Kg. 


Catalogni  a  ricHiesta 

SOCIETÀ'  MECCANICA  ITALO-GIN EVRINA 

TORINO    —    Via  Kréjus,  26    —  TORINO 
 —  FORNITRICE  DEL  R.  ESERCITO  ITALIANO  


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

STABtL.  Mi  LA  NO 

Via  Carroccio  N.  3 


RTRETDS" 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone. 

CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni. 


CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 


—  GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie.  r 
ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati.  ■    Prodotti  Brevettati  nell'Unione. 


■^i  àà  r  iti 

LA  PREPERITA  DA 
CICLISTI  E  CORRIDORI 

Agente  Generale 

per  rifalla  : 

Enrico  Alterauge 


MILANO 


Via  Nino  Blxio  N.  17 
T.l.lono  4131 


ALBERGHI  RACCOMANDATI 


BRINDISI  -  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo 
Albergo  confortable  -  G.  N.  Bianchi. 

COURMAYEUR  —  hotel  dtj  mont  blanc.  -  Spien 

dida  posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo  - 
Pensione  -  Restaurant  -  luce  elettrica  -  Camera  ogoura  - 
Lawn-tennis  -  Auto-garage.  F.lli  Bochatey,  prop. 

FIRENZE  —  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici.  F.  Bonazza,  proprietario. 

FIRENZE—  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
T Arno  •  Splendida  posizione  -  Confort  moderno.  C.  Gobbò,  pr. 

GENOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen- 
trale e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica •  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis- 
simi -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie.  F.lli  Gì  ANELLO,  prop. 

SENO  VA  —  BERTOLTNTS  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuoto. 

GENOVA  -  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

BRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sui 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
3  Water  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  yino  a  L.  6,50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tutto  Settembre. 


vlAZZOLENI  -  s.  Omobono  (Valle  Imagna- Bergamo)  Albergo 

Centrale  -  Fonte  solforosa   Posta  -  Telegrafo    Prezzi  modici. 

Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 
MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    V  ordine. 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.E.  -  C.  Krasnig  et  Co. 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA  <fc  GENÈVE  -  Sul  principio 

del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bianchi. 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stallone  Centrale. 
MILANO  —  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  Stai.  Centrale 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PATT 

HOTEL. 

Grand  )*5td  §>auep-(*rCir»xkIcl 

d"  «leali. 


Casa  [ondata  nel  1866 
—  Più  di  750  operai 


HERM.  RIEM  ANN  -  CHEMNITZ-  GABLENZ  «™  « 


Sassonia 


fabbrica 


La  fabbrica  più  grande  di  Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  per  biciclette  ed  automobili 

Guardarsi  dalle  falsificazioni    I  veri 
fanali  Riemann  portano  impresso  la 
marca  di  fabbrica. 
B.  RICCO  -  TORINO.  Via  Petrarca.  7 


S.  PELLEGRINO 

è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  quali 
c  lmina  la  sua  celebrata  fonte. 

Le  cure  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  • 

i.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inalazioni, 
t.  Bagni  semplici  e  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa. 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonica. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 

9.  Elettroterapia, 
io.  Inalazioni. 

u.  Ròntgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 
s  vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
consono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


im.L.TROUBETZKOY&C. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 

Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    I  MIGLIORI. 

Cttfeti'"'*  Cataloghi. 


BIELLA  C. 


MILANO 


Via  Monforte,  19 


Telefono  £5-9u 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER  AUTOMOBILI 

Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
della  Casa 

LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 

Sii iedete  (Cataloghi 


Cicli 


Le  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


•  9 


con 
Pneumatici 
"  Pirelli 


Società  Anonima  FABBRE  <&  GAGLIARDI  -  Milano 


D.R  G.  LANGBEIN  £  C.°  MILflN0  - Via  *™> 14 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA  -  5ELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidato,  Zincatura,  Stagnatura 

MACCHILE  DINRnO.  ilOTORI  ELETTRICI.  PULITRICI,  ECC. 
Vernici  a  smalto  per  biciclette  -  Fornì  d'essiccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette  -  CATALOGHI,  PREVENTIVI  GRATIS 


OROLOGI  INGLESI  ed  AMERICANI  di  PRECISIONE 

MILANO  -  A.  R  *  |  MONDI  -  S.  Vicenzino.  4 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G.  &  T.  T.  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Granili) 

COSTRUZIONE  0!  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
E  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  use 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di   alaggio  per  canotti  automobili 
RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
Deposito  Benzina.  ©MI,  Grassi.  Gomme 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  GEROSA 

MILANO  -  Via  Cesare  Canta,  4 

(Passaggio  Centrale) 

INCISIONI  —  SMALTI   -  MINIATURE 

Oreficerie  ed  argenterie  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI,  RITRATTI 

Targhe  per  Biciclette  e  per  Automobili,  Distintivi 
Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecc. 
Coppe  con  fregi  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali,  Decorazioni  equestri 


 I  clichés  della  presente 

Rivista  sono  eseguiti  dalia 

UNIONE  ZINCOGRAFI 

già  stabilimenti  M.  MANGIAROTTI  &  C. 
e   Ing.  G.  TELLERA 

7  Medaglie  d'Oro  -  2  Grand  Prix,  Esposizione 
Milano  1906   •    1  Grand  Prix   e  Medaglia  d'Oro 
Esposizione  Parigi  1907. 

Via  Spontini,  5  -  MILANO  -  Telef.  21-81  e  71-08 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA  DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTUNI 

g*  Sede  in  MILANO  -  Cordasi©.  2  -  Capitale  L.  5  000  000  versato  L.  2  000  000  • 

Pondi  di  Garanzia  al  31  Dicembre  1908  L.  15  067  969.  95 
RAPPRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  VENEZIA 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  DELLA  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

Sa  jfnonima  Jtaliana  infortuni  è  particolarmente  raccomandata  dai  Z.  C.  J.  coi  quale  he 
O  accordi  speciali  a  favore  dei  Soci. 


Anno  XV 
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RIVISTA  MENSILE  DEL 


TOVRIMG  GLVB  ITALIANO -Via  Monte  Napoleone  14 -MILANO 


Sta  AUSlLlABE»$T£PNEy- 

TORINO»  VIA  PIETRO  MUXA  -9  - 

N  [>^MMMia|>(|<|M|j--(|||  |  ■    "a  ■'  M   «iiimmS^i»»»»!!  ■■IMIII  «»il»IIHI'H»iM  U  h  III   III  I  II  i"      IMII^MII  ■«■III    II  !«■  j  I  -— 


Se  desiderate 

GARANTIRVI  SICURAMENTE 

che  il  vostro  revolver  funzioni  alla  perfezione 
DOVETE  SERVIRVI  DELLE 

CARICHE  DA  REVOLVER 

CON  CAPSULA  INTERAMENTE  COPERTA 

(Sistema  brevettato) 

della 

SOCIETÀ" -FRANCO-ITALIANA 

IlEONBEAUXx 

Queste  cartucce,  avendo  la  capsula  interamente  coperta  evitano  in  modo  assoluto 
la  benché  minima  fuga  di  gas  ed  il  conseguente  rigonfiamento  che  si  verifica  invece  con 
gli  altri  sistemi  di  capsula,  inconveniente  questo  gravissimo,  poiché  dopo  un  primo 
sparo  la  rotazione  del  revolver  non  è  più  possibile. 

L'uso  delle  cartucce  suddette,  invece,  garantisce  al  tiratore  la  costante  regolarità 
dei  colpi  e  sopratutto  la  sicura  rotazione  dei  revolvers. 

Diffidare  delle  imitazioni 


ESIGERE 
SEMPRE 

scatole  chiuse  da 
una  fascia  gialla 
portante  la  fir- 
ma di  garanzia 
della  Ditta. 


/ÌÌ25  CARTUCCE  daREVOLVER  CENTRALI  -  Cai  §  - 

con  capsula  interamente  coperta  {brevettata) 
"senza  la  minima  Fuga  di  gas 


SOC I ETÀ  FRANCO"lTAI  IAWA. 


ìoN'BtAUX  &  r-  l'i 


ESIGERE 
SEMPRE 

scatole  chiuse  da 
una  fascia  gialla 
portante  la  fir- 
ma di  garanzia 
della  Ditta. 


Fac-simile  di  una  scatola  di  25  cariche 


ESPOSIZIONE   INTERNAZIONALE    MILANO  1906 

GRAND  PRIX 


Anno  XV  -  N.  5. 


9  14,505 

R  \ 


Maggio  1909 


TOVRIMG  CLVB  ITALIANO 


»  »  » 


Petrach  may  fairly  be  called  the  first 
of  the  tourists. 

H.  C,  Hollway-Calthrop. 


F7  Col  Petrarca  e  col  Boccaccio  comincia  una 
età  nuova  non  soltanto  per  la  storia  della  nostra 
letteratura,  ma  ancora  per  la  storia  dello  svi- 
luppo del  nostro  spirito.  L'uomo  del  rinasci- 
mento distorna  gli  occhi  dai  cieli,  cui  balzarono 
nel  medioevo  le  guglie 
delle  marmoree  catte- 
drali e  le  anime  ane- 
lanti al  mistico  sogno 
di  dissolversi  in  Dio, 
e  li  rivolge  estasiato 
alla  terra  nell'ebbrezza 
di  sentirsi  vivere,  di 
aspirare  il  profumo  di 
tutti  i  fiori,  di  mor- 
dere ciascun  frutto,  di 
assaporare  ogni  gioia 
che  offra  l'ora  fuggen- 
te, fuori  dell'ombra  e 
del  tedio  monacale  dei 
cenobii.  Faust  spa- 
lanca le  finestre  della 
stanza,  dove  per  trop- 
po tempo  rimase  cur- 
vo sui  libri  polverosi 
scrutando  invano  fra 
le  storte  e  gli  alam- 
bicchi il  mistero  della 
vita.  Fuori  le  cam- 
pane suonano  a  festa 
nel  gaio  risveglio  della 
primavera.  Il  sole  ir- 
rompe negli  animi  e 
l'uomo  riacquista  il 
senso  della  vita  e  ce- 
lebra un'  altra  volta 
con  rinnovato  spirito 
pagano  la  bellezza 
della  terra,  acceso  da 
un  più  vivo  desiderio 
di  tutto  conoscere,  sti- 
molato dalla  brama  di 
e  più  intensa. 

Francesco  Petrarca  è  il  primo  forse  di  quegli 
uomini  nuovi  che  uscendo  all'aperto  dischiu- 
sero allo  spirito  umano  una  fonte  mirabile  di 
impressioni  e  di  ispirazioni.  Fu  osservato  che 
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una   gioia  più  fervida 


nel  medioevo  1'  ascetismo  soleva  spingere  gli 
uomini  nelle  valli  selvose,  ma  solamente  per 
fuggirvi  le  vie  del  mondo:  li  traeva  sulle  alte 
vette,  ma  solamente  per  trovarvi  più  da  presso 
le  vie  del  cielo.  Il  Petrarca  per  il  primo  sentì 
e  fece  sentire  le  ma- 
gnificenze del  paesag- 
gio e  la  poesij  degli 
spettacoli  naturali.  La 
sua  passione  di  viag- 
giare per  amore  delle 
belle  visuali  è  uno  dei 
caratteri,  onde  egli  ap- 
partiene piuttosto  ai 
tempi  moderni  che  al 
medioevo.  In  quell'età 
gli  uomini  viaggiarono 
un  po'  dappertutto, 
per  cagion  di  guerre, 
di  diplomazia,  di  com- 
mercio e  di  religione, 
nelle  frequenti  crocia- 
te e  nei  frequenti  pel- 
legrinaggi. Basti  ri- 
cordare Marco  Polo. 
Ma  il  Petrarca,  al  dire 
del  suo  ultimo  bio- 
grafo inglese,  l'Holl- 
way Calthrop,  può  si- 
curamente chiamarsi 
il  primo  dei  viaggia- 
tori, nel  senso  moder- 
no della  parola.  Ab- 
bondano nelle  sue 
opere  le  descrizioni 
dei  luoghi  pittoreschi 
ed  ameni,  poiché  egli 
cominciò  a  intravve- 
dere  ed  a  godere  il 
lato  estetico  del  pae- 
saggio. 

Nel  1329  visitò  la  Svizzera  ed  il  Belgio,  nel 
1336  Roma,  la  Spagna  e  l'Inghilterra,  nel  1341 
percorse  tutta  l'Italia  fino  a  Napoli.  Sospinto 
dal  suo  ardore  infaticato  di  vedere  sempre  cose 
nuove  non  si  ferma  a  lungo  in  nessun  luogo. 
Sarebbe  difficile,  scrive  lo  Zumbini,  nominare 
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un  altro  scrittore  italiano  che  abbia  badato  al- 
trettanto alle  bellezze  d'Italia.  «  Con  quella  amo- 
rosa attenzione,  onde  notò  tutti  i  particolari 
delle  belle  membra  della  sua  donna,  notò  anche 
quelli  del  bel  corpo  d'Italia;  e  non  si  stancò 
mai  di  ammirare  le  vaghe  colline,  i  lucidi  fonti, 
i  pescosi  laghi  e  il  doppio  mare  che,  insinuandosi 
nel  suo  seno,  in  infiniti  e  vari  modi  da  tutte 
parti  la  circonda».  Fanciullo  vide  la  riviera  di 
Genova  e  continuò  a  ricordarsene  come  di  una 
visione  apparsagli  in  sogno:  cime  di  colli,  se- 
gnati da  ameni  sentieri  e  verdeggianti  con  valli, 
torri  e  palazzi,  sorgenti  tra  gli  scogli,  pendici 
rivestite  di  cedri,  di  viti  e  di  oliveti.  Il  nocchiero 
nel  contemplarli  dal  largo  delle  onde  lascia  di 
remare,  preso  dalla  nova  meraviglia  dello  spet- 
tacolo. Altre  volte  descrive  il  paesaggio  di  Lom- 
bardia, invitando  un  amico  a  raggiungerlo  in 
quei  luoghi:  «  Vedremo  il  Lario,  ridente  lago, 
cui  sta  da  presso  Como,  il  Verbano,  chiamato 
dagli  abitanti  Lago  Maggiore  e  vedremo  sorgere 
al  disopra  dei  laghi  le  Alpi  aeree,  coronate  di 
neve,  bellissime 


a  vedersi  nell'e- 
state: foreste 
che  confinano 
col  cielo  e  fra  i 
dirupi  queruli 
ruscelli  e  fiumi 
che  con  gran 
fragore  si  pre- 
cipitano dalla 
sommità  dei 
monti  e  dovun- 
que tu  giri  lo 
sguardo  pispi- 
gliar d'uccelli  e 
mormorare  di 
fonti». Nel  libro 
quarto  dell'  A  - 
frica  ecco  bal- 
zare a  fiore  del- 
l'esametro so- 
nante Portofi- 
no, circondato 
da  spiagge  a- 
priche,  S estri 
coi  suoi  lidi  tor- 
tu  osi,  Monte 
Rosso,  Corne- 

gliano,  Porto  Venere  e  Capo  Corvo,  poi  le  foci 
della  Macra  e  le  rovine  di  Luni.  «  Qui  con  placido 
volgere  di  onde  sbocca  l'Arno  nel  mare  e  sorge 
poco  lunge  la  bellissima  città  di  Pisa  e  appaiono 
di  fronte  al  suo  lido  l'isoletta  di  Gorgona  e  la 
dirupata  Capraia  ».  Egli  che  secondo  il  Libri, 
citato  dal  Burckhardt,  fu  probabilmente  l'au- 
tore della  prima  carta  geografica  d'Italia,  ras- 
somiglia per  il  primo  la  configurazione  della 
nostra  penisola  ad  una  gigantesca  gamba  che 
si  protende,  fra  due  mari,  facendosi  sprone  di 
Otranto  e  punta  di  Taranto  Lacedemonia. 

Reggio  ne  forma  il  pollice,  che  attinge 

La  piaggia  occidental;  forma  a  la  gamba 

Napoli  centro;  Genova  su  l'alto 

Sta  del  femore;  e  Pisa  che  si  estolle 

Su  l'Arno  altera.  Ne  diverge  altrove 

La  Veneta  cittade  e  de  l'antica 

Ravenna  il  muro  e  Arimino  confine 

Di  quelle  terre  un  dì.  Quivi  rabbioso 

Freme  l'Adriaco  flutto  e  l'ira  insana 

Ne  sprezza  Ancona. 

E'  l'Italia  bella,  «  partita  dall'Appennino  e 
circondata  dall'Alpe  e  dal  mare  »  che  salutò 
ebbro  di  gioia  dalla  cima  del  frondoso  Gebenna, 
lasciando  a  terso  le  nubi,  sentendosi  battere  sul 


Venezia.  —  Casa  del  Petrarca. 


volto  i  venti  soavi  della  patria;  è  l'Italia  bella, 
di  cui  intesse  virgilianamente  l'elogio  nella  epi- 
stola metrica  a  Luchino  Visconti,  enumerando 
i  vanti  delle  antiche  città. 

Or  di  Milano  forte 
Che  mai  dirò,  dal  cui  vigor  si  spande 
Come  da  centro  e  robustezza  e  vita? 
Di  Padova  possente  e  della  invitta 
Verona  che  dirò?  Qual  mai  fìa  carme 
Che  di  Bologna  a  begli  studi  sede 
Aggiunga  il  merto? 

A  che  con  lungo  carme  il  doppio  lito 
Rammentar  di  due  mari  e  il  doppio  dorso 
Che  fra  entrambi  serpeggia  arduo  Appennino? 
Catena  immensa!  A  cui  nel  mezzo  assisa 
Sta  Rieti,  e  sta  sul  valido  ginocchio 
L'immensa  Roma... 

A  mezzo  del  1362  si  allogava  a  Venezia  sulla 
magnifica  riva  degli  Schiavoni.  nel  palazzo  detto 
delle  due  Torri.    Venezia    è  per  lui  «  l'ultimo 

baluardo  della 
libertà,  della 
pace,  della  giu- 
stizi a...  città 
ricca  d'oro  ma 
assai  più  di  ri- 
pu  tazione  . . . 
fabbricata  so- 
pra solide  fon- 
damenta  di 
marmo  ma  an-  [ 
cora  più  sicura 
per  la  salda  ba-'; 
se  della  civica 
concordia  ;  cin- 1 
ta  dal  sale  delle 
acque  ma  pro- 
tetta assai  più 
dal  sale  dei; 
buoni  consigli  »., 
In  Venezia  eb-'  J 
be  ospite  per  tre; 
mesi  nel  1363' 
il  Boccaccio. 
Tanto  si  dilettò 
della  sua  com- 
pagnia che  nel 
settembre  di 

quel  medesimo  anno  tornava  a  richiamarlo  presso 
di  lui  con  un  affettuosissimo  invito:  «  Vieni 
dunque,  invocato  »,  gli  scriveva,  «  ecco  ti  invitano 
la  mite  stagione  dell'anno,  non  altre  cure  che! 
quelle  piacevoli  e  gioconde  delle  Muse,  una 
casa  saluberrima,  che  non  ti  descrivo  perchè 
appieno  tu  la  conosci.  Ti  attende  una  eletta 
di  amici,  di  cui  non  so  se  si  dia  la  migliore... 
Il  Benintendi,  cancelliere  di  questa  nobilissima 
città...  in  sul  far  della  sera  con  lieto  volto  ed 
amico  viene  nella  sua  gondola  a  rinfrancarsi  con 
piacevole  conversare  delle  diurne  fatiche;  e  tu 
per  prova  or  ora  conoscesti  quanto  dilettevoli 
e  soavi  riescano  quelle  notturne  passeggiate  sul 
mare...  Che  se  poco  t'aggradi  questa  dimora 
o  mal  ti  affidi  la  incostanza  della  stagione  au- 
tunnale... noi  di  qui  partiremo  e  forse  utile  e 
dilettevole  al  certo  mi  avrò  da  te  la  spinta  e 
la  compagnia  per  andarne  a  Capo  d'Istria  ed  a 
Trieste  dove  per  lettere  di  fede  degnissime  so 
che  regna  una  dolcissima  tempra  di  clima  ». 
Il  gaio  novellatore  del  Decameron  aveva  anch'egli 
nella  sua  vita  fortunosa  percorso  tutta  l'Italia, 
la  Provenza,  il  Trentino  ed  è  l'autore  di  un 
primo  dizionario  geografico  dove  sono  registrati 
le  montagne,  le  foreste,  le  fontane,  i  laghi,  i 
numi,  i^li  stagni  e  i  mari.  Ne  aveva  attinto  110- 
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tizia  da  navigatori  e  da  famosi  viaggiatori,  ma 
specialmente  da  queir Andalone  del  Negro  che 
gli  fu  maestro  e  che  «  aveva  viaggiato  tutta  la 
terra  in  ogni  clima,  sotto  ogni  cielo  e  aveva  vi- 
sto coi  propri  occhi  ciò  che  gli  altri  sapevano 
per  udito  dire  ».  Per  la  prima  volta  in  quel  di- 
zionario del  Boccaccio  viene  descritto  colla 
scrupolosa  esattezza  di  un  geografo  moderno  il 
corso  del  Po  dal  Monte  Viso  al  mare,  colla  enu- 
merazione dei  suoi  affluenti  di  destra  e  di  sini- 
stra e  delle  città  che  attraversa.  Ma  torniamo 
al  Petrarca.  «  Impavido  ed  ansioso  di  veder 
cose  nuove,  egli  scrive  al  suo  Francesco  Bruni, 
mi  sarei  viaggiando  sospinto  agli  ultimi  Seri, 
agli  Indi  remoti  e  fino  all'estrema  terra  di  Ta- 
probana  ».  Non  si  spinse  veramente  così  lontano 
ma  si  bagnò  nei  tiepidi  lavacri  di  Aquisgrana  e 
giunto  a  Colonia  indugiò  a  lungo  in  un  tra- 
monto estivo  sulle  rive  del  Reno,  affollate  di  gaie 
giovinette  e  visitò  il  duomo,  non  ancora  finito 
templum  urbe  media  pulcherrimum  quamvis  inex- 
pletum.  E  reverente  si  inchina  sulla  tomba  di 
quei  tre  re  magi,  che  torneranno  ad  apparire 
quattro  secoli  dopo  in  sogno  ad  Arrigo  Heine, 
reduce  per  breve  tempo  in  Germania: 

Die  heil'  gen  drei  Konige  jedoch 
Die  sonst  so  stili  dori  la  gen, 
0  W under!  sie  sassen  aufrecht  jetzt 
Auf  ihren  Sarkophagen. 

Il  Petrarca 
gustò  pari- 
menti la  poe- 
sia dell'orrido 
e  quella  delle 
grandi  altezze. 
Nessuno  pri- 
ma di  lui  ave- 
va sentito  così 
vivamente  il 
fascino  della 
montagna  e 
come  dice  as- 
sai bene  lo 
Zu  mbini  «  il 
commuoversi 
ed  il  sublimarsi 
dello  spirito 
nell'  ascendere 
i  monti  ». 

Nell'aprile 
del  36  sale  col 
fratello  Ghe- 
rardo il  monte 
Ventoux  (i960 
metri)  sola  vi- 
dendiinsìgnem 
loci  altitudi- 
nem  cupiditate 
ductus.  Un 
pastore  li  dis- 
suade dal  tentarne  l'aspra  e  difficile  salita  ma 
«  cresceva  per  lui  della  proibizione  il  desiderio  ». 
Giunto  dopo  un  faticoso  cammino  sulla  vetta 
rimane  estasiato  dal  soffio  più  puro  dell'aria  e 
dall'ampiezza  dell'orizzonte.  «  Le  nubi  mi  erano 
sotto  i  piedi  ».  E  volge  lo  sguardo  all'  Italia 
con  nostalgico  desio  «  Suspiravi  ad  Italicum 
acervi...  »  La  descrizione  di  quella  salita  si 
trova  in  una  delle  sue  più  belle  lettere  fami- 
gliari. •  . 

Nella  campagna  Romana  salì  sul  monte  Ca- 
pranica  e  vi  si  trattenne  sedici  giorni,  go- 
dendo di  lassù  della  vista  del  Soratte  e  del  lago 
Cimino.  Formicolavano  in  allora  quei  luoghi  di 
armati,  ma  tutti  con  ammirazione  guardavano 
lui  a  ozioso  intrepido  ed  inerme  ». 


Firenze  -  Chiostro  di  S.  Maria  ^Novella  -  Cappella  degli  Spagnoli, 
caccio,  il  cav.  di  Rodi  ed  altri  tre  personaggi  ;  dettaglio  degli 
sebi  di  Simone  Martini. 


Ma  col  sormontare  degli  anni  il  viaggiatore 
sente  il  desiderio  di  posare  dal  suo  lungo  e 
vario  pellegrinaggio.  Anch'egli  come  Orazio  si 
augura  di  porre  termine  al  suo  errare  in  un 
tranquillo  rifugio  per  la  vecchiaia: 

SU  modus  lasso  maris  et  viarum 
Militiaeque. 

Orazio  si  augurava  di  riposare  in  Tivoli  o 
nella  lunga  primavera  di  Taranto.  Il  Petrarca 
cercò  la  dolce  solitudine  di  Selvapiana  presso 
Parma  e  poi  di  Arquà  sui  colli  Euganei.  Ma  pure 
nel  suo  continuo  passare  di  paese  in  paese,  di 
città  in  città,  nel  suo  vario  aggirarsi  per  diverse 
terre,  il  Petrarca  aveva  sempre  sentito  vivo 
il  desiderio  della  quiete  campestre,  dove  poter 
vivere,  lontano  dal  rumore  degli  uomini  e  della 
vita,  con  sè  stesso,  coi  suoi  pensieri  e  colle  sue 
fantasie  d'amore,  coi  suoi  ricordi  e  coi  libri  de- 
gli antichi.  Scrisse  una  volta  in  versi  latini  a 
Jacopo  Colonna:  «  Mi  piace  assaporare  la  quiete 
della  grande  selva  ed  ogni  rumore  mi  dà  noia 
tranne  quello  di  un  lucido  ruscello  che  saltelli 
sulla  rena  o  di  un  leggero  venticello  che  agiti 
la  carta,  sì  che  i  miei  carmi  percossi  facciano  un 
po'  di  strepito  ».  Nella  lettera  VII  del  libro  8° 
delle  Senili,  si  congratula  con  Federico  Aretino, 
che  dalla  città  siasi  ritirato  a  vivere  in  mediocre 
fortuna  alla  campagna.  «  Oh!  te  felice...  che 
volte  le  spalle  alle  popolose  città...  ti  rendesti 

a  te  stesso... 
nel  soave  e  si- 
lenzioso sog- 
giorno dei 
campi  e  dei 
boschi.  Gran- 
de è  la  invidia 
che  io  ti  porto 
per  cotesto  vil- 
lereccio e  tran- 
quillo soggior- 
no... Io  nelle 
città  (ed  Avi- 
gnone sotto 
questo  riguar- 
do è  la  più 
incomoda  di 
tutte)  sono 
continuamen- 
te stretto  fra 
la  folla  e  le 
carrozze:  tu 
nelle  selve  e 
ne'  colli...  si- 
curo e  senza 
impacci  ti  ag- 
giri, libera- 
mente vagan- 
do per  gli  er- 
bosi prati...:  a 
me  ogni  sta- 
gione dell'anno  altro- non  offre  che  popolo  sti- 
pato, polvere,  fango,  strepito,  immondezze,  cloa- 
che. Sono  queste  le  cittadine  delizie...  Il  soggiorno 
della  campagna  è  sempre  amabile,  sempre  pieno 
di  attrattive  per  gli  animi  nobilmente  disposti». 
E  in  campagna  può  dirsi  che  il  Petrarca  abbia 
passato,  oltre  ai  suoi  viaggi,  la  maggior  parte 
di  sua  vita.  Da  Avignone  si  trasferiva  a  Val- 
chiusa,  da  Milano  a  San  Colombano,  da  Parma 
a  Selvapiana,  da  Padova  ad  Arquà.  Spesso  egli 
ricorda  la  sua  cara  solitaria  villetta  al  Fonte 
della  Sorga,  dove  colle  sue  mani  aveva  pian- 
tato quasi  tutti  gli  alberi!  Colà  passò  interrotti 
da  brevi  cure  che  lo  chiamarono  altrove,  circa 
dieci  anni  «  e  in  tanta  pace  e  in  tanta  soavità 
che  ben  posso  dire  di  tutto  il  tempo  che  vissi 
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Casa  del  Petrarca  ad  Arquà  -  1370-74. 


(Fot.  Alinari). 


quello  soltanto  che  ivi  trascorsi  meritare  il  nome 
di  vita  e  il  rimanente  non  essere  stato  che  con- 
tinuo supplizio.  Nè  qui  vo'  farmi  a  rammen- 
tarti, (scrive  nella  sua  vecchiezza  a  Guido  Set- 
timo, arcivescovo  di  Genova)  quel  campestre 
silenzio,  quell'assiduo  mormorio  del  limpidissimo 
fiume,  e  il  muggito  de'  buoi  per  la  risonante 
vallea...  Oh!  quante  volte,  (continua  egli  con 
un  sentimento  che  precorre  quello  de'  roman- 
tici del  secolo  scorso)  la  cupa  notte  solo  mi  tro- 
vava ne'  campi:  quante  nella  state  a  mezza- 
notte sorgendo,  e  recitate  a  Cristo  le  laudi  not- 
turne, solo,  per  non  turbare  il  sonno  ai  dome- 
stici, al  chiarore  specialmente  della  luna,  ora  ne' 
campi  aperti,  ora  sul  monte  io  mi  piaceva  di 
uscire  a  diporto:  quante  volte  in  quell'ora  senza 
compagno  alcuno,  con  sentimento  misto  di  di- 
letto e  di  orrore  mi  misi  dentro  a  quel  terribile 
speco  della  sorgente,  ove  anche  di  pieno  giorno 
e  accompagnato  altri  non  entra  senza  paura...  ». 
Con  un  dolce  senso  di  nostalgia  continuerà  a 
ricordare  i  giorni  qui  trascorsi  con  Guglielmo 
da  Pastrengo,  l'amico  che  non  si  recò  ad  onta 
di  volgere  con  lui 

le  dive  Ite  pietre 
E  di  ammollire  un  assai  duro  campo. 

Oh!  la  calma  divina  di  quei  giorni,  vissuti 
insieme  nella  solitaria  villetta: 

Noi  stanchi  ci  sedemmo 
Su  questo  ciglio:  a  quelle  zolle  erbose 
Il  fianco  accomandammo  ;  ingenui  scherzi 
Si  disser  qui,  mentre  lambìane  il  piede 
Il  lucido  trascorrere  dell'onde 
Dal  lungo  esilio  le  disperse  Muse 
Qui  ne  fu  dolce  il  richiamar;  qui  Greci 


E  Latin  vati  raffrontare  insieme, 
E  delle  nostre  immemori,  le  sacre 
Opre  e  fatiche  rammentar  de'  prischi. 
Qui  confortati  dagli  alterni  detti 
La  cena  producemmo  oltre  d'assai... 

In  un'altra  epistola,  che  io  cito  nella  bella 
ed  elegante  traduzione  di  Antonio  Negri  da  Ve- 
nezia, descrive  minutamente  il  sito  e  le  ame- 
nità di  Selvapiana,  nella  quale  villeggiando  già 
nel  1341  riassunse  il  lavoro  del  suo  poema  la- 
tino, l'Africa. 

In  sulla  schiena 
Di  verde  poggio  ampia  una  selva  sorge, 
Che  benché  in  alto  è  posta,  Piana  è  detta. 

Ivi  canto  d'augei,  mormorar  d'onde 
Fanno  invito  a'  bei  sonni;  letto  l'erba, 
Ombrella  apprestan  gli  arbori  fronzuti, 
E  d'Austro  contro  i  soffi  è  ischermo  il  monte. 


Dentro  oh!  qual  spira  odor  divini  L'imago 
Par  degli  stessi  Elisi,  asti  di  pace 
Conveniente  a  profughe  Camene. 

Ed  eccolo,  da  ultimo,  fino  dall'estate  del  1369 
in  Arquà,  presso  Padova,  dove  abitò  da  primi 
in  una  casetta  di  frati  agostiniani,  poi  comprò 
una  vigna  di  un  campo  e  mezzo  per  300  lire  pa- 
dovane e  si  fece  fabbricare  tra  1  orticello  e  la  vi 
gna  la  casetta,  dove  trascorse  i  suoi  ultimi  anni. 
La  volontaria  odissea  dei  viaggi  (scrive  il  Finzi 
nella  sua  bella  biografia  del  poeta)  era  finii  1 
per  lui!  »  Gran  parte  dell'anno  —  scrive  egli 
nel  dicembri'  del  1371  a  Matteo  Longo,  arci- 
diacono di  Liegi  —  passo  in  campagna,  bramoso 
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Arquà  -  Tomba  del  Petrarca. 


{Fot.  Alinari). 


pur  ora,  qual  sempre  fui,  di  solitudine  e  di 
quiete...  Mi  sono  fabbricato  una  casa  modesta 
insieme  e  decente  fra  i  colli  Euganei,  ove  vado 
passando  in  pace  questo  poco  che  mi  resta  di 
vita...  ».  Gli  anni  e  le  condizioni  della  salute 
non  gli  consentivano  più  quel  piacer  de'  viaggi 
«  del  quale  non  è  gran  tempo  passato  che  pareva 
non  potermi  io  saziare  ».  La  piccola  ma  graziosa 
Casina  era  cinta  da  un  oliveto  e  da  una  vigna. 
«  E  qui  sebbene  infermo  del  corpo,  io  vivo  nel- 
l'animo pienamente  tranquillo,  lungi  dai  tumulti, 
dai  rumori,  dalle  cure,  leggendo  sempre  e  scri- 
vendo... ». 

E  nel  queto  romitorio  di  Arquà  il  Petrarca 
moriva  il  19  luglio  del  1374.  Lassus  eundi,  stanco 
di  errare,  il  poeta  si  era  un  giorno  augurato  di 
poter  essere  sepolto,  da  morto,  nella  terra  che  di 
già  copriva  l'uno  e  l'altro  suo  parente.  Tal  voto 
esprimeva  in  una  epistola  poetica,  indirizzata 
al  suo  Socrate: 

Poi  quando  sorgerà  V ultimo  sole 
Termine  fisso  a  mie  lunghe  fatiche, 


Dolce  in  morte  mi  fra  depor  sul  petto 

Di  tanto  amico  il  travagliato  capo: 

E  il  corpo  in  terra  abbandonar  composto 

Dopo  tante  battaglie  di  fortuna, 

Da  pie  mani,  e  nel  dolce  italo  suolo 

Lungo  sonno  dormir  sotto  ai  paterni 

Sassi.   Poi  quando  al  volgere  degli  anni 

Il  fragil  monumento  si  dissolva, 

Il  mio  cenere  fia  più  dolcemente 

Dagli  Italici  zefjiri  commosso. 

Il  suo  voto  si  è  compiuto  se  non  in  tutto  al- 
meno in  parte.  Non  reclinò  morendo  il  capo  fra 
le  braccia  dell'  amico  ma,  se  dobbiamo  portar 
fede  all'antica  tradizione,  sulle  pagine  di  un 
Virgilio:  nè  le  sue  ceneri  furono  tuttavia  sperdute 
dal  vento. 

Cullate  dal  canto  dei  rossignoli,  nelle  sereni 
notti  di  primavera,  esse  riposano  ancora,  cu- 
stodite e  protette  dall'arca  di  marmo  rosso,  in- 
nalzata dalla  memore  pietà  di  Francesco  da 
Brossano,  nella  solitaria  piazzetta  di  Arquà. 

FRANCESCO  PASTONCHI. 
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Il  monumento  all'esploratore  Giacomo  Bove. 


Acqui,  la  graziosa  cittadina  del  Monferrato, 
ricca  di  vini  e  di  acque,  ha  innalzato  un  monu- 
mento all'ardito  esploratore  Giacomo  Bove,  com- 
pagno di  Nordenski^M  nella  spedizione  polare 
della  Vega. 

La  squisita  opera  d'arte,  concepita  dal  gio- 
vane scultore  Eugenio  Baroni  di  Genova,  è  così 
descritta  da  Ettore  Cozzani  in  una  monografia 
edita  per  la  cir- 
costanza :  «  Lo 
scultore  hascel 
to,  a  simboleg- 
giar meglio  la 
sua  idea  così 
pura  ed  elevata, 
gli  attributi  dei- 
Tatto  che  fu  com- 
piuto più  lonta- 
no dal  rumore 
degli  uomini, 
con  maggiore  in- 
dipendenza dal- 
l'ambizione e 
dall'attesa  degli 
applausi,  con 
più  superbo  di- 
sprezzo del  van- 
taggio e  della 
vita!  Il  nudo  vi- 
rile si  leva,  im- 
postandosi ener- 
gicamente sulle 
gambe  e  le  co- 
scie  vigorose, 
dal  viluppo  delle 
onde;  con  le 
braccia  distese 
in  uno  sforzo  so- 
vrumano, che 
gli  fa  cacciare 
innanzi  il  petto 
gonfio  d'un  re- 
spiro titanico, 
tien  lontani  i 
mostri  del  ghiac- 
cio e  dell'onda 
che  gli  impedi- 
rebbero di  pro- 
cedere e,  nella 
suprema  tensio- 
ne di  tutto  il 
corpo,  che  di- 
segna sotto  la 
pelle  le  mosse 
violenti  della 
carne  attana- 
gliata dalla  vo- 
lontà,   tien    rivolta  all'alto  la  testa  leonina  ». 

La  cerimonia  splendidamente  riuscita  si  svolse 
tra  il  più  schietto  entusiasmo  di  una  mol- 
titudine accorsa  ad  assistere  alle  onoranze  rese 
ad  un  forte  figlio  della  terra  monferrina.  Nume- 
rosi discorsi  inaugurarono  ufficialmente  il  mo- 
numento che  il  sindaco  di  Acqui  accettò  in 
consegna  con  nobili  ed  elevate  espressioni  e  tutti 
gli  oratori  dall'ammiraglio  Pouchain  che  rappre- 
sentava il  ministro  della  Marina,  al  signor  Moiso 
del  Club  Nautico  di  Sampierdarena,  ebbero  vive 

pressioni  di  omaggio  alla  memoria  di  G.  Bove. 

Il  Touring,  gentilmente  invitato,  non  volle 
mancare  alle  onoranze  tributate  al  grande  na- 
vigatore, ed  il  suo  rappresentante  pronunciò 
brevi  parole  a  nome  dell'Associazione. 


Il  comandante  Roncagli,  compagno  di  Gia- 
como Bove  alla  Terra  del  Fuoco,  tenne  poscia 
una  interessantissima  conferenza  al  teatro  cit- 
tadino gremito  di  pubblico,  ed  alla  sera  ebbe 
luogo  un  grande  banchetto  offerto  agli  invitati 
ed  alle  rappresentanze  del  comitato  presieduto 
dall'avv.  Raffaele  Ottolenghi. 

La  bella  concezione  artistica  di  Eugenio  Ba- 
roni, che  sorge 
r impetto  alla 
stazione  ferro- 
viaria, in  mezzo 
alle  aiuole  fiori- 
te del  pubblico 
giardino,  servi- 
rà a  rammen- 
tare alla  gio- 
ventù futura  gli 
ardimenti  e  le 
imprese  di  un 
figlio  della  terra 
monferrina  nel- 
le lontane  e  ine- 
splorate terre 
artiche  ed  an- 
tartiche. 

Noi,  che  ve- 
diamo oggi  mol- 
tiplicarsi le  spe- 
dizioni  scien- 
tifiche al  Polo 
come  se  una  no- 
vella certezza  di 
raggiungerlo 
fosse  penetrata 
negli  animi  de- 
gli esploratori 
europei,  dobbia- 
mo volgerci  am- 
mirati a  Giaco- 
mo Bove  che 
preferì  il  nulla, 
al  tramonto  del 
proprio  sogno  di 
veder  piantata, 
prima  di  ogni 
altra,  la  ban- 
diera italiana, 
là  in  quel  punto 
misterioso  ove 
simbolicamente 
po  ggia  1'  asse 
della  terra. 

In  Italia  pur- 
troppo non  si 
prodigano  so- 
verchi entusia- 
smi agli  eroi  delle  imprese  bandite  in  nome 
della  geografia  scientifica  non  speculativa,  a 
differenza  degli  svedesi  i  quali  tributano  onori 
sovrani  ai  loro  esploratori  e  gli  entusiasmi  coi 
quali  essi  salutarono  l'arrivo  di  Nordenskiold 
sulla  Vega,  li  rinnovarono  per  Nansen  e  recen- 
temente per  Sven  Hedin,  l'intrepido  esploratore 
della  terra  del  Lama  e  del  Tibet  sconosciuto. 

Ciò  spiega  forse  il  tardivo  riconoscimento 
ufficiale  della  pura  gloria  di  un  grande  ed  infe- 
lice esploratore  dimenticato  e  il  monumento  che 
Acqui  ha  innalzato  in  suo  onore,  devesi  inter- 
pretare come  un  doveroso  omaggio  degli  ita- 
liani tutti  a  chi  sognò  nuove  glorie  per  la  nostra 
patria. 

ERNESTO  BARRERIS. 
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Nell'interno  di  GasÉefl  SaiM' Aggeli© 


Gli  innumerevoli  viaggiatori  che  visitano  Roma 
in  fretta  ammirano,  com'è  di  prammatica,  dal 
Ponte  Elio  o  dall'  orribile  ponte  di  ferro  che 
varca  il  Tevere  un  poco  più  a  valle 
e  che  presto  dovrà  sparire,  l'impo- 
nente massa  del  Castel  S.  Angelo. 
Tutti  leggo- 
no nel  loro 
Baedeker 
che  quel 
gran  torrio- 
ne merlato 
dall'  aspet- 
to medioe- 
vale su  cui 
silibral'an- 

gelo  colossale  di  bronzo, 
non  è  invece  che  una 
trasformazione  del  mau- 
soleo   ove    fu  sepolto 
l'imperatore  Adriano. 
L'occhio  misura  le  pro- 
porzioni colossali  del  gran 
nucleo  circolare   di  traver- 
tino che  circonda  e  riveste 
il  nascosto  monumento  ro- 
mano,   poi...   è    finita.  La 
carrozzella  o  il  tram  svoltano 
per  la  via  di  Borgo  verso  la 
solita  meta  del  San  Pietro,  la 
pagina  del  Baedeker  è  anch'essa 
voltata  e  si  tira  via.  A  Castel  San- 
t' Angelo  novantanove  su  cento 
turisti  non  tornano  più. 

Ma  da  qualche  anno,  dinanzi 
alla  brutta  portaccia  di  legno  del 
Castello,  si  vedono,  a  certe  ore, 
ferme  delle  carrozze;  dei  visita- 
tori, per  lo  più  in  loden 
o  coll'aspetto  eteroge- 
neo di  albionesi  vanno 
e  vengono.  Proviamoci 
anche   noi   italiani  ad 
entrare.    In    verità  lo 
dovremmo  più  di  quelli, 
poiché  si  tratta  di  casa 
nostra.  Ci  parrà  di  en- 
trare in  un   teatro  a 
scena  aperta:   bella  la 
facciata  e  grande  il  fab- 
bricato   di   fuori:  ma 
dentro    che  diversità, 
che  contrasto!  La  sce- 
nografia e   l'arte  tea- 
trale ci  afferrano 
trasportano  d'un 
colpo  in  ambienti 
fantastici:  non  al- 
trimenti ci  accadrà 
in  Castel  Sant'An- 
gelo. 


Come  il  Castello 
Sforzesco  di  Mila- 
no fu  una  caserma 
in  balia  di  solda- 
tesche noncuranti, 


e  solo  in  questi  ultimi  decenni  esso  ebbe  la  for- 
tuna di  trovare  il  proprio  salvatore  in  Luca  Bel- 
trami,  così  Castel  S.  Angelo  fu  una  sporca  ca- 
serma fino  a  questi  ultimi  tempi,  fino 
a  quando  cioè  trovò  uno  scopritore 
nel  colonnello  del  Genio  Mariano  Bor- 
gatti. 

Con  rapidità  militare,  con  intelli- 
genza appassionata,  questo  dotto  uffi- 
ciale che  tratta  la  storia  e  l'arte  colla 
stessa  confidenza  che  la  balistica,  ri- 
diede alla  luce,  dal  1901  in  poi,  sotto 
gli  auspici  dei  Ministeri  della  Guerra 
e  della  Pubblica  Istruzione,  le  mera- 
viglie per- 
dute, quel- 
le dimenti- 
cate e  quel- 
le nascoste 
che  fanno 
ora  dell'in- 
terno diCa- 
stel S.  An- 
gelo un  luogo  di  eccezionale 
interesse,  in  cui  si  sovrap- 
pongono due  epoche  gloriose 
per  la  nostra  patria:  la  ro- 
mana e  quella  del  risorgi- 
mento. Dovrei  anzi  dire  tre 
epoche,  poiché  la  moderna 
vi  ha  aggiunto  il  museo  di 
storia  dell'ingegneria  mili- 
tare: ma  per  verità  io  spero 
che  questo  venga  presto  por- 
tato altrove,  poiché  deturpa 
alcune  parti  del  Castello,  e 
dove  non  imbarazza  è  per 
lo  meno    fuori  di  posto  e 
mal  collocato  (1). 

Il  Mausoleo  cominciato 
da  Adriano  nel  135  dell'e.  v. 
e  finito  da  Antonino  Pio,  fu 
quanto  di  più  grandioso  si 
potesse  immaginare  da  un 
imperatore  che  aveva  il  ri- 
cordo delle  Piramidi  d'E- 
gitto, dei  monumenti  teba- 
ni  e  di  quelli  babilonesi. 

Il  ponte  Elio  (ponte  San- 
t'Angelo) ne  formava  il  de- 
gno accesso:  esso  conduceva 
ad  una  cancellata  di  bronzo 


L  Angelo  di  Castel  Sant'Angelo. 


(1)  Un  interessantissimo  libretto 
del  col.  Mariano  Borgatti,  da  cni 
prendo  in  buona  parte  le  notizie 
di  questo  articolo,  serve  di  guida 
concisa  ma  chiarissima.  Esso  dà 
una  sufficiente  idea  del  monumento 
così  come  è  oggi  e  della  sua  storia. 
Mi  permetto  di  far  voti  che  in- 
vece che  ad  una  lira  venga  ven- 
duto ai  visitatori  al  suo  valore  li- 
brario, che  sarà  forse  di  30  cente- 
simi. Tutti  allora  lo  comprerebbero 
(adesso  ben  pochi)  e  sarebbe  tanto 
di  guadagnato  per  la  coltura,  poiché 
è  un  vero  compendio  di  studi  pro- 
tondi e  precisi,  e  per  la  tìnanza  dei 
restauri.  Faccio  voti  anche  che  sia 
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quadrata  di  1 1 5  metri  di  lato,  con  pilastri  reg- 
genti dei  grandi  pavoni  di  bronzo  dorato  (due  di 
questi  si  conservano  in  Vaticano  nel  cortile  della 
Pigna).  In  ogni  cancellata  erano  aperte  tre  en- 
trate: la  centrale  di  2,40  e  le  laterali  di  2,10, 
munite  di  chiusure  che  dall'incastro  della  soglia 
si  arguisce  fossero  a  scorrimento  (a  coulisse). 
Niente  dunque  c'è  mai  di  nuovo! 

Nel  recinto  sorgeva  il  mausoleo  costituito  da 
un  grande  basamento  di  84  metri 
di  lato  per  15  a  18  di  altezza.  Su 
questo  si  elevava  la  tomba  propria- 
mente detta,  circolare,  del  diame- 
tro di  circa  65-70  metri,  alta  presso 
a  poco  quanto  il  basamento  e  co- 
perta da  un  tumulo  di  terra  al- 
l'etrusca,  da  cui  dovevano  driz- 
zare probabilmente  le  scure  chiome 
i  cipressi  funerari.  (Si  scoperse  ora 
che  in  qualche  punto  lo  strato  di 
terra  seppellito  sotto  i  pavimenti 
delle  volte  superiori  del  Castello  ha 
ancora  adesso  uno  spessore  di  4 
a  6  metri). 

Dal  cumulo  emergeva  un  tor- 
rione quadrato,  l'ultima  opera  di 
Antonino  Pio,  su  cui  ora  poggia 
l'angelo  di  bronzo,  mentre  allora 
doveva  forse  campeggiarvi  qualche 
grandioso  finimento  di  scoltura, 
come  un  gruppo  trionfale  equestre. 

Tutto  l'esterno  era  coperto  di  marmi,  spe- 
cialmente da  paraste  scanalate  che  gli  davano 
l'aspetto  monumentale.  Cornicioni  in  forte  ag- 
getto sovrastanti  a  bucrani  con  festoni  di  fiori 
e  frutta  come 
quelli  ben  noti 
che  ricingono  il 
sepolcro  di  Ce- 
cilia Me  teli  a, 
adornavano  la 
base  ed  il  tor- 
rione rotondo. 
Questo  poi  era 
coronato  da 
una  serie  di  sta- 
tue greche  rac- 
colte e  portate 
da  Adriano: 
probabilmente 
dei  capolavori, 
come  quel  fau- 
no dormiente 
che  fu  dissep- 
pellito ai  piedi 
della  torre  ed 
ora  si  trova  nel 
museo  di  Mo- 
naco, conosciu- 
to col  nome  di 
Fauno  dei  Bar- 
berini. 

La  tradizio- 
ne scritta  me- 
dioevale ricorda  poi  anche  sul  basamento  qua- 
drato, nel  posto  lasciatovi  scoperto  agli  angoli 
dalla  torre  rotonda,  dei  gruppi    grandiosi  di 
uomini  e  cavalli. 

TI  basamento  era  suddiviso  in  grandi  celle 


Copia  in  bronzo  della  testa 
dell'Angelo  nel  Museo  del 
Castello. 


Carcere  di  Benvenuto  Cellini.  — L'inquadratura  di  cristallo  di  fronte  copro 
le  traccie  di  un  Cristo  da  lui  schizzato  a  carbone. 


sepolcrali  per  la  famiglia  imperiale  da  muri 
radiali,  diretti  dal  perimetro  al  centro. 

Si  entrava  nel  Mausoleo  Adriano  di  fronte 
al  Ponte  Elio,  come  oggi,  per  una  grande  gal- 
leria in  piano,  perpendicolarmente  alla  facciata 
fino  ad  un  atrio  quadrato  ove  in  una  grande 
nicchia  eravi  una  statua  di  Adriano;  poi  dal- 
l'atrio la  galleria  continuava  circolarmente  con- 
centrica alla  torre  cilindrica,  elevandosi  in  essa 
a  rampa  con  una  pendenza  del 
10%,  compiendovi  un girocompleto, 
cioè  125  metri  e  sboccava  in  un 
secondo  atrio  posto  sopra  il  primo. 
Di  qui  la  galleria  continuava  quasi 
orizzontalmente  verso  il  centro  del 
monumento,  arrivandovi  in  una 
grande  cella.  Nella  sinistra  di  que- 
sta, in  un  immenso  sarcofago  di 
porfido,  di  cui  il  coperchio  rove- 
sciato e  decorato  superiormente  da 
magnifici  bronzi  da  Michelangelo, 
forma  attualmente  il  fonte  batte- 
simale in  San  Pietro,  giacevano  i 
resti  di  Adriano;  a  destra  quelli  di 
Sabina  sua  moglie. 

Tutto  questo,  nella  sua  imponente 
e  intatta  ossatura  di  travertino, 
esiste  ancor  oggi.  Ma  nel  corso  dei 
secoli  si  sono  fatti  dagli  uomini 
dei  tentativi  di  distruzione,  dei 
mutamenti  e  delle  aggiunte.  L'ala 
del  tempo  non  avrebbe  valso  certo  ad  intac- 
care la  incrollabile  costruzione  romana  se  sopra 
di  essa  non  fossero  passati  i  barbari,  e  pur- 
troppo quod  non  fecerunt  barbari  fecerunt  Bar- 
berini. Però  è 
giusto  di  ag- 
giungere che  a 
parecchi  papi 
coadiuvati  dai 
più  forti  artisti 
dei  loro  tempi 
si  devono  lavo- 
ri che,  mentre 
deturpano  il 
concetto  ro- 
mano senza  al- 
cun rispetto 
della  sua  ra- 
gione storico- 
artistica,  han- 
no però  creato 
sugli  avanzi  co- 
spicui della  po- 
tenza romana, 
altre  opere  di 
grande  pregio 
e  del  massimo 
interesse. 

Questo  inte- 
resse però  si 
propagò  nella 
pubblica  opi- 
nione odierna 

soltanto  una  ;<diecina  di  anni  fa,  quando  il  Bor- 
gatti,  studioso,  energico,  appassionato,  menta- 
mente  fortunato,  riuscì  ad  ottenere  quanto  volle, 
cioè,  dopo  lo  sgombro  dei  soldati  accasermati, 
i  mezzi  materiali  per  rimettere  in  luce  quanto  la 


pih  curato  il  servizio  degli  accompagnatori.  Ve  no  sono  di  ot- 
timi, ma  qualcuno,  so  gli  nosco,  abbrevia  il  giro  sottraendo 
ai  visitatori  non  pnitioi  una  parto,  delle  cose  da  vedere; 
qualcuno  fu  poco  oppoi  1  un;miouto  fiaseelto  con  una  pro- 
nuncia che  riesce  impossibile  comprendere  se  ostrogota  od 

esperantista.  Non  dovrebbe  anche  essere  ammesso  che  tutti 

questi  accompagnatori   abbiano   una   busta  da  cui,  a  mo- 


mento opportuno,  traggono  delle  fotografie  che  vi  olirono 
ad  una  Lira  ciascuna,  affermando  anche  che  sono  lo  uniche 
esistenti  e  che  non  si  vendono  altrove,  mentre  se  ne  coni 
prano  di  migliori  a  4.r>  centesimi  in  molti  negozi  dei  più 
Importanti  di  Roma.  Sono  bazzecole,  ma  sarebbe  tanto  bene 
in  una  citta  di  forestieri  organizzarle  in  modo  più....  sviz- 
zero. 
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storia  aveva  accumulato  di  ricordi,  di  avanzi 
e  purtroppo  di  rovine;  ed  anche,  cosa  certo  stre- 
pitosa nella  Roma  d'oggi,  una  sufficiente  libertà 
dalle  strettoie  burocratiche. 


La  storia  di  Castel  S.  Angelo  è  romanzesca 
ed  aspetta  il  suo  poeta.  Da  Adriano  che  crea 
colla  larghezza  d'idee  di  un  onnipotente  ad 
Alarico  e  Vitige  che  demoliscono  coll'incoscienza 
selvaggia  dei  loro  popoli  primitivi,  dai  papi 
paurosi  di  rivolte  a  quelli  dedicatisi  alj  culto 
dell'arte,  dalle  difese  alle  prigioni,  dalle  visioni 
dell'Angelo  alle  frottole  del  Celimi,  all'agonia 
di  Giordano  Bruno,  alle  mistifica- 
zioni del  Cagliostro,  alla  fucilazione 
del  Cavaradossi,  al  suicidio  della  To- 
sca, agli  strazi  dei  prigionieri  po- 
litici, all'occupazione  dei  reggi- 
menti francesi  è  uno  svolgersi, 
un  intrecciarsi  tumultuoso  di  leg- 
gende, di  glorie  e  più  spesso  di 
drammi  e  di  tragedie  particolari 
al  Castello,  durato  per  17  secoli 
dinanzi  alla 
gran  tavoloz- 
za storica  del 
Caput  Mundi. 

Io  mi  guar- 
derò bene  dal 
raccontare  o 
dal  riassume- 


Nel  590  durante  una  processione  del  pio  San  Gre  - 
gorio Magno  per  invocare  la  fine  di  una  pesti- 
lenza, la  fede  popolare  scorse  in  cima  al  tor- 
rione un  angelo  che  ringuainava  la  spada:  da 
ciò  il  nome  di  Castel  S.  Angelo. 

Nel  1277  Nicolò  III,  avendo  trasportato  la 
sede  pontificia  dal  Laterano  al  Vaticano,  fece 
dei  restauri  per  proteggere  la  nuova  residenza 
e  costruì  il  Passetto  per  avere  una  ritirata  si- 
cura dai  Sacri  Palazzi  alla  fortezza  di  rifugio. 
Il  Passetto  è  una  stretta  strada  in  gran  parte 
coperta,  nel  resto  chiusa  lateralmente  da  robu- 
ste mura;  esso  corre  sopra  archi  ed  alti  mura- 
glioni  come  un  acquedotto,  e  congiunge  (ancora 
oggi)  il  Vaticano  a  Castel  S.  Angelo.  Questa  sin- 
golare comunicazione,  che  ha  l'aria  di 
un  cammino  di  ronda,  appare  benis- 
simo al  riguardante  in  tutta  la  sua 
lunghezza  dall'alto  del  Castello. 

Bonifacio  IX  (1 389-1404)  ed  i  papi 
che  lo   seguirono,  fino  a  Nicolò  V, 
iniziarono  opere  grandi  di  restauro 
con    concetti    militari    od  artistici, 
sempre  nell'  idea  di  fare  della  Mole 
un'  appendice  fortificata  del  Vaticano 
ed  in  pari  tempo 
un    luogo  di 
brevi  soggiorni. 
Ma  chi  diede  al 
Castello  la  for- 
ma ed  il  carat- 
tere che  press'a 
poco  conserva 


Bicostruzione  ideale  del  Mausoleo  Adriano  secondo  il  colonnello  Mariano  Borgatt 


re:  ciò  mi  condurrebbe  troppo  più  lontano  di 
quanto  possa  un  breve  articolo  della  nostra  Ri- 
vista. Non  dirò  che  poche  parole,  tanto  perchè 
chi  riguarda  dal  Lungotevere  i  travertini  d'oro 
del  Castello  e  quelli  bianchi  del  Palazzo  di  Giu- 
stizia che  gli  sta  accanto  senta,  anche  soltanto 
nel  diverso  colore,  quella  voce  della  storia  che 
al  meno  appariscente  dei  due  monumenti  dà 
tanto  maggior  impero  sull'animo  nostro. 

Settimio  Severo,  fu  l'ultimo  imperatore  sep- 
pellito nel  Mausoleo  (211  di  C).  Nel  271  Aure- 
liano pel  primo  pensò  di  servirsene  come  appog- 
gio delle  mura  turrite  (che  sono  tanto  belle  an- 
che oggi  e  si  chiamano  comunemente  Mura  Au- 
reliane)  che  egli  eresse  sulla  sinistra  del  Te- 
vere dalla  Porta  Flaminia  al  Ponte  Gianico- 
lense  e  poi  intorno  alla  Mole  Adriana. 

Nel  410  Alarico  ed  i  suoi  Goti  saccheggiarono 
per  la  prima  volta  il  monumento,  tentandone 
inutilmente  la  distruzione.  Nel  537  le  orde  di 
Vitige  gli  diedero  tale  assalto  furioso,  che  i  di- 
fensori, a  corto  di  forze,  precipitarono  su  di  essi 
anche  le  preziose  statue  greche  del  coronamento. 


ancora,  fu  Alessandro  VI  Borgia,  specialmente 
col  Sangallo.  Si  demolirono  o  costrussero  da 
lui  muraglioni,  torri,  passaggi,  bastioni,  ponti, 
prigioni,  cisterne,  oliare,  silos,  ed  alcune  camere 
decorate  degli  appartamenti  papali. 

Giulio  II,  papa  guerriero  ma  anche  artista 
(1503-1513),  ampliò  questi  appartamenti,  valen- 
dosi di  uomini  insigni  tra  cui  Antonio  Sangallo 
il  Giovane  e  forse  il  Bramante,  cui  si  attribuisce 
la  loggia  verso  il  ponte. 

Leone  X  (151 3-1 521)  tanto  usò  del  luogo  che 
il  cardinale  Cybo  gli  alleviò  le  fatiche  della  pin- 
guedine costruendogli  l'ascensore  di  cui  riman- 
gono le  guide  di  legno.  Leone  usò  del  Castello 
quasi  come  di  villeggiatura,  vi  costruì  la  cap- 
pella colla  facciata  di  marmo  del  Michelangelo. 
E  sullo  spianato  superiore,  nella  meravigliosa  li- 
bertà di  vista  dei  Sette  Colli,  lo  splendore  della 
sua  corte,  emula  del  fasto  della  Roma  imperiale, 
si  affermò  perfino  con  una  rappresentazione  tea- 
trale —  la  commedia  /  Suppositi  dell'  Ariosto 
—  con  scene  dipinte  da  Raffaello  Sanzio  e  col 
cardinale  Bibbiena  come  direttore. 
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Le  guide  dell'ascensore  con  cui  Leone  X,  assai  pingue,  saliva 
dal  passaggio  romano  agli  appartamenti  papali. 


Il  CarCOn  del  Ciurmadore  Cagliostro 


Tristissime  giornate  vide  invece  il  Castello 
nel  1527,  allorché  rifugiatovisi  Clemente  VII, 
il  Connestabile  di  Borbone  perpetrò  il  terribile 
sacco  di  Roma,  rimasto  nella  storia  come  una 
delle  atrocità  più  spaventevoli.  Il  Cellini  pre- 
tende di  avere  lui  colpito  dal  Castello  con  una 
archibugiata  il  Connestabile  stesso.  Fu  in  quell'e- 
poca all'incirca  che  Giulio  Romano  ed  i  suoi  sco- 
lari decorarono  colla  pompa  del  loro  stile  ab- 
bondante parecchie  sale,  talché  pare  di  tro- 
varvisi  nel  palazzo  del  Te  o  nel  palazzo  ducale 
di  Mantova. 

Paolo  III  Farnese  (1 534-1 549)  sovrappose  un 
altro  piano  ai  fabbricati  e  chiamò  una  legione 
d'artisti  a  decorare,  stuccare,  affrescare,  scolpire: 
Pierin  del  Vaga,  Luzio  Luzzi,  Polidoro  da  Ca- 
ravaggio, Marco  da  Siena,  il  fecondo  Becca- 
fumi,  Raffaello  da  Montelupo  e  altri  molti  con- 
tribuirono al  lustro  dei  lavori. 

Sisto  V,  nel  1586,  istituì  un  tesoro  pontificio  e 
lo  collocò  nella  sala  ove  sussistono  ora  i  cofani, 
grandi  casseforti,  circondate  da  quelle  scansie 
del  Sangallo  ove  Clemente  Vili  pose  l'archivio 
segreto  del  Vaticano  rimastovi  fino  al  1870. 

Benedetto  XIV  su  modello  del  fiammingo 
Werschaffelt  fece  gittare  in  bronzo  da  Francesco 
Girardoni  la  statua  dell'Angelo,  che  è  quella 
oggi  posta  sulla  torre  più  alta,  e  sostituì  l'al- 
tra, goffa,  di  marmo  e  bronzo,  che  ora  si  trova 
nel  Cortile  delle  Palle. 

Nel  1860  Pio  IX  cominciò  la  demolizione  delle 
difese  esterne,  che  fu  poi  proseguita  per  ragioni 
edilizie  e  si  completò  in  questi  ultimi  anni  per 
far  posto  ai  muraglioni  del  Tevere. 

Finalmente  nel  1901,  colla  direzione  del  colon- 
nello Borgatti,  s'intraprese  quella  resurrezione 
costruttiva  e  artistica  del  Castello,  che  ora  il 
pubblico  ammira  ed  a  cui  è  riservato  un  grande 
e  legittimo  successo  italiano  e  mondiale,  quando 
una  sufficiente  pubblicità,  a  cui  questo  articoletto 
vuol  contribuire,  avrà  fatto  maggiormente  cono- 
scere, come  si  merita,  le  sapienti  disposizioni 
assunte  attualmente. 


Il  lettore  si  accorge  che  non  siamo  ancora 
entrati  nel  Castello,  dopo  tre  pagine  di  scritto. 
Gli  è  che  ogni  buon  banchetto,  prima  del  piatto 
di  forza,  ha  d'uopo  di  un  po'  di  antipasto. 

L'imbandigione  turistica  è  davvero,  questa 
volta,  eccezionale. 

Appena  dentro  la  porta  ci  si  trova  a  destra 
ed  a  sinistra  in  presenza  delle  antiche  grandi 
celle  sepolcrali  romane  opportunamente  vuotate: 
le  «  tombe  sepolcrali  »  come  mi  diceva  bene  uno 
degli  spiegatori,  che  Dio  lo  benedica.  Colla  de- 
molizione di  parte  dei  fianchi  di  queste  celle 
Bonifacio  IX  ricavò  tra  l'esterno  della  torre  e 
i  muri  perimetrali  del  basamento  della  Mole 
Adriana  un  ambulacro  o  corridoio  scoperto  (a 
lui  intitolato)  che  gira  intorno  al  nucleo  cilin- 
drico. Vi  sbocca  il  Passetto  Vaticano,  vi  si  aprono 
porte  di  soccorso  verso  l'esterno,  la  Cappella  dei 
Giustiziati,  il  Cortile  della  Fucilazione,  così  detto 
perchè  vi  si  eseguivano  le  sentenze  sui  prigio- 
nieri condannati  a  morte.  Vi  è  poi  in  una  delle 
celle  sepolcrali  un  museo  del  materiale  romano 
che  faceva  parte  del  Mausoleo,  una  raccolta  re- 
trospettiva e  là  presso  anche  alcuni  grossi 
cannoni  di  bronzo  antichi,  artisticamente  pati- 
nati di  secolare  verderame. 

Ora  entriamo  nella  grande  galleria  romana 
prima  diritta  e  piana  fino  al  vasto  atrio  della 
statua  di  Adriano,  poi  elicoidale,  a  rampa  Lunga 
125  metri,  tutta  di  grossi  blocchi  di  travertino 
sovrapposti  a  secco,  rivestiti  un  tempo  di  marmi 
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colle  volte  a  stucchi  in  qualche  luogo  visibili  ed 
il  pavimento  in  piccola  parte  conservato  a  mo- 
saici. L'impressione  che  produce  questo  immane 
tunnel  artificiale  è  possente:  largo  2,90  alto  in 
chiave  5,35,  senza  una  sola  apertura,  esso  gira 
come  nelle  viscere  di  un  monte,  avendo  già  ri- 
solto da  1700  anni  il  problema  delle  gallerie  eli- 
coidali, che  travagliò  i  nostri  ingegneri  contem- 
poranei, dimentichi  di  insegnamenti  così  vecchi. 
Pare  di  essere  nelle  viscere  di  una  montagna: 
la  posizione  dei  massi,  l'oscurità  rotta  soltanto 
da  lontane  lampadine  ad  incandescenza,  la  li- 
velletta in  salita  costante,  la  forma  della  sezione, 
chiamano  veramente  il  raffronto.  Ma  non  il  ru- 
more di  ferramenta  sbattute  dei  treni  può  qui 
giungere.  Il  gruppo  dei  visitatori,  cui  è  proibito 
allontanarsi  dalla  guida,  sale  nella  penombra  in 
un  silenzio  raccolto,  bisbigliando,  come  nelle 
grotte  di  Adelsberg,  oppresso  dai  pensieri.  En- 
tro queste  pareti  serrate,  rudi  e  incrollabili  pas- 
sarono sacerdoti,  quiriti  in  clamide,  imperatori 
trionfanti  o  nel  feretro;  a  centinaia,  a  migliaia 
forse  vi  furono  sgozzati  i  romani  della  deca- 
denza dai  barbari  giganti  germanici  vestiti  di 
pelli,  armati  di  ascie  rozze,  indomiti  e  bestiali. 
Quà  scorse  il  sangue  a  torrenti,  le  fognature 
della  galleria  furono  nel  medioevo  degli  ossari. 
Nei  bassi  tempi  i  rottami  dei  bronzi  strappati, 
i  marmi  infranti  degli  elleni  ingombrarono  il 
passo.  Poi  quà  rinacque  la  vita;  vennero  i  papi 
della  rinascenza  e  quelli  della  decadenza,  ven- 
nero i  soldati  noncuranti,  vennero  infine  coloro 
che  vollero  riconsacrare  alla  storia  questo  suo 
tempio.  Durerà?  Si  diventa  scettici  considerando 
tante  vicende.  Ma  non  noi  vedremo  un  altro 
rivolgimento... 

Grandi  condotti  per  le  acque  di  scolo  dal  tu- 
mulo-giardino superiore,  sono  tagliati  nei  fian- 
chi e  continuano  sotto  il  pavimento.  Degli  sfia- 
tatoi ventilavano  il  lungo  androne.  Uno  di  que- 
sti, più  grande,  fu  chiuso  in  basso  con  una  volta 
e  convertito  in  un  pozzo  per  farne  un  carcere 
in  cui  i  miseri  detenuti  venivano  calati  dal- 
l'alto! Altre  prigioni  tragicamente  minacciose 
s'incontrano  lungo  la  salita. 

Dove  la  rampa  elicoidale  finisce,  ne  comin- 
cia una  diametrale.  Questa  conduce  prima  alla 
cella  nel  centro,  dove  erano  le  urne  di  Adriano 
e  di  Sabina,  profanate  forse  da  Alarico  nel  409. 
Anch'essa  era  riccamente  decorata  di  marmi  e 
mosaici  ora  spariti. 

L'ambiente  è  di  una  vastità  tale  che  si  ha 
pena  a  persuadersi  d' esser  sempre  dentro  la 
stessa  torre.  La  mente  ricorre  al  ventre  dei 
grandi  bastimenti,  inesauribile  di  nascondigli, 
di  corridoi,  di  stanze.  Ma  qui  si  tratta  di  sale 
immense,  non  divise  da  sottili  lamiere,  bensì 
da  muri  di  travertino  che  hanno  in  qualche 
punto  cinque,  sei,  perfino  otto  metri  di  spessore. 

La  gran  cella  sepolcrale  di  Adriano  si  attra- 
versa sopra  una  specie  di  viadotto,  interrotto  a 
scopo  di  difesa  da  tagliate  coperte  di  ponti  le- 
vatoi. Vi  sono  anche  cannoniere  ed  altre  opere 
guerresche. 

Più  avanti  la  rampa,  non  più  romana,  ma  di 
Paolo  III,  aperta  dal  Sangallo  il  Giovane,  con- 
tinua cordonata.  Sulla  sinistra  vi  è  una  pri- 
gione dove  fu  chiuso  il  Cagliostro  :  porte  ed  in- 
ferriate insensibili  che  neanche  l'arte  del  pre- 
stigiatore seppe  dischiudere  nè  per  forza  nè  per 
astuzia.  Infine  sbocca  nel  Cortile  d'onore,  posto 
a  grande  altezza,  tutto  chiuso  da  alte  mura, 
curiosissimo  e  che  dopo  il  lungo  percorso  nelle 
oscure  viscere  del  torrione  dà  colla  sua  luce  un 
senso  di  liberazione. 

Nel  fondo  del  cortile  vi  è  una  cappella  medi- 
cea, di  cui  la  facciata  marmorea,  ben  visibile  in 
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una  delle  incisioni  che  adornano  questo  articolo, 
fu  disegnata  dal  Buonarroti.  In  un  fianco  vi  è 
l'Angelo  del  Della  Porta,  che  dal  1530  fino  al 
1752  rimase  sul  torrione  e  fu  poi  calato  da  Be- 
nedetto XIV  e  posto  in  mezzo  a  dei  cumuli  di 
palle  di  marmo,  di  travertino  e  di  granito,  al- 
cune piccole,  altre  perfino  di  45  centimetri  di 
diametro,  allineate  come  pronte  ad  imboccare 


del  Castello:  stemmi,  iscrizioni,  avanzi  diversi 
di  decorazioni,  piastrelle  di  maiolica  antichis- 
sime dei  pavimenti,  cippi,  trofei,  stucchi,  un 
grande  camino,  disegni  e  fotografìe  riguardanti 
la  storia  del  Castello,  un  modello  in  legno  del- 
l'Angelo, vigorosamente  scolpito  per  ClementelX 
dal  Bernini,  qualche  quadro. 

La  topografìa  degli  appartamenti  papali  di- 


La  magnifica  varietà  di  Castel  S.  Angelo  :  Danza  nei  fregi  di  un  salone  —  Le  Oleare. 


i  mortai  ed  i  cannoni.  Pensate  che  la  maggior 
parte  di  esse  sono  marmo  delle  statue  greche 
e  delle  decorazioni  del  Mausoleo! 

Una  parte  del  museo  dell'ingegneria  militare 
italiana  è  stata  collocata  qui,  non  so  con  quanta 
Opportunità,  in  alcune  sale  dell'appartamento 
[<  1  papi,  per  fortuna  quasi  tutte  senza  deco- 
razioni artistiche.  Bene  in  sede  invece  è  nelle 
sale  di  un  altro  fianco  del  cortile,  una  raccolta 
di  documenti  epigrafici  ed  araldici  della  storia 


venta,  a  partire  di  qui,  complicata  e  mi  sarebbe 
diffìcile  di  spiegarla  senza  il  sussidio  di  una 
pianta.  La  meraviglia  del  visitatore  cresce  di 
continuo  per  la  varietà  e  l'importanza  delle  cosfl 
che  esso  vi  trova,  passando  da  una  sala  all'altra. 
Quella  dell'Apollo  ha  le  volte  decorate  con  af- 
freschi di  scuola  raffaellesca,  un  camino  gran- 
dioso in  marmo  e  decorazioni  farnesiane  alle  pa- 
reti. Ma  che  ci  sta  a  fare  quel  plastico  militare, 
che  si  vede  anche  nella  fotografia  che  pubblica  la 
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nostra  Rivista?  Xel  pavimento  —  quasi  a  contra- 
sto della  gioconda  destinazione  data  alla  sala  dai 
papi  —  si  apre  una  canna  verticale,  che  è  uno 
sfiatatoio  della  grande  galleria  romana,  e,  cosa 
terribile,  una  botola,  che  forse  sostituì  un  tra- 
bocchetto, la  quale  corrisponde  in  basso  ad  una 
soffocata,  orrenda  prigione  medioevale. 

Una  cappella,  molto  danneggiata,  mostra  an- 


esso  mantiene,  anche  nel  più  caldo  dell'estate, 
una  deliziosa  freschezza. 

Proseguendo  ancora  si  arriva  al  Cortile  del- 
l'Olio. Anche  qui  in  alcune  camerette  laterali 
vi  è  una  parte  del  museo  militare,  ma  ciò  che 
interessa  ben  più  sono  le  oliare,  o  magazzini  da 
olio,  costrutte  da  Alessandro  VI  Borgia,  alle 
quali  si  scende  per  una  scaletta.  In  due  grandi 


La  magnifica  varietà  di  Castel  S.  Angelo:  Le  casse  del  tesoro  —  Veduta  dalla  galleria  di  contorno. 


cora  bei  saggi  della  decorazione  antica,  ed  è 
destinata  a  raccogliere  quanto  di  sacro  si  troverà 
in  progresso  di  tempo.  Intanto  vi  è  già  un  bel- 
lissimo altorilievo  di  marmo  (una  Madonna)  at- 
tribuito a  Raffaello  da  Montelupo. 

Due  altre  belle  camere  affrescate  mettono  al 
Cortile  di  Leone  X  e  poi  al  bagno  di  Clemente 
VII,  tutto  dipinto  da  Giulio  Romano,  e  di 
cui  mi  astengo  dal  parlare  avendolo  disegnato  in 
queste  pagine.  Chiuso  com'è  entro  grandi  pareti. 


ambienti  sono  contenuti  84  orci  da  olio  murati 
in  banchi  di  mattoni,  capaci  ciascuno  di  260 
litri,  cioè  complessivamente  di  22  000  litri,  de- 
stinati tanto  all'uso  dei  soldati,  quanto  alla  di- 
fesa del  Castello,  potendo  rovesciare  quest'olio 
bollente  sugli  assedianti  che  dessero  la  scalata. 
Presso  le  oliare  sonvi  cinque  silos,  pure  bor- 
giani,  per  3700  quintali  di  grano,  successiva- 
mente riempiti  di  terra  fin  quasi  presso  le  volte, 
in  modo  da  convertirli  in  basse,  disagiate  pri- 
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gioni,  simili  ai  Forni,  che  la  crudeltà  di  Barnabò 
Visconti,  aveva  inventato  a  Monza.  Qualcuno  è 
conservato  così,  qualche  altro  fu  vuotato  per 
ricostituirne  la  struttura  originale,  e  in  tale 
circostanza  si  scoprirono  anche  le  sapienti  opere 
romane  per  convogliare  al  Tevere  le  acque  del 
tumulo  funerario  sovrastante  alla  Mole  Adriana. 

Dallo  stesso  Cortile  dell'Olio,  una  porticina 
con  una  piccola  scaletta,  mette  nelle  orrende 
prigioni  chiamate  storiche,  per  i  personaggi  che 
vi  attesero  la  morte,  tra  mille  patimenti. 

Quante  tragedie  nelle  tristi  mude!  Ancor  oggi 


Dalla  loggia  di  Giulio  II  (ah,  la  meravigliosa 
vista  sulla  città!)  si  passa,  per  un  vestiboletto 
del  Sangallo,  alla  parte  certo  più  magnifica  e 
conservata  dell'appartamento  papale.  Vi  è  una 
Sala  del  Consiglio,  o  Sala  Paolina,  veramente 
stupenda.  Pierin  del  Vaga  ne  diresse  la  decora- 
zione sontuosa,  ancora  perfettamente  sopravis- 
suta. Porte,  finestre,  pareti,  volte,  pavimenti, 
sono  una  dovizia  di  bellezze  indescrivibili.  La 
camera  del  Perseo,  quella  di  Amore  e  Psiche, 
quella  dell'Adrianeo,  altre  ancora,  strappano 
gridi  di  ammirazione.  Bisogna  arrestarsi  a  lungo 
per  godere  l'insieme  ed  ana- 
lizzare i  dettagli  di  queste 
decorazioni  cinquecentesche 
piene  di  grazia,  benché  scar- 
se di  pensieri  profondi,  poi- 
ché riproducono  per  la  mag- 
gior parte  leggende  mitolo- 
giche e  fregi  stupendi,  ma, 
come  era  l'uso  dei  tempi, 
senza  sapienza  di  significato 
attuale.  Anche  quìsonofram- 
mischiate  camere  destinate 
a  raccolte  certamente  inte- 
ressanti, ma  che  stuonano 
troppo  coli'  ambiente  :  una 
contiene  busti  e  ritratti  di 
ufficiali  del  Genio  coi  loro 
cimeli  personali,  altre  mate- 
riale di  telegrafia  e  telefonia! 


Cortile  dell'Angelo  o  dello  Palle. 

esse  appaiono  terribili,  non 
meno  dei  Pozzi  di  Venezia, 
qualcuna  anzi  ancor  più, 
come  quella  ove  penò,  nella 
sua  vigilia  di  morte,  Gior- 
dano Bruno.  In  un'altra  fu 
chiusa  Beatrice  Cenci,  in 
un'altrailCavaradossi,  in  una 
quarta  Benvenuto  Cellini, 
ed  in  questa,  oltre  il  Cristo 
schizzato  a  carbone  dall'al- 
legro cesellatore  fiorentino, 
si  vede  il  posto  di  quei  gra- 
dini da  cui  esso,  secondo  rac- 
conta, ruzzolò    nella  cella. 

Il  Borgatti  poi  dice  che  la 
fuga  dell'ingegnoso  artista  si 

può  ricostruire  così:  «..strappata  dai  cardini 
la  porta  che  era  sulla  sommità  della  scaletta, 
andò  nella  latrina  che  sporgeva  dal  maschio  a 
guisa  di  balcone,  e  di  là  si  calò  abbasso  colle 
fenzuola  ridotte  a  fune  ».  Un  bel  ginnasta,  in 
verità,  poiché  l'altezza  è  vertiginosa,  e  rimane 
a  chiedersi  quante  lenzuola  dessero  al  Cellini, 
ni  quel  duro  carcere,  in  cui  parrebbe  non  po- 
tesse  averne  troppe.  Sotto  ciascuna  prigione  vi 
sono  dei  piccoli  ossari,  forse  tombe  degli  stessi 
condannati,  dalla  morte  condotti  a  liberazione. 

Nella  spianata  del  cortile  vi  ò  altresì  un  bel- 
lissimo puteale,  raffigurato  da  una  delle  nostre 
incisioni:  la  tavola  marmorea  anteriore  fu  tutta 
scalpellata  da  soldati  per  passatempo,  distrug- 
gendone le  sculture.  Per  fortuna  le  laterali  erano 
murate  e  ben  difese. 

Abbiamo  finito?  No,  non  ancora. 


Sala  dell'Apollo. 

Una  quantità  di  altre  cose  notevoli  si  osser- 
vano in  questa  parte  più  elevata  del  Castello. 
Così  la  loggia  di  Paolo  III,  del  Sangallo,  che  do- 
mina i  Prati  di  Castello  con  un  gran  panorama, 
la  Galleria  di  Pio  IV,  armata  un  tempo  d'arti- 
glierie e  sulla  quale  si  aprono  le  prigioni  poli- 
tiche (anche  in  queste  vi  è  un  gruppo  del  museo 
storico  del  Genio).  Poi  si  passa  alla  camera  ro- 
tonda ove  era  il  tesoro  pontificio  cogli  scrigni 
per  racchiuderlo,  raffigurati  in  questa  Rivista. 
Il  tesoro  fu  cominciato  da  Sisto  V.  Vi  furono 
raccolti  triregni,  scettri,  reliquie  preziose, sacchi 
di  monete  d'oro  e  d'argento.  Altre  camere  ser- 
virono di  prigioni  politiche  pontificie,  ed  in  que- 
ste pure  vi  è  l'intrusione  di  una  raccolta  relativa 
alla  storia  della  telegrafìa  ottica  e  del  materiale 

dei  pontieri. 

Ci  rimane  ora  da  salire  un'angusta  scaletta, 
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dagli  alti  gradini  che  fanno  ansimare.  E'  una 
scaletta  antoniniana,  come  la  muratura  che  sale 
fin  sotto  i  piedi  dell'Angelo.  Siamo  ormai  nella 
sommità  romana  e  anche  attuale  del  Mausoleo  : 
pochi  passi  ancora,  ed  eccoci  sulla  grande  spia- 
nata sotto  l'Angelo,  con  Roma  davanti. 


Roma  si  abbraccia  quasi  tutta  anche  da  altri 
punti  di  vista  che  hanno  un  carattere  speciale,  se- 
condo quello  dei  molteplici  suoi  aspetti  che  è  più 
in  vista  da  ciascuno:  dai  giardini 
del  Gianicolo,  come  dalla  terrazza 
del  Pincio,  dalla  balaustra  sotto 
la  Palla  del  San  Pietro  in  Vaticano, 
come  dal  San  Pietro  in  Montorio, 
come  da  altri  numerosi  monumenti. 
Ma  certo  da  pochi  siti  la  vista  è  così 
sintetica  come  da  Castel  S.  Angelo. 

La^spianata  del  Castello  è  ad  ai- 


giardini,  chiudono  tutto  un  sesto  dell'orizzonte. 
A  che  porre  qui  dei  nomi  a  palazzi  ed  a  mo- 
numenti che  si  elevano  da  colline  che  si  chia- 
mano piuttosto  Montecitorio  che  Campidoglio, 
Celio  od  Aventino  o  Gianicolo,  o  Viminale  o 
Pincio?  Sono  monumenti  sacri  al  nostro  rispetto, 
nomi  che  hanno  corso  vittoriosi  il  mondo  sulle 
armi  delle  legioni  o  sull'ali  dell'arte  e  rimasero 
per  virtù  di  forza  o  di  civiltà. 

Ma  non  tutto  è  vecchio  qui.  Una  massa  bianca 
che  ha  la  grandezza  delle  più  grandi  cose  ro- 


Stanza  da  bagno  di  Clemente  VII. 


tezza  bastevole  perchè  l'occhio  possa  arrivare 
lontano:  l'isolamento  della  costruzione  è  comple- 
to ;  la  posizione  sua  favorevolissima.  Il  Tevere 
scorre  maestoso  sotto  i  ponti  monumentali,  fino 
alla  svolta  dell'isola  Tiberina:  la  città  si  stende 
intorno  per  gran  tratto  in  ogni  senso.  Le  cime 
nevose  lontanissime  del  Velino  e  di  Monte  Gen- 
naro biancheggiano  nella  bruma,  dietro  la  co- 
rona dei  colli  verdi  da  Monte  Mario  a  Monte 
Cavo,  che  racchiude,  come  mare  ondeggiante  una 
nave  ,  la  chiara  e  vasta  distesa  dell' «  Urbe  ». 
Torri  e  cupole  numerosissime,  le  svelte  e  pure 
cupole  romane,  emergono  da  ogni  parte  sopra 
le  case  ed  i  palazzi.  Il  grande  San  Pietro,  l'im- 
menso Vaticano  nella  cornice  scura  dei  suoi 


Ritratto  di  P.  Farinaccio,  difensore  di  Bea- 
trice Cenci,  nel  vano  di  una  finta  porta. 

mane  sorge  a  poche  centinaia  di 
metri:  è  la  mole  del  Palazzo  di  Giu- 
stizia; e  accanto   al  Campidoglio, 
5^---  1       un'altra  mole,  che  si  avvia  lenta- 

mente al  fastigio,  sorge  sopra  ogni 
altezza  intorno:  è  l'altare  che  la 
patria  alza  a  chi  le  ha  dato  l'unità;  e  all'oriz- 
zonte, verso  mezzodì,  una  bronzea  effigie  eque- 
stre, guata  dal  bosco  gianicolense  severa,  av- 
volta nel  poncio,  sotto  il  berretto  leggendario. 

Sale  dall'alveare  umano  un  ronzio  solenne  di 
vita.  Si  agita  laggiù,  quasi  nel  mistero,  il  lavorio 
di  un  grande  organismo.  Nella  luce  e  nelle  om- 
bre che  il  sole  proietta  pulsa  un  invisibile  for- 
micolio di  forze. 

Scetticismo,  disgusto.dubbi  che  tormentano  le 
nostre  speranze,  tacciono  quassù.  Dinanzi  allo 
spettacolo  grandioso  della  Capitale  nella  sua  glo- 
riosa e  fresca  bellezza,  l'animo  si  rinfranca,  ri- 
vive la  fede  nei  destini  della  nostra  Italia. 

L.  V.  BERTARELLI. 
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CRONOMETRO-TOURING 

Due  pietre     —     Marcia  30  ore     —     Carica  ogni  24  ore 
GARANZIA  UN  ANNO 


GRATIS 


Al    SOCI    DEL   TOURING   CLUB  ITALIANO 

Il  dono  verrà  spedito  ai  primi  mille  soci  del  T.  C.  I.  che  entro 
rag  presenteranno  in-  una  sol  volta  tre  nuove  adesioni  con  l'acqui- 
in  pari  tempo,  per  ciascuna,  del  blocco  dei  20  fogli  arretrati 
a  Carta  d'Italia. 

AVVERTENZE  I M  PORTANTISSI M  E.  Non  si  concederà 
il  regalo  se  non  distro  trasmissione  in  una  sola  volta,  alla  Sode  del 
T.  C.  I.  -  Milano,  delle  tre  schede  stampate  su  modulo  speciale  inse- 
rito nella  prima  pagina  di  carta  giallina  seguente  il  testo  e  in  quello 
del  fascicolo  di  Aprile  c.  a.,  non  separate  e  accompagnate  dall'im- 
porto complessivo.  (Copia  del  modulo  viene  spedito  dietro  semplice 
richiesta!.  —  Il  rilascio  degli  orologi  avrà  luogo  a  far  tempo  dal 
1   Maggio  all'atto  della  presentazione  del  modulo  stesso. 

I.e  tre  schede  non  contano  per  le  altre  benemerenze. 
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Corse  e  Cavalli  imi  Roma  antica 


Mi  è  sempre  parsa  cosa  curiosa  come  l'uma- 
nità, pure  attraverso  vaste  e  profonde  trasfor- 
mazioni di  pensiero  e  di  costume,  abbia  con- 
servato inalterati  certi  gusti  o  quasi  istinti; 
ond'è  che  dopo  tremila  anni  la  gente  s'affolla 
agli  ippodromi  di  S.  Siro,  di  Longchamps,  di 
Epsom  a  cercarvi  le  stesse  emozioni  che  già 
sotto  Troia  gli  eroi  omerici  raccolti  alle  corse 
bandite  da  Achille  per  onorare  i  funerali  di  Pa- 
troclo. Non  molto  diversi,  dopo  tanti  secoli,  i 
discorsi,  il  gergo,  le  ansie,  gli  entusiasmi,  le 
follie,  così  che  uno  sportman  di  Roma  antica 
sd  uno  di  Roma  moderna  s'intenderebbero  fa- 
:ilmente,  salvo  che  quello  giurerebbe  perEpona, 


plebi  nostre;  ma  sarebbe  discorso  lungo,  e  il  fe- 
nomeno non  cesserebbe  di  parer  singolare.  Chi 
mai  infatti  potrebbe  immaginare  un  nostro  spet- 
tacolo di  corse,  che,  secondo  il  rito  di  Roma 
antica,  s'aprisse  con  una  processione  sacra  in 
cui  si  portasse  la  statua  della  Madonna  e  dei 
Santi?  Eppure  così  avveniva  nel  Circo  di  Roma, 
e  non  vi  fu  mai  anticlericale  che  protestasse. 

Un'altra  sensibile  differenza  fra  il  passato  e 
il  presente  è  questa,  che  greci  e  romani  corre- 
vano coi  carri  e  non  con  cavalli  montati  da 
fantini,  onde  le  corse  offrivano,  oltre  che  più 
largo  campo  all'abilità  e  alla  valentia  dei  gui- 
datori, a  cui  non  bastava  essere  magri,  anche 


Fig.  1.  —  Pianta  del  Circo  di  Bovili* 


a  dea  dei  cavalli,  e  questi  bestemmierebbe  nel 
tome  di  Cristo. 

In  Roma  la  memoria  delle  corse  si  confonde 
olle  origini  leggendarie  della  città,  e  da  quando 
ie  ne  giunge  notizia  esse  hanno  un  carattere 
;he  ad  un  jockey  de'  tempi  nostri  deve  parere 
i frano  assai;  sono  cioè  una  forma  di  culto:  si 
anno  corse  per  onorare  gli  dei,  per  ringraziarli 
li  una  vittoria,  per  sciogliere  un  voto;  e  la  fra- 
mone  non  cessò  anche  quando  la  fede  era  as- 
ai  scarsa  e  i  nipoti  di  Numa  avevano  imparato 
gustare  le  pagine  di  Lucrezio. 
S'io  volessi  potrei  dire  le  ragioni  profonde  e 
tattili  che  spiegano  un  tal  fatto  e  ricercarle,  sia 
ella  concezione  romana  della  divinità,  sia  in 
lerte  naturali  tendenze  che  ancora  operano  nelle 


una  maggiore  varietà  d'incidenti  e  di  emozioni 
che  non  offrono  le  corse  moderne,  a  chi  almeno 
non  è  iniziato  ai  profondi  misteri  di  Epona. 

Semplici  anche  nel  divertirsi,  non  ebbero  i 
romani  per  lungo  tempo  edifici  comodi  e  son- 
tuosi per  gli  spettacoli  circensi;  noi  possiam 
bene  immaginarli  ritti  o  seduti  sui  pendii  er- 
bosi o  su  banchi  di  legno  entro  steccati  di  le- 
gno; ma  più  tardi  ebbero  costruzioni  degne 
dei  signori  del  mondo  e  di  gente  che  non  aveva 
nient'altro  da  fare  che  divertirsi. 

Quali  fossero  le  parti  e  la  disposizione  di  un 
circo  romano  è  facile  vedere  dalla  pianta  del 
circo  di  Boville  —  piccola  città  ai  piedi  dei 
monti  albani  —  riprodotta  dalla  figura  1. 

La  linea  elittica  delle  gradinate  racchiude  la 


Fig-  2.  —  Decorazione  della  Spina,  mosaico  di  Barcellona. 
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pista,  divisa  nel  mezzo  da  un  rialzo  detto  spina, 
all'estremità  di  questo  le  due  mete  (metae),  non 
punto  d'arrivo,  come  oggi  dice  la  parola,  ma' 
punto  di  svolta;  tronca  e  chiude  l'elissi  la  linea 
degli  stalli  (carceres)  per  i  carri,  linea  legger- 
mente curva  e  obliqua,  perchè  la  distanza  da 
percorrere  fosse  eguale  tanto  pei  carri  estremi 
che  per  quelli  di  mezzo;  qui  s'apriva  anche  la 
porta  d'en- 
trata; di 
fronte,  alla 
estremità 
opposta, 
quella  detta 
trionfale. 

Uscendo 
dai  carceres, 
i  carri  dove- 
vano girare 
intorno  alla 
spina  sette 
volte;  vin- 
ceva quello 
che  prima 
arrivava 
alla  linea 
bianca  se- 
gnatain  ter- 
ra colla  cal- 
ce e  detta 
perciò  calx : 
una  parola 
che  vivean- 
co  ra  e  ci 
porta  un'e- 
co degli  antichi  tempi,  benché  siasi  rintanata 
nel  gergo  burocratico  che  usa  dire  in  calce  per 
dir  sotto,  in  fine.  Quanti  ricordi  del  passato 
si  sono  a  dir  così  fossilizzati  nella  parola! 

La  spina,  come  appare  dai  due  musaici  ripro- 
dotti nella  figura  2,  era  variamente  decorata 
di  statue,  altari,  tempietti,  obelischi,  ed  ivi  son 
ben  distinti  anche  due  particolari  curiosi  che 
meritano  speciale  menzione:  i  delfìni  versanti 
acqua  dalla  bocca  e  quelle  palle  in  forma  d'uova 
collocate  su  di  una  specie  di  tavola  sostenuta 


da  quattro  colonne.  I  delfìni  pare  ricordassero 
Nettuno  Equestre  a  cui  furono  in  origine  sacri 
i  ludi  circensi,  le  uova  Castore  e  Polluce,  i  di- 
vini gemelli  nati  dall'uovo  di  Leda,  cavalieri  e 
protettori  di  lotte  equestri.  Di  quelle  uova  ogni 
giro  se  ne  toglieva  uno  perchè  fra  i  molti  inci- 
denti delle  corse  gli  spettatori  avessero  un'in- 
dicazione visibile  e  precisa  de'  giri  compiuti: 

nel  mosaico 
di  Lione  si 
vede  ap- 
punto uno 
figurato 
nell'atto  di 
asportare 
un  uovo  a; 
giro  coni-: 
piuto. 

I  carri  — 
come  si  ve-  ] 
de  nelle  fi- 
gure —  e- 
rano  a  due 
ruote,   bas- 1 
si,  leggeri, 
e   i  cavalli 
attaccati  ai  1 
carri  pote- 
vano essere! 
due  [biga)  oj 
tre  {triga)\ 
o  quattro! 
(  quadriga),ì 
o  più;  maJ 
di  solito,  sii 

correva  con  quadrighe,  e  de'  quattro  cavalli  solo! 
i  due  di  mezzo  erano  aggiogati;  mentre  i  due! 
laterali,  detti  funali,  erano  sciolti;  e  al  cavallo! 
di  sinistra  spettava  l'azione  più  pericolosa  e| 
più  gloriosa,  perchè  il  carro  girando  a  sinistra 
intorno  alla  meta  doveva  rasentarla  senza  ur- 
tarvi, e  guai  se  il  cavallo  adombrasse!  sarebbe'! 
stato  un  disastro:  perciò  da  quel  lato  si  met-jj 
teva  il  più  forte  campione  che  divideva  col-, 
l'auriga  il  vanto  della  vittoria. 

Ben  potevano,  allo  svoltar  delle  mete,  sonare 


11  Circo  Massimo.  —  Ricostituzione  idealo  del  Canina. 


"<K  VeJufa  tiffli  Avan 


Fi-r,  4.  —  Palatino  od  arca  del  Circo  Massimo.  — 


1  I),i  una  st.uuna  ant ica). 
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ancora  utili  all'orecchio  d'un  auriga  romano  gli 
avvertimenti  che  il  poeta  omerico,  forse  dieci 
secoli  prima,  metteva  in  bocca  a  Nestore  per- 
ii figlio  Antiloco  che  si  preparava  alla  gara  di 


dell'  impero:  aiuti  l'immaginazione  la  ricostru- 
zione ideale  fatta  dal  Canina  e  riprodotta  nella 
figura  3. 

Oggi  del  Circo  Massimo  nemmeno  i  ruderi 


Fig.  5.  —  Aunghi  romani  e  cavallo. 


corsa  dei  carri;  quei  versi  hanno  l'evidenza  di 

un  quadro: 

Tu  fa  di  rasentarla  e  vi  sospingi 
Vicin  vicino  il  cocchio  e  i  corridori, 
Alcun  poco  piegando  alla  sinistra 
La  persona  e  flagella  e  incalza  e  sgrida 
Il  cavallo  alla  dritta  e  gli  abbandona 
Tutta  la  briglia  e  fa  che  l'altro  intanto 
Rada  la  meta  sì  che  paia  il  mozzo 
Della  ruota  volubile  toccarla; 
Ma  vedi,  ve',  che  non  la  tocchi;  infranto 
X' andrebbe  il  carro,  offesi  i  corridori 
E  tu  deriso  e  di  disnor  coperto. 

Di  circhiRoma 
ne  ebbe  parec- 
chi, come  il  Fla- 
minio, il  Nero- 
niano,  quel  di 
Massenzio  del 
quale  ancora  a- 
vanzano  gran- 
diose ruine;  ma 
il  più  antico  e 
quello  che  tutti 
superava  per  va- 
stità e  magnifi- 
cenza e  pareva 
compendiare  la 
storia  e  la  gran- 
dezza di  Roma 
fu  il  Circo  Mas- 
simo. Sorgeva 
esso  nel  piano 
che  si  stende  fra 
l'Aventino  e  il 
Palatino  per  una 
lunghezza  più 
che  di  600  metri: 
fondato,  secondo 

la  tradizione,  daiTarquini,  era  venuto  crescendo 
con  Roma;  distrutto  o  danneggiato  più  volte 
dal  fuoco  era  risorto  sempre  più  bello  e  più  va- 
sto, fino  a  contenere  —  dicono  le  notizie  del 
tempo  e  confermano  i  calcoli  moderni  —  350  000 
spettatori.  Appena  arriva  l'immaginazione  a 
concepir  lo  spettacolo  di  quel  circo  nell'apogeo 


Fig.  6.  —  Avanzi  dell'antico  Circo  di  Massenzio. 


sono  visibili!  Chi  dalle  pensose  ruine  del  Pa- 
latino contempla  quel  piano  dove  un  giorno  si 
stendeva  il  Circo  Massimo,  appena  s'accorge  dal 
pianeggiare  del  suolo  della  sua  gloria  di  un 
giorno;  la  civiltà  brutale  ha  poi  piantato  lì  la 
mole  informe  dèi  Gazometro  quasi  a  disperdere 
ogni  poesia  di  memorie.  Solo  restano  visibili  a 
ricordarlo  i  due  obelischi  di  piazza  del  Popolo 
e  di  S.  Giovanni  Laterano  innalzati  quello  da 
Augusto,  questo  da  Costantino  a  superba  de- 
corazione della  sua  spina;  a  quel  modo  ch<^ 
in  piazza  S.  Pietro  il  più  gigantesco  monolito 
parla  di  quel  circo  Neroniano  che  vide  il  prime 

strazio  de'  cri- 
stiani e  sulle  cui 
rovine  sorse  la 
basilica  vatica- 
na. Oh  la  nemesi 
della  storia! 

Gli    eroi  del 
circo  erano  au- 
nghi  e  cavalli, 
e  come  gli  eroi 
della  patria,  eb- 
bero glorifica- 
zioni di  cui  del 
tutto    non  s'è 
spenta  l'eco. 
Ecco     la  bella 
statua  d'una  au- 
riga quale  i  no- 
stri scheletrici 
fantini  difficil- 
mente potreb- 
bero  ispirare  ?. 
un artista(fig.  7) . 
La   tunica  suc- 
cinta,   il  petto 
stretto   e  quasi 
fasciato  da  stri- 
sce di  cuoio;  ficcato  in  queste  il  coltello  che  do- 
veva esser  pronto  alla  mano  per  tagliare,  nel 
caso  di  un  disastro,  briglie  e  tirelle;  nella  si- 
nistra stringe  il  capo  delle  redini,  nella  destra 
ha  il   ramo   di    palma  della  vittoria;  quella 
palma  che  poi  si  metterà  nelle  mani  dei  martiri, 
simbolo  di  vittoria  in  ben  altre  lotte,  e  rimasta 
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viva  nella  metafora  e  nella  retorica  del  nostro 
linguaggio. 

Ma  il  costume  dell'auriga  nell'esercizio  delle 
sue  funzioni  meglio  si  vede  nel  musaico  della 
figura  5.  Ha  le  gambe  coperte  e  difese,  la  tu- 
nica colle   maniche  fino  al  polso,  in  testa  il 
particolare  cappello  caratte- 
ristico   dell'auriga,  come  è 
oggi  il  berretto  per  il  nostro 
fantino;  tien  colla  destra  la 
frusta,    e    colla    sinistra  il 
morso  del  cavallo  partecipe 
della  sua  gloria. 

Le  tinte  diverse  dei  due 
aurighi  nella  nostra  figura 
riproducono  i  due  diversi 
colori  della  tunica,  perchè 
come  oggi  i  fantini  portano 
i  vari  colori  delle  scuderie, 
ebbe  il  circo  romano  quattro 
colori  fissi  a  distinguer  quat- 
tro diverse  fazioni:  il  rosso, 
il  bianco,  l'azzurro,  il  verde; 
e  ogni  fazione  ebbe  la  sua 
sede  con  scuderie,  scuole, 
magazzini,  e  locali  per  una 
coorte  numerosa  di  stallieri, 
maestri,  artieri,  medici:  nè 
di  quelle  sedi  è  spenta  ogni 
memoria  in  Roma,  perchè  la 
Chiesa  di  S.  Lorenzo,  già 
detta  in  Prasina  ricorda  che 
quell'  epiteto  che  significa 
«  verde  »  la  factio  prasina  che 
ivi  ebbe  sua  residenza. 

E  come  un  giorno  il  po- 
polo romano  aveva  combat- 
tuto le  battaglie  politiche  per 
il  trionfo  d'una  legge  o  di 
un  candidato,  combatte  nel- 
l'età imperiale  non  meno 
aspre  battaglie  a  favore  di 
questo  o  quel  colore,  con  ire 
ed  entusiasmi  che  giungevano 
alla  follia  e  trascinavan  tutte 
le  classi,  dalla  matrona  al- 
l'etèra, dal  senatore  allo  scriba  ed  al  servo, 
arrivando  talvolta  a  risse  e  lotte  sanguinose. 

A  tutte  le  arti  lecite  ed  illecite  si  ricorreva 
allora  —  oggi   non  so  —  per   ottenere  l'ago- 
gnata vittoria;  perfino  agli  incantesimi. L'incan- 
tesimo contro  un  auriga  avversario  era  presto 
fatto:  si  piglia- 
va  una   lami-  ?\|  (' /\  <  i\i  n*V  Vi  , 
netta  di  piom-                *  . \„     'r. \  n  t4^SSv 
bo,  vi  si  scrive-               rvi-Aio  ?  :v..-\:v{M  Mxè&X 
va  una  formola 
di  maledizione 
colla   quale  si 
consacravano 
agli  dei  infer- 
nali lui  e  i  ca- 
valli   suoi;  si 
rotolava  la  la- 
minetta  e  la  si 
faceva  scivola- 
re in  un  sepol- 
cro,  luogo  sa- 
cro agli  dei  di 
Averno,  e  l'av- 
versario era 

servito.  Di  queste  lamine  imprecative  parecchie 
son  giunte  a  noi,  ed  ecco  il  testo  che  si  legge  in 
una  di  esse;:  Scongiuro  te,  demone,  chiunque  sia, 
e  do  in  balia  tua  da  quest'ora,  da  questo  giorno, 
da  questo  momento,  perchè  tormenti  e  mandi  a 
ruina  i  cavalli  delle  fazioni  verde  e  bianca  e  gli 


Fi<r.  7.  —  L 
vaticano. 


aurighi  Claro,   Felice,  Primulo  e  Romano,  nè 
lasci  loro  respiro...  Segue  una  formola  di  scon- 
giuro magico  poco  intelligibile  (1)  e  sul  rove- 
scio sono  scritti  i  tre  nomi  Nottivago,  Tevere, 
Oceano,  verisimilmente  tre  nomi  di  cavalli. 
Non  ridiamo:  non  meno  della  paura,  anche 
il  coraggio,  talvolta,  è  fatto 
di  niente  onde  potè  qualche 
mano  poderosa  che  stringeva 
le  redini  tremare  alla  visione 
paurosa  di  un'oscura  minac- 
cia, e  altri  nella  fiducia  d'un 
aiuto  soprannaturale  spingere 
più   baldanzosamente  i  suoi 
cavalli  a  strappar  la  vittoria. 

La  vittoria  era  ben  premia- 
ta: non  solamente  il  nome  del 
vincitore  correva  popolare 
sulle  bocche  di  tutti,  e  sor- 
gevano busti  e  statue  di 
marmo  e  di  bronzo  dorato  a 
perpetuare  la  gloria  di  chi 
ieri  era  servo  o  liberto  spre- 
giato, ma  si  largheggiava  verso 
di  lui  in  doni  preziosi  e  somme 
di  denaro  che  lo  facevano 
ricco  a  milioni. 

Qual  meraviglia  quindi  se 
mentre  abbiamo  perduto  ogni 
memoria  di  tanti  egregi  fatti 
e  caddero  nell'oblio  secoli  di 
storia,  leggiamo  ancora  incisi 
nel  marmo  i  fasti  de'  guida- 
tori di  cocchi  del  circo  ro- 
mano? C'è  fra  l'altre  l'iscri- 
zione che  un  Gutta  Calpur- 
niano   fece   scrivere  vivente 
sul  suo  monumento  sepolcrale 
di  via  Flaminia:  egli  vi  enu- 
mera le  sue  vittorie  che  fu- 
rono 11 27,  e  specifica  quante 
ne  ottenne  nel  partito  rosso, 
quante  nel  verde,  nel  bianco, 
nell'azzurro,  e  con  quali  ca- 
valli —  di  sinistra  s'intende 
—  di  cui  ricorda  il  nome,  la 
nazionalità,  il  colore;  così:  Vinsi  negli  azzurri 
82  volte  col  cavallo  Geminatore,  nero,  africano; 
105  volte  con  Silvano,  baio,  africano;  52  volte 
con  Nitido,  grigio,  africano...  E  nota  anche  i 
premi  conquistati:  vinsi  una  volta  il  premio  di 
50  000  sesterzi;  nove  volte  quello  di  40  000;  di- 
ciassette volte 


Fig. 


Mosaico  antico 


nali  illustrati,  erano  allora 


quello  di  30000. 
A  ragione  Gio- 
venale diceva 
che  il  guada- 
gnod'un  auriga 
■  '  valeva  quello 
'■  di  cento  avvo- 
cati... —  d'al- 
lora, s'intende. 

Come  si  ve- 
de, anche  i  ca- 
valli avevano 
la  loro  parte  di 
gloria,  e  come 
oggi  hanno  l'o- 
nore di  essere 
fotografati  e 
diffusi  sui  gior- 
tramandati  ai  po- 


(l)  La  do  (ini  nel  tosto,  se  mai  qualche  moderno 
jockey  volesse  provarla  contro  un  avversario:  adiuro 
le  iter  euni  (/ni  le  resolret  (etti  poribus  demon  pclasgì- 
cimi  aerium,  tao  iasdao  oorio... 
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steri  nel  marmo  e  nel  mosaico.  Nel  mosaico 
di  Barcellona  qui  riprodotto  i  nomi  dei  quattro 
cavalli  sono  scritti  presso  ogni  quadriga  quasi 
per  offrire  alle  scuderie  moderne  qualche  nome 
di  buon  augurio  (1),  e  accanto  all'immagine  pur 
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Fig.  9.  —  Tavola  iucisa  d'iscrizioni  ippiche. 

riprodotta  in  musaico  di  un  Polidoxus,  «  il 
molto  glorioso  »,  il  padrone  scrisse  parole  così 
traboccanti  d'affetto  che  si  direbbero  rivolte  a 
un  figliuolo:  Vincas,  non  vincas,  amamus  te, 
Folidoxe:  «  vinca  o  non  vinca  (alle  corse)  noi 
ti  vogliam  bene,   Polidosso  »  (fig.  8). 

Caligola  era  un  pazzo  e  le  sue  azioni  non  pos- 
sono esser  prese  a  misura  delle  condizioni  so- 
ciali, ma  quando  fece  console  il  suo  cavallo 
Incitatus  e  nei  giorni  precedenti  alle  corse  di- 
sponeva intorno  alla  sua  scuderia  sentinelle, 
perchè  non  ne  fosse  turbata  la  quiete,  portava 
ad  una  folle  esagerazione  un  sentimento  mor- 
boso che  era  diffuso  in  tutta  la  società. 


Ed  ora  rechiamoci  al  Circo  Massimo  in  un 
giorno  di  corse,  in  uno,  dico,  dei  sessantaquat- 
tro giorni  che  il  calendario  dell'età  imperiale 
notava  doversi  festeggiare  con  ludi  circensi: 
aspettiamo  che  corra  Diocle,  1'  invincibile, 
oppure  Scorpo,  l'auriga  glorioso,  il  cui  naso 
dorato,  a  dir  di  Marziale,  si  vedeva  in  ogni  an- 
golo di  Roma,  piena  de'  suoi  busti. 

E'  necessario  avviarci  di  buon  mattino:  ogni 
corsa  (missus)  deve  compiere  sette  volte  il  giro 
della  pista,  ossia  circa  sette  chilometri,  e  poi- 
ché le  corse  son  ventiquattro,  appena  basterà 
il  tempo  dal  mattino  al  tramonto.  E  poi  se  il 
Circo  è  immenso,  la  popolazione  di  Roma  tocca 
e  passa  il  milione  e  gli  oziosi  son  la  maggio- 
ranza e  chi  vuol  trovare  un  buon  posto  deve 
affrettarsi.  E'  ancor  notte  quando  dai  più  lon- 

(1)  Quanto  al  nome  scritto  sulla  groppa  dei  ca- 
valli pare  sia  quello  del  padrone. 


tani  quartieri  quasi  una  fiumana  di  gente  si 
versa  verso  la  valle  fra  il  Palatino  e  l'Aven- 
tino: le  vie  brulicano  di  una  folla  impaziente 
e  rumorosa  che  turba  i  sonni  di  chi  vorrebbe 
ancora  dormire.  Caligola  una  volta,  seccato  del 
rumore,  mandò  sulla  folla  una  banda  armata 
di  randelli,  che  si  precipitò  sugli  inermi,  pro- 
vocando un  fuggi  fuggi  in  cui  perì  qualche  cen- 
tinaio di  persone;  Elagabalo  mandò  dei  ser- 
penti; metodo  spiccio  contro  gli  schiamazzi 
notturni. 

Entriamo  nel  Circo.  Il  Circo  Massimo  pieno 
di  gente  è  tale  spettacolo  da  sbalordire.  Imma- 
ginate quelle  gradinate  occupate  da  35  000 
spettatori,  illuminati  dal  bel  sole  di  Roma,  con 
un  barbaglio  di  colori  vivaci,  un  agitarsi  irre- 
quieto, un  gridio  che  pare  un  muggito  di  mare, 
fra  uno  sfolgorio  di  marmi  e  di  addobbi:  c'è 
la  corte  imperiale,  ci  sono  tutte  le  dame  dell'a- 
ristocrazia nelle  loro  toilettes  più  splendide,  ma- 
gistrati, senatori,  cavalieri;  in  alto  si  disegna 
in  bruno  la  folla  del  popolino  più  pigiata  e 
chiassosa. 


10. 


Dittico  consolare. 


I  carri  hanno  già  occupato  i  loro  stalli  al 
posto  designato  dalla  sorte  con  un  procedi- 
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LI. 


Corteo  precedente  le  corse  nel  Circo. 


mento  tramandatoci  da  alcune  antiche  illu- 
strazioni (fìg.  2),  e  che  s'indovina  più  che  non 
si  possa  descrivere  ne'  suoi  particolari.  A  un 
tratto  la  folla  si  fa  più  tranquilla  e  silenziosa; 
spunta  dalla  porta  d'entrata  la  solenne  e  sacra 
processione  che,  come  ebbi  a  dire,  precedeva  le 
corse:  movendo  dal  Campidoglio,  attraverso  il 
Velabro  è  giunta  al  circo.  Sfila  un  lungo  corteo 
preceduto  dal  magistrato  che  presiede  lo  spet- 
tacolo, vestito  de'  suoi  abiti  più  pomposi;  pas- 
sano sacerdoti  e  musicanti,  sta- 
tue di  dei  portate  a  spalla  o 
sovra  carri  (fìg.  Il),  statue  di 
eroi,  di  imperatori  morti  e  vi- 
venti che  suscitano  anche  di- 
mostrazioni politiche  di  viva  e 
di  abbasso;  le  sole  concesse  a 
quel  popolo  un  giorno  padrone 
de'  destini  del  mondo. 

Finalmente  la  processione, 
fatto  il  giro  intorno  alla  spina, 
lascia  libera  la  pista:  il  magi- 
strato presidente  sale  nella  sua 
tribuna  e  migliaia  di  cuori  bat- 
tono più  frequenti,  aspettando 
il  segnale  dello  starter;  lo  sta)  ter 
è  lo  stesso  magistrato  presi- 
dente che  invece  d'abbassar  una 
bandiera  butterà  dal  suo  palco 
un  panno  bianco  detto  mappa. 
E'  questa  una  delle  solenni  funzioni  rimaste 
ai  consoli  già  guidatori  d'eserciti  alla  conquista 
del  mondo,  e  poiché  i  neo-consoli  usavano  dare 
entrando  in  ufficio  uno  spettacolo  di  corse  al 
popolo,  nell'atto  di  quella  funzione  amavano 
essere  effigiati  in  quei  dittici  consolari  d'avorio 
che  quasi  biglietti  di  partecipazione,  distri- 
buivano agli  amici  per  comunicar  la  loro  ele- 
zione alla  suprema  dignità  (fìg.  io). 


La  mappa  è  buttata  e  quattro  carri,  coi  quat- 
tro colori  delle  fazioni,  si  sferrano  come  una 
tempesta,  fra  un  nembo  di  polvere  e  l'urlio 
della  folla.  Balzano  i  carri  leggeri  nell'impeto 
della  corsa,  e  sui  carri,  ritti,  colle  redini  in  pu- 
gno, le  sferze  alzate,  gli  aurighi  eccitano  colla 
voce  i  corridori  raccogliendo  l'augurio  di  nica 
nica  (vinci,  vinci)  mandato  dalla  moltitudine 
che  in  piedi  sulle  gradinate  grida  protendendo 
le  mani  e  col  volto  acceso  nell'ansia  dell'aspet- 
tazione. Cadono  sossopra  ca- 
valli ed  aurighi  nell'urto  con 
un  carro  avversario  o  contro 
le  mete,  s'adombrano  e  s'im- 
pennano i  cavalli  trascinando 
l'auriga  impigliato  nelle  redini, 
finché  il  vincitore,  fra  gridi  di 
esultanza  e  d'imprecazione,  toc- 
ca la  linea  bianca,  ed  esce  dalla 
porta  trionfale  agitando  la  pal- 
ma della  vittoria. 


*  * 

Che  importa  se  il  fiotto  bar- 
barico minaccia  i  confini  del 
Reno  e  del  Danubio  e  l'impero 
n'è  scosso?  I  barbari  son  lon- 
tani e  a  questa  folla  spensie- 
rata più  preme  sapere  se  vin- 
ceranno i  verdi  o  gli  azzurri,  se 
correrà  Scorpo  e  Diocle,  e  qual  sia  il  nome  dei 
nuovi  cavalli  arrivati  ieri  d'Africa  e  di  Spagna. 
Ma  un  giorno  verranno  alle  porte  di  Roma  i  Goti 
d'Alarico,  e  lo  spavento  farà  deserte  le  gradi- 
nate e  muta  la  pista  ;  poi  verranno  i  Vandali 
di  Genserico  a  spogliare  i  circhi  de'  loro  marmi 
e  de'  loro  bronzi,  poi  scenderà  l'opera  lenta  e 
fatale  dei  secoli  a  cancellarne  fin  le  ruine. 

ATTILIO  DE  MARCHI. 


Sulla  Radiotelegrafia  e  Radiotelefonia. 

Il  principio  di  questo  secolo  sarà  specialmente  ri- 
cordato nella  scienza,  per  gli  sforzi  ed  i  successi  ot- 
tenuti per  la  conquista  dell'aria.  Mentre  il  problema 
dell'aviazione  si  risolve  cercando  nell'aria  la  libera  via 
dei  trasporti,  le  onde  eteree  ci  offrono  un  altro  pro- 
digio, la  trasmissione  del  pensiero  attraverso  lo  spazio 
senza  la  guida  di  fili  conduttori.  L'aria  si  sostituisce 
alle  strade  ed  ai  fili,  ed  il  legislatore  che  è  chiamato 
a  disciplinare  i  mezzi  di  trasporto  e  le  vie  di  comu- 
nicazione, è  costretto  a  dettare  norme  nuove  per 
esigenze  nuove.  Ora  è  la  volta  del  telegrafo  e  del  te- 
lefono senza  fili,  perchè  dopo  le  grandiose  scoperte 
del  Marconi  e  del  prof.  Majorana  sul  mare  Tirreno, 
coronate  da  sicuri  successi,  era  naturalo  sorgesse  la 
necessità  di  disciplinare  questa  materia,  come  si  fece 
per  la  telegrafia  e  telefonia,  presentando  al  Parlamento 

un  disegno  di  legge.  Non  si  comprenderebbe  Infatti 
come  lo  Stato  fosse  il  concessionario  delle  reti  tele- 
grafiche e  telefoniche  costituendone  un  monopolio,  e 
consentisse  lalihertà  dell'esercizio  della  radiotelegrafia 
<•   radiotelefonia  dal   momento  che  la  trasmissione 

delle  notizie  viene  considerata  come  un  pubblico  ser- 


vizio. Il  disegno  di  legge  del  Ministro  delle  Poste  e 
Telegrafi,  pur  ricordando  il  concetto  del  monopolio, 
riconosce  che  questo  è  troppo  restrittivo  e  sarebbe  d" 
danno  al  progresso  di  questo  nuovo  mezzo  di  comu- 
nicazione, perciò  pure  riservando  allo  Stato  lo  stabi 
limento  e  l'esercizio  degli  impianti  radiotelegrafici 
radiotelefonici,  consente  a  qualsiasi  persona  o  ent 
pubblico  o  privato  di  chiedere  l'autorizzazione 
stabilire  ed  esercitare  impianti  di  tale  natura  a  terrà 
o  sulle  navi  da  diporto  o  di  commercio,  previa  rego- 
lare concessione  ponendo  questi  servizi  alla  dipi  11- 
denza  dei  Ministeri  delle  Poste,  della  Guerra  e  del 
Marina. 

Il  progotto  di  leggo,  cho  è  frutto  degli  studi  di  un 
commissiono  di  scienziati,  risponde  al  concetto  di 
disciplinare  l'uso  dello  trasmissioni  a  distanza  di 
energia,  senza  fili  conduttori,  qualunque  sia  il  sistema 
usato,  attualo  o  futuro,  per  garantire  gli  intoress* 
della  difesa  nazionale,  provvedere  alle  relazioni  in- 
ternazionali stabilite  <>  da  stabilirsi  e  infine  per  fa- 
vorire lo  iniziative  private,  tendenti  a  perfezionar" 
questo  nuovo  strumento  di  civiltà,  poiché  già  si  va- 
ticina cho  verrà  giorno  in  cui  cammineremo  tut 
col  telefono  in  tascal 
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PROVERBI  TORIC 


IV.  —  PROVERBI  STORICI. 


Fra  i  proverbi  topici  italiani,  dei  quali  ho 
intrapresa  in  separati  gruppi  la  rassegna,  me- 
ritano una  speciale  trattazione  anche  quelli  ori- 
oinati  da  un  fatto  storico  relativo  ad  un  luogo. 
°  Se  il  fatto  storico  a  cui  il  motto  proverbiale 
si  riferisce  è  di  molta  importanza,  allora  il  motto 
è  chiaro  ad  ogni  persona  anche  di  coltura  non 
molto  estesa.  Così  tutti  sanno  che  Passare  il 
Rubicone,  espressione  assai  antica  e  trita,  usi- 
tatissima  anche  nelle  letterature  straniere,  si- 
gnifica: prendere  una  decisione  irrevocabile, 
gettare  audacemente  una  sfida;  e  tutti  sanno 
altresì  che  questa  espressione  è  originata  dal- 
l'audacissima decisione  presa,  dopo  qualche  ti- 
tubanza, daGiulio 
Cesare,  di  passare 
appunto  il  Rubi- 
cone. A'  suoi  tem- 
pi i  limiti  d'Italia 
giungevano  sol- 
tanto alle  fron- 
tiere della  Gallia 
Cisalpina,  e  poi- 
ché quel  fiumi- 
cello  segnava, 
dalla  parte  del- 
l'Adriatico, il 
confine  dell'Italia 
settentrionale,  il 
varcarlo  con  armi 
equivaleva  a  una 
dichiarazione  di 
guerra.  Si  capisce 
pertanto  la  titu- 
banza di  Cesare 
prima  di  decidersi 
a  passare  con  le 
sue  legioni  quel 
confine,  a  com- 
piere, cioè,  un 
atto  che  doveva 

farlo  dichiarare  dal  Senato  Romano  nemico 
della  patria,  e  del  quale  doveva  scorgere  le 
terribili  conseguenze;  tutti  gli  orrori  della  guerra 
civile  che  stava  per  scatenare  e,  se  la  fortuna 
delle  armi  gli  fosse  stata  avversa,  l'atroce  sorte 
che  lo  attendeva  alle  scale  Gemonie!  Il  famo- 
sissimo alea  jacia  est!  il  dado  è  gettato!  da  lui 
pronunciato  compiendo  il  fatale  passaggio,  ha 
ispirato  a  Lucano,  nel  suo  poema  Farsaglia, 
una  delle  più  belle  pagine  di  tutta  la  poesia  la- 
tina, e  Svetonio  e  Plutarco  ci  hanno  narrato 
nelle  più  minute  particolarità  quel  fatto  che 
tanta  importanza  doveva  avere  nella  storia. 

Si  capisce  quindi  altresì  la  grande  «  prover- 
bialità  »  acquistata  dal  ricordo  del  famoso  pas- 
saggio. E  i  letterati  se  ne  sono  valsi  frequen- 
temente in  vari  modi.  Dante,  al  cui  tempo  l'e- 
spressione Passare  il  Rubicone  era  già  diventata 
un  luogo  comune,  non  usò  il  verbo  passare, 
ma  saltare: 

Quel  che  fe'  poi  ch'egli  uscì  di  Ravenna 

E  saltò  il  Rubicon... 
esprimendo   con    assai   maggiore   efficacia  l'e- 
nergia e  la  risolutezza  d'animo  di  Cesare,  che 
viene  mostrato  in  quello  spiccare  il  salto,  quasi 
aquila  che  spicchi  il  volo. 


Altri  scrittori  hanno  usato  la  stessa  prover- 
biale espressione  non  soltanto  nel  significato 
di  prendere  una  risoluzione  decisiva  e  senza 
ritirata,  ma  anche  nel  senso  di  superare  un 
diffìcile  passaggio;  ed  anzi  i  commentatori  dei 
nostri  classici  hanno  notato  a  questo  proposito 
con  quanta  efficacia,  anche  parlando  di  cose 
comunissime,  sogliono  servirsi  di  allusioni  a 
cose  molto  segnalate  e  famose.  Il  Sacchetti, 
per  esempio,  nella  Novella  146,  narra  di  due 
contadini  che  volendo  rubare  un  porco  si  tro- 
vavano dinanzi  alla  grave  difficoltà  di  un  fosso 
che  era  impossibile  fargli  passare  senza  che 
facesse  rumore.  Allora,  narra  il  Sacchetti,  il 

più  furbo  «  dice 
al  compagno  suo 
ch'era  ben  atante 
e  grande»  di 
scendere  nel  fosso 
e  di  formare  un 
ponte  con  le  ro- 
buste sue  reni. 
Quello,  infatti, 
così  fece  «  e  su- 
bito chinatosi  eb- 
be fatto  un  ponte 
che  vi  sarebbe 
Hfl  passato  su  un 
'-«SBMnfóBrT"*"?-     :  bue  ».    Poscia  il 

«  capomaestro  » 
messo  dall'  altra 
parte  del  fosso  il 
canestruzzo  della 
biada  pianamen- 
te spinse  il  porco 
da  quella  parte, 
e  il  porco  ben- 
tosto «  passò  il 
Rubicone  ». 

Pare  impossi- 
bile che  un  corso 
d'acqua,  piccolissimo  sì,  ma  il  cui  nome  doveva 
diventare  tanto  grande  nella  storia  e  ricorrere 
così  frequentemente  negli  scritti  e  nel  linguag- 
gio, sia  poi  stato,  per  così  dire,  perduto  di  vista! 
Il  guaio  è  che  l'identificazione  dello  storico  fiumi- 
cello  doveva  altresì  diventare  oggetto  di  inter- 
minabili controversie  fra  i  dotti,  e  far  scorrere 
quindi  maggior  quantità  d'inchiostro  di  quan- 
t'acqua  corse  mai  tra  le  brevi  sue  sponde!  L'o- 
pinione più  comune  è  quella  che  ravvisa  l'an- 
tico Rubicone  nel  Marecchia  che  scorre  a  Ri- 
mini, e  in  questa  città  la  leggenda  mostra  per- 
sino la  pietra  dalla  quale  Cesare  avrebbe  arrin- 
gato i  suoi  soldati  prima  di  condurli  contro 
Roma!  Ma  vi  fu  anche  chi,  senza  tener  conto 
della  testimonianza  di  Lucano,  il  quale  dice 
esplicitamente  che  il  Rubicone  era  un  meschi- 
nissimo  torrentello,  povero  d'acque,  e  che  anzi 
non  ne  aveva  se  non  quando  glie  ne  apporta- 
vano le  pioggie  invernali,  scribacchiò  molta 
carta  per  dimostrare  che  bisogna  ravvisare  lo 
storico  fiume  nel  Savio  che  passa  a  Cesena, 
e  ciò  appunto  perchè  avendo  esso  una  corrente 
assai  più  considerevole  di  quelle  del  Marec- 
chia e  di  ogni  altro  corso  d'acqua  della  regione, 
era  assai  meglio  adatto  a  servire  da  frontiera. 


La  Colonna  di  Cesare. 

(Fot.  Alinari) 
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Non  vi  è  insomma  fiume,  torrente  o  rigagnolo 
della  Romagna  sboccante  nell'Adriatico,  che 
non  abbia  aspirato  all'onore  di  essere  stato  il 
Rubicone!  Per  troncare  ogni  polemica  Bene- 
detto XIV  nel  1756,  con  apposita  bolla  ponti- 
ficia, sentenziò  che  Rubicone  era  stato  e  do- 
veva essere  il  torrentello  Luso  o  Lusa,  che 
scorre  tra  Rimini  e  Cesena,  e  ordinò  che  Ru- 
bicone venisse  officialmente  e  con  grande  pompa 
ribattezzato.  Ma  il  dogma  della  infallibilità  non 
era  conosciuto  ancora  a  quel  tempo,  e  così  al 
torrentello,  con  tutta  la  sua  bolla,  rimase  il 
nome  di  Luso  o  Lusa  che  sia!  Ora  lo  chiamano 
il...  Pisciatello!  Povero  Rubicone! 


dopo  il  bisogno  ».  Qualcuno  accenna  anche  ad 
un  assedio  a  cui  quel  soccorso  si  riferirebbe. 
Ma  quale  assedio?  Persino  il  Pauli,  nell'abbon-j 
dante  sua  opera:  Modi  di  dire  toscani  ricercati' 
nella  loro  origine  (Venezia,    1740),  se  la  cava 
semplicemente  così:  «  Il  soccorso  di  Pisa,  dicono 
i  lucchesi  »  e  spiega  poscia  anche  lui  che  così  I 
dicono  per  significare  un  aiuto  venuto  tardi  I 
e  in  tempo  che  non  giova  più.  Questo  proverbio  « 
dunque  non  è  affatto,  neppure  da  questo  autore,  ij. 
«ricercato  nella  sua  origine».  Il  Minucci  poi, 
nelle  sue  note  al  Malmantile  (canto  Vili)  spiega:  ;, 
«  Il  soccorso  de'  pisani,  che  giunse   cioè  dopo 
la  perdita  della  loro  città  ».   Della  loro  città?  I 


Panorama  di  Pisa 


(Fot.  Ali 


Un  altro  modo  di  dire  proverbiale  usitatis- 
simo,  e  di  origine  storica  anch'esso,  è  il  Soccorso 
di  Pisa,  ma  all'opposto  del  precedente,  quanto 
alla  sua  origine,  sono  sicuro  che  ben  pochi  de' 
miei  lettori  saprebber  dire  a  quale  fatto  sto- 
rico si  riferisca,  e  ritengo  anzi  che  nessuno  lo 
potrebbe  dire  con  certezza. 

A  furia  di  cercare  io  ne  ho  trovati  due  l'uno 
dall'altro  ben  differenti,  riportati  come  fonti 
del  detto  proverbio,  ma  con  grande  sorpresa 
ho  constatato  in  pari  tempo  che  tanto  l'uno 
come  l'altro  sono  rimasti  ignorati  a  tutti  i  pare- 
miologi,  e  non  son  pochi,  i  cui  trattati  ho  com- 
pulsato. In  generale,  tutti  questi  più  o  meno 
illustri  commentatori  di  proverbi  spiegano  bensì 
che  quel  modo  di  dire  proverbialissimo  si  ri- 
ferisce ad  un  soccorso  militare  portato  troppo 
tardi  dai  pisani  a  qualche  loro  alleato.  Ma 
quando  ciò  avvenne,  e  in  quali  circostanze? 
Nessuno  ne  dice  nulla.  Dicono  anche  che  il 
proverbio  e  popolarissimo  in  Toscana,  dove 
suole  aggiungersi  per  dargli  maggiore  efficacia: 
0  II  soccorso  di   Pisa...  che  giunse    tre  giorni 


Si  tratterebbe  allora  di  un  soccorso  portato 
troppo  tardi  non  dai  pisani,  ma  ai  pisani! 

Per  vedere  dunque  di  raccapezzare  in  pro- 
posito qualche  cosa  ho  dovuto  abbandonare  gli 
illustratori  dei  proverbi  e  delle  loro  origini,  e 
ho  cercato  per  altre  vie  la  spiegazione  di  que- 
sto proverbio  arcitrito  che  minacciava  di  di- 
ventarmi enigmatico  addirittura.  E  cercando 
ho  finito  col  trovare  le  due  seguenti  spiegazioni 
che  è  impossibile  accordare  fra  di  loro,  e  che 
quindi,  senz'altro,  semplicissimamente  riporto, 
lasciando  che  fra  le  due  scelga  il  lettore  quella 
elic  gli  piace  di  più. 

Negli  Annali  d'Italia  del  Muratori,  sotto 
l'anno  1508,  si  legge:  «Massimiliano  re  de'  ro- 
mani si  era  messo  in  pensiero  di  calare  in  Ita- 
lia, non  tanto  per  prendere,  secondo  il  rito  de* 
suoi  predecessori,  la  corona  e  il  titolo  impe- 
riale in  Roma,  quanto  per  ristabilire  i  diritti 
dell'impero  germanico  in  queste  provincie,  e 
recare  a  Pisa,  continuamente  infestata  da'  fio- 
rentini, quel  soccorso  che,  tante1  volte  promesso 
e  non  mai  eseguito,  fece  poi  nascere  il  prover- 
bio del  Soccorso  di  Pisa  ». 

Il  Serra  poi  nella  sua  Storia  dell'  antica  Li- 
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guria  e  di  Genova  (lib.  Ili,  cap.  3)  fa  risalire 
questo  proverbio  alla  prima  crociata  alla  quale, 
egli  dice,  si  vide  arrivare  l'esercito  dei  pisani, 
comandato  dal  loro  arcivescovo  Daiberto,  dopo 
la  battaglia  di  Ascalona  e  dopo  che  Gerusa- 
lemme già  era  stata  presa  dai  cristiani.  «  Le 
beffe,  aggiunge  il  citato  storico,  non  lasciarono 
di  mordere  la  sua  tarda  venuta  e  fu  preso  a 
chiamare  ogni  soccorso  tardivo:  il  soccorso  di 
Pisa  ». 

Questa  espressione  dunque,  tanto  può  signi- 
ficare un  soccorso  che  non  giunge  mai,  quanto 
un  soccorso  che  giunge  inutile,  perchè  troppo 
tardi. 

A  proposito  di  Pisa  ricorderò  ancora  un  altro 
proverbio  che  riguarda  questa  città  e  che  ebbe 
molto  corso  in   Italia  nel  tredicesimo  secolo. 
Diceva    quel   proverbio:  Chi  vuol  vedere  Pisa 
vada  a  Genova,   e  si  n;  eriva  alla  terribile  di- 
sfatta della  Meloria,   subita  dai  pisani  nella 
loro  guerra  contro  Genova,  il  6  agosto  del  1283, 
dalla  quale  disfatta  la  loro  potente  repubblica 
non  si  riebbe  mai  più.  Migliaia  di  morti  ave- 
vano lasciato  i  pisani  in  quella  battaglia  fra- 
tricida, e  i  die- 
cimilacittadini  P 
di    Pisa    con-  \% 
dotti  prigionie-  rjl 
ri  a  Genova,  e 
colà  rimasti 
molti  anni,  die- 
dero origine  al 
motto  dolo- 
roso. 


Del  resto  la 
storia  sangui- 
nosa delle  guer- 
re fratricide 
italiane,  dura- 
te tanti  secoli, 
si  può  dire 
riass  u  nta  da 
un 'altra  espres- 
sione prover- 
biale ancora  in  uso,  ma  che  adesso  si  adopera 
solamente  quale  modo  di  dire  scherzoso,  mentre 
la  sua  origine  risale  invece  a  orribilissima  tra- 
gedia. Sapevamcelo  /...  disson  quei  di  Capraia, 
o  Sapevamcelo  !  senz'  altro,  si  usa  infatti  tut- 
tora esclamare  per  riprendere  scherzosamente 
chi  spaccia  cose  risapute,  ovvero  quando  av- 
vengono cose  che  sarebbe  stato  ben  facile  pre- 
vedere. Così  è  spiegato  questo  motto  dai  di- 
zionari, come  ad  esempio  in  quello  del  Tom- 
maseo, dove  è  definito:  «  Celia  proverbiale  a 
chi  ridice  cose  già  note,  segnatamene  se  lo 
faccia  con  aria  di  burbanza  ». 

Anche  di  questa  «  celia  proverbiale  »  nessun 

'  lessicografo  e  nessun  paremiologo  ricorda  la 
origine,  che  pure  ha,    come  vedremo,  impor- 

|  tanza  storica  grandissima.  Solo  una  trentina 
d'anni  fa  fu  messa  assai  bene  in  chiaro  da  Isi- 

ì  doro  Dal  Lungo,  in  un  suo  articolo  nella  Nuova 
Antologia  del  1875   (v°l-    2&>  Pag-  1022),  inti- 

1    tolato:  Origine  storica  di  un  motto  fiorentino  ; 

j   e  non  si  sa  davvero  se  leggendo  lo  scritto  del- 

i    l'illustre  uomo  ci  faccia  maggior  impressione 

■  la  tristezza  degli  avvenimenti  da  lui  ricordati, 
o  il  vedere  quel  motto,  originato  da  un'immensa 
tragedia,  rimasto  poi  semplicemente,  com'egli 
scrive,  «  una  fiorentineria  da  sollazzarsene  il 
Davanzati  ne'  suoi  postumi  risentimenti  col 
Muzio!  » 

Ecco  in  breve  ciò  che  distesamente  narra  il 


Il  Castello  di  Montelupo. 


Dal  Lungo,  con  ricca  scorta  di  citazioni  eru- 
dite che  tolgono  al  suo  racconto  ogni  parvenza 
di  romanzo. 

Al  tempo  della  prima  cacciata  dei  Guelfi  da 
Firenze,  nell'anno  1249,  i  principali  fra  essi 
eransi  rifugiati  nel  vicino  castello  di  Capraia, 
fortissimo  arnese  di  guerra,  e  di  là  seguitavano 
a  molestare  la  città.  Per  metter  fine  alle  loro 
scorrerie,  i  fiorentini  e  l'imperatore  Federico  II, 
accorso  ad  aiutarli,  misero  l'assedio  a  Capraia 
dove  i  guelfi  avrebbero  resistito  chi  sa  quanto 
se  non  fossero  stati  ridotti  a  un'estrema  penu- 
ria di  vettovaglie.  Questa  circostanza  però  erano 
riusciti  a  tenerla  nascosta,  e  perciò  nelle  tratta- 
tive della  resa,  iniziate  dagli  stessi  avversari, 
stavano  per  ottenere  buoni  patti,  quando  uno 
dei  loro,  il  quale  nutriva  segretamente  ferocis- 
simo odio  contro  alcuni  capi  del  proprio  par- 
tito, corse  fuori  dalla  fortezza  gridando  agli 
assedianti,  come  narra  Scipione  Ammirato: 
«  guardassero  bene  a  quel  che  facevano  perchè 
la  terra  non  era  per  potersi  tenere  più  un  giorno  ». 

Questa  cosa  naturalmente  fece  sì  che  il  ne- 
mico troncasse  subito  le  trattative   di  pace  e 

i  miseri  rin- 
1  chiusi  in  Ca- 
praia, dopo  al- 
l  tra  breve  resi- 
stenza, dovet- 
tero arrendersi 
a  discrezione, 
ottenendo  sol- 
tanto di  poter- 
si dare  nelle 
mani  dell'  im- 
peratore svevo, 
del  quale  meno 
assai  che  dei 
propri  concit- 
tadini essi  te- 
mevano. Era- 
no in  massima 
parte  cavalieri 
e  cittadini  di 
grande  valore, 
e  Federico,  di- 
sposto a  salvar 

loro  la  vita,  li  trasse  seco  prigionieri  nel  suo 
reame  di  Puglia;  ma  ivi,  cedendo  finalmente  alle 
incessanti  istanze  dei  Ghibellini,  cominciò  col 
far  trarre  a  quei  miseri  gli  occhi,  poi  non  es- 
sendo ancora  paghi  i  loro  nemici  di  tanta  atro- 
cità, li  fece  tutti  crudelmente  annegare,  ad 
eccezione  di  Rinieri  Buondelmonti  che  gran- 
demente egli  ammirava  come  savio  e  magnanimo 
cavaliere.  «  Con  che  animo  crediam  noi,  scrive 
Isidoro  Dal  Lungo,  se  ripensiamo  a  quei  tristi 
tempi,  aver  dovuto  i  valorosi  difensori  di  Ca- 
praia porsi  nelle  mani  dei  loro  efferati  nemici? 

E  quando  laggiù  nel  reame  dell'odiato  svevo, 
lontani  dalla  patria  diletta  la  quale  mandava 
ambasciatori  a  chiedere  la  loro  morte,  si  senti- 
rono intimato  quel  crudelissimo  supplizio,  a 
quanti  non  sarà  uscito  di  bocca  con  pianto  di 
disperato  dolore  cotesto  fiorentinesco  Sapevam- 
celo che  doveva  poi  diventare  motto  da  comme- 
die e  da  scaramucce  di  letterati!  » 

Il  Buondelmonti  che  aveva  salvata  la  vita, 
ma  non  gli  occhi,  si  ritirò  nel  convento  che  era 
allora  nell'isola  di  Montecristo,  e  a  chi  lo  com- 
passionava delle  sue  sventure  ripeteva  sempre: 
Sapevamcelo,  e  cioè,  avremmo  dovuto  ben  sa- 
perlo che  meglio  sarebbe  stato  aver  dato  fuoco 
al  castello,  e  perire  tutti  combattendo  o  se- 
polti sotto  le  sue  ruine! 

Nè  l'orrenda  tragedia  era  finita,  perchè,  di 
lì  a  non  molto,  col  trionfo  della   parte  Guelfa 


(Fot.  Alinari). 
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a  Firenze  avvennero  le  più  feroci  rappresaglie; 
e  quando  trent'anni  dopo  la  resa  di  Capraia 
il  cardinal  Latino,  inviato  dal  Pontefice,  costrinse 
i  due  partiti  a  far  pace,  una  sola  famiglia  re- 
sistette a  tutte  le  preghiere  e  a  tutte  le  mi- 
naccie,  quella  del  Buondelmonti  che  ancora  vi- 
veva cieco  a  Montecristo.  I  suoi  figli  e  i  suoi 
nipoti  preferirono  il  bando  e  la  scomunica;  e 
un  giovine  Buondelmonti  al  quale  il  pio  ed 
energico  cardinale  era  riuscito  a  far  sposare  una 
Xeri,  rimandò  la  sposa  ai  parenti  la  sera  stessa 
delle  nozze,  dichiarando  che  non  si  sentiva  l'a- 
nimo di  generar  traditori.  La  giovinetta  sposa, 
malgrado  ciò,  volle  a  lui  rimaner  fedele  tutta 
la  vita  perchè  aveva  in  lui  ravvisato  «  il  più 
cortese  e  leale  cavaliere  di  tutta  la  provincia 
d'Italia!  » 

Il  castello  di  Capraia  ha  unito  il  suo  nome 
anche  ad  altro  motto  toscano  che  non  è  un  sem- 
plice modo  di  dire  proverbiale  ma  un  vero  pro- 
verbio, e  con  la  rima  per  giunta: 

Da  Moìitelupo  si  vede  Capraia 
Iddio  fa  le  persone,  e  poi  l'appaia, 

a  spiegare  il  quale  basteranno  le  poche  linee 
seguenti  della  Storia  della  Repubblica  di  Fi- 
renze, di  Gino  Capponi:  «  Capraia,  dov'erano 
conti  della  famiglia  degli  Alberti,  ai  fiorentini 
pareva  esser  un  pruno  negli  occhi;  e  poiché 
prenderlo  non  potevano,  gli  edificarono  all'in- 
contro un  altro  castello  che  a  scherno  del  nome 
di  Capraia  appellarono  Montelupo  ». 

Per  tener  d'occhio  infatti  una  capra  non 
ci  voleva  altro  che  un  lupo!  E  i  due  castelli 
tuttora  esistenti  là  dove  Arno  esce  dallo  stretto 
della  Golfolina,  e  sorgono  uno  rimpetto  all'al- 
tro su  due  greppi  divisi  bensì  dal  fiume,  ma 
ben  poco  l'un  dall'altro  distanti,  furono  pro- 
prio bene  appaiati!  Chi  ha  percorso  la  linea 
ferroviaria  Empoli-Firenze  ricorderà  certamente 
quel  luogo  ridente  e  pittoresco,  ed  ora  tanto 
pacifico.  Ma  per  lunghi  secoli  quei  due  castelli 
costruiti  sulla  stessa  terra  e  così  vicini,  si  sor- 
vegliarono a  vicenda,  guardandosi  in  cagnesco 
e  digrignando  i  denti.  Se  Dio  vuole,  non  pos- 
sono adesso  digrignare  più  nulla,  e  tutto  al  più, 
come  ricordo  della  antica  eredità  di  odi  e  di  ven- 
dette, digrigneranno  qualche  volta...  le  gengive! 


* 
*  * 

Cito  l'espressione  proverbiale:  La  pace  di 
Orvieto.  Significa  quel  proverbio:  chi  ha  il 
male  se  lo  tenga;  chi  ha  avuto  ha  avuto;  ed 
anche  era  usato  per  significare  i  mali  della 
guerra,  e  più  comunemente  ancora  le  paci  di 
brevissima  durata,  quelle,  cioè,  che  lasciavano 
strascici  tali  di  odi  da  far  rinascere  la  guerra 
peggio  di  prima.  Era  originato  quel  motto  dalla 
pace  imposta  da  Bonifacio  IX,  nel  1392,  ai 
comuni  e  ai  signorotti  dell'Umbria,  sempre  in 
guerra  tra  loro,  pace  che  fu  firmata  nel  detto 
anno  a  Orvieto  col  patto  che  chi  avesse  tenesse. 
Chi  s'ha  s'abbia,  era  stato  scritto  nel  trattato, 
e  la  clausola  era  stata  accettata  di  buon  grado 
da  chi  aveva  conquistato  terre  e  roba  altrui,  ma 
chi  doveva  invece  tenersi  il  danno  e  le  beffe  vi 
si  rassegnò  per  poco;  cosicché,  dopo  breve  tempo, 
le  liti  scoppiarono  più  furiose  di  prima! 

Un  importante  ricordo  storico  è  contenuto 
nel  proverbio  siciliano  Sperlinga  nigò1  che  let- 
terariamente veniva  citato  in  latino:  Sola  Sper- 
linga negavit!  Esso  si  riferisce  alla  famosa  in- 
surrezione dei  Vespri,  quando  tutte  le  città 
della  Sicilia  essendo  insorte  contro  i  francesi, 
soltanto  Sperlinga  rimase  ad  essi  fedele,  cosic- 
ché poterono  trovarvi  scampo  anche  quei  po- 
chi sfuggiti  altrove  alla  strage;  e  viene  usato, 
come  ben  si  comprende,  quando  si  vuol  rim- 
proverare a  qualcuno  una  sua  opinione  opposta 
a  quella  di  tutti.  Per  terminare,  grazie  al  Pitrè, 
ne  riporterò  altri  due  siciliani: 

La  povera  Città  de  la  Catina 
Parti  la  sfici  Diu,  parti  Giacona; 

con  questo  proverbio  ricordano  i  siciliani  la  ter- 
ribile inondazione  che  rovinò  nel  1763  il  co- 
mune di  Acicatena.  Per  rimediare  ai  guasti  il 
Governo  vi  mandò  commissario  un  tal  Giacona 
che...  fece  il  resto! 

L'altro  è  un  motto  derisorio  popolare  di  ori- 
gine abbastanza  recente.  Nel  1860,  quando  la 
Sicilia  si  unì  all'Italia,  la  città  di  Ragusa  si 
divise  in  due  comuni;  Ragusa  e  Ragusa  Infe- 
riore, donde  la  celia  che  suole  rivolgersi  ai  ra- 
gusani: Italia  una  e  Rausa  dui.1 

AMERICO  SCARLATTI. 
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IL  PORTO  DI  MANTOVA 


Mantova  è  capolinea  della  navigazione  pa- 
dana. 

I  servizi  di  regolare  navigazione  esercitati  fra 
Venezia  e  gli  scali  del 

Po,  non  oltrepassano  in-  (  

fatti  la  foce  del  Mincio. 
Raramente  si  spinge  più 
a  monte,  fino  a  Cremo- 
na, qualche  carico  iso- 
lato, al  quale  par  ven- 
tura, nei  momenti  di 
ingombro  ferroviario,  il 
poter  sfuggire  le  soste 
nelle  stazioni  ed  il  pre- 
ferire alla  più  lenta  fer- 
rovia la  lenta  barca  flu- 
viale. 

Ma  è  temerario  il  farlo 
se  non  si  ha  grande  di- 
mestichezza col  mal 
domo  fiume,  poiché  que- 
sto, che  non  perdona  ai 
piccoli  mortali  l'incuria 
in  cui  l'hanno  lasciato 
e  lo  lasciano,  fa  sovente 
delle  vittime. 

Xon  tiene  esso  in  ostaggio  da  tempo  parec- 
chio il  buon  Padus  (omonimia  ironica)  e  la  pin- 
gue Leda  sua  consorte  che,  ignari  delle  insidie 
padane,  si  sono  avventurati  a  ritentare  con  no- 
vello ardimento  il  vecchio  fiume,  e  giacciono  ora 


Banchina  municipale  in  Porto  Catem 


immoti  e  grevi  nella  fanghiglia  fra  Piacenza  e 
Pavia? 

Mantova  è  anche  capolinea  della  navigazione 
sul   Mincio,    perchè  a 
1     monte    dei   suoi  laghi 
non  si  naviga. 

Si  navigava  invece  ai 
tempi  di  Roma. 

Chi  non  ricorda  la  de- 
liziosa ode  in  cui  Ca- 
tullo ci  parla  della  nave 
scesa  dalle  foreste  del 
Ponto,  la  nave  che  co- 
nosce il  lontanissimo 
mare  e  l'Adriatico  ed 
è  rimontata  senza  toc- 
car sponda  fino  alle  lim- 
pide acque  del  Benaco? 

Quando  Virgilio  de- 
cantava le  grasse  pra- 
terie altrici  di  destrieri 
superbi,  adorne  di  ville 
e  di  abitati  digradanti 
intorno  a  Mantova  fino 
al  fiume,  il  Mincio  era 
navigabile. 

Poi  gli  uomini  ne  hanno   sbarrato  il  corso. 

Fu  dapprima  il  Pitentino  che  nel  119S  costruì 
la  grandiosa  diga  che  sostiene  le  acque  del  lago 
superiore,  la  diga  dei  mulini  o  dello  Zappetto. 

Poi  fu  sbarrato  il  fiume  a  Governolo  per  trat- 
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Mantova.  —  Piarda  e  parte  dell'antico  ponte  Molino.  Scalo  della  Rotta. 


tenerne  le  acque  nei  laghi  inferiore  e  di  mezzo 
e  le  barche  non  passarono  più  che  con  rischio 
grandissimo,  pericolando  alla  lama  d'acqua  del 
fiume  sopra  la  chiusa  e  ricorrendo,  per  entrare 
in  Mincio,  all'opera  di  un  argano. 

E  non  venne  perfino  un  Visconti,  Gian  Ga- 
leazzo, a  sbarrare  il  Mincio? 

Quando  il  signore  di  Milano  non  potè  aver  ra- 
gione di  Mantova,  che  inespugnabile  rendeva  il 
baluardo  dei  pantani  e  dei  laghi  ond'era  circon- 
data, pensò  di  trattenere  nel  lago  di  Garda  le 
acque  del  fiume  ed  a  Valeggio  costruì  la  grandiosa 
diga  di  cui  anche  oggi  si  ammirano  gli  avanzi 
nel  ponte  rotto. 

Il  Mincio  travolse  la  diga  e  Mantova  restò... 
quale  ce  la  descrive  Dante.  Ripetiamone  i  notis- 
simi versi: 


Tosto  che  l'acqua  a  correr  mette  co1 

Non  più  Benaco,  ma  Mincio  si  chiama 

Fino  a  Governo  dove  cade  in  Po. 

Non  molto  ha  corso,   che  trova  una  lama 

Nella  qual  si  distende  e  la  impaluda 

E  suole  di  state  talor  esser  grama. 

Quindi  passando  la  vergine  cruda 

Vide  terra  nel  mezzo  del  pantano 

Senza  cultura  e  d'abitanti  nuda. 


Gli  uomini  poi,  che  intorno  erano  sparti 
S' accolsero   a  quel  loco,  ch'era  forte 
Per  lo  pantan  ch'avea  da  tutte  parti. 

Fer    la  città   

E  per  colei  che  il  loco  prima  elesse, 
Mantova  V appellar  senz' altra  sorte. 


Nel  1609  un  idraulico  famosissimo,  il  Bertaz- 
zolo,  ad  imitazione  di  quanto  i  milanesi  già  di 
tempo  avevan  fatto  sui  loro  gloriosi  navigli,  co-' 
struì  alla  chiusa  di  Governolo  una  conca:  quelle 
che,  rifatta  in  parte  dopo  le  piene  del  1879,  pos- 
siamo ancor  oggi  ammirare,  e  permette  a  Man- 
tova di  essere  il  secondo  scalo  della  navigazione 
interna  italiana. 

Il  primo  è  Milano. 

Il  movimento  di  navigazione  del  porto  di  Man- 
tova è  cospicuo. 

Da  147  446  tonnellate  nel  1903  esso  è  salito 
a  148  410  nel  1904,  a  185  738  nel  1906,  a', 
193  953  nel  1907,  a  207  033  nel  1908. 

Svariatissime  le  merci  che  lo  compongono: 
materiali  da  costruzione  sopratutto,  carboni  e 
combustibili,  legname,  derrate  alimentari,  pro- 
dotti agricoli,  prodotti  industriali. 

Allo  scalo  della  «  Cellulosa  »  giungono  i  tron-' 
chi  di  pioppo,  lo  zolfo,  il  carbone  per  la  fabbri- 
cazione della  pasta  della  carta  di  cellulosa. 

Alla  diga  Chasseloup  si  scaricano  le  scoglie 
delle  cave  di  Monselice  e  del  Veronese. 

Nel  porto  Catena  è  bellissima  la  banchina 
recentemente  costruita  dalla  Società  di  Naviga- 
zione fluviale. 

Ampia,  comoda,  provvista  di  raccordo  ferro-! 
viario,  di  magazzini  spaziosi,  di  svariati  appa-' 
recchi  di  scarico,  essa  costituisce  il  primo  esempio 
in  Italia  di  quello  che  devono  essere  i  porti  di 
navigazione  interna. 

Fu  costruita  dalla  benemerita  Società  diretta 
dal  Moschini  che  con  criterio  altamente  patriot- 
tico ha  saputo  anteporre  ad  una  azione  pura- 
mente commerciale  una  intensa  opera  di  prò- 


Mantova.  —  Cantieri  0  Magazzini 
(lolla  Società  Navigazione  fluviali). 


Mantova.  —  Nuove  banchine 
della  Società  Navigazione  fluviale. 
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paganda  pratica  ed  efficace,  in  prò  degli  interessi 
generali,  collegati  alla  resurrezione  della  navi- 
gazione fluviale. 

Se  si  eccettua  questa  banchina,  che  è  come  un 
soffio  di  modernità  in  mezzo  al  decrepito  stato 
l'abbandono  delle  nostre  vie  d'acqua,  nulla  il 
sorto  di  Mantova  presenta  che  possa  in  modo 
ilcuno  agevolare  il  traffico. 

Si  pensi  a  quello  stranissimo  fenomeno  che 
>ono  i  cuorotti  del  lago  superiore;  si  pensi  alle 
strane  manovre  che  con  linguaggio  locale  son 
;hiamate  la  colmata  e  l'averta  e  si  avrà  una 
idea  delle  difficoltà  che  ancora  vi  si  oppongono 
illa  navigazione. 

I  cuorotti  sono  specie  di  isole  galleggianti,  for- 
mate dalla  crosta 
ielle  gronde  palu- 
stri che  si  stacca 
dal  fondo  ;  hanno 
lo  spessore  di  un 
metro  circa  e  sono 
trattenuti  insieme 
lai  legamenti  delle 
radici.  Essi  copro- 
no una  vastissima 
astensione  del  lago 
superiore  e  quando 
si  spezzano,  le 
sarti  isolate  che 
lanno  una  super- 
ìcie  talvolta  supe- 
"iore  a  mille  metri 
quadrati,  vengono 
Sspinte  dai  venti  e 
lalla  corrente  e  na- 
vigano spingendosi 
:ontro  gli  scarica- 
tori della  diga  dello 
Zappetto,  creando 
(:osì  un  gravissimo 
Pericolo  per  le  ope- 
re d'arte. 

E'  tutto  un  ser- 
vizio speciale  quel- 

0  di  custodire  i 
\uorotti,  di  ormeg- 
giarli e  trattenerli 
pie  sponde,  di  sor- 
vegliarne le  scor- 
rerie ! 

J  L' entrata  in 
)orto  Catena  non 

1  empre  è  facile  per 
[e    grosse  barche 

he  rimontano  il 
/lincio;  bisogna 
Hora  libarle,  sca- 
lcarne cioè  parte  della  merce  su  altre  barche, 
|-ppure  bisogna  ricorrere  alla  averta,  lasciando 
emporaneamente  defluire  maggior  copia  d'acqua 
agli  scaricatori  del  lago  superiore,  od  ancora 
Ha  colmata,  provvedimento  questo  che  consiste 
el  lasciar  defluire  minor  quantità  d'acqua  dalla 
hiusa  di  Governolo,  producendo  un  rigonfia- 
lento  delle  acque  a  monte. 

Altre  deficienze  di  fondali  si  incontrano  alla 
oce  in  Po. 

Eppure  la  navigazione,  malgrado  tutte  le  dif- 


11  porto  lacuale  di  Mantova 


ficoltà  tecniche,  che  si  riducono  poi  in  fatto  di 
trasporti  ad  insuperabili  ostacoli  commerciali, 
continua  a  prosperare. 

Mantova  serve  di  porto  ad  una  vasta  regione, 
ed  essa  va  estendendo  la  sua  zona  di  influenza 
alle  provincie  vicine,  mercè  il  raccordo  con  linee 
tramviarie  e  ferroviarie. 

Ce  lo  dicono  gli  studi  diligentissimi  che  quel 
Comitato  per  la  navigazione  interna  va  com- 
piendo ogni  anno  con  opera  alacre  ed  esemplare. 
Poiché  mentre  da  molti,  anzi  da  troppi,  più  a 
sproposito  che  a  proposito  si  parla  di  naviga- 
zione interna,  e  si  fantasticano  progetti,  gli 
egregi  uomini  che  presiedono  a  quel  Comitato 
intendono  invece  ad  un  impianto  di  ricerche  sta- 
tistiche veramente 
da  porsi  a  model- 
lo, intendono  ad 
una  serie  di  prati- 
che iniziative  di- 
rette a  mettere  in 
rilievo  i  difetti  e 
gli  abusi  più  gravi 
che  sono  d'ostacolo 
allo  svolgersi  della 
attuale  navigazio- 
ne, che  si  oppon- 
gono al  sorgere  di 
una  navigazione 
più  progredita  e 
potente. 

Essi,  mentre  si 
attende  che  1'  o- 
pera  governativa 
conduca  ad  attua- 
zione quel  com- 
plesso di  opere  che 
insieme  alla  rego- 
larizzazione del  re- 
gime del  Garda, 
permetteranno  l'u- 
tilizzazione di  una 
ingente  energia 
idraulica,  creeran- 
no una  grande  via 
di  navigazione  dal 
Po  ai  confini  au- 
striaci, ridonando 
a  Mantova  la  salu- 
brità antica,  essi 
con  costante  e  diu- 
turna azione  insi- 
stono nel  porre 
innanzi  proposte 
pratiche  ed  efficaci 
di  diretto  ed  im- 
mediato vantaggio 
alla  coraggiosa  navigazione  odierna.  Essi  hanno 
rivolto  al  Touring  l'invito  di  condurre  i  propri 
soci  a  conoscere  quello  che,  senza  l'aiuto  di  al- 
cuno, i  pionieri  della  nostra  navigazione  interna 
hanno  saputo  compiere  per  mantenere  anche  in 
mezzo  alle  più  gravi  difficoltà  la  gloriosa  tra- 
dizione dei  padri  navigatori,  ed  il  Touring, 
sciogliendo  un  antico  voto,  andrà  a  Mantova 
in  settembre  per  prendere  di  là  le  mosse  al- 
V esplorazione  delle  Bocche  del  Po. 

Dott.  MARIO  BEKETTA. 


STATO  DI  PUBBLICAZIONE  E  DISTRIBUZIONE 

omuario  Generale  1909.  —  (Ristampa  dell'Edizione 
1908-1909)  spedito  a  tutti  i  nuovi  soci  del  c.  a.  —  I 
soci  del  1908  ricevettero  un  fascicoletto  di  aggiunte 
e  varianti  per  l'aggiornamento  dell'edizione  1908. 

!arta  d'Italia.  —  Saranno  spediti  durante  l'anno  i  se- 
guenti 8  fogli:  Ravenna,  Pesaro,  Sciacca,  Caltanisetta, 
Cuneo,  Macerata,  Chieti  e  Orbetello. 


DELLE  PUBBLICAZIONI  AI  SOCI  DEL  1909. 

Monografie  Regionali  Illustrate.  —  Ne  saranno  spe- 
dite due:  ''Abruzzi ,,  e  un'altra  da  destinarsi. 

I  pochi  soci  che  non  ancora  versarono  la  quota  1909.  ri- 
ceveranno le  pubblicazioni  dianzi  menzionate  man  mano 
che  si  metteranno  in  regola  coi  pagamenti  accogliendo 
gli  assegni  inviati  loro  a  domicilio  pel  seguento  im- 
porto: L.  6,20  per  Milano  —  L.  6,55  pel  Regno  — 
L.  8,55  per  l'estero. 
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Commissione  Italiana  Aeronautica. 

Esistevano  già  in  Italia  quattro  istituzioni  che 
concorrevano  ciascuna  per  conto  proprio  allo  svi- 
luppo dall'aeronautica  occupandosi  rispettivamente 
d'aerostatica,  di  dirigibili  e  d'aeroplano. 

Si  trattava  ora,  sull'esempio  della  Francia,  di 
creare  un  ente  unico  che  riassumesse  e  coordinasse 
l'attività  dei  vari  istituti  determinandone  le  com- 

^Così^è  sorta  una  Commissione  Italiana  Aeronautica 
composta  della  Società  aeronautica  italiana,  della 
Società  nazionale  d'aviazione,  del  Touring  Club  e 
dell'  Automobile  Club  Italiano.  Essa  è  investita  di 
tutti  i  poteri  sia  nei  rapporti  coli' estero,  come  m 
quelli  nazionali;  promulga  i  regolamenti;  promuove 
e  regola  le  gare,  i  concorsi,  le  esposizioni;  patrocina 
gli  interessi  della  navigazione  aerea;  promuove  1  corpi 
volontari  aereostieri  ed  aviatori. 

Lo  statuto  concordato  della  Commissione  Italiana 
Aeronautica  è  basato  su  questi  principi:  _ 

I  —  La  Società  Aeronautica  Italiana  e  1  unico 
ente  nazionale  che  abbia  competenza  in  materia  spe- 
cifica di  palloni  sferici  e  dirigibili  e  ad  essa  e  deman- 
dato di  sovraintendere  alle  gare,  concorsi,  esposi- 
zioni di  palloni  sferici  e  dirigibili.  . 

IL  —  La  Società  Nazionale  di  Aviazione  e  1  unico 
ente  nazionale  che  abbia  competenza  in  materia  di 
apparecchi  di  aviazione,  e  ad  essa  è  demandato  di 
sovraintendere  alle  gare,  concorsi,  esposizioni  ai 
detti  apparecchi.  .  ,,     .  + 

HI.  —  Il  Touring  Club  Italiano  e  1  unico  ente 
nazionale  che  abbia  competenza  in  materia  di  turismo 
aereo  (cartografia,  segnalazioni,  circolazione,  dogane, 
ecc.,  ecc.),  e  ad  esso  è  demandato  di  provvedervi. 

IV.  —  L'Automobile  Club  d'Italia  è  1  unico  ente 
nazionale  che  abbia  competenza  nelle  questioni  di 
indole  generale  che  concernono  i  motori  per  navi- 
gazione a^rea  e  ad  esso  è  demandato  di  provvedervi. 

La  Commissione  Italiana  Aeronautica  è  composta 
di  16  membri  —  d3legati  —  eletti  in  eguale  numero 
dai  quattro  enti  che  la  costituiscono  e  dal  presidente 
inorale  della  Società  Aeronautica  che  e  di  diritto 
il  presidente  della  Commissione.  . 

Per  sviluppare  il  programma,  il  cui  svolgimento 
è  specialmente  deferito  al  Touring,  secondo  lo  Sta- 
tuto della  Commissione  Italiana  Aeronautica,  il  lou- 
ring  riunirà,  d'accordo  cogli  enti  amici,  una  Com- 
missione di  Turismo  Aereo  che  si  riunirà  prossima- 
me  j-^  fjQ. 

Il  Touring  nella  Commissione  Italiana  Aeronau- 
tica, sarà  rappresentato  dai  seguenti  delegati:  Comm. 
Federico  Johnson,  direttore  generale;  Dott.  cav.  un. 
Gildo  Guastalla,  consigliere;  Rag.  cav.  Arturo  Mer- 
canti, segretario  generale;  N.  N.,  presidente  della 
Delegazione  del  Touring  in  Roma. 

Automobili  in  prova. 

Il  Ministero  delle  Finanze  a  parziale  modificazione 
delle  norme  vigenti  sulla  circolazione  degli  automo- 
bili in  prova,  ha  stabilito  che  col  15  corrente  la  detta 
circolazione  debba  essere  consentita  solamente  entro 
i  limiti  del  territorio  delle  singole  provinole,  ove 
hanno  sede  le  ditte  autorizzate  a  circolare  con  au- 
tomobili in  prova  ed  ancora  che  sul  veicolo  non  pos- 
sano trovarsi  più  di  4  persone  compreso  il  conducente. 

L'accordare  la  circolazione  in  prova  e  limitarla 
alle  sole  Provincie,  rende  affatto  illusoria  la  con- 
cessione. Un  acquirente  di  automobili  richiede  gene- 
caltnentè  una  prova  di  qualche  centinaia  di  chilo- 
metri e  spesso  non  solo  su  strade  piane  ma  anche 
di  montagna.  Ora,  se  la  concessione  viene  circoscritta 
entro  lo  stretto  limite  del  territorio  delle  provm- 
,  i  •,  |;,,  prova  non  può  dirsi  esauriente,  massime  se 
questa  non  potesse  effettuarsi,  per  ragioni  topogra- 
fiche, anch<;  sopra  alture. 

A  togliere  Questo  nuovo  incaglio  al  commercio 
automobilistico,  il  Touring  Club  Italiano  ha  pre- 
tato un  ricorso  al  Ministero  delle  i-'inanzo  per- 
,  ahi,!;)  ;1  revocare  le  disposizioni  sopraccennate, 
l  isciando  come  per  il  passalo  la,  piena  facoltà  agli 
automobili  in  prova  di  percorrere  tutto  il  territorio 
del  Regno. 

Per  la  circolazione  internazionale 
degli  Automobili. 

Il  sistema  del  trittico  adottalo  «lai  principali  Siali 
europei  per  la  temporanea,  importazione  d  automo- 
bili all'estero  con  esenzione  di  deposil  o,  Ha  lavorilo 


non  poco  la  circolazione  internazionale  di  detti  vei- 
coli: tuttavia  se  detto  documento  porta  un  utile  in- 
discutibile agli  automobilisti  che  compiono  un'escur- 
sione in  un  solo  Stato,  non  è  parimenti  vantaggioso 
a  coloro  che  intendono  compiere  lunghi  viaggi  ed  ol- 
trepassare coi  loro  veicoli  varie  frontiere  di  diverse 
nazionalità.  .  j 

Dotti  automobilisti  devono  provvedersi  di  tanti 
trittici  quanti  sono  gli  Stati  che  intendono  oltrepas- 
sare, immobilizzando  a  garanzia  di  essi  una  somma 
cospicua  presso  le  Società  emittenti  dei  trittici. 

A  togliere  questo  inconveniente  e  rendere  cosi 
sempre  più  facile  la  circolazione  degli  automobili  negli 
Stati  esteri,  il  Touring  ha  studiato  un  modello  di  li- 
bretto per  la  circolazione  internazionale  degli  auto 
mobili  che  avrebbe  egualmente  valore  per  tutti  gli 
Stati  e  tutte  le  frontiere,  all'intento  di  unificare  in 
un  unico  documento  i  trittici  vigenti  nei  vari  Stati 
diversi  nella  forma  e  nella  validità,  ma  identici  nei 
diritti  che  conferiscono  ai  singoli  titolari.  Simile  pro- 
getto di  riforma  al  sistema  doganale  del  trittico  dopo 
essere  stato  approvato  con  grande  entusiasmo  da  tutte 
le  principali  Associazioni  turistiche  estere,  fu  presen- 
tato al  Ministero  delle  Finanze  il  quale  rispose  che 
avrebbe  senz'altro  aderito  all'accettazione  del  no- 
stro progetto  qualora  il  Ministro  degli  Esteri  avesse 
indetto  una  conferenza  internazionale  pei  dovuti  ac- 
cordi con  i  Governi  delle  nazioni  interessate. 

Orbene,  in  vista  della  conferenza  internazionale 
per  l'unificazione  dei  vari  regolamenti  vigenti  nei 
vari  Stati  per  la  circolazione  degli  automobili  che 
avrà  luogo  a  Parigi  nel  prossimo  maggio,  la  Dire- 
zione del  Touring,  dopo  aver  preso  atto  che  il  Go- 
verno italiano  sarà  rappresentato  da  plenipotenziari 
e  che  a  detta  conferenza  sarà  richiesto  l'interventi 
di  una  rappresentanza  del  Touring  Club  Italiano  e 
dell'Automobile  Club  d'Italia,  ha  trasmesso  al  Mi- 
nistro degli  Esteri  copia  del  memoriale  propugnante 
l'istituzione  del  libretto  internazionale  affinchè  ne 
propugni  l'adozione  alla  conferenza  medesima. 

Il  Touring  per  il  cinquantenario 
della  liberazione  della  Lombardia. 

Il  nostro  Sodalizio  interverrà  ufficialmente  alle  va- 
rie manifestazioni  indette  il  venturo  mese  a  comme- 
morare il  50. mo  anniversario  del  nostro  risorgimento. 

La  prima  manifestazione  avrà  luogo  a  Magenta, 
organizzata  dal  Municipio  di  quella  città  d'accordq 
col  Municipio  di  Milano. 

Il  Touring  Club  Italiano,  che  colla  Dante  Alighier 
è  stato  incaricato  della  organizzazione  di  una  adu< 
nata  turistica  in  Magenta  per  la  mattina  del  4  giù; 
o.no  —  data  fissata  per  la  cerimonia  —  annunci» 
d'avere  già  presi  gli  opportuni  accordi  sulle  linee 
generali  della  manifestazione.  Non  si  tratterà  a. 
un  Convegno,  nel  senso  tradizionale  della  parola: 
ma  di  una  semplice  adunata  di  soci,  sia  che  inter- 
vengano a  gruppi,  sia  isolatamente,  e  con  qualun- 
que mezzo:  in  bicicletta,  in  automobile,  m  ferrovia 

I  soci  del  Touring  che  intenderanno  intervenire 
alla  cerimonia,  dovranno  iscriversi.  Le  modalità  t 
le  misure  delle  quote  verranno  rese  note  ai  soci  da 
Consolati  delle  rispettive  località;  intanto  però  pos- 
siamo annunciare  che  l'iscrizione  all'adunata  da  ni 
diritto  alla  colazione  a  Magenta  ed  alla  medaglia 
commemorativa  dell'avvenimento. 

A  Melegnano,  il  giorno  1  giugno,  domenica,  avr« 
luogo  pure  una  solenne  commemorazione  della  bar 
taglia,  con  intervento  di  rappresentanze  dalle  citn 
vicine.  Pure  il  Touring  vi  parteciperà  possibilmente 
cill'invio  di  una  rappresentanza  del  Sodalizio. 

Infine  a  S.  Martino  e  a  Solferino  la  manifestazione 
turistica  formerà  parte  essenziale  del  programmi 
della  commemorazione,  mediante  l'organizzazione  de 
Convegno  generale  di  Dosenzano  c  la  successiva  gite 
ai  colli  della  ha t  taglia.  . 

II  Convegno  generale,  come  è  detto  in  altra  parte 
di  questa  rivista,  è  indetto  a  Desenzano  per  la  mat- 
tina del  24  giugno.  Di  qui  i  gitanti  si  recheranno 
-,  S  Martino  e  a  Solferino,  dove  avrà  luogo  la  ceri 
monia  «lei  collocamento  delle  due  targhe  comme- 
morativo del  Touring.  Dopo  la  colazione  sui  colli, 
gitanti  si  recheranno  a  Castiglione  delle  Stiviore,  pei 
poi   ritornare  a  llesen/.ano. 

Nei  riguardi  dolio  manifestazioni  sopra  annunciale 
la  Direzione  prenderà  aooordi  ulteriori  coi  Consolai 
,1  .1  Touring,  per  l'organizzazione  di  gite  collettivi 

•  li  soci  del  Touring. 
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A  campagna  che  cinge  Roma  e  pare 
la  voglia  isolare  dal  mondo  che  ha 
dominato  e  col  quale 
sdegna  di  confondersi,  è 
oggetto  di  critica  spie- 
tata da  parte  dell'indu- 
strialismo e  dell'agricol- 
tura moderna,  perchè 
non  vi  si  rivela  nes- 
sun segno  di  opero- 
sità umana  e  di  ve- 
getazione rigogliosa. 
Questa  critica  però 
non  è  condivisa  da- 
gli esteti  per  i  quali 
risponde  il  d'Annun- 
zio che  fa  dire  a 
questa  gloriosa  terra: 
«  non  è  anche  uscito  dalla  montagna  il  ferro  per 
l'aratro  che  dovrà  solcarmi  ».  Si  sbaglierebbe 
però  chi  ritenesse  questo  meraviglioso  deserto 
laziale  completamente  improduttivo  in  rapporto 
alla  economia  agraria,  perchè  dai  dati  del  censi- 
mento del  bestiame,  compiutosi  lo  scorso  anno, 
risulta  che  la  provincia  di  Roma  ha  una  popo- 
lazione equina  superiore  a  quella  delle  altre 
Provincie  del  Regno  con  45  225  cavalli. 

Mai  più  nobile  terra  ha  prodotto  più  nobile 
industria  e  quei  branchi  di  poliedri,  ancora  allo 
stato  brado,  che  si  vedono  correre  veloci  sopra 
quell'immenso  tappeto  verde  e  pianeggiante, 
liberi  come  i  camosci  sui  nostri  ghiacciai,  danno 
al  visitatore  dell'Agro  l'idea  di  una  vita  libera, 
dominatrice,  infinita.  Lì  il  cavallo  pare  nasca 
per  generazione  spontanea  e  quando  il  padrone 
ne  vuol  fare  un  animale  utile  (di  solito  lo  vende 
per  l'esercito),  lo  insegue  e  lo  prende  al  laccio 
come  l'uccello  nella  rete.  Per  avere  dei  cavalli 
di  maggior  lusso  si  ricorre,  invece  che  all'alleva- 
mento brado,  a  quello  stallino  ed  i  prodotti  sono 
ottimi. 

Se  questa  industria  è  così  prospera,  segno  è 
che  l'ambiente  è  favorevole  e  quindi,  accanto  al- 
l'allevamento si  comprende  come  dovesse  sorgere 
l'esercizio,  e  la  passione  dei  vari  sports  ippici. 
Infatti  classiche  passarono  nell'antichità  le  corse 
dei  cavalli  e  più  tardi  le  corse  dei  barberi,  poi 
quelle  dei  butteri;  cambiati  i  tempi  sorsero  gli 
ippodromi,  come  quello  delle  Capannelle,  il 
migliore  d'Italia;  vennero  i  concorsi  ippici,  le 
cacce  alla  volpe  e  tutti  questi  esercizi  fiorirono 


e  fioriscono  a  tal  segno  da  fare  dell'ippica  il  più 
importante  e  tradizionale  de-gli  sports  romani. 

Di  corse  e  di  concorsi  ippici  ne  è  pieno  il 
mondo,  ma  non  così  delle  cacce  alla  volpe,  poi- 
ché, se  si  toglie  qualche  rara  riunione  nelle  bru- 
ghiere di  Lombardia,  in  nessuna  parte  del  nostro 
paese  si  conosce  questo  brillante  ed  ardimentoso 
divertimento.  Si  chiama  caccia,  ma  quant  au 
fusti  nous  le  laisserons  à  la  maison,  e  caccia 
non  è.  Bene  quindi  fece  il  Senato  del  Regno, 
quando,  discutendosi  l'ultimo  disegno  di  legge 
sulla  caccia,  volle  tolta  per  questa  la  tassa  di 
L.  100,  poiché  non  si  usano  armi,  a  meno  che 
agli  effetti  fisci  li  si  vogliano  considerare  come 
tali,  gli  speron    e  le  fruste  dei  cavalieri. 

La  caccia  alla  volpe  è  uno  sport  che  ci  viene 
dall'Inghilterra,  e  si  fa  di  solito  con  cavalli  e 
cani  di  razza  inglese;  differisce  dal  paper  hunt 
per  il  fatto  che  in  questo  la  volpe....  è  un  cava- 
liere che  parte  in  precedenza,  segna  la  via  semi- 
nando foglietti  di  carta  e  si  fa  inseguire,  mentre 
nella  caccia  di  cui  parliamo,  si  cerca  e  si  insegue 
la  volpe  vera,  che  i  cani  stanano,  inseguono 
e  pigliano:  sono  i  cani  i  veri  eroi  della  caccia, 
mentre  il  compito  del  cacciatore  sta  nel  seguirli, 
superando  a  cavallo  ostacoli  di  ogni  genere, 
siepi,  fossi,  macerie,  staccionate,  di  solito  supe- 
rabili appunto  perchè  nella  campagna  romana 
non  troviamo  zolla  od  ostacolo  che  non  sia  fa- 
migliare all'impeto  vittorioso  de'  suoi  naturali 
abitatori  equini. 

L'organizzazione  di  queste  caccie  spetta  alla 
benemerita  Società  della  caccia  alla  volpe  che 
ha  in  Roma  quasi  un  secolo  di  vita  e  della  quale 
fanno  parte  tutti  gli  amatori  dello  sport  ippico. 

E'  questa  la  Società  più  importante  del  ge- 
nere, poiché  non  è  possibile,  in  Italia  trovare 
alle  porte  di  una  grande  città  condizioni  tanto 
favorevoli  per  soddisfare  questa  ardita  e  salu- 
tare passione.  Qui  vi  è  il  terreno  favorevolissimo, 
vi  è  un'aristocratica  colonia  estera  che  facil- 
mente si  fonde  cogli  elementi  locali,  giacché  nella 
città  eterna  tutti  sono  cittadini  e  stranieri  ad 
un  tempo;  è  sempre  l'idea  dell'universale  che 
qui  domina,  e  non  si  sa  se  l'ospite  sia  quello  che 
viene  o  quello  che  vi  permane,  poiché  Roma 
è  un  po'  di  tutti  quanti,  è  la  vera  città  cosmo- 
polita. Perciò  i  meets  della  caccia  riescono  af- 
follati e  vivaci,  veri  ritrovi  mondani  che  acco- 
munano borghesi  e  militari,  ambasciatori  e  mi- 
nistri, principi  reali  e  giornalisti,  filosofi  e  poeti! 
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Il  luogo  dell'appuntamento  della  caccia,  il 
meet,  è  scelto  dal  master  che  è  il  direttore,  ed 
in  questa  scelta  prevalgono  criteri  utilitari  ed 


ma  si  cerca  di  portare  i  visitatori  ed  i  cacciatori 
in  località  che  offrano  singolari  panorami  o  ri- 
chiamino classiche  memorie,  cosa  non  difficile, 


1.  L' liuntsiri.au ,  circondato  dai  cani,  si  molto  in  marcia.  —  2.  Contadino  conoscitore  del  terreno  ehe  seguala 
caccili  con  zappa  e  vanga,  insieme  alVhuntsman  ed  alla  muta.  —  3.  I  foxhund*  suscitano  la  Curiosità  degli  spettatori, 
—  4.  Alla  ricerca  «Iella  volpe,  —  5.  Gabriele  D'Annunzio  all'ostacolo.  —  (5.  N'olia  tonda  per  il  desinare. 


estetici,  poichò  non  solo  si  ha  riguardo  di  re- 
care il  minor  danno  alle  coltivazioni  agrarie  e 
di    icegliert:  una  località  propizia  per  le  volpi, 


poiché  ogni  zolla  di  questo  sepolcro  delle  na- 
zioni, coinè  lo  chiama  il  D'Annunzio,  ci  rievoca 
grandiosi  ricordi  della,  storia,  del  mondo. 
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Perciò  le  riunioni  di  caccia  che  si  tengono  ogni 
mio,  dal  novembre  al  marzo,  nei  mesi  di  le- 
argo  della  campagna,  avvengono  di  solito  al 
epolcro  di  Cecilia  Metclla,  sulla  Via  Appia,  a 
'illa  Doria  Pamphili,  alle  Tre  Fontane  e  a 
'onte  Nomentano. 

I  primi  a  giungere  di  buon  mattino  al  meet, 
ono  gli  incaricati  di  piantare  la  tenda  e  di  pre- 
iarare  il  dejuner  che  si  serve  a  caccia  finita, 
•oi  viene  il  carro  colla  muta  dei  cani,  una  qua- 
antina  circa  di  foxhunds  inglesi  dal  pelo  corto, 
ozzi,  vivacissimi  che  l'uomo  della  muta  a  stento 
iene   riuniti    prima   di    cominciare   la  caccia. 

cavalli  vengono  portati  a  mano  dagli  atten- 
enti e  dagli  stallieri  e  di  solito  sono  cavalli 
dandesi,  perchè  più  addestrati  al  salto  degli 
stacoli.  Man  mano  giungono  i  cacciatori  e  le 
ielle  amazzoni,  in  carrozza  e  in  automobile  e 
I  nugolo  di  curiosi  lieti  di  fare  un  bagno  di 
ice  e  di  aria  buona  e  di  ammirare  da  vicino 

mondo  galante  ed  elegante.  I  cacciatori  sono 
i  solito  in  abito  roQso,  calzoni  di  daino,  ber- 
etto  o  cilindro;  le  signore  con  lunghi  abiti  a 
'amazzone  e  gli  ufficiali  italiani  e  stranieri  sono 
lumerosissimi  perchè  a  quell'epoca  vengono  a 
toma  per  fare  il  corso  di  equitazione  a  Tor 
[i  Quinto.  Questo  stuolo  monta  in  sella  al  co- 
piando del  master,  il  quale  si  mette  alla  testa  e 
Éfige  la  caccia.  Quelli  che  non  vi  partecipano 
'edono  allora  sparire  questo  brillante  gruppo  di 
acciatori  preceduto  dai  cani;  vi  è  chi  si  arram- 
>ica  sulle  staccionate  per  seguire,  fin  dove  ar- 
iva lo  sguardo,  le  varie  fasi  della  caccia,  ma 
più  se  ne  tornano  in  Roma  colla  nascosta  spe- 
mi za  di  vedersi  il  giorno  dopo  esposti  lungo  la 
ia  del  Corso  presso  qualche  fotografo  ch'ebbe 
nconsapevolmente  la  luminosa  idea  di  ritrarli 
on  una  istantanea  al  meet,  vicino  a  qualche 
avaliere  o  a  qualche  amazzone. 


Roma,  d'inverno,  è  piena  di  queste  fotografie 
che  costituiscono  una  simpaticissima  industri 
e  una  sicura  reclame  nella  fiera  della  vanità, 
poiché  andare  alla  caccia  alla  volpe  vuol  dire 
essere  amatore  di  cavalli,  uomo  di  mondo...  e 
fortunato. 

Ma  torniamo  alla  caccia  che  si  svolge  nella 
solitudine1  beata  della  storica  campagna.  Il  capo 
della  muta,  il  huntsman,  corre  alla  testa  coi  cani, 
i  quali  si  danno  alla  affannosa  ricerca  della 
volpe  fra  gli  sterpi,  le  macerie,  i  classici  acque- 
dotti; quando  urlano  è  segno  che  hanno  tro- 
vato la  bestia  ;  cercano  di  stanarla  e  comin- 
ciano a  braccarla  avidamente,  seguiti  dai  cac- 
ciatori che  sono  costretti  a  lunghi  galoppi,  a 
salti  pericolosi  perchè  la  volpe  confida  negli 
ostacoli  e  non  li  gira  mai,  ma  li  sormonta;  è  nel- 
l'inseguimento che  si  prova  il  valore  dei  cavalli 
e  dei  cavalieri,  perchè  i  più  deboli  non  saltano 
l'ostacolo,  ma  lo  girano  e  non  arrivano  a  tener 
dietro  ai  cani. 

Accompagna  la  caccia  un  contadino  fornito  di 
zappa  e  vanga,  pure  a  cavallo,  che  conosce  bene 
il  terreno  e  pensa  a  chiudere  le  buche  nelle  quali 
la  volpe  può  rintanarsi.  La  volpe  è  un  animale 
astuto  e  spessp  si  nasconde  tanto  abilmente  che 
non  si  trova  più;  ciò  avviene  spesse*,  ma  se  non 
riesce  a  difendersi  colla  sua  naturale  furberia, 
la  piccola  bestia  è  presto  vinta  perchè  non 
resiste  alla  corsa  dei  cani  e,  spossata,  è  presto 
sopraggiunta  e  presa.  Allora  il  capo  della  muta 
scende  da  cavallo  per  impedire  ai  cani  di  fare 
a  brani  la  preda,  prende  la  volpe  e  con  un  col- 
tellaccio ne  taglia  la  testa  e  la  coda  buttando  il 
resto  agli  inferociti  bracchi.  La  testa,  viene 
dal  master  regalata  al  cacciatore  che  più  si  è 
distinto  nell'inseguimento;  la  coda,  alla  amaz- 
zone più  ardimentosa. 

Come  in  tutte  le  cacce,  anche  questa  può  es- 


Un  episodio  della  caccia  a  cavallo.  (Da  un  acquerello) 
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sere  più  o  meno  fortunata.  Di  solito  non  se  ne 
ammazzano  più  di  una  dozzina  per  stagione  e 
vi  contribuisce  spesso  lo  stato  del  terreno  egual- 
mente dannoso  se  troppo  secco  o  troppo  umido. 

Il  master  è  quello  che  dà  con  uno  squillo  di 
corno  il  segnale  della  fine  e  allora  i  cacciatori  tor- 
nano sotto  la  tenda  per  la  colazione,  servita  in 
mezzo  alla  campagna  dai  camerieri  in  livrea. 
Tema  della  conversazione  sono  gli  episodi  di 
caccia  narrati  con  quel  linguaggio  iperbolico  che 
affratella  i  cacciatori  di  ogni  specie  e  di  ogni  paese: 
vi  è  chi  magnifica  i  salti  del  suo  cavallo,  chi 
invece  vuol  trovare  una  giustificazione  al  rifiuto 
dell'ostacolo,  chi  ha  visto  volpi  ad  ogni  passo, 
mentre  a  tavola  qualche  vecchio  volpone,  non 
però  per  antico  pelo,  continua  sotto  la  tenda  il 
flirt  iniziato  durante  la  caccia. 

Come  è  facile  comprendere,  è  questo  uno 
sport  di  lusso,  poiché  vi  occorrono  buoni  cavalli 


e  mezzi  per  compensare  i  proprietari  della  cam-S 
pagna  dei  danni  che  questo  esercizio  reca  cal-| 
pestando  l'erba  e  le  seminagioni,  ma  esso  noi» 
è  nemmeno  privo  di  utilità  economiche,  e  molt: 
traggono  profitto  da  queste  cacce;  perciò  è  da 
augurarsi  che  la  benemerita  Società  di  Roma) 
continui  a  mantenerne  alta  la  tradizione,  vista 
che  la  coltura  intensiva  dei  campi  tende  ormali 
a  bandirla. 

Ho  detto  che  questo  sport  è  caratteristica 
in  quanto  dà  luogo  a  ritrovi  mondani,  e  serva 
come  esercizio  di  equitazione;  infatti  la  Società 
di  Roma  chiude  ogni  anno  la  stagione  dando» 
un  grande  ballo  in  rosso,  l'abito  tradizionali 
della  caccia  inglese,  e  un  concorso  ippico  al  quale} 
partecipano  i  cavalli  e  i  cavalieri  che  seguirond 
le  cacce.  All'ultimo  concorso  tenutosi  alla  fini 
di  marzo  a  Tor  Fiorenza  intervennero  anchel 
i  Reali.  ITALO  BONARDI.  Il 


Sottocomitato  Nazionale  V.  C.  A. 


Colla  costituzione  degli  ultimi  Comitati,  il  nu- 
mero dei  Comitati  Provinciali  riconosciuti  è  sa- 
lito a  quattordici,  vale  a  dire:  Bologna,  Brescia,  Como, 
Cuneo,  Genova,  Milano,  Novara,  Pavia,  Piacenza, 
Reggio  Emilia,  Sondrio,  Venezia,  Verona,  Vicenza. 

I  Comitati  locali  riconosciuti  sono  i  seguenti:  Imola, 
Maserada,  Pallanza,  Somma  Lombardo. 

Nella  prossima  seduta  del  Sottocomitato  verranno 
presentate  le  proposte  di  riconoscimento  del  Comi- 
tato Provinciale  di  Parma  e  dei  Comitati  locali  di 
Bormio  e  Gallarate.  Inoltre  la  proposta  di  trasferi- 
mento del  Comitato  locale  di  Maserada  a  Sprezzano, 
centro  ritenuto  più  adatto  per  una  più  intensa 
propaganda  all'istituzione. 

La  Presidenza  del  Sottocomitato  Nazionale  av- 
verte nuovamente  i  Comitati  che  per  le  disposizioni 
statutarie,  espressamente  richiamate  colla  circolare 
N.  3471  del  Ministero  della  Guerra,  l'armamento  di 
cui  alla  circolare  N.  435  dello  stesso  Ministero  non 
può  venir  concesso  che  ai  Reparti  per  i  quali  le  no- 
mine alle  cariche  siano  state  approvate  dal  Comi- 
tato Centrale  Nazionale  V.  C.  A.  su  proposta  del 
Sottocomitato  Nazionale. 

La  Presidenza  del  Sottocomitato  ricorda  ai  Co- 
mitati provinciali  e  locali  che  a  termine  dell'art.  22 
del  Regolamento,  le  iscrizioni  dei  volontari  devono 
essere  seguite  dalla  loro  comunicazione  al  Sottoco- 
mitato, che  provvederà  a  rilasciare  i  certificati  di 
ammissione  e  i  distintivi:  questi  ultimi  dietro  l'im- 
porto  anticipato  di  L.   2  cadauno. 

I  Comitati  Provinciali  di  Como,  Genova,  Pavia, 
Sondrio  e  Verona  hanno  già  trasmesso  al  Sottoco- 
mitato Nazionale  l'elenco  dei  volontari  iscritti  ai 
dipendenti  riparti.  Il  Sottocomitato  provvede  ora 
all'invio  dei  certificati  provvisori  d'ammissione  e 
dei  distintivi. 

E'  fatto  invito  urgente  ai  Comitati  Provinciali  e 
locali  che  non  vi  abbiano  ancora  provveduto  di  dare 
esecuzione  al  disposto  dell'art.  7  del  Regolamento, 
il  quale  dice: 

Nei  primi  tre  giorni  di  ogni  semestre  i  Comitati 
/ora  li  trasmettono  al  Comitato  Provinciale  un  rap- 
porto,  mod.  2,  conforme  al  modulo  annesso  al  Rego- 
lamento. 

Parimenti  i  Comitali  Provinciali  nei  primi  dieci 
(jiorni  di  ogni  semestre  trasmettono  in  duplice  copia 
al  Sottocomitato  Nazionale  un  rapporto,  mod.  3,  con- 
j.n-mr  <<t  mollalo  annesso  (al  Regolamento).  Il  Sotto- 
comitato  invia  mia  ili  la  li  rupie  al  Comitato  Centrale. 

II  disposto  (li  tale  articolo,  per  ciò  che,  si  riferisce 
,ii  termini  <li  trasmissione  «lei  rapporti,  <>  stalo  inter- 

pn-tato  con  una  certa  larghezza,  per  il  fatto  che  la 
grande  maggioranza  del  Comitati  <la  hrevo  tempo 
solamente  ha,  iniziate)  il  suo  lavoro.  E'  ora  neces- 
sario però  che  i  rapporti  siano  trasmessi  senza  altri 
indugi,  perchè  non  venga  ritardato  più  oltre  il  loro 
invio  al  Comitato  Centrale. 


I  moduli  2  e  3  per  i  rapporti  semestrali  sono  stati 
inviati  ai  singoli  Comitati  sin  dalla  fine  di  marzej 
unitamente  ai  moduli  per  le  domande  di  ammissioni] 
dei  volontari. 

La  Presidenza  del  Sottocomitato  si  tiene  costali 
temente  a  disposizione  di  chi  ne  abbia  interesse,  pel 
facilitare  nel  miglior  modo  possibile  il  sorgere  di 
Comitati  Provinciali  e  locali  V.  C.  A.  dove  ancor 
essi  non  sono  costituiti.  Lo  statuto  del  Corpo  Na 
zionale  è  inviato  gratuitamente  a  chi  ne  faccia  rij 
chiesta. 


Un  Convegno  generale  del  T. 
Desenzano  —  24  Giugno  190< 


Per  iniziativa  del  Consolato  locale  del  Touring, 
previi  accordi  colla  Direzione  del  Touring,  è  indett 
in  Desenzano,  per  il  giorno  24  giugno  p.  v.  un  Con 
vegno  generale  del  Touring  Club  Italiano. 

Il  programma  del  Convegno  comprende  una  intt 
ressantissima  visita  ai  colli  ed  all'Ossario  di  S.  Mai 
tino  della  Battaglia,  dove  sarà  inaugurata  la  targ 
commemorativa  offerta  dal  direttore  generale  con 
mendatore  Federico  Johnson:  sarà  il  simbolo  d< 
pensiero  e  del  ricordo  che  i  turisti  italiani  conservane 
per  i  mille  e  mille  che  sullo  storico  colle  fecero  sa 
orificio  della  giovane  vita  per  l'ideale  d'Italia  grand 
ed  una. 

Il  Comitato  del  Convegno  ha  già  diramato  i  prt 
grammi  ai  Consolati  del  Touring  ed  alle  Societ 
sportive.  I  soci  potranno  avere  comunicazione  d< 
programma  facendone  domanda  sia  alla  Direzione  d< 
Touring  che  al  Comitato  dei  festeggiamenti  di  De 
senzano. 

Intanto  annunciamo  che  la  quota  fissata  per  la  pai 
tecipazione  al  Convegno  è  di  L.  3  —  essa  d 
diritto  alla  tessera  d'iscrizione,  all'artistica  medagli 
ricordo,  al  vermouth  d'onore  offerto  dal  Municipi 
alla  custodia  delle  macchine,  ai  ribassi  ferroviari  e 
a  concorrere  ai  premi,  i  quali  ultimi  consistono  i 
notevole  numero  di  coppe  e  di  medaglie  per  le  squt 
dre  che,  sia  per  numero  di  componenti,  sia  per  la  d 
stanza  percorsa,  sia  per  entrambi  i  requisiti,  sa  rami 
ritenuti   degni  di  distinzione. 

Le  quote  d'iscrizione  devono  essere  inviate  al  C< 
mitato  dei  festeggiamenti,  Sezione  Convegno  d< 
Touring  Club  Italiano,  Desenzano.  che  provvede! 
all'invio  delle  tessero  e  dei  moduli  per  le  riduzioi 
ferroviarie. 

Ai  consolati  rivolgiamo  vivo  invito  perche  fai 
cia  no  propaganda  tra  i  soci,  fa  vorendo  il  loro  intei 
venlo  in  squadro  al  Convegno  generalo.  E  siamo  pei 
suasi  che  anche  l'interessante  manifestazione  di  D< 
senzano  ot  terrà  il  successo  (die  per  lunga,  serie  d'ani 
non  è  mai  mancato  alle  iniziativi'  indette  sotto  £ 
auspici  del  Sodalizio. 
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I  canotti  nella  baia  di  Montecarlo. 


eti: 


motore 


Sono  sei  anni  che  il  principato  di  Monaco  or- 
anizza  un  grande  meeting  per  canotti  automo- 
ili  e  sono  sei  anni  che  la  maggior  parte  dei 
Dstruttori  di  barche  e  di  motori  non  riescono 

rendersi  conto  della  loro  vera  missione. 

I  ricchi  premi  e  l'incentivo  di  una  ricompensa 
er  le  spese  sostenute,  purché  l'imbarcazione 
icritta  partecipi,  richiama  annualmente  un  gran 
umero  di  concorrenti,  ma  fra  questi,  pochis- 
imi  prendono  parte  alle  prove,  coscienti  di 
oter  portare  un  miglioramento  allo  sport  nau- 
ico. 

Come  il  Principato  offre  cinquecento  lire  pur- 
hè  si  partecipi  alle  gare,  molti  filonauti  della 
iviera,  non  foss'altro  che  per  recarsi  ad  assi- 
tere  al  grande  concorso  mondiale,  iscrivono 
ecchie  imbarcazioni  alle  quali  adottano  mala- 
ìente  un  motore  qualsiasi,  e  altri,  non  preoc- 
upati  del  problema  finanziario,  fanno  assurgere 
;  loro  qualità  di  dilettantismo  nautico  sino  alle 
ltezze  del  costruttore  tecnico,  affidando  ad  un 
ìeccanico  qualsiasi  1'  adattamento  di  un  pos- 
ate motore  di  casa  celebrata  ad  uno  scafo  che 
irà  forse  ottimo  per  una  forza  razionale  e  ra- 
ionalmente  installata,  ma  che  diventa  un  con- 
'osenso  tecnico  se  fuso  ad  una  macchina  pro- 
ulsiva  troppo  pesante  e  forte  in  ragione  delle 
nee,  del  peso  e  del  passo  della  barca. 

Per  questo  fatto  si  assiste  ad  esperienze  che 
Erettamente  compromettono  il  nome  delle 
jrandi  case  che  costruiscono  imbarcazioni  e  mo- 
iri e,  che,  per  un  amatorismo  insipiente  e 
tale  inteso,  sulle  competizioni  internazionali,  ci 
i  figurare  in  modo  indegno  delle  tradizioni  e 
si  valore  della  nostra  nazione. 

L'errore  generale,  fatta  eccezione  per  poche 


case  estere  ed  italiane,  consiste  nell'empirismo 
dei  costruttori. 

Molti  cantieri,  che  pure  hanno  costruito  ot- 
timi tipi  per  gare  a  vela,  sono  passati  alla  co- 
struzione della  barca  a  motore  senza  uno  studio 
elementare  dell'enorme  differenza  che  esiste  fra 
una  forza  trainante,  ottenuta  con  grandi  super- 
fìci  veliche  e  quella  che  si  raggiunge,  per  pro- 
pulsione, a  mezzo  dell'elica. 

Un  tecnico  ci  spiegherebbe  le  ragioni  diverse 
in  base  a  formole  precise:  io  invece  mi  accon- 
tento di  servire  modestamente  da  volgarizza- 
tore dei  principii  fondamentali  della  naviga- 
zione sportiva. 

Nelle  costruzioni  a  vela,  la  forza  di  moto  viene 
acquisita  sopra  l'imbarcazione  e  comunicata 
alla  stessa  per  la  trasmissione  degli  alberi  e  del 
sartiame  che  uniscono  la  velatura  all'imbarca- 
zione: nella  barca  a  motore  invece,  scafo  e  forza 
di  propulsione,  sono  fuse  in  un  corpo  solo  il 
quale  però  ha  la  sua  risolvente  di  moto  nell'e- 
lica collocata  sotto  la  poppa  dell'imbarcazione. 

Nelle  prime  la  pressione  del  vento  sulla  su- 
perficie velica  esercita  come  una  forza  di  leva 
sull'angolo  formato  fra  l'albero  e  la  prora,  forza 
che  si  risolve  in  moto  essendo  la  densità  delle 
masse  d'acqua  inferiore  alla  potenza  trainante, 
facilitata  nella  sua  missione  dall'angolo  acutis- 
simo formato  dalla  prora. 

Per  queste  cause  la  prora,  nei  tipi  a  vela, 
tende  ad  immergersi,  e  per  queste  cause  ancora 
la  larghezza  massima  di  galleggiamento  dello 
scafo  è  portata  molto  avanti  perchè  deve  soste- 
nere l'urto  maggiore  delle  acque  e  determinare 
la  stabilità  in  ragione  dell'angolo  d'incidenza. 

Nelle  costruzioni  con   motore,   il   peso  dello 
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Vertuta  della  gara  «Campionato  del  Mare; 


stesso  ed  il  turbinio  dell'elica,  che  diminuisce  la 
densità  della  massa  acquea  esistente  sotto  la 
poppa,  tendono  a  sommergere  quest'ultima,  per 
modo  che  tutti  i  costruttori,  in  principio,  senti- 
rono subito  la  necessità  di  spostare  la  larghezza 
massima  galleggiante  in  senso  inverso  del  sistema 
adottato  coi  tipi  a  vela:  ma  nella  valutazione 
momentanea  dell'adattamento  dimenticarono  che 
la  prora  troppo  alleggerita  nella  sua  missione  di 
spartiacque,  trovando  una  resistenza  superiore  al 
peso  si  rialzava,  diventando  pressoché  inutile, 
per  modo  che  noi  si  assisteva  alla  corsa  di  certi 
mostri  col  becco  in  aria,  spinti  per  prepotenza 
di  motore  senza  che  le  linee  della  barca  con- 
tribuissero menomamente  a  favorire  l'azione  com- 
plessa di  una  forza  dinamica  applicata  ad  uno 
scafo. 

Questi  primi  errori  ne  determinarono  altri  do- 
vuti all'osservazione  superficiale  dei  difetti  pre- 
sentati dai  primi  tipi  ed  all'applicazione  ibrida 
di  elementi  diversi. 

Data  l'enorme  massa  d'acqua  che  le  imbarca- 
zioni erano  obbligate  a  spostare  per  l'azione  im- 
perfetta delle  linee  nautiche,  si  cercò  di  ridurre 
al  minimo  possibile  la  superficie  galleggiante. 

Alcuni  divisero  senz'altro  l'imbarcazione  in 
due  gradazioni  una,  quella  a  prora,  scorrente 
sull'acqua  come  una  slitta:  la  seconda  troncata 


come  up  </-adino  rientrante,  per  modo  che  il' 
motore  potesse  turbinare  più  liberamente. 

Co  ì  si  ottennero  forti  velocità,  ma  non  si  eb- 
bero barche  marine,  perchè  difettavano  come' 
guida  e  con  mare  agitato  ogni  vantaggio  scom- 
pariva. 

Fallito  come  imbarcazione  pratica,  l'idroplano'' 
rappresenta  e  rappresenterà  per  l'avvenire  l'im-' 
barcazione  fenomeno  destinata  sui  fiumi  e  sui 
laghi  a  conquistare  i  records  della  velocità;  a  guisai 
dei  grandi  mostri  da  corsa  che  in  automobilismo, 
segnarono  l'esasperazione  intellettuale  della  tec- 
nica. 

Ora  nel  campo  nautico  i  migliori  hanno  in- 
cominciato a  capire.  Gallinari  prima  di  tutti  e,j 
in  seguito,  Tellier  e  Saunders,  hanno  costruito!; 
delle  imbarcazioni  capaci  di  sostenere  le  mas-* 
sime  potenzialità  dinamiche  e  le  massime  velo-j; 
cità. 

L'anno  scorso  la  Fiat-Gallinari  che  bruciò  ini 
alto  mare  alla  vigilia  della  gran  battaglia  — 
nelle  prove  aveva  dimostrato  d'essere  la  barca 
marina  capace  di  raggiungere  i  sessanta  chilo- 
metri all'ora,  e  capace,  nel  tempo  stesso,  di 
sostenere  il  mare  più  agitato.  Il  suo  ottimo  viag- 
gio fatto  da  Livorno  a  Monte  Carlo,  non  appena 
terminato,  lo  dimostra  facilmente. 

La  vittoria  della  Panhard  Tellier,  poi  valse  a 


YolHPlfij/Sùhli'lcy  III,  vincitori)  «lolla  «zara  «  Pi 

Monaco»  <•  della  «Coppa  delle  Nazioni.». 
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Il  Panhard-Levassor, 


conformare  che£le  teorie  del  Gallinari  non  erano 
sbagliate.  La  ottima  Ditta  francese,  abbando- 
nate certe  esagerazioni  di  linee  delle  decorse  an- 
nate, seppe  costruire  un'imbarcazione  che  trionfò 
facilmente. 

Mentre  però  la  sorte  avversa  distruggeva  la 
nostra  barca  migliore,  e  mentre  Panhard-Tellier 
trionfava,  gii  inglesi  non  cessavano  di  osservare 
e  studiare.  Già  lo  scorso  anno  il  loro  rappresen- 
tante dimostrò  di  aver  fatti  grandi  progressi; 
e  questo  anno,  quando  1'  Italia  non  era  stata 
capace  di  concretare  nulla  e  la  Francia  si  cre- 
deva imbattibile,  Saunders,  il  grande  costrut- 
tore d'Inghilterra,  presentò  uno  scafo  meravi- 
glioso nel  quale  la  forza  motrice  era  così  sa- 
pientemente collocata,  che  segnò  la  disfatta 
di  tutti  i  concorrenti. 

La  Wolseley-Siddeley ,  della  quale  presentiamo 
la  fotografìa,  è  semplicemente  meravigliosa. 
Nel  campionato  del  mare  —  100  chilometri  — 
vinse  come  volle,  perchè  in  essa  tutto  concor- 
reva a  rendere  facile  e  sicura  la  vittoria. 

Il  suo  scafo  di  15  metri  contiene  una  forza  di 
ottocento  cavalli  di  cui  il  peso  e  potenzialità 
trovano  una  così  sapiente  installazione  che  non 
sembrerebbe  concepibile  in  così  breve  spazio. 
|Come  forma  di  imbarcazione  il  Saunders  ha  ov- 
viato all'inconveniente  di  alleggerire  soverchia- 
mente la  prora,  spostando  la  superficie  massima 
.galleggiante  verso  il  centro.  Per  di  più,  con  una 
'geniale  arcatura  della  linea  di  galleggiamento, 
Ina  pure  ottenuto  di  poter  immergere  continua- 
mente.il  dritto  di  prora  in  modo  che  l'azione 
della  barca,  nella  massa  equorea,  diventa  coor- 
dinata a  tutti  i  coefficienti  che  la  genialità  del 
'costruttore  inglese  ha  creati  per  vincere  la  resi- 
stenza dell'acqua. 

Aperto  il  solco  colla  prora  sottilissima,  la  gra- 
dazione   d'angolo    che  porta  alla  larghezza 


Sizaire  e  Xaudin. 


Liselotte,  canotto  vincitore  del  «  Pren  io  di  Monaco». 


massima  è  così  razionale  che  l'acqua  non  si  sol- 
leva menomamente,  ma  sfugge  ai  lati  in  minu- 
scole ondicelle  sino  a  fondersi  nella  scia  spu- 
meggiante segnata  dalla  possanza  delle  elicile. 
Mentre  Saunders  ha  creato  un  capolavoro, 
Panhard-Levassor  è  rimasta  stazionaria. 

Dallo  scorso  anno  non  ha  avvantaggiato  me- 
nomamente, ed  il  fatto  di  aver  accresciuta  la 
forza  in  uno  scafo  non  bastantemente  studiato 
segnò  la  sua  sconfitta. 

Una  buona  barca  invece  è  la  Chantecler  vin- 
citrice del  campionato  del  mare  per  cruisers. 

I  duecento  chilometri  imposti  per  la  prova, 
vennero  superati  dalla  bella  barca  di  M.  Cou- 
lomb munita  di  motore  Brasier,  colla  massima 
facilità  accoppiando,  scafo  e  macchina,  le  vere 
qualità  necessarie  a  superare  grandi  distanze 
marine. 

Nella  categoria  idroplani,  ammessa  in  gara  coi 
racers  trionfò  il  Due,  una  barca  certamente  as- 
sai veloce,  ma  alla  quale  necessitano  breve  per- 
corso e  truccatura  di  motore  per  ottenere  su- 
bitamente il  massimo  rendimento. 

La  Germania,  sebbene  lontana  dalla  vera  con- 
cezione marina,  ebbe  una  bella  vittoria  con  Li- 
selotte —  motore  Mercedes  —  e  nella  gara  del 
premio  di  Monaco  —  Sizaire  Naudin,  dimostrò 
ancora  una  volta  come  certi  motori  possano  fare 
meraviglie  in  una  prova  senza  forse  lasciare 
un'impressione  persuasiva  sulla  performance  ot- 
tenuta. 

Ad  ogni  modo  però  il  rendimento  del  Sizaire 
Naudin  è  stato  notevolissimo  come  notevolis- 
sime erano  forse  le  intenzioni  del  Ravaud  quando 
immaginò  l'aereo-idro-plano  che  diede  una  così 
pietosa  dimostrazione  dei  voli  celebrali  non  so- 
stenuti dalla  coscienza  degli  studi  e  della  tecnica. 
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Due  medaglioni  agli  apostoli  del  volo  umano. 

Wilbur  ed  Orville  Wright,  1908.  Stefano  e  Giuseppe  Montgolfier,  1783. 


AVIAZIONE 


M  a  c  c  Eh  a  un  © 


erienge   @  Gare 


La  primavera  ha  fatto  sbocciare  quest'anno  nel 
campo  dell'aviazione  una  grande  efflorescenza  di 
progetti,  di  proponimenti  e  d'organizzazioni.  Tec- 
nicamente però  non  si  è  finora  rivelato  nulla  che 
segni  un  passo  notevole  in  avanti  nel  senso  del  per- 
fezionamento del  volo  meccanico.  Se  si  toglie  qual- 
che timido  conato  te  udente  a  mescolare  più  che 
sfruttare  i  principi  dei  tre  maggiori  sistemi  che  og- 
gidì si  disputano  il  primato  dell'aria  (i  sistemi  bi- 
plani Wright  e  Voisin  e  quello  monoplano  applicato 
con  lievi  varianti  da  Bleriot,  Esnault  Pelterie,  An- 
toinette,  Santos  Dumont  e  pochi  a1  tri),  nulla  di  pra- 
tico e  di  fortunato  venne  sinora  concepito  e  provato. 

Anche  nello  scorcio  del  1909  la  signoria  degli  spazi 
è  tenuta  incontrastabilmente  dall'americano  Wright. 
Gli  esperimenti  ch'egli  effettua  mentre  scriviamo 
queste  linee,  conia  consueta  sicura  padronanza,  nei 
piani  vasti  di  Roma,  sono  la  conferma  del  come  que- 
sto geniale  inventore  e  suo  fratello  siano  riusciti, 
diremmo  quasi,  a  precorrere  i  tempi. 

Ed  a  buon  diritto  si  tributano  ai  due  audaci  stu- 
diosi ed  uomini  d'azione  gli  onori  di  cui  i  busti  scul- 
torei che  noi  abbiamo  rac- 
colti in  medaglione  in  ca- 
po a  queste  linee,  sono  un 
indice  significante. 

Di  notevole  abbiamo 
avuto  ultimamente  la  Mo- 
stra aeronautica  di  Lon- 
dra al  salone  dell'Olym- 
pia nella  quale  apparvero 
tutti  o  quasi,  gli  appa- 
reccbi  di  volo  fino  ad  ora 
costrutti. 

Ma  nulla  di  nuovo  nè  di 
originale  ha  indicato  que- 
sta rassegna  ;  niente  di 
quanto  fosse  già  provato 
e  conosciuto. 

IntereBSallO  al  t  linimen- 
to corti  «Indi  biuT. elicot- 
tero, il  congegno  destinato 
ad  eliminare  irli  inconve- 
nienti del  volo  slittato  ed 
ìì  con  fel  ice  agli  apparec- 
chi una  forza  vertical- 
mente ascensionale. 

Come  già  il  nosl  ro  Forla  nini  che,  pur  essendo  stalo 
il  primo  a  dimostrare  l'efficacia  di  una  legge  fisica, 
non  potè  mai  tradurre  la  facoltà  addimostratasi 
nel  SUO  modello  in  un  apparecchio  di  grandi  pro- 
porzioni -  tentò  la  prova  il  Bregue.t,  la  oul  mac- 
china   |>ote  alzarsi  di   qualche  decimetro  dal  suolo 


senza  tuttavia  dare  affidamento  di  praticità.  Ciò  lo 
indusse  un  poco  più  tardi  a  mutare  il  suo  progetto,; 
in  elicoplano,  sposando  i  due  fondamentali  principi 
—  quello  cioè  del  volo  librato,  per  mezzo  della  pres- 
sione atmosferica  esercitantesi  sotto  un  piano  ih 
moto  nello  spazio,  e  quello  dell'elicottero.  Il  tipo 
di  volatore  che  noi  riproduciamo,  ideato  dal  Latast, 
è  basato  appunto  su  questo  connubio;  ma  dubitiamo 
molto  che  possa  dare  risultati  sensibili  date  l'enormi 
difficoltà  d'ottenere  un  rendimento  d'eliche  suffi- 
ciente a  sollevare  di  per  sè  l'apparecchio  e  di  conci- 
liare i  due  principi  dell'aeroplano  e  dell'elica  ad  asse» 
verticale. 

Notevoli  sono  i  tentativi  di  biciclette  aeree.  E1 
a  puro  titolo  di  attualità  che  noi  abbiamo  dato  posto 
fra  le  nostre  illustrazioni  all'aerociclo  testé  provato 
dal  francese  conte  Puiseux. 

Il  primo  non  differisce  essenzialmente  —  motore 
a  parte  —  dagli  aeroplani  cellulari  costruiti  lo  scorso 
anno  dai  fratelli  Voisin. 

Su  di  una  bicicletta  ordinaria  sono  fissati  quattro 
tubi  che  sostengono  il  telaio  del  planeur.  Un'elica 
a  trazione,  di  m.  1,10  di 
diametro,  è  unita  per  mez 
zo  di  trasmissione  ai  pe 
dali.  Il  telaio  è  ricoperto 
da  un  tessuto  leggiero  il 
quale  forma  due  ali  ai 
lati  di  metri  quadrati 
3,  50  ciascuna  ed  una 
grande  cellula. 

I  giornali  riferiscono 
che  il  conte  de  Puiseux 
ha  ottenuto  dei  risultati 
incoraggianti. 

Noi  non  esitiamo  ad 
ammetterlo.  Però  ci  sem- 
bra (ed  in  questa  opinio- 
ne ci  conferma  un  calcolo 
dei  più  elementari)  che. 
data  la  relativa  esiguità  di 
superficie  pori  ante  di  bui 
dispone  lo  chassis,  si  renda 
necessario  per  \  olare  una 
velocità  di  i  traslazione  ir- 
raggiungibile con  mezzi 
muscolari  normali 
Potrà  darsi  che  l'inventore  sia  riesclto  a  perdere 
il  peso  ed  anche  a  sollevarsi  per  pochi  istanti,  im- 
primendo ai  pedali  uno  sforzo  massimo  e  per  con- 
seguenza brevissimo  d'impulso;  è  possibile  che  sia 
riuscito  a  compierò  piccoli  balzi  e  piccoli  voli  scen- 
dendo oelerissimamente  da  qualche  pendio;  ma  (piante 
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a  volare  durevolmente  e  praticamente,  siamo  an- 
cora lontani  coi  mezzi  di  cui  disponiamo. 

Auguriamo  che  i  tecnici  trovino  una  foggia  d'e' 
li  a  che  permetta  di  utilizzare  più  del  70  per  centi 
dell'energia  motrice;  poiché  soltanto  questo  progressi 
renderà  possi- 
bile il  veloci- 
pede alato. 

L'aerociclo 
dell'  inglese 
Gaumont,  a 
quanto  sem- 
bra, ha  delle 
vedute  più  mo- 
deste: esso  ser- 
ve, più  che  ad 
altro,  di  ordi- 
gno sperimen- 
tatore 

Qui  la  bici- 
cletta è  sor- 
montata da 
una  scatola 
triangolare 
leggermente 
concava  nella 
parte  inferiore 
realizzante  il 
principio  del 
cervo  volante 
di  Hargrave. 
Essa  non  è  pe- 
rò azionata  da 
eliche  n  è  da 
analoghi  orga- 
ni di  propulsione  o  di  trazione.  —  Questo  appa- 
recchio, che  ha  il  grande  vantaggio  d'una  estrema 
leggerezza,  permetterà  al  ciclista  che  corra  su  un 
terreno  acconcio,  sviluppando  la  velocità  massima,  di 
effettuare  qualche  salto,  paragonabile  quasi  al  volo 
delle  cavallette.  Ad  ogni  modo,  niente  di  più. 


Le  prove  di  questi  giorni  non  hanno  ancora  dato 
nulla  che  si  stacchi  dall'ordinario. 

Wright  istruisce  a  Roma  due  allievi  italiani,  i  te- 
nenti Calderara  e  Savoia:  gli  allievi  francesi  di  Wilbur, 
Conte  di  Lambert  e  Paolo  Tissandier,  alla  loro  volta 


fanno  altri  discepoli.  Delagrange  apprende  il  ma- 
neggio d'un  biplano  Wright. 

Dei  monoplani  ottimi  risultati  diede  ultimamente 
la  Demoiselle  di  Santos  Dumont  percorrendo  a  Saint - 
Cyr  due  chilometri  in  linea  retta  ad  una  note- 
vole altezza. 
Frattanto  i  co- 
mitati si  dan- 
no a  preparare 
febbri lm  ente 
delle  gare  ae- 
ree. Fallito  ed 
abbandonato 
ormai  il  pro- 
getto di  una 
corsa  d'aero- 
plani nella  baia 
di  Monaco  per 
i  gravi  pericoli 
presentanti  la 
profondità  del- 
l' acqua  sotto- 
posta, senza  la 
probabilità  di 
ovviarvi  c  q_n 
appositi  galleg- 
gianti, proce- 
dono attiva- 
mente le  orga- 
nizzazioni dei 
circuiti  di  Bre- 
scia e  di  Reims. 

Delegato  del- 
la Commissio- 
ne di  quest'ul- 
tima, poche  settimane  fa,  si  recò  a  Brescia  il  Conte 
di  Polignac  per  prendere  accordi  coi  nostri  ordina- 
tori allo  scopo  di  assimilare  certi  punti  fondamen- 
tali dei  due  regolamenti. 

Il  nostro  pubblico  conosce  già  quanto,  durante 
questo  abboccamento,  venne  concretato;  come  sia 
cioè  riservata  pel  Circuito  bresciano  una  settimana, 
l'ultima  della  riunione,  a  delle  prove  a  data  fissa. 

Comunque  questa  demarche  del  Commissario  fran- 
cese dimostra  in  quale  conto  sia  tenuta  all'estero 
la  prima  manifestazione  aviatoria  nazionale,  e  come 
da  ciò  e  da  altri  indizi  che  sarebbe  troppo  lungo  enu 
merare,  le  sia  già  in  anticipazione  assicurato  il  suc- 
cesso. 


Il  volo  compiuto  da  Santos  Dumont  sulla  Demoiselle.  nella  spianata  di  Saint-Cvr.  [Fot.  Argu»), 


STATO   DI  DISTRIBUZIONE 

Con  la  spedizione  dei  fogli  di  Cefalù  e  Catania,  che 
si  effettua  in  questo  mese,  i  soci  del  1908  hanno  ricevuto 
tutti  gli  otto  fogli  loro  promessi  nello  scorso  anno. 

Sono  così  20  i  fogli  finora  pubblicati  e  disti  ibuiti  e 
cioè:  4  Fogli  nel  1906,  cioè:  Torino,  Milano,  Venezia,  Ge- 
nova: sono  in  vendita  a  L.  2.  —  8  Fogli  nel  1907,  cioè: 


DELLA   CARTA  D'ITALIA. 

Civitavecchia,  Fresinone,  li  orna,  Napoli,  Brescia,  Livorno, 
Pisa,  Lologn-.-Firenze;  sono  in  vendita  a  L.  4. —  S  Itigli 
nel  1908,  cioè:  Verona,  Siena,  Eti  a,  Messina,  Como.  Peru- 
gia, Cefalù,  Catania;  sono  in  vendita  a  L.  4. 

11  blocco  dei  venti  fogli  è  in  vendita,  alla  sede, 
al  prezzo  speciale  di  L.  10  (L.  20  pei  non  socij, 
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Il  Touring  per  le  segnalazioni  in  montagna. 


I  premiati 
del  Concorso  Ravà  Sforni  1908 

L'esito  del  concorso  Ravà-Sforni,  indetto  lo  scorso 
anno  dal  To-uring  per  la  propaganda  delle  segnala- 
zioni in  montagna,  ha  avuto  esito  veramente  inco- 
raggiante. Diamo  ora  comunicazione  delle  conclu- 
sioni alle  quali  è  giunta  la  giuria  del  Concorso,  conclu- 
sioni che  in  sua  ultima  seduta  il  Consiglio  del  Con- 
sorzio ha  accettato  integralmente. 

La  Giuria,  premesso  che  per  le  segnalazioni  ese- 
guite dai  concorrenti  alpinisti  venne  chiesto  ed  ot- 
tenuto il  benestare  delle  Società  alle  quali  rispettiva- 
mente appartengono  i  segnalatori,  mentre  per  le 
segnalazioni  escogitate  dagli  ufficiali  alpini  ritenne 
sufficiente  affidamento  di  regolare  esecuzione  la 
qualità  e  la  competenza  dei  segnalatori  stessi  —  giu- 
dicò tutte  le  segnalazioni  e  le  relative  monografie 
degne  di  premio.  Stabilì  solo  una  graduatoria,  per 
l'assegnazione  delle  medaglie,  in  ragione  della  mag- 
gior prestazione  dovuta  dare  da  alcuni  segnalatori 
che  presentarono  parecchie  monografie  in  confronto 
di    quelli  che  ne  presentarono  una  sola. 

Venne  perciò  assegnata  una  medaglia  d'argento 
di  prima  grandezza  ai  signori:  cap.  cav.  Celestino 
Bes,  marchese  Vincenzo  De  Peco,  Cesare  Morlacchi, 
cap.  Giuseppe  Almasia,  cap.  Giulio  De  Negri,  capi- 
tano Alessandro  Musso,  ten.  Remigio  Peretti,  te- 
nente Polli  Ernesto;  e  una  medaglia  di  seconda 
grandezza  ai  signori:  cap.  Vittorio  Adami,  Camesa- 
sca  Emilio,  ten.  Domenico  Chiodo,  ten.  Giuseppe 
Cremascoli,  Desio  Giuseppe,  sotto  ten.  Di  La  Fon- 
taine,  ten.  Mario  Ferrerò,  sottoten.  Alessandro  Na- 
poli, sottoten.  P.  L.  Nasalli  Rocca,  ten.  Spelta  Carlo, 
dott.  Roberto  Uziel,  ten.  Villa  Vincenzo. 

Circa  il  rimborso  di  spese  agli  alpinisti,  vennero 
assegnate  L.  25  per  ciascuna  delle  segnalazioni  fatte 
dagli  alpinisti  signori  Morlacchi,  Desio-Camesasca 
e  dott.  Uziel. 

Quanto  ai  piccoli  premi  in  denaro  previsti  nell'ar- 
ticolo 4  del  Programma  per  gli  uomini  di  truppa 
che  si  prestarono  per  l'esecuzione  materiale  delle 
segnalazioni,  la  Giuria,  secondo  l'elenco  trasmesso 
dai  rispettivi  ufficiali,  assegnò  L.  5  a  ciascuno  dei 
soldati,  e  per  ciascuna  segnalazione  cui  presero  parte. 

Assegnò  pure  una  medaglia  d'argento  di  terza 
grandezza  ai  caporali  volontari  di  un  anno,  signori: 
Giuseppe  Lodrini,  Luigi  Calegari,  Luigi  Piazzi,  del 
5.  Alpini;  e  al  soldato  Bonato  Pietro  che  dichiarò 
rinunciare  al  premio  in  denaro  a  favore  del  Consorzio. 

La  Giuria  inoltre  propose  al  Consiglio  del  Touring, 
e  questo  di  buon  grado  volle  accettare,  che  ai 
Comandi  dei  Reggimenti  Alpini  venisse  assegnata 
una  speciale  medaglia  di  benemerenza. 

Concorso   Ravà-Sforni  1909 
per  le  segnalazioni   in  montagna. 

1.  —  E'  istituito  dal  «  Consorzio  per  le  Segnala- 
zioni in  montagna  »,  con  sede  presso  il  Touring  Club 
Italiano,  un  secondo  concorso  a  premi  intitolato  al 
nome  del  fondatore  dott.  Guido  Ravà-Sforni,  per  le 
migliori  segnalazioni  in  montagna  che  verranno  ese- 
guite  entro  il  30  novembre  1909. 

2.  —  Al  concorso  potranno  prender  parte  tre  ca- 
tegorie di  concorrenti: 

a)  Alpinisti; 

b)  Ufficiali  e  Sottufficiali  Alpini; 

c)  Albergatori  e  Società  locali  di  abbellimento. 
Alpinisti  e  Società  Alpine.  —  Saranno  ammessi  a 

questa  categoria  gli  alpinisti  e  le  Società  Alpine  fa- 
ci ieri  ti  parte  del  Touring  Club  Italiano,  i  quali  rivol- 
gano domanda  di  partecipazione  al  concorso  e  le  cui 
segnalazioni  rispondano  ai  seguenti  requisiti: 

a)  La  segnalazione,  prima  di  essere  eseguita, 
dovrà  essere  annunciata  dal  concorrente  al  Con- 
sorzio ed  essere  da  questo  accettata,  allo  scopo  di 
evitare  Che  vengano  segnalati  il  inerari  già  ninniti 
di  tali  indicazioni; 

h)  La  segnalazione  dovrà  essere  eseguita  se- 
minilo ii  Regolamento  stabilito  dal  Consorzio  (vedi 
Rivista  1907.  pag.  339  od  il  programma' che  il  con- 
sorzio Jnvja  a  richiesta). 


c)  La  segnalazione  dovrà  essere  stata  collaudata 
dalla  Giuria  o  per  sua  delegazione  da  una  delle  So- 
cietà consorziate; 

d)  La  segnalazione  dovrà  essere  accompagnata 
dalla  rispettiva  monografia  di  tipo  analogo  a  quelle 
già  pubblicate  dal  Touring  Club  Italiano,  o  quanto 
meno  da  tutte  le  notizie  e  le  indicazioni  necessarie 
alla  compilazione  d^lla  monografia  stessa  per  cura 
del  Consorzio.  Possibilmente  la  segnalazione  sarà 
riportata  sul  foglio  corrispondente  della  Carta  al 
25  000,  che  il  Consorzio  fornirà  al  concorrente  che  si 
impegni  di  eseguire  la  segnalazione. 

Per  la  categoria  Alpinisti  verrà  messo  a  disposi- 
zione un  fondo  di  L.  500  (cinquecento)  di  cui  una 
parte  sarà  destinata  all'assegnazione  di  premi  in 
medaglie  d'argento,  e  l'altra  verrà  erogata  a  titolo 
di  rimborso  spese  tra  i  concorrenti  premiati. 

Qualora  le  segnalazioni  e  le  monografie  premiate 
fossero  eseguite  e  presentate  al  Concorso  da  collet- 
tività, una  medaglia  potrà  anche  essere  assegnata 
a  ciascuno  dei  varii  esecutori  delle  segnalazioni, 
quando  siavi  rinuncia  al  rimborso  delle  spese. 

Potranno  essere  assegnate  distinzioni  alle  Società 
Alpine  i  cui  soci  avranno  eseguito  un  numero  no- 
tevole di  segnalazioni  e  di  monografie  degne  di  premio. 

4.  —  Ufficiali  e  Sott'  ufficiali  Alpini.  —  Saranno 
ammessi  a  questa  categoria  del  Consorzio  gli  Uffi- 
ciali ed  i  Sott' ufficiali  Alpini,  i  quali,  attenendosi 
alle  norme  stabilite  dal  Consorzio  ed  alle  disposi- 
zioni emanate  dal  Ministero  della  Guerra,  faranno 
dagli  uomini  di  truppa  eseguire  segnalazioni  sugli 
itinerari  stabiliti  per  le  escursioni  degli  Alpini,  e  tra- 
smetteranno al  Consorzio  le  relative  monografie  o 
gli  elementi  per  la  compilazione  delle  monografie. 

Agli  Ufficiali  ed  ai  Sottufficiali  verranno  con- 
feriti dei  premi  in  medaglie  d'argento:  il  Consorzio 
assegnerà  inoltre  agli  uomini  impiegati  alla  mate- 
riale esecuzione  delle  segnalazioni,  dei  piccoli  premi 
in  denaro.  La  somma  messa  a  disposizione  per  que- 
sta categoria  del  Concorso  è  di  L.  300  (trecento). 

In  ogni  caso,  per  la  partecipazione  al  Concorso, 
le  S3gnalazioni  dovranno  essere  preannunciate  al 
Consorzio  e  dovranno  essere  dal  Consorzio  accettate. 

Ai  reggimenti  che  avranno  eseguito  un  numero 
notevole  di  segnalazioni  e  di  monografie  degne  di 
premio  potrà  venir  assegnata  una  speciale  distinzione. 

5.  —  Albergatori  e  Società  locali  di  abbellimento. 
—  Saranno  ammessi  a  questa  categoria  del  Concorso 
i  Proprietari  o  Conduttori  di  alberghi  e  le  Società 
locali  di  abbellimento  che,  scegliendo  come  punto 
di  partenza  le  rispettive  sedi,  avranno  segnalato 
itinerari  particolarmente  interessanti  nei  dintorni. 

I  concorrenti  dovranno  attenersi,  per  ciò  che  con- 
cerne l'esecuzione  delle  segnalazioni,  a  quanto  è  di- 
sposto dai  comma  b,  c  e  d  dell'art.  3.  Per  l'annuncio 
preventivo  delle  segnalazioni  da  eseguire,  gli  Alber- 
gatori e  le  Società  di  abbellimento  dovranno  rivol- 
gersi al  Consorzio. 

I  premi  consisteranno  in  medaglie  d'oro  e  diplomi. 
Essi  verranno  assegnati  agli  Enti  ed  agli  Albergatori 
che  avranno  compiuto  le  segnalazioni  e  presentato 
monografie  e  dati  meglio  rispondenti  agli  scopi  del 
Consorzio. 

6.  —  Un'apposita  Giuria,  nominata  dal  Consiglio 
del  Consorzio  e  della  quale  farà  parte  il  fondatore 
del  Concorso,  giudicherà,  a  Concorso  chiuso,  del- 
l'assegnazione dei  premi  per  le  differenti  categorie 
e  per  la  distribuzione  dei  rimborsi,  tenendo  parti- 
colare conto  della  diligenza  colla  quale  le  segnala- 
zioni risulteranno  essere  eseguite,  dell'interesse  loro 
dal  punto  di  vista  turistico  e  dei  pregi  delle  mono* 
grafie  presentate  per  la  pubblicazione. 

E'  fatta  facoltà  alla  Giuria  di  assegnare  ad  altre 
categorie  i  fondi  disponibili  per  una  categoria  che 
non  fossero  erogati. 

*  * 

II  Regolamento  per  l'esecuzione  delle  segnalazioni 
secondo  il  programma,  del  Consorzio  è  stato  pub- 
blicato sulla  Hiris/a  di  novembre  1907:  la  segreteria 
del  Consorzio  provvederà  ad  inviare  esemplari  del 
Regolamento  a  chiunque  ne  faccia,  richiesta. 

Per  ogni  Informazione,  rivolgersi  al  Consorzio  pel- 
le Segnalazioni  in  Montagna  presso  il  Touring  Club 
Italiano,   Via   .Mutile  Napoleone,  14,  Milano. 


RIVISTA  MENSILE 


L'automobile  ridotto  a  camera  da  letto 


L'automobile  su  cui  si  mangisi  e  si  dorme 


L'automobile,  fra  gli  altri  benefici,  ba  creato  anche 
quello  inestimabile  di  porgere  al  turista  una  specie 
di  casa  ridotta,  quando  sia  utilizzato  con  un  suffi- 
ciente senso  dello  spazio.  Un  gentleman  americano  ha 
teste  inventato  una  vettura  automobile  mediante  la 
quale  può  con  la  sua  famiglia,  composta  di  quattro 
persone,  viaggiare,  internandosi  anche  nelle  regioni 
più  inaccessibili  del  continente,  cucinando,  man- 
giando, dormendo,  in  una  parola,  abitando  entro  la 
sua  casa  rotabile. 

Il  consorzio  umano  e  con  esso  tutte  le  meravigliose 
risorse  della  civiltà  costituiscono  il  patrimonio  più 
apprezzato  dalla  famiglia  umana;  ma  quante  volte 
ci  invade  la  nostalgia  di  poter  rompere  la  grave  ca- 
tena di  obblighi  che  ci  lega  alla  società! 

L'automobile  del  signor  Burt  infatti  consente  oltre 
la  libertà,  tutto  il  comfort  di  cui  sono  ricchi  i  car- 
rozzoni ferroviari  dei  tre- 
ni di  lusso  più  moderni. 
Motore,  bagagli  conte- 
nenti gli  oggetti  neces- 
sari per  mangiare  e  dor- 
mire, luogo  d'  osserva- 
zione turistica  son  tutti... 
riassunti  su  d'un  sem- 
plice chassis  di  automo- 
bile ordinario. 

Il  veicolo  è  illuminato 
da  luce  elettrica  e  riscal- 
dato da  una  piccola  stufa 
a  gaz  che  serve  anche  alla 
cottura  dei  cibi. 

La  comodità  di  questo 
automobile  consiste  nella 
agevolezza  con  cui  i  vari 
organi  della  vettura  ven- 
gono trasformati  a  se- 
conda della  necessità. 

Allo  stato  normale  essa 
non  presenta  nulla  di  in- 
solito: è  un  doppio  phaeton  a  cinque  posti  sormon- 
tato da  un  solido  tendelet. 

Ma,  venuta  la  sera,  la  spalliera  dei  sedili  anteriori 
si  abbassa  in  modo  da  stendersi  fino  al  limite  po- 
steriore in  un  piano  solo.  Così  si  ottiene  un  letto 
che  si  appoggia  su  gambe  di  ferro  articolate  ed  è  pro- 


La  tavola 


ippareochiata 


tetto  da  cortine  di  celluloide  le  quali,  mentre  garan- 
tiscono l'oscurità,  non  tolgono  la  ventilazione. 

Sembra  un  paradosso:  l'automobile,  questa  sch  iet  1  a 
espressione  dell'industrialismo  odierno,  offre  modo  di 
vivere  nel  contatto  più  intimo  con  la  natura,  al  pari 
degli  uomini  primitivi,  e  di  potere,  per  diversi  giorni, 
rimanere  lontani  ed  indipendenti  dal  mondo. 

Al  mattino  i  dormienti  si  destano,  si  levano,  ri- 
pongono le  lenzuola  e  le  coperte  in  un  baule  attac- 
cato posteriormente  alla  carrozza.  Rialzano  il  letto 
che  diventa  di  nuovo  un  sedile.  Dietro  vi  rimane  però 
una  piccola  tavola  per  la  toilette  che,  fatta  girare, 
presenta  dal  lato  opposto  uno  specchio.  Quando  i 
viaggiatori  vogliono  mangiare  non  vi  sono  maggiori 
difficoltà.  Una  spalliera  di  sedile,  abbassata  orizzon- 
talmente, diventa  una  mensa;  i  recipienti  di  allu- 
minio si  traggono  da  un  cesto  appeso  a  destra  della 
vettura,  le  vivande  da 
un'altra  cesta  posta  a 
sinistra.  In  tal  modo  è 
possibile  a  dei  turisti  ap- 
passionati spingersi  nel- 
l'interno della  California, 
dove  gli  alberghi  sono 
rarissimi  e  gli  alberga- 
tori  esosamente  cupidi. 

L'automobile  può  con- 
tenere viveri  per  una 
settimana  e  dà  modo  di 
girare  in  lungo  ed  in 
largo  il  mondo,  godendo 
la  massima  delle  libertà 
sia  nei  riguardi  morali 
che  in  quelli  economici. 

La  tendenza  ad  iso- 
larsi dai  fragorosi  ed  in- 
tensi centri  civili,  che  è 
diventata  come  un  bi- 
sogno irresistibile  di  ri- 
poso, ha  creato  in  Inghil- 
terra lo  sport  del  Caravanning.  Il  Caravanning  pei  ò 
in  America,  dove  il  tempo  è  concesso  più  avaramente 
all'ozio,  dove  lo  stimolo  del  guadagno  urge  anche  i  più 
facoltosi,  non  sarebbe  concepibile.  E'  perciò  che  >i  è 
tentato  con  successo_di  sostituirvi  l'automobiléVcasa 
che  ha  almeno  il  vantaggio  della  rapidità.     [The  Cor). 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


j&  j&    STRADE    j&  j& 

La  questione  del  miglioramento  delle 
strade  portata  dal  Touring  in  Par- 
lamento. 

La  Commissione  Miglioramento  Strade  nella  se- 
duta del  2  aprile  ha  dato  voto  favorevole  alla  pub- 
blicazione e  diffusione  fra  Deputati  e  Senatori  del 
Memoriale  che  l'ing.  M.  Tedeschi  ha  compilato  in  nome 
e  per  conto  del  Touring,  e  nel  quale  si  invocano 
solleciti  provvedimenti  legislativi  a  favore  delle 
strade,  le  cui  condizioni  vanno  peggiorando  in  ra- 
gione diretta  dell'aumentare  del  traffico. 

Se  le  leggi  del  1868  e  del  1881  con  sufficienti  stan- 
ziamenti hanno  favorito  lo  sviluppo  della  nostra 
rete  stradale,  leggi  più  recenti  ne  hanno  diminuito 
i  vantaggi  che  dalle  prime  era  giusto  l'attendere. 

Le  strade  comunali  tendono  ad  una  rovina  defi- 
nitiva, e  la  manutenzione  delle  strade  provinciali  e 
nazionali  non  è  certamente  fatta,  in  generale,  con 
mezzi  moderni  ed  idonei. 

«  Conviene  affrontare  e  cercare  di  risolvere,  af- 
ferma l'ing.  Tedeschi,  una  questione  che  richiede 
bensì  mezzi  adeguati,  ma  assai  inferiori  a  quelli  che 
si  destinarono  ad  altri  servizi  certo  importanti,  ma 
non  così  indispensabili  ed  utili  per  le  popolazioni, 
come  le  strade  ». 

Si  chiede  pertanto  una  Riforma  legislativa  nel 
senso  di  facilitare  l'azione  di  quegli  enti  che  hanno 
intenzione  di  fare  e  di  far  bene. 

Creare  un  Codice  Stradale  che  disciplini  la  via- 
bilità a  partire  dalle  strade  di  grande  comunicazione 
fino  al  più  umile  sentiero  di  campagna,  che  consideri 
cioè  i  rapporti  fra  strada  e  tram  via  e  fra  strada  e 
ferrovia,  che  studi  la  relazione  fra  i  vari  mezzi  di 
trasporto,  rinforzo  delle  opere  d'arti,  ecc.,  ecc. 

Per  ciò  che  riguarda  la  questione  tecnica  si  chiede 
il  miglioramento  della  manutenzione  stradale  appli- 
cando i  migliori  sistemi  tecnici  (compressione  a  va- 
pore, impiego  di  spazzolatrici,  inaffiatrici,  macchine 
per  spezzare  il  materiale,  ecc.)  cominciando  dalle 
strade  nazionali. 

Infine  si  chiede  al  Parlamento  di  risolvere  la  que- 
stione finanziaria  domandando  al  Governo  un  au- 
mento sugli  stanziamenti  attuali  nel  bilancio  dei 
lavori  pubblici  per  la  manutenzione  delle  strade 
nazionali;  uno  stanziamento  speciale  per  la  siste- 
mazione e  rifacimento  graduale  delle  massicciate 
che  più  ne  abbisognano;  infine  d'affrettare  le  costru- 
zioni stradali  già  previste  con  leggi.  s.-  tr  &*l 

Il  I"  Congresso  Internazionale  della 
Strada:  Parigi  1908.  -  Relazione  dei 
Delegati  del  T.  C.  I. 

E'  una  rapida  sintesi  dei  risultati  del  Congresso, 
delle  sue  manifestazioni  più  importanti  e  degli  in- 
segnamenti che  da  esso  se  ne  possono  trarre. 

Le  deliberazioni  del  Congresso,  che  assunse  gran- 
dissima importanza  per  la  partecipazione  dei  dele- 
gati di  tutto  il  mondo,  vengono  discusse,  nella  re- 
lazione di  cui  trattasi,  questione  per  questione. 

Un  intero  capitolo  venne  dedicato  all'applicazione 
che  in  Italia  si  potrebbe  fare  di  alcuni  deliberati, 
quali  la  continuazione  degli  esperimenti  con  mas- 
sicciate elastiche  (tarmac  e  tarmacadam);  l'adozione 
della  cilindratura  e  della  catramatura,  quest'ultima 
ideata  da  un  ingegnere  italiano  ed  esperimentata 
per  la  prima  volta  in  Italia,  ecc.,  ecc. 

Segue  infine  una  breve  descrizione  delle  escursioni 
dei  congressisti,  ed  uno  sguardo  alla  mostra  stradale. 

Monografia  delle  Strade  d'Italia. 

.Mancava  uno  studio  statistico  e  critico  sulla  viabi- 
lità in  Italia,  elicci  dicesse  ohe  cosa  si  fa  dallo  Stato, 
dalla  Provincia  e  dai  Comuni  per  la  conservazione  di 
un  patrimonio  che  ci  6  costato  sacrifici  non  lievi. 

Nella  pubblicazione  ohe  sta  per  uscire  si  è  cer- 
cato di  esporre  in  forma  chiarii  i  dati  e  le  notizie 
ohe  60  Provincie,  rispondendo  alla  nostra  inchiesta, 
ci  hanno  Inviati,  si  è  cercato  <i  i  dare  al  lettore  un'idea 
netta  dei  mali  ohe  affliggono  i  140  000  ehm.  di  strade 
italiane,  che  per  troppo  lunghi  anni  abbiamo  dimen- 
ticate. 

Si  considerano  i  diversi  sistemi  di  manutenzione 

in  uso,  i  vari  modi  di  approvvigionamento  dei  ma- 
teriali, esponendone  i  pregi  ed  i  difetti. 


Ampio  svolgimento  venne  dato  alla  parte  tecnica, 
in  special  modo  a  ciò  che  riguarda  la  cilindratura 
e  la  catramatura,  gli  unici  mezzi  di  manutenzione 
stradale  per  ora  rispondenti  alle  moderne  esigenze 
del  traffico. 

L'intero  libro  è  diviso  in  tre  parti:  nella  prima 
è  detto  dello  sviluppo,  della  classificazione  e  delle 
leggi  che  riguardano  le  strade;  nella  seconda  si  parla 
delle  strade  provinciali,  mentre  l'ultima  è  dedicata 
alle  strade  nazionali  e  comunali. 

Nuove  Strade. 

—  Il  Consiglio  Provinciale  di  Udine  ha  votato  la 
costruzione  della  strada  Comeglians,  Rigole to  e  Forni 
Avoltraia  Sappada  da  allacciarsi  alla  provinciale  di 
Comelico. 

—  Vennero  iniziati  i  lavori  della  nuova  strada 
Tavernola-Castio  sul  lago  d'Iseo. 

—  Ad  Inverigo  ebbe  luogo  un'adunanza  dei  rap- 
presentanti dei  comuni  briantei  per  promuovere  la 
costituzione  del  Consorzio  della  strada  Lipomo-Brivio. 

—  Il  Ministro  dei  LL.  PP.  ha  approvato  il  pro- 
getto avanzato  dal  comune  di  Lavena  per  la  costru- 
zione della  strada  consorziale  lacuale  d'accesso  alla 
stazione  di  Porto  Ceresio. 

Linee  Automobilistiche 

—  Il  Consiglio  superiore  dei  Lavori  Pubblici  ha 
stabilito  come  criterio  di  massima  per  l'istruttoria 
delle  domande  di  concessione  di  servizi  automobili- 
stici, il  concetto  di  non  considerare  come  concorrenti 
le  linee,  che  hanno  qualche  tratto  comune,  quando 
diversa  sia  la  finalità  del  servizio. 

—  1112  aprile  venne  inaugurato  il  servizio  d'au- 
tomobili fra  Viterbo  ed  Orvieto. 

—  La  linea  Rapallo-Zoagli  venne  inaugurata  il 
giorno  11  d'aprile. 

—  Si  è  iniziato  un  servizio  pubblico  d'automobili 
da  Belluno  pel  Cadore. 

—  Il  giorno  15  aprile  si  inaugurò  la  linea  Adria- 
Ariano-Cavarzere-Piove. 

—  Verrà  presto  inaugurato  il  servizio  automo- 
bilistico per  Sestri,  Borgotaro,  Redonia,  Sesta,  Go- 
dano, Spezia. 

—  La  linea  Piacenza-Bobbio  verrà  presto  iniziata. 

—  Sembra  assicurato  il  servizio  d'automobili  fra 
Cortanze  e  Torino. 

—  La  Società  servizi  automobili  di  Urbino  ha  già 
firmato  il  contratto  pel  servizio  Macerata-Feltria- 
Pesaro. 

Ferrovie  e  Tramvie, 

—  Si  sta  studiando  il  progetto  di  una  tramvia  che 
dovrà  unire  Verona,  Tombetta,  S.  Giovanni  Lupa- 
tolo,  Pozzo,  Raldon,  Vallese,  Pali,  Oppeano,  Isola 
Rizza,  Roverchiara,  e  di  qui,  dividendosi  in  due  rami, 
giungerà  a  Legnago  ed  a  Montagnana. 

—  Si  stanno  facendo  pratiche  pel  prolungamento 
della  tramvia  Padova-Bagnoli  fino  a  Rovigo. 

—  Ad  Arquata  (Val  di  Lemme)  si  tenne  giorni 
sono  un  comizio  prò  tramvia  Arquata-Gavi. 

—  Per  cura  della  Società  Volta  di  Como  si  stanno 
facendo  i  lavori  di  allargamento  della  strada  Re- 
gina per  l'impianto  della  tramvia  elettrica  Como- 
Cernobbio. 

—  Venne  inaugurata  la  ferrovia  elettrica  Padova- 
F.usina  della  Società  Veneta. 

—  Il  Comitato  prò  tramvia  Prato-Vernio  ha  no- 
minato una  Commissione  coll'incarico  di  sollecitare 
presso  le  Autorità  competenti  l'attuazione  del  pro- 
getto di  detta  tramvia. 

—  La  tramvia  Mestre-Mirano  verrà  presto  appro- 
vata. 

—  Venne  approvata  la  progettata  ferrovia  Ca- 
stelbolognese-lìiolo. 

—  Si  è  costituita  la  Società  per  la  costruzione 
della  ferrovia,  Cuneo-I'everagno. 

—  La  funicolare  Bergamo -S.  Vigilio  avrà  una 
lunghezza  di  m.  (5(51  con  pendenze  fra  il  10  e  il  16%ì 
L'esercizio  avrà  luogo  con  due  vetture  equilibrate! 
che  percorreranno  l'intera  linea  in  (piatirò  minuti. 

portando   IU)   persone  ciascuna. 

—  Col  capitale  di  L.  1  200  000  si  è  costituita  la 
Società   anonima    per   la   costruzione   della  trauma 

Biella-Oropa. 
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Il  turismo  nel  sogno 

e  nell'  incubo. 


Voi  avrete  notato  che  i  cattivi  sogni, 
quelli  dai  quali  ci  svegliamo  oppressi,  su- 
dati e  coll'affanno  del  cuore  e  del  respiro, 
ci  trasportano  quasi  sempre  in  regioni  non 
mai  viste  e  non  esistenti  forse  in  nessuna 
parte  dell'universo;  —  turismo  che  si  com- 
pie per  mezzo  di  viaggi  bizzarri,  spesso 
anche  terribilmente  spaventosi. 

Ci  accade  di  sentirci  trascinati  a  velo- 
cità di  vertigine  da  una  forza  ignota  con- 
tro la  quale  invano  tentiamo  di  resistere 
con  tutte  le  nostre  energie:  i  piedi  inutil- 
mente si  puntano  contro  terra:  il  suolo 
ci  sfugge  sotto,  il  nostro  corpo  perde  il 
proprio  peso,  una  virtù  ignota  e  magica 
ci  solleva  e  noi  sentiamo  di  fendere  lo 
spazio  fantasticamente  con  un  impeto  che 
ci  mozza  il  fiato  e  ci  fa  provare  l'ango- 
scia di  una  caduta,  di  un  inabissamento 
tragico... 

Il  celebre  e  valente  pittore  inglese  S.  H. 
Sime  ha  specializzato  la  propria  arte  po- 
tentemente suggestiva  nel  ritrarre  tutte  le 
morbide  figurazioni  che  la  nostra  sub-co- 
scienza negli  intervalli  anormali  ci  raffi- 
gura. 

Le  vignette  che  noi  presentiamo  sono 
un  saggio  eloquente  della  potenza  di  que- 
sto geniale  fotografo  del  cauchemar,  le  cui 
opere  più  famose  vanno  sotto  l'intitola- 
zione... schiettamente  turistica  di  «Paesi 
delle  fate  »  «  Paesi  dei  sogni  »  «  Paesi  de- 
gli incubi  »,  ecc. 

La  prima  rappresenta  la  scala  e  la  por- 
ta... del  paradiso,  davanti  alla  quale  dopo 
un  viaggio,  chi  sa  come  lungo  e  faticoso,  si 
trova  il  ricco  della  tradizione  biblica,  quello 
stesso  al  quale  si  riferisce  la  nota  sentenza 
del  Cristo  in  cui  si  parla  del  cammello  e 
della  cruna  di  un  ago. 

Il  paragone  torna  infatti  alla  mente  di 
chi  guarda  la  figura  del  povero  viandante 
perplessa  e  piena  di  sorpresa  e  d'ansia, 
innanzi  alla  porticina  stretta  e  tagliata 
nella  muraglia  liscia,  unita,  inesorabile  — ■ 
di  fronte  a  quel  foro,  traverso  cui  la  pro- 
pria anima...  corpulenta  di  peccata  non 
potrà  mai  insinuarsi. 

L'altra  fantasia  ha  una  potenza  di  si- 
gnificazione ancor  più  profonda  ed  impres- 
sionante. 

Un  dirupo  impervio  come  un'immensa 
fortezza,  selvaggio,  nudo  e  pauroso  come 
un  angolo  di  qualche  infernale  girone  dan- 
tesco, rappresenta  l'esistenza  umana  po- 
vera ed  irta  quale  noi  sogliamo  crearcela 
con  la  nostra  febbre  di  attività  che  so- 
vente non  ha  scopo  nè  ragione  all'infuori 
che  di  servire  a  qualche  vizio  della  nostra 
mente.  Ed  il  vizio  della  ingorda  ed  insa- 
ziabile avidità  sotto  forma  di  un  animale 
mostruoso  e  repugnante  sovrasta  e  do- 
mina la  situazione,  aggrappato  al  sommo 
della  roccia. 

E'  per  lui  che  il  piccolo  uomo  si  tra- 
vaglia ad  accumulare  le  ricchezze  immense. 

L'uomo  dovrebbe  per  il  ponte  e  col 
mezzo  del  pallone  partire,  prendere  il  volo 
e  liberarsi  da  quell'orribile  carcere;  ma  non 
può  perchè  lo  sguardo  ironico  del  mostro 
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lo  tiene  avvinto  ed  affascinato  alla  sua 
opera  faticosa  ed  alla  sua  vita  miserabile. 

E  quel  gigante  dalle  forme  inimmagina- 
bilmente spaventose,  che  corre  a  passi  smi- 
surati, per  una  regione  selvosa  di  cui, 
con  un  misterioso  istrumento  sonoro,  ìi- 
sveglia  echi  d'una  allegria  accapponante, 
non  è  anch'esso  un'  immagine  famigliare 
dei  nostri  incubi  ? 

L'ultima  illustrazione  ci  presenta  uno 
dei  recenti  capilavori  del  Siine. 

Essa  non  ha  bisogno  di  commenti;  chi 
ha  letto  le  novelle  ed  i  bozzetti  del  Poe, 
vi  si  ritrova  con  tutta  l'asfissia  penosa  del- 
l'anima con  cui  il  grande  novelliere  ameri- 
cano, ci  ha  potentemente  afferrati  alla  gola. 

Null'altro  che  una  foresta  di  conifere: 
la  notte  incombente  ed  un  riflesso  spettrale 
della  luna  di  traverso  ad  un  pesante  cu- 
mulo di  nuvolaglia:  lontano  si  proietta  l'om- 
bra enorme  ed  opaca  di  una  rocca  d'aspetto 
sinistro. 

Il  silenzio  è  cosa  che  non  si  può  dipin- 
gere; ma  qui  è  raffigurato:  lo  si  sente.  I 
lupi  stessi  interroriti  da  questa  immobi- 
lità di  cose  lugubre  ed  immensa,  fuggono 
a  passi  furtivi  dalla  foresta,  un  dietro 
l'altro,  senza  fruscio,  con  gli  occhi  di  bra- 
gia spalancati  nella  penombra  fonda... 

Aggiungeremo  che  il  pittore  Sime  è  un 
turista  appassionato  per  temperamento  e 
per  necessità  professionale. 

Egli  è  spesso  in  giro  per  l'Inghilterra 
ma  preferisce  la  Scozia  perchè  da  essa  trae 
maggior  copia  di  motivi  per  la  sua  arte, 
motivi  che  naturalmente  egli  ha  variati  ori- 
ginalmente secondo  i  capricci  della  sua 
stravagante  ispirazione.     {Strami  Magazine). 
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TRENI  A  RIMORCHIO  FUNICOLARE 


stazione  di  Glascow:  questo  permette  di  calcolar» 
immediatamente  la  pendenza  media;  ma  è  interes- 
sante sapere  che  l'inclinazione  massima  raggiunta 
circa  25  millimetri  per  metro. 

Dall'apertura  di  questo  tronco  si  dovettero  accor- 
gere che  i  treni  normali  non  potevano  se  non  diffi- 
cilmente superare  queste  salite  e  si  decise  di  ricorrer* 
ad  un  sistema  funicolare  trascinando  la  locomotiva 
di  testa  ed  in  conseguenza  tutto  il  convoglio  attac- 
cato dietro  di  essa. 

A  queir  epoca  non  ci  si  poteva  servire  che  d'un 
canapo.  Oggi  il  sistema  è  stato  perfezionai o,  segna- 
tamente con  l'applicazione  di  un  cavo  metallico. 
E'  una  corda  lunghissima  di  fili  d'acciaio  intrecciati, 
presentante  \ino  sviluppo  lineare  di  4800  metri,  '1: 
circa  13  centimetri  di  diametro  e  del  peso  di  20 
tonnellate. 

La  enorme  corda  d'acciaio  è  assicurata  sulla  Cima 
della  rampa  ad  una  macchina  a  vapore  di  65Ó  ri- 
valli azionante  un  tamburo  sul  quale  il  cavo  -i  ar- 
rotola. Essa  trascina,  in  buone  condizioni,  dei  treni 
pesanti  200  tonnellate.  Nel  punto  in  cui  la  pendenza 
diventa  soverchia  per  la  trazione  ad  attrito,  la  f  uni.-, 
si  trova  raccomandata  alla  parte  anteriore  della  Io- 


Rimorchio  d'un  treno  per  mezzo  d'un  cavo  funicolare. 


Il  meraviglioso  sviluppo  delle  ferrovie  risulta  ori- 
ginariamente dall'applicazione  pratica  delle  leggi  d'at- 
trito: su  d'un  binario  in  piano  un  veicolo  può  esser 
mosso  con  una  forza  uguale  soltanto  ai  3/1000  del 
Etto  peso  e  ad  una  velocità  che  può  essere  4  volte 
maggiore  di  quella  che  assumerebbe  sopra  una  strada 
ordinaria  e  sotto  l'influenza  d'una  forza  rappresen- 
tante i  3/1000  di  questo  peso.  Lo  sforzo  è  dunque 
in  volte  minore  grazie  alla  rotaia.  Ma  ciò  non  si  ve- 
rifica se  non  in  piano;  poiché  il  peso  agirà  in  modo 
tutt 'affatto  differente  se  un  declivio  per  quanto  de- 
bole si  sostituisca  al  piano.  Basterà  un'inclinazione 
di  25  millimetri  ogni  metro  per  esigere  uno  sforzo 
di  trazione  8  volte  più  considerevole. 

E'  appunto  allo  scopo  di  evitare  alle  linee  ferro- 
viari ■  dei  di-livelli  sensibili  che  i  costruttori  si  danno 
pensiero  a  moltiplicare  le  curve,  i  rialzi,  le  trincee 
ed  i  tunnels.  L'importanza  della  questione  è  tanto 
maggiore  in  quanto  basta  una  sola  pendenza  un 
poco  accentuata  sull'intera  lungbezza  d'una  sezione 
ferroviaria  per  costringere  a  diminuire  il  carico  dei 
treni.  Se  si  vuol  evitare  di  ridurre  questo  carico  nella 
porzione  agevole  del  percorso,  si  è  forzati  a  scomporre 
i  convogli  quando  arrivano  alla  rampa,  o  di  ricorrere 


pon  delle  locomotive  di  soccorso,  alla  trazione  in 
tandem. 

Tutte  queste  soluzioni  presentano  dei  seri  incon- 
venienti; senza  contare  che  l'accoppiamento  spesso 
non  sarà  poi  bastante  per  rimorchiare  su  d'una  sa- 
lita accentuata  un  treno  che  circolerà  in  seguito 
senza   difficoltà  sul  resto  della  linea. 

Come  provvedere  dunque  in  modo  pratico? 

Questo  è  appunto  il  caso  di  una  linea  della  reti' 
ferroviaria  scozzese. 

Bisogna  far  rimontare  ai  treni  il  pendio  di  Cowlairs. 
il  Cowlairs  incline,  sulla  linea  Edimburgo-Glascow; 
q'.iosta  rampa  rappresenta  soltanto  una  distanza  di 
2  chilometri.  Essa  data  dal  1842,  epoca  nella  quale 
non  c'era  l'abitudine  di  far  circolare  dei  treni  pe- 
santemente caricati;  di  più  sulla  metà  della  sua  lun- 
ghezza la  strada  s'addentra  in  una  galleria,  ciò  che 
rende  la  trazione  ben  più  malagevole. 

A  quei  tempi  non  s'immaginava  lo  sviluppo  che 
i  trasporti  ferroviari  avrebbero  in  seguito  assunto  : 
sembrava  già  un  gran  miracolo  di  poter  far  circo- 
lare pochi  trenini  su  poche  linee.  Nè  si  pensava 
che  la  necessità  di  trasportare  grandi  carichi  a  forti 
velocità  avrebbe  rese  indispensabili  ed  economiche 
le  spese  colossali  per  facilitare  con  costruzioni  di 
strade  speciali  il  cammino  dei  veicoli  a  vapore. 

Il  punto  alto  di  questo  declivio  è  a  Cowlairs  dovi- 
la rotaia  trovasi  a  4.">  metri  circa  al  disopra  della 


comotiva.  Non  appena  il  treno  arrivi  ai  piedi  del- 
l'erta, un  agente  suona  una  campana  che  si  fa  sen- 
tire fino  al  luogo  ove  è  fissata  la  macchina  che  di- 
remo d' arr otolamento. 

Il  meccanico  di  essa,  mette  in  moto  i  congégni 
dopo  aver  lanciato  un  fischio  col  quale  fa  intender» 
di  aver  ricevuto  il  segnale. 

La  corda  si  tende  e  comincia  a  trascinare  il  con- 
voglio aiutata  in  questo  sforzo  dal  funzionamento 
della  locomotiva  le  cui  ruote  hanno  un  piccolo  at- 
trito sulle  rotaie.  Un  quadrante  disposto  entro  il 
tamburo  di  trazione  permette  di  seguire  passo  per 
passo  lo  spostamento  del  treno  sull'erta,  come  ac- 
cade per  molte  macchine  d'estrazione  nei  pozzi  delle 
mine.  Quando  la  sfera  di  codesto  qiiadrante  indir 
che  il  treno  è  pervenuto  al  sommo  del  piano  incli- 
nato, cioè  quasi  all'entrata  della  stazione  di  Cowlairs, 
il  meccanico  toglie  il  vapore,  ed  il  tamburo  ce>~a  di 
girare. 

Naturalmente  il  convoglio,  per  quell'impulso  fin 
già  aveva,  sta  per  prendere  una  grande  rapidità  non 
appena  è  arrivato  sul  piano  ed  allora  automatica  menti 
il  cavo  si  stacca  dalla  locomotiva. 

L'operazione  si  compie  sempre  ottimamente  ed  ii 
convoglio  può  allora  continuare  il  suo  viaggio  c< 
suoi  propri  mezzi  senza  aver  avuto    bisogni»  di  ri- 
durre la  pròpria  velocità. 

(La  Nafurey. 


238 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


BIBLIOTECA. 

D' Estournelle    de    Constant,    Painlevé,  Buttiaux, 

Pour  l'aviation  (Bibliotèque  aeronautique);  Pa- 
rigi, 32,  rue  Madame. 

Di  volumi  sull'aviazione,  specie  in  questi  ultimi 
tempi,  se  ne  sono  pubblicati  moltissimi.  Quello  di  cui 
ci  occupiamo  non  torna  tuttavia  inutile  a  chiunque 
si  preoccupi  dei  grandi  problemi  che  all'avvenire  del 
volo  sono  connessi.  In  esso  sono  raccolti  gli  atti  par- 
lamentari delle  sedute  durante  le  quali  senatori,  de- 
putati e  governo  francese  presero  in  serio  esame  il 
problema  del  volo,  accogliendolo  sotto  la  tutela  delle 
leggi  e  favorendolo  finanziariamente. 

Per  gli  italiani  questo  volume  ha  un  particolare 
sapore  istruttivo. 

La  grande  Italia,  giornale  ebdomadario  di  propaganda 
e  di  difesa  dei  principi  nazionali.  Tipografia  Co- 
dara,  via  Tre  Alberghi,  18,  Milano. 

Di  questa  pubblicazione  che  viene  a  colmare  una 
grave  lacuna  del  giornalismo  nostro  e  risponde  ad 
un  sentito  bisogno  dell'ora  che  attraversiamo,  è  com- 
parso un  numero  avvisatore,  dal  quale  agevolmente 
si  desume  l'altezza  dell'intento  ed  il  promettente 
indirizzo  tecnico  del  nuovo  periodico. 

Esso  è  infatti  tenuto  a  battesimo  da  un  grande 
numero  di  personaggi  cospicui  che  gli  hanno  inviata 
la  loro  adesione  e  conta  fra  i  suoi  collaboratori  i  più 
noti  e  brillanti  scrittori  italiani. 

Sul  programma  della  Grande  Italia  non  è  il  caso 
di  diffondersi;  basti  a  caratterizzarlo  il  fatto  ch'esso 
si  rende  interprete  delle  due  maggiori  istituzioni 
patriottiche  italiane:  la  Dante  Alighieri  da  un  lato 
ed  il  Touring  Club  dall'altro. 

Infatti  sulle  sue  colonne  recherà  settimanalmente 
un  articolo  riferente  passo  per  passo  i  progressi  e  le 
iniziative  del  nostro  Sodalizio. 

Al  nuovo  confratello  auguri  di  vita  lunga,  prospera 
e  feconda. 

F.  Augusto  De  Benedetti,  del  R.  Liceo  di  Reggio 
Emilia,  Verso  la  meta;  guida  per  gli  studenti 
delle  scuole  medie,  approvata  dal  Ministro  della 
P.  I.,  con  proemio  di  Angelo  De  Gubernatis, 
della  R.  Università  di  Roma.  Nuova  edizione 
rifatta  ed  accresciuta  di  quattro  capitoli  (prezzo 
L.  2,  pag.  313);  Ditta  G.  B.  Paravia  e  C,  Librai 
editori;  Torino,  Milano,  Firenze,  Roma,  Napoli, 
1908. 

Oggi  si  studia  troppo,  dicono  alcuni.  Si  studia 
male,  correggono  i  più  illuminati.  Non  è  il  contin- 
gente di  cose  proposte  allo  studio  dei  giovani  che 
appare  esagerato:  bensì  la  fatica  che,  dati  i  vigenti 
metodi  d'apprendimento,  l'adolescenza  deve  impie- 
gare. Tale  fatica,  causata  per  lo  più  da  una  disper- 
sione di  forze  intellettive,  ridonda  a  danno,  oltreché 
dell'economia  intellettuale,  anche  della  salute  fisica. 

Del  problema  di  orientare  gli  studi  ad  un  indirizzo 
più  logico,  più  moderno  ed  igienico,  si  occupa  con 
acume  e  compotenza  l'autore  di  quest'opera,  alla 
quale  per  il  bene  delle  giovani  nuove  generazioni 
auguriamo  tanti  lettori. 

Club  Alpino  Accademico  Italiano,  Annuario  Spor- 
tivo 1908,  Torino. 
Tra  le  pregevoli  e  benemerite  pubblicazioni  del 
Club  Alpino  Italiano  va  annoverata  ancor  questa 
che  costituisce  in  elegantissima  veste  il  bollettino 
illustrato  delle  ardue  imprese  compiute  da  questo 
reparto  del  grande  Sodalizio,  funzione  del  qtiale  — 
dice  lo  Statuto  —  è  di  coltivare  e  di  diffondere  l'e- 
sercizio dell'alpinismo  per  formare  la  sicura  coscienza 
e  l'abilità  indispensabile  a  chi  percorre  i  monti  senza 
aiuto  di  guide. 

Emilio  Tons,  Enciclopedia  dello  sport;  pubblicazione 
in  dispense  delio  Stabilimento  Lito -tipografico 
«  La  Milano  »,  Corsi  <•  Guerrini,  Milano,  via  San 
Pietro  all'Orto,  12. 
Man  mano  che  lo  sport,  (intra  nello  abitudini  e  si 

assimila  al  ritmo  della  vita,  contemporanea,  più  ne- 


cessario diventa  osservarne  e  studiarne  le  fasi  di 
sviluppo  ed  i  modi  d'estrinsecazione.  Bene  ha  me- 
ritato quindi  l'autore  di  questa  enciclopedia  die 
offre  a  poco  prezzo  ai  profani  di  apprenderti  quelle 
norme  che  occorrono  per  la  loro  iniziazione  ai  diversi 
sports,  sì  che  diventi  loro  agevole  di  abbracciare 
con  vantaggio  del  fisico  e  del  morale,  quella  disci- 
plina che  meglio  si  conviene  ai  loro  gusti  ed  al  loro 
temperamento. 

Conte  Lodovico  Laderchi,  colonnello.  Marmaglia; 
estratto  della  Rivista  militare  italiana;  Roma, 
Tipografia  Enrico  Voghera. 

Lo  studio  dei  grandi  fatti  storici  fatto  con  la  guida 
di  criteri  turistici  e  topografici  ha  dato  di  per  sè  grandi 
risultati  di  fedeltà  e  di  suggestiva  efficacia  rievoca- 
trice, ed  ha  conferito  un  maggior  interesse  e  fasciro 
alle  regioni  di  cui  si  tratta. 

Tale  è  il  lavoro  dell'A.;  lavoro  accurato  e  coscien- 
zioso di  storico  e  di  intelligente  di  cose  militari. 

Leone  Tolstoi,  Della  Vita;  traduzione  del  dott.  Leo- 
navdo  Tucci  (L.  2):  Città  di  Castello,  Casa  Ti- 
pografico-editrice  S.  Lapi. 

Venezianina,  rivista  illustrata  d'arte  e  lettere,  d'am- 
biente veneziano,  diretta  da  Guido  Gorlieri  di 
Diano;  Ponte  della  Croce,  Venezia. 

J.  Bourdeau,  I  maestri  del  pensiero  contemporaneo; 
tradotto  da  P.  Tommasini-Mattiucci.  Città  di 
Castello,  Casa  Tipografico-editrice  S.  Lapi. 

Dott.  A.  Favaro.  Aree  e  volumi.  Milano,  Società 
editrice  Sonzogno  (Biblioteca  del  Popolo),  L.  0,20 
al  volume. 

B.  Moni  veri.  Nuovissima  guida  storico-artistica  della 
Città  dell'Aquila.  Giulianova,  Tipografia  del 
Commercio,  Editore  F.  Pedicone. 

Pietro  Buzzetti,  La  Rezia  Chiavennasca  nelle  epoche 
preromana,  romana-barbarica;  Como,  Scuola  Tip. 
Casa  Divina  Provvidenza. 

Le  Scuole  festive  nell'Agro  Romano,  istituite  dalla 
sezione  romana  dell'Unione  FemminileNazionale. 
Relazione  dell'anno  1907-908,  proposte  per 
l'anno  1908-909,  compilate  da  Alessandro  Mar- 
cucci,  direttore  delle  scuole.  Roma  1908,  Tip. 
Unione  Coop.  Editrice,  via  F.  Cesi,  45. 

Auto-Guides  D  A  C,  Troisieme  sèrie;  Itineraires  au- 
tomobiles  en  France  (prix  Fr.  3,50);  Direction 
8,  place  de  la  Concorde,  Paris. 

D.  Diderot,  Paradosso  sull'attor  comico.  Società  Edi- 
trice Sonzogno,  Milano. 

Dott.  C.  Battisti,  Guida  delle  Giudicane.  Editrice 
la  Società  «  Rododendro  »,  Trento. 

Italia  Artistica;  Direttore  dott.  Corrado  Ricci.  Al- 
merico Meomartini,  Benevento,  XLIV.  Istituto 
Italiano  d'Arti  Grafiche,  editore,  Bergamo. 

Italia  Artistica;  Direttore  dott.  Corrado  Ricci.  At- 
tilio Rossi,  Tivoli,  XLIII.  Istituto  Italiano  d'Arti 
Grafiche,  editore,  Bergamo. 

Mantova  e  Provincia;  Diario-Guida  1909. 

Ing.  Ernesto  Jo vinelli,  Automobili  (Guida  teorico- 
pratica).  G.  Lavagnolo,  Torino. 

Rag.  Carlo  De  Mattia,  Manuale  pratico  di  contabi', 
lità  comunale.  Como,  Tip.  Editr.  Ostinelli  di 
Bertolini  Nani   e  C.  L.  4,50. 

Bernardo  Arnaboldi,  Passeggiala  Siciliana.  Roma< 
Tip.  della  Camera  dei  Deputati. 

Eugenio  Boegan,  Le  cavità  sotterranee  presso  Dignano, 
Trieste,  Stab.  Art.  Tip.  G.  Caprin. 

Em.  Lcssard,  Almanach  des  aviateurs.  A.  Méricant, 
Edit.,  rue  du  Pont-de-Lodi,  1,  Paris.  Centi- 
mes  (50. 

Enrico  Cocchia,  Il  Giappone  vittorioso.  U.  Hoepli, 
Milano.  L.  5,50. 

Louis  Gorettf,  Les  progrès  de  l'Italie  et  ses  rapporti 
arce  l'Empire  Ottoman.  Costantinopoli,  imprime- 
rle   du   Levanl    Herald,   rue   Asmali   Ales<  liid.  35, 

Pera.  L,  i. 
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L*  ATTUALITÀ   NELL*  IMAGINE 


(Fot.  "  Argus  „).  Il  macht  Oxford- Cambridge.  {Fot.  Fiorini) 

Il  pubblico  stipato  lungo  la  riva.  La  gara  dei  due  equipaggi. 


Gli  aviatori  Wilbur  ed  Orville  "Wngbt 
conversano  con  la  sorella  Kate. 


Un  magnifico  volo  di  "Wilbur. 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


RELAZIONE  LARGHEZZA  CERCHIONI.  —  Si 
prende  atto  e  si  manda  a  ringraziare  il  consigliere 
ing.  Pugno,  della  comunicazione  della  relazione  da 
lui  presentata  alla  Commissione  Ministeriale  presso 
il  Ministero  dei  LL.  PP.  per  un  regolamento  sulla 
larghezza  dei  cerchioni  delle  ruote  in  relazione  al 
carico  dei  veicoli. 

PROPOSTA  DI  UN'INCHIESTA  PERMANENTE 
SULLA  VIABILITÀ'.  —  Salvo  stabilire  i  dettagli 
dell'iniziativa,  si  approva  la  proposta  dell'ufficio,  «li 
organizzare  un'inchiesta  permanente  sulla  viabilità 
in  Italia. 

NUOVE,  NOMINE 
Consoli. 

Alassio   Dott.  Callo  Vallegà. 

Alpignano    Piero  Gremii. 

Alzano  Maggiore  ...  Ine:.  Pietrp  Micheletti. 

Alzo    Gcom.  Ettore  Vanini. 

Ancona    Galbino  Caghucci. 

»    Geom.  Guido  Fraboni. 

»   March.  Giovanni  Nenibrini  Gon- 
zaga. 

Arenzano    Ing.  Giuseppe  Mina. 

Atri    Domenico  Ciche tti. 

Augusta   Pietro  Antonio  Guida. 

Baveno    Adolfo  Borgo. 

Ritento    Avv.  Giovanni  Catucci. 

Borgo  S.  Dalmazio .   Dott.  Secondo  Scrivano. 

Cascina    Dott.  Raineri  Adorni  Braccesl. 

Castel  S.  Giorgio    ..  Ing.  agr.  Enrico  Amabile. 
Castel  S.  Pietro   .  .  .   Rag.  Guido  Roversi. 
Cesano  Maderno   ...  Rag.  Antonio  Villa. 

Ciriè   Achille  Chiampo. 

Conegliano    Cav.  Alessandro  Ricordi. 

Conselve    Rag.  Giovanni  D'Andrea. 

Costantinopoli    Prof.  cav.  Carmelo  Melia. 

Cuneo    Ten.  Vincenzo  Arbarello. 

Duemiglia    Prof.  Ernesto  Masinari. 

Gaiba   Francesco  Stefanelli. 

Gerenzano   Antonio  Porro. 

Germignaga    Battista  Vicini. 

Lanzo  d'Intelvi  ....  Dott.  Carlo  Canevali. 
Locate  Bergamasco  .  Vincenzo  Bravi. 

Longarone   Alessandro  Talamini. 

Marcaria    Dott.  Luigi  Tagliavini. 

Milano    Ing.  comm.  Giovanni   De  Si- 

moni. 

Mirabella  Monferrato  Evasio  Castellare. 

Mosrlia    Geom.  Leandro  Bulgarelli. 

Mornico  al  Serio.  ...  Clemente  Montagnosi. 

New-York   Ing.  Tullio  Giara. 

Nove    Siviero   dott.  Valentino. 

Padénghé    Dott.  Guglielmo  Wolff. 

Paderno  Dugnano  .  .  Carlo  Giussani. 

Padova   Cav.  Cap.  Carlo  Manara. 

Recoaro   Eddo  Dal  Lago. 

Ro  Ferrarese    Giovanni  Scutellari. 

San    Colombano  al 

Lambro    Giovanni  Bianchi. 

S.  Giorgio  su  Legnano  Dott.  Virgilio  Maggioni. 

S.  Arsenio   Luigi  Coirò. 

S.  Sofia    Rodolfo  Giorgi. 

Sermide   Egidio  Gavioli. 

Torino    Dott.  Provvido  Sacco. 

ToScolano    Fausto  Simonelli. 

Valdagno    Silvio  Sella. 

Valparaisó    Italo  Chiavelli. 

Vaprio  d'Adda   Augusto  Valaperta. 

Vicopisano    Ferruccio  Ferrucci. 

Vigna  nello   Alfredo  Pugliesi. 

Zurigo    Amadò  Teodoro. 

Medici. 

l'.ogliaco    Dott.  Giovanni  Cipani. 

Corchlano    Dott.  Antonio  Baldoni. 

Fossombrono    Dott.  Giovanni  Geronzi. 

Ozlori   Dott.   Raffaele  Tocco. 

S.  Giorgio  su  Legnano  Dott.  Virgilio  Maggioni. 

Snsa   Dott.    Domenico  Tessa. 

Legali. 

Tfovlso    Avv.  Domenico  Piorioli. 


Automobili  -  Responsabilità. 

//  proprietario  di  un  automobile  non  è  penalmenh 
responsabile  della  contravvenzione  elevata  al  proprio 
chauffeur,  quando  egli  non  essendo  sull'automobile,  non 
poteva  impedire  con  in  donila  diligenza  il  fatto  che 
diede  luogo  alla  contravvenzione  medesima. 

Sentenza  17  febbraio  1901).  del  Pretore  di  Chieri, 
nella  causa  penale  contro  il  signor  cav.  Alfredo  Ro- 
stain di  Torino,  rappresentante  la  Società  Brevetti 
Fiat,  imputato  di  contravvenzione  all'art.  (57  del 
Regolamento  di  Polizia  Stradale,  8  gennaio  L905, 
N.  24.  per  non  aver  curato  clic  lo  chauffevr  condut- 
tore dell'automobile  «  63-51  in  prova  »  si  astenesse 
dal  transitare  a  corsa  sfrenata  per  l'abitato  di  An- 
dezeno. 

Il  cav.  Rostain  a  mezzo  del  proprio  difensore  av- 
vocato Roberto  Clarotti  eccepiva: 

Inapplicabilità  dell'art.  60  Cod.  Pen.  mancando 
prova  che  l'ignoto  chauffeur,  presunto  contravventore, 
fosse  persona  soggetta  all'autorità  e  vigilanza  del 
cav.  Rostain,  citato  solo  come  rappresentante  la 
Brevetti  Fiat,  e  che  viceversa  il  Rostain  fosse  in- 
vestito d'autorità  e  incaricato  della  vigilanza  sopra 
allo  chauffeur,  e  questa  duplice  prova  spetta  all'ac- 
cusa di  farla.  Osservava  che  la  contravvenzione  per 
eccessiva  velocità  non  è  di  quelle  disposizioni  clic  il 
sovrastante  assente  possa  far  osservare  al  suo  di- 
pendente da  lui  lontano  e  quindi  non  più  soggetto 
alla  sua  vigilanza  e  perciò  era  inapplicabile  al  cav. 
Rostain  l'articolo  60,  che  è  una  deroga  al  principio 
fondamentale  peccata  suos  teneant  autores,  e  che  ad 
essere  applicabile  occorre  sia  dimostrata  la  negligenza 
del  giudicabile  da  un  obbligo  positivo  ed  incombente 
di  far  osservare  disposizioni,  che  a  lui  unicamente 
spettava  di  far  osservare,  confortava  ogni  suo  as- 
sunto con  decisioni  della  Corte  Suprema. 

Il  pretore  ritiene  che  nell'assoluta  negativa  data 
dal  cav.  Rostain  al  fatto  di  essersi  trovato  presente 
nell'automobile  N.  51,  dalla  guardia  di  Andezeno 
colto  in  corsa  sregolata  nell'abitato  di  quel  comune, 
e  che  nel  difetto  di  qualsiasi  elemento  di  prova  in 
tal  senso  contro  il  Rostain  medesimo,  si  rende  evi- 
dentemente inapplicabile  il  disposto  dell'art.  60  del 
Cod.  Pen. 

Infatti  è  senza  meno  esatto  e  fondalo  nella  genesi 
legislativa  di  simile  disposizione  il  carattere  tutto 
eccezionale  e  quindi  di  restrittiva  interpretazione  di 
essa,  non  solo,  ma  anche  la  condizione  che  esso  possa 
applicarsi  solo  ed  in  quanto  chi  non  fu  diretto  au- 
tore, complice  o  correo  di  un  fatto  di  trasgressione 
del  genere  si  trovò  all'atto  della  consumazione  di 
questa  in  grado  di  saperne  l'avvenimento  e  quindi 
trascurò  di  fare  quanto  da  lui  era  da  farsi  per  im- 
pedire la  contravvenzione  dell'individxio  soggetta 
alla  sua  autorità  o  vigilanza. 

E'  per  altro  deplorevole  e  grave  che  molti  e  non 
rari  casi  di  abuso  e  violazione  del  Regolamento  di 
polizia  stradale  debbano  rimanere,  come  l'attuale, 
impuniti  per  la  difficoltà  che  incontrano  gli  agenti 
nel  contestare  agli  autori  materiali  di  essa  la  con- 
travvenzione incorsa. 

Ma  una  tale  difficoltà  di  accertamento  degli  aie 
lori  diretti  e  materiali  di  fatti  simili,  se  pur  può  dar 
materia  al  legislatore  ed  anco  ai  rappresentanti 
del  potere  esecutivo,  di  meglio  escogitare  e  disporre 
mezzi  di  accertamento  più  propri  e  sicuri  che  non 
quolli  di  rimettersi  alla  lealtà  dei  trasgressori,  consta 
(Iella,  felicità  di  rimanere  impuniti  non  obbedendo, 
non  può  autorizzare  il  magistrato  a  pronunziare  di- 
chiarazione di  reità  di  un  terzo  materialmente  estra- 
neo  alla,  contravvenzione,  (piando  da!  dibattimento 
nessun    ulteriore  elemento  di   prova  potè  aversi  che 

(lucilo  eh  ■  emergeva  dal  verbale  di  denunzia. 

/'.  </.  m.:  11  Pretore  visto  l'art.  344  Cod.  l'roe.  Pen. 
dichiara  non  provata  la  reità  del  cav.  Alfredo  R ostai™ 

e  lo  assolve. 


La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano. 
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Elenco  dei  @andidati 

a  Soci  del  T.  e.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1«  al  31  Marzo  1909 

SOCI  VITALIZI^) 

A  f>  I  -  U  CRI    «  *  ^»  "  e  "  *  _  /  «  •  «  i  »  v  a  n  n  i  _  CHICAGO   Ryerson  Martin  A.  —  COLORA,  Costa  dott.  Achille 
\Ò¥?  Antimi  g'  °r.™ei."£  —  F0-?."'    Panh,cc!  d*    ««limoli  march.  Gian  Raniero-  GF 

iSiw  ce  A?tonI°  ~  G'™80'  Ferrari  Giuseppe  —  GROSSETO,  Deputazione  Provinciale  - 
'i*01^'  Ginnasi  conte  Flaminio  —  MACERATA,  Pasquale*!!  Mario  —  MAGLIE,  Sticehi  Vittorio 


rll  pii   p?h  a,rl.°;  Biraghi  Lossetti  Gian  Luca;  CantaluppI  Guido;  Consonno  Luigi;  Fehr  Fed<- 

Lod-mI T.r,U  rnnllehAen  Vlt^r,°;  G.r*ìn*hl . ,ng'  Angelo;   MelH  Aehi,le;    Pagani  ' Teresa  v.mì. 

R^nfinn;  Sv«l°n»e.  Gl°vann,no;  Tipografia  Operai  —  MIRA,  Municipio  —  MOGADISCIO,  Ricci 
7;J?°  AR,4,  ,FaTaSS^na  Catherine  —  OSSAGO,  Gellera  Pietro  —  PADOVA,  Cittadèlla  Vi 
CHIAMO  nn^\èft0?S°  ~^iSifJVA'  1,0  F8g-  Av^to  -  PIACENZA,  Municipio  -  PONTI; 
Salii  cinte  litL  i"?1?0,  ~  B5Mi».  Camera  dI  Commercio  ed  Arti;  Di  Carpegna  Alfredo;  Negri  de 
ìhllLtH  T.e*  Patll?L^rcn-  GinsePPe;  Sennino  bar.  Giorgio  senatore  del  Regno  —  SIENA,  Be 
IrVd^  avV'  Tancredi;  Fiori°»  Salvatore;    Guidetti  Anna;  Forino  Al 

ireao  —  VENEZIA,  Vienna  Balilla. 


se  airE8terod*a°  8taiuto ''  1  S°ci  vitalÌBÌ  P»g»no  Hna  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CENTO  VENTICINQUE 

annua  di  L.  6  se 
Candidato  entro  il  periodo 
riconoscimento. 


n  Tfoifj  t    o  annQah  Pagano  una  taasa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota 

5  ì  ■  *\  •  •  S6-  *?  Est1ero:  -  Art-  12  ■  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidai 
u  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  ricor 


PAGAMENTO  anche  dilazionato, 
-  GARANZIA  UN  ANNO 

PRENOTARSI  : 

"remiate  Officine  FIAL  -  Legnano 


Moccio    19Q9  C 

Motore  8  HP.  -  2  cilindri 
trasmissione  per  cardano. 

=  L.  3800 

Carrozzeria  a  2-3-4  posti 


CICLISTI  ? 

usate 
soltanto 


o 


RNEUMA  T/Cl 

MICHELIN 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gii  automobili 


Le  Biciclette  «Adler» 

*  LA  GRANDE  MARCA  MONDIALE  * 

•ono  .empre  «Ila  testa,  incidiate  da  tutti  «na  non  mai  raggiunte! 

SOCI  DEL  TOURINO  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generale  per  l'Italia: 

,  CARLO  GLOCKNER  -  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


Ripetere  un  trionfo  significa 

confermare  là  superiorità! 


Nel  1907,  1908  e  nel  1909  la  Corsa 
MILANO  S.  REMO  è  stata  vinta 
da  corridori  montanti  biciclette  munite  di 


PNEUMATICI 


DUNLOP 


Nel  1909  arrivò  1°  Ganna  con  bicicletta 

"Atala „  e  pneus  DUNLOP 

La  Corsa  PARIGI  ROUBAIX 

(Km.  276)  è  stata  pur  vinta  dai 


PNEUMATICI 


DUNLO 

con  1°  Lapize        •  2°  Trousselier 

consacrando  così  la  superionrìtà  dei 

DUNLO 


PNEUMATICI 


THE  DUNLOP  PNEUMATIC  TYRE  Co.  (Cont.)  Ltd. 
MILANO  -  Via  Q.  Sirtori,  1A  ■  MILANO 
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ALESSANDRIA.  -  Rangone  Giam- 
battista. 

àsti.  —  Bertasso  Giuseppe,  Borra 
Marco,"  Patrucco  cav.  Filippo. 

Casale  Monferrato.  —  Praga  aw. 
Pasquale. 

lasorzo.  —  Varvelli  Giuseppe. 

Jvada.  —  Duina  Ettore,  Rocca 
Luigi. 

Tortona.  —  Mezzano  rag.  Dome- 
nico, Montefiore  ing.  Giuseppe. 
Vtsime.  —  Brondolo  Riccardo. 


SOCI  ANNUALI 

Tillanova  d'Asti.  —  Gilardi  Giu- 
seppe. 

ANCONA.  —  Mallio  dott.  Alessan- 
dro. 

Chiaravalle.  —  Giampieri  Antonio, 

Veloce  Club. 
Fìlottrano.  —  Corallini  Giuseppe. 
Iesi.  —  Capomagi  Silvestro,  Mat- 

teucci  prof.  Aldo. 
Osimo.  —  Barone  ing.  Attilio. 
AQUILA.    —    D'Antonio  Padre 

Adriano,  Pastore  Ernesto. 


-  Placidi  Giov.  Battista. 
Alfedena.  —  Antonucci 


C  arsoli. 
Civilella 
Etisie-, 

AREZZO.  —  MASCAGNI  ADA. 
Alberoso.  —  Pecchi  Amato. 
ASCOLI  PICENO.  —   Alteta.  — 

Merli  not.  Giuseppe. 
Castel  di  Lama.  —  Ricci  Giuseppe. 
Colli  del  Tronto.  —  Cicconi  cav. 

magg.  Beniamino,  Pignotti  Luigi. 
Fermo.  —  Ferracuti  ing.  Daniele, 


I  PNEUMATICI 


MILANO 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 


Fero  Bonaparfe,  70 

Succursale:  TORINO 


Via  Carlo  Alberto,  40 


Motori  Americani  Portatili  fuori-bordo  "WATERMAN,, 

Queste  due  illustrazioni  dimostrano,  come,  col  Motore  portatile  tuorì-bordo  "Wa- 
terman,,  sì  coaverte  un'imbarcazione  a  remi  in  canotto  automobile.  E'  questo  un 
mirabile  congegno  formato  dalla  riunione,  in  un  solo  corpo,  di  motore,  propulsore, 
timone  e  serbatoio,  che  si 
applica  in  brevi  istanti  die- 
tro a  qualsiasi  imbarcazione 
al  posto  del  timone.  Coli» 
stessa  facilità  e  prontezza, 
si  rimuove  per  tenerlo  al 
sicuro.  Il  motore,  essendo 
a  due  tempi,  non  produce 
scossa  alcuna  alla  barca. 
Ha  la  forza  di  2  HP.  è  raf- 
freddato ad  acqua,  pesa 
20  kg.  e  può  spingere  una 
lancia  da  8  a  12  km.  per 
ora,  con  una  a  sei  persone 
abordo.  Costituisce  lo  spori 
ideale  per  laghi,  fiumi  e 
jj  spiagge,  rispondendo  ad  un 
— '    principio  di  pratica  utilità. 

liedere  listino  alla  RAPPRESENTANZA  GENERALE  WATERMAN  -  Foro  Bonaparte,  53  D=  MILANO 


cai.  320 
SPECIALE  PER  TURISTI! 

Peso  gr.  300 

L»   9>90   cadauna  franco  nel  Rt- 
gno  in  qualunque  stazione  ferroviari! 

continentale. 

L.   10f90   cadauna  franco  stazione 
ferroviaria  isole  Sardegna  e  Sicilia 

Ogni  rivoltella  è  dotata  di  una  scatola  di  25  cariucce  caricate  a  palici 

D,"sere  cart0'""-vAtt.  A.  FUSI  ét  C.  -  Milane 


Prezzo  speciale 
ai  Soci 

del  Touring  Club 
Italiano 


Motociclette  F.  N. 


QUATTE©  Oiiiftdri 
«     S  WF. 

 SUCCISO  MONDIALE 


Lk  1100 


ULTIMI 
MODELLI 

1909 

Trasmissione 
a 

cardano. 


890 

CON  CAMBIO  B*  VELOCITÀ. 


MONOGIJuINDBIGA  I- 


Uri 
10000 


AUTOMOBILI  F.  N. 


14-16  HP 

m 

quattro 

cilindri 


Cattobmim  Ixsstdauist  -  Quattro  posti.  ■  Carrozneria  Doppio-Fkaaton  -  4  posti: 

FABRfQUE  NATIONALE  DARMES  OC  GUERRE  -  HERSTAL 

SUCCURSALE  PER  L'  ITALIA  :    A.  FUSI  (Su  C. 

43,  Via  Mascheroni    *    MILANO    *    Via  Pallavicino,  19 

ARMI    AP  VELOCIPEDI 
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Merli  Clemente,  Mori  Giovanni, 
Pesci  Mario,  Petracci  Vittorio. 

AVELLINO.  —  Solofra.  —  De 
Vita  Donato. 

BARI.  —  Associazione  Pro  Bari, 
Daclou  Carlo,  De  Tullio  Dome- 
nico, La  Volpe  avv.  Vito  Anto- 
nio, Palasciano  avv.  Modesto. 

Altamura.  —  Lo  Basso  Pasquale. 

Cistemino.  —  Liguori  Giovanni, 
Pope  Oronzo. 

Conversano.  —  Calia  dott.  Raf- 
faele. 

Minervino    Murge.  —  Bevilacqua 


dott.  Giuseppe,  De  Ruvo  Felice, 
Labianca  Luigi,  Limongelli  Vin- 
cenzo, Lipari  Paolo. 
BELLUNO.  —  Feltre.  —  Battain 
Luigi. 

Longarone.  —  Buso  Albino,  Scotti 
Francesco,  Società  Sportiva,  Va"z- 
za  Attilio. 

Pedavena.    —  ZABOT  RENATA. 

Ponte  Serra.  —  Gorza  Arturo. 

BENEVENTO.  —  Bruno  ing. 
Tommaso,  Caracciolo  Alfonso, 
Di  Marino  Fiore,  Palombi  ing. 
Alfredo. 


Ponte  Paupisi.  —   Caputo  Lui^i. 

/S.  Lorenzo  Maggiore.  —  Brizio 
geom.  Angelo. 

Solopaca.  —  Abbamondi  avv.  Al- 
berto, Abbamondi  Gennaro,  Cu- 
tillo  avv.  Salvatore.  D'Onofrio 
avv.  Gaetano. 

Teltse-Cerreto.  —  Bassi  Giuseppe. 

BERGAMO.  —  Belli  nob.  Luigi, 
Plebani  ing.  Dietelmo. 

Aitano  Maggiore.  —  Bonomi  A- 
lessandro,  Busca  Giacomo. 

Calcio.  —  Orini  Cesare. 

Cisano.  —  Motta  Tommaso. 


SOVRACCOPERTURE  1  HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'av- 
venire, si  applicano  in  fi  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usate 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'IUlia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture  "EUREKA  ,  in  gomma  e  cuoio. 

Coperture  "U.  DE  BONM ARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  •  Camere  d'uri** 

Vulcanìzxatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (L.  25  franco 

a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 

Chiedere  Listini.  Prezzi  correnti  e  Preventivi  m  : 


il.  DE  BONMARTINI-Miiano 


Via  Plinio»  3  (Corso  Buenos  Ayres) 
Telefono  98-44  -  Ttlegrammi:  BONMAR TINI  •  MILANO 


Ssocietà  in  accomandita  per  la  costruzione  di  velocipedi 


nAssirm  perfezione.  . 
'BONZI-*  MARCHI 


?J  °  *  ìli  GK*W 


SENIOR 


I  NUOVI  TIPI  1909  SONO  AMMIRATI  per  FINITEZZA  ed  ELEGANZA 

OOMANI^ATE^I^ CATALOGO  L'ITALIA:    BONZI     &     MARCHI    -  MILANO 


Apparecchio  "REFLEX» 

•  *teno«oopio  4.5  x  10.7  cm. 

Chiedere  II  Catalogo 

N.  280  gratis  e  franoo. 


Il  migliore  apparecchio  per 
la  Fotografia  artistica, 
ritratti,  istantanee, 
ecc.,  ecc. 


.0- 


*0 


Apparecchio 
a  Specchio  Riflettore 


con  HELIAR  1:4.5  di  apertura. 
Cinqui  fornisti:  m.  4%*$.  R1'.*^  w>  19*irv„  4  5~"n7  rnn  *|nMi*muti 


DA  VETTURA  LEGGERA 


SPA 


confermava  nella  VI*  Esposizione  Internazionale 
d'Automobili  in  Torino  il  successo  ottenuto"  al 
Salon  di  Parigi  del  1908. 


Meraviglia  di  semplicità 
Rohustejja  *  Economia  >  Eleganza  *  Velocità 

che  degnamente  completa  la  serie  degli  insuperabili 
prodotti  delle  Officine  SPA  di  Torino,  le  vincitrici 
di  tutti  i  Concorsi  Governativi  del  1908. 


■  ■ 

Informazioni  e  Cataloghi  presso  la 

Società  Ligure- Piemontese  Automobili  SPA 

  TORINO  (Barriera  della  Crocetta) 

o  presso  gli  Agenti  esclusivi  di  vendita  per  r  Italia 

GARAGE  CARROZZERIA  AUTOMOBILI  ALESSIO  | 
  1 
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Bezzo.  —  Colombo  Cesare. 
Parre.  —  Palamini  Gilio. 
Piazza  Brembana.  —  Denteila  Da- 
niele. 

Ponte  Barcotto.  —  Rossi  Luigi. 

Ponte  di  Nossa.  —  Mosca  Luigi. 

Ponte  S.  Pietro.  —  Montoli  Cesare. 

Premolo.  —  Bassanelli  Carlo. 

Redona.  —  Baertsch  Alberto,  Graf 
Riccardo,  Speroni  Francesco, Wild 
Giovanni. 

Seriate.  —  Messi  Alessandro. 

Zogno.  —  Bonesi  avr,  Gian  Gia- 
como. 

BOLOGNA.  —  Amaducci  dott. 
Arnaldo,  Bertone  magg.  Camillo, 
Bononcini  rag.  Torquato,  Car- 
landi  cap.  Pietro,  Casalini  prof. 
Antonio,  Consolato  T.  C.  I.  di 
Bologna,  Coppola  ing.  Raffaele, 
De  Lillo  Giuseppe,  Graziani 
cap.  Gino,  Monari  rag.  Anterio, 
Nadalin  avv.  Ettore,  Paolini 
Antonino,  Rosselli  ing.  France- 
sco, Stiassi  Raffaello,  Tavaglini 
Giulio,  Testoni  Giulio,  Treche 
Augusto,  Vercelli  Antonio. 

Casalecchio  di  Reno.  —  Azzaroni 
Calisto. 

Dozza.  —  Dallacasa  Amedeo. 

Galliera.  —  Francioli  Marino,  Maz- 
zacurati  Francesco. 

S.  Pietro  in  Casale.  —  Bagnoli 
Paolo,  Berselli  Antonio,  Fava 
Mario,  Ferrari  Francesco,  Maz- 
zacurati  Giuseppe,  Rimondi  Me- 
dardo. 

BRESCIA.  —  Alberti  Cesare,  Bo- 
nomi  ing.  Carlo,  Busca  Giuseppe, 
Capelli  E.  e  Figlio,  COPPI  CA- 
TINA  ved.  ZUCCOLI,  Coroneo 
Angelo,  d'Albergo  avv.  France- 
sco, Giusletti  cav.  Umberto,  Ma- 


gnoca  vallo    Giovanni,    Maine  tti 
Giuseppe. 
Bagnolo  Mella.  —  Commetti  Gae- 
tano. 

Berlingo.  —  Gennari  Alessandro. 

Bogliaco  di  Oargnano.  —  Cipani 
dott.  Giovanni. 

Cedegolo.  —  Marconcini  Alfonso, 
Mazzola  Giacomo,  Zamboni  Tul- 
lio, Zanetti  Mariano. 

Cividate  Camuno.  —  Tovini  Leone. 

Coccaglio.  —  Zappa  Giovanni. 

Desenzano.  —  Cerini  Pietro,  Fa- 
biani Mario,  Municipio. 

Ohedi.  —  Codenotti  Giulio. 

Malegno.  —  Morandini  Defendente. 

Manerbio.    —    Cesura  Edoardo. 

Palazzolo  sull'Oglio.  —  Gorini 
Luigi,  Maifredi  Adolfo. 

Remedello   Sotto.  —  Negri  Agide. 

Salò.  —  Giacomini  Giammaria, 
Sozzani  prof.  dott.  Adolfo. 

Sarezzo.  —  Baviera  Battista. 

Tremano.  —  Tonoletti  Abele. 

Verolanuova.  —  Longoni  Leonardo. 

Vestone.  —  Felloni  rag.  Giovanni. 

CAGLIARI.  —  Cappa  Bava  ing. 
Giulio,  Devoto  Edoardo,  Fag- 
gioli  rag.  Attilio,  Diario  Natale, 
Tronci  Onorato. 

Borore.  —  Delogu  Achille. 

Ohilarza.  —  Licheri  avv.  Giovanni. 

Oristano.  —  Delogu  Luigi.  Delogu 
Serafino,  Oppo  Serafino. 

Seni.  —  Piga  Amedeo. 

Campobasso.  —  Colombo  Giovanni, 
Magno  Mercurio  di  Luigi. 

Trivento.  —  Scarano  Alfonso. 

CASERTA.  —  Wembaeher  Carlo. 

Fornita.  —  Di  Paola  prof.  Erasmo. 

Macerata  di  Caserta.  —  Pugliano 
Paolo  A. 

Maddaloni.  —  Zandara  Attilio. 


CATANIA.  —  Paterno  Castello 
marchese  di  Capizzi  Benedetto. 

'CATANZARO.  —  Assanti  ten.  Ro- 
sario, De  Vita  Francesco,  Prinzi 
Carmelo. 

Buonocampo.  —  Melacrinis  avv. 
Caio  Fiore. 

Cotrone.  —  Pedace  rag.  Vincenzo. 

Oizzeria.  —  Trapuzzano  Vespa- 
siano. 

Monteleone  Calabro.  —  Castellani 
Ottorino. 

CHIETI.  —  Paglieta.  —  Carusi 
Donato,  Di  Nella  Nicola. 

COMO.  —  Gabaglio  Pasquale,  Hel- 
bing  Federico,  Leoni  Pietro, 
Maff  essoli  Giuseppe,  Maggioni 
Alessandro,  Noseda  Attilio,  Sala 
Febo,  Savonelli  Luigi,  Scotti  An- 
drea, Società  Filarmonica  Cicli- 
stica Comense,  Trombetta  Luigi. 

Besozzo.  —  Pedroni  Giuseppe. 

Binago.  —  Società  Unione  Spor- 
tiva Binaghose. 

Canta.  —  Brenna  Emani,  Casella 
Ferdinando,  Fojanini  dott.  Ari- 
steo,  Marelli  Giovanni. 

Cernobbio.  —  Villoresi  Camillo. 

Cernusco  Lombardone.  —  Ancarani 
rag.  Giuseppe. 

Colico.  —  Maseri  Giovanni. 

Oravedona.  —  Risi  Amedeo,  Stampa 
Emilio. 

M  erate.    —    TE  RUZZI  GIULIA 

ved.  FOSSATI. 
Missaglia.  —  Gambaro  Giuseppe 

Armando. 
Novedrate.  —  Radice  rag.  Giuseppe. 
Osteno.  —  De  Pietri  Silvio. 
Ponte  Chiasso.  —  Spindler  Felice. 
Fortezza.  —  Galli  Tognotta  Carlo. 
Tonzanico.  —  Ripamonti  Giorgio. 


Fotografia  a  Colori 


Chi  non  è  abbonato  al 
CORRIERE  FOTOGRAFICO  -  MILANO 
(Saggi  T  gratis),  non  è  al  corrente  dei 
giornalieri  progressi  della  fotografia. 


OGNI  SOCIO  DEL  TOURING  NON  DOVREBBE  TRALASCIARE  DI  ABBONARSI 


E9  uscito  in  questi  giorni 


l'Edizione  1909 


del 


Grande  Atlante 
Geografico 
Stieler 


rifatta  per  l'Italia,  con  frontespizio  dei 
prof.  GIUSEPPE  BRUZZO  del  Regio 
Istituto  Tecnico  di  Bologna. 


ioo  carte  generali  e  162  secon- 
darie incise  su  rame,  con  la  nomen- 
clatura completa  di  tutti  i  nomi 
(circa  250000)  compresi  nell'opera, 
completa,  legata, 
al  prezzo  di 


£.65= 


Si   concede  pure  il  pagamento 
mensile  di  £.5  —  senza  au- 
mento di  prezzo. 


H/0.  SPERLING 


Immediata  consegna  dell'atlante,  completa 
ben  legata,  franco  domicilio. 

Via  Carlo  Alberto,  27  -  MILANO 

 LIBRAIO  DI  S.  M.  LA  REGINA  D'ITAJJ» 


Alle  stesse  favorevoli  condizioni  di  pagamento,  fornisco  pure  qua- 
lunque altro  libro,  in  qualsiasi  lingua,  senza  aumentare   i  prezzi. 


BONZI  &.  MARCHI  via  si nIco^a 0 


GLOBO 


è  riconosciuto  il  miglior  preparato  per 
pulii  e  e  lucidare  i  metalli.  lu  vemlit» 
presso  tulli  i  droghieri  v  negozianti  »il 
goiici-i  casalinghi.  Scatole  da  cent.  10 

ìli  più.     tiitiutiirr  le  gratiniti  .■„ntraffa»i»nh 

Vendita  esclusiva  all'ingrosso:  I 
MAX  FRA.MK.  P.  Risoraimpn'o  8  Milani 
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Uggiate.  —  Bernasconi  Adolfo, 
Società  Sportiva. 

COSENZA.  —  S.  Demetrio  Corone. 
—  Cordova  Fernando. 

S.  Marco  Argentano.  —  Aloia  Gio- 
vanni, Campagna  Carlo  barone 
di  S.  Demetrio,  Richetti  Faust 

CREMONA.  —  Bodini  Guido,  Bo 
nati  Ettore,  Cominetti  Amedeo 
Facchetti  Alessandro,  Gorra  rag 
Giovanni,  Guereschi  rag.  Achille 
Olzi  Ferruccio,  Rini  Glicerio 
Rossi  rag.  Alfredo,  Santini  Ales 
Sandro. 

Ca  d'Andrea.  —  Gamba  Angelo. 

Calcatone.  —  Salari  Giuseppe. 

Cignone.  —  Frittoli  Aristide,  Mai- 
nardi  Assuero. 

Gadesco.  —  De  Micheli  Luigi. 

Ostiano.  —  Barbera  dott.  Antonio, 
Vighenzi  Domenico. 

Paderno  Cremonese.  —  Bonetti  avv. 
Battista. 

Pescar olo.  —  Filippini  Romualdo, 
Manfredi  Giovanni. 

Soresina.  —  Marenghi  Carlo. 

Torre  de'  Picenardi.  —  Salomoni 
Carlo. 

CUNEO.  —  Bra.  —  Mathis  Luigi. 

Cherasco.  —  ANNONI  profess .  GIÙ- 
SEPPINA,  Circolo  Sociale. 

F ossano.  —  Barbero  Giuseppe,  Oy- 
tana  Alessandro.  # 

Lagnasco.  —  Bersia  geom.  Pietro. 

Mondovi  Piazza.  —  Marcheselli  Ma- 
rio,  Rossi  avv.  Giuseppe. 

Neive.  —  Barberis  Arturo. 

Roccavione.  —  Vola  Giovanni. 

Saluzzo.  —  Gerbotto  Giuseppe,  Pi- 
gnatta Giovanni,  Scatolero  geom. 
Pietro,  Signorile  Alessandro. 

FERRARA.  —  Tenani  Efrem, 
Vandelli  Oscar. 


Mezzogoro.  —  Gattolini  Carlo,  Sarti 
Primo. 

Vigarano  Pieve.  —  Grilli  Gino. 

FIRENZE.  —  Bonardi  sac.  Giulio, 
Brancadoro  Pio,  Corsi  cap.  Al- 
fonso, Del  Panta  Alfredo,  Feist- 
mann  Lothar,  Fossi  Dante,  Gola 
rag.  Francesco,  Grassi  Eugenio, 
KEREDALL  ELIZABETH  B., 
Maetzke  Ercole,  Male  volti  Carlo, 
Malossi  Giacomo,  Mangano  dott. 
Guido,  Martelloni  Arturo,  Pa- 
dovani Aurelio,  Passigli  Ubaldo, 
Rocchi  Giovanni,  Miss.  RYER- 
SON  N.  C,  Santarelli  ten.  gen. 
Giovanni,  Tei  Alfredo,  Truslon 
James  L.,  Zevi  ing.  Guido. 

Empoli.  —  Giunti  Angiolo,  Orlan- 
dini  Onesto,  Unione  Ciclistica 
Empolese. 

Firenzuola.  —  Giovannardi  Giu- 
seppe, Montecchi  Leone. 

Marradi.  —  Falconi  dott.  Leonar- 
do, Piani  Franco,  Torriani  Giu- 
seppe. 

Pistoia.  —  Borri  Furio,  D'Orten- 
sio sottot.  Giulio,  Lazzari  Cesare, 
SOMMARI  VA  TESI  profess. 
VITTORIA. 

Piteglio.  —  Lenzini  Giuseppe. 

Prato.  —  Bruno  dott.  prof.  Ago- 
stino, Conti  dott.  Lodovico,  Gori 
dott.  Vincenzo,  Navarini  dott. 
Cesare,   Ricceri  Egisto. 

Rifredi.  —  Locchi  Livio. 

/S.  Miniato.  —  Matteoni  prof. 
Guido. 

Saturnana.  —  Rafanelli  Orazio. 
Signa.  —  Allegri  cav.   uff.  Carlo. 
Tosi.  —  Piscini  Francesco. 
FOGGIA.  —  Biccari.  —  Goffredo 
dott.  Felice. 


Cerignola.  —  Benassi  geom.  Ed- 
mondo. 

FORLÌ'.  —  Cicognani  Giovanni, 
Romagnoli  avv.  Guglielmo. 

Cesena.  —  Biondi  Enrico,  Campani- 
ni Giuseppe,  Fallardi  prof.  Fede- 
rico, Ferretti  dott.  Camillo,  Leoni 
Montini  dott.  Giuseppe,  Loli  Pic- 
colomini  dott.  E.  Silvio,  Pacinf 
Remo,  Santini  Armando,  Zan- 
naroli  Antonio. 

Rantagnano.  —  Trebbi  Luigi. 

Riccione.  —  Della  Rosa  Enrico. 

Santarcangelo.  —  Betti  Oreste, 
Turri  Pietro. 

GENOVA.  —  Accordi  Luigi,  Au- 
disio  Giovanni,  Bermani  cav. 
uff.  avv.  Giov.  B.,  Bertaminc- 
Francesco,  Bozano  ing.  Cristo- 
foro, Brunetti  avv.  Carlo  Mario, 
Carlevaro  Pietro,  Castagnola  At  - 
tilio,  Chiodo  bar.  ing.  Filiberto., 
Curottj  Emilio,  Ferrerò  Antonio., 
Figallo  Rodolfo,  Franceschinis 
Mario,  Freiherwon  Kleist  Eu- 
mène, Gilardino  Carlo,  Honghte- 
ling  J.  L.,  Il  Piroscafo  «  Princi- 
pessa Mafalda  »  del  Lloyd  Ita- 
liano, Lavagetto  Ettore,  Lu- 
cotti  rag.  Filippo,  Marchese  Sil- 
vio, Marchi  Corrado,  Menada 
Giacomo,  Migliora  Carlo,  Poggi 
Vittorio,  Queirolo  Cesare,  Ran- 
done  Ettore,  Sciaccaluga  Emi- 
dio, Smith  Edoardo,  Specker 
William,  Susetti  Archimede,  Viti 
Enrico. 

Altare.  —  Pennino  dott.  Antonio. 
Calice  Ligure.  —  Scanavino  dott. 
Zeffiro. 

Cornigliano.  —  Ghiglione  Matteo. 
Pegli.  —  Gambino  Lorenzo. 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 


PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 

LASTRE  E  PELLICOLE 

— —   Actien-Gresellschaft  fur  Anilin-Fabrikation  -  Berlino  — 

/SOLA/? 


CROMO -"AGF-A., 
CROMO  ISOLAR 

torniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  Garbagnati  -  Milano 

Via  Omenoni,  N.  4- 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


LA  VASCA  DA  BAGNO 

TÀJÀG 


È  L'APPARECCHIO  PIÙ 
ECONOMICO  E  Più  DU- 
'  REVOLE  DEL  GENERE. 

Modello  A  -  lungh.  172  cm.  L.  30    [   Modello  B  -  lungh.  i8c  cm.  L.  35 

Scaldabagno  "  FAJAG  „ 

a  gaz  I*.  14     —     ad  alcool  I*.  17 
Non  abbisogna  di  alcun  Impianto;  il  consumo  di  combustibile  è  minimo. 

tivolgersi  alla  Ditta  J.   A.  JOHN  (Società  per  Azioni)  MILANO  -  Via  C.  Goldoni  N.  1 


BICICLETTE 


FRERA 

  con  motore  da  lr2  e  2  HP. 

LE   PIÙ    PERFETTE,    ECONOMICHE,   CONVENIENTI    E    REGOLARI    IN  MARCIA 

SUPERANO  TUTTE  LE  SALITE.   —    PESO  35  A  40  KG. 
PREMIATE    DAL    MINISTERO    DI    AGRICOLTURA    INDUSTRIA    E  COMMERCIO 


  ALCUNI 

Volta  Barozzo,  13  Aprile  1909. 

Spett.  SOC.  AN.  FRERA  -  MILANO 

Formo  la  presente  per  farvi  consapevole 
che  nel  lungo  viaggio  fatto  colla  vostra 
impareggiabile  bicic letta  a  motore  sono  rima- 
sto addirittura  soddisfatto  sotto  ogni  rap- 
porto. 

A  Brescia,  a  Salò,  a  Verona,  ecc.,  rima- 
sero tutti  entusiasti  ed  è  in  corso  la  vendita 
di  altre  due  a  Brescia  e  una  a  Legnago. 

Credetemi  vostro  devotissimo 

A.  Pittarello. 


ATTESTATI   

Consolato  di  Borea,  a  Aprile  1909. 
Spett.  SOC.  AN.  FRERA  -  MILANO 

Mi  pregio  dichiararvi  che  la  Bicicletta 
a  motore  di  vostra  fabbricazione  acquistata 
a  Belluno  è  di  mia  piena  soddisfazione  tanto 
per  la  robustezza  della  macchina,  che  per  la 
bontà  del  motore  che  mi  supera  con  facilità 
e  senza  sforno  salite  non  indifferenti  delle 
quali  ve  ne  è  in  abbondanza  in  questa  regio- 
ne del  Cadore. 

Siate  certi  che  con  convinzione  ad  amici 
e  conoscenti  che  desiderano  fare  acquisti  di 
macchine  appoggerò  la  vostra  Ditta. 

Sicuro  che  vi  sarà  bene  accetta  questa 
mia,  con  distinta  stima  vi  saluto. 

Devotiss.  Emilio  Minelli 
Console  del  T.C.I.  in  Borea  di  Cadore. 


Chiedere  listino  alla   SOC.  AN.  FRERA    Milano- Tradate 

TORINO  -  PARMA  -  PADOVA  -  MANTOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE  -  ROMA 
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Recco.  —  Mosto  Michele. 

Rivarolo  Ligure.  —  Bianchi  A- 
ehille,  Boccardo  ing.  Edoardo. 

8.  Margherita  Ligure.  —  Peirano 
Giovanni. 

Sassello.  —  Rossi  dott.  Giambat- 
tista. 

Savona.  —  Liguori  Francesco,  Mi- 
gliarci! Dario,  Torcello  Stefano, 
Vassallo  Davide  Giov. 

Zoagli.   —  PIAGGIO  CLELIA. 

GIBGENTI. —  Longega  ing.  Guido. 

Canicatti.  —  Guarino  Amelia  avv. 
Giov. 

Xaro.  —  Camilleri  Sillitti  Giuseppe. 
GROSSETO.   —  Chiavaccini  Al- 
fredo. 

Mandano.  —  Lazzaroni  dott.  Fau- 
sto. 

Pereta.  —  Martini  dott.  Giacomo. 

Pitigliano.  —  Ghinelli  Pietro. 

Roccastrada.  —  Bacci  Giulio,  BER- 
SOTTI  MARIA. 

LECCE.  —  Magli  Giovanni. 

Gagliano  del  Capo.  —  Comi  barone 
Francesco. 

Mesagne.  —  Braccio  Francesco,  Pa- 
trono Filippo,  Profilo  dott.  Car- 
melo, Profilo  Romualdo. 

Minervino.  —  D'Errico  not.  Gio- 
vanni. 


Taranto.  —  Biblioteca  Dipartimen- 
tale R.  Marina. 

Tricase.  —  Rinaldi  sottoten.  Giu- 
seppe. 

LIVORNO.  —  Bonsignori  Ugo, 
Cecchi  Egisto. 

LUCCA.  —  Moni  Angelo. 

Bagni  Montecatini.  —  Zucconi  Al- 
berto. 

Pietrasanta.    —   Belloni  Erasmo, 

Bresciani  ing.  Giuseppe. 
Seravezza.  —  Ineichen  Emilio. 
MACERATA.  —  Caldarelli  Enrico, 

Canestrarl  Ezio,  Rossi  Arrigo. 
Camerino.  —  De  Mari  Simone,  Salvi 

ing.  Giov.  Battista. 
Pollenza.  —  Biagetti  Giuseppe. 
Porto  Civitanova.  —  Capparuccio 

Raffaele. 

MANTOVA.  —  Aldrovandi  Remo, 
Rimini    Leo,    Travaini  Oscar, 

Casaloldo.  —  Giovanelli  Gino. 

Castiglione  Stiviere.  —  Tian  prof, 
dott.  Giuseppe,  Tosi  Fedele. 

Cesoie.  —  Biasoli  Carlo,  Lazzarini 
Ottorino. 

Quingentole.  —  Municipio.  ■  | 

Viadana.  —  Municipio.  ' 

Villastrada.  —  Tizzi  Arrigo .1  ' 

MASSA  CARRARA.  —  Castel- 
nuovo  Oarfagnana.  — '"Municipio. 


Fontana  Alfredo. 
Cimino  Ettore  Al- 


Pontremoli. 
MESSINA, 
fredo. 

Naso.  —  Di  Cesare  Simone. 
Pace  del  Mele.  —  Gordone  bar. 
Andrea. 

MILANO.  —  Alciati  Ernesto,  Al- 
liata  rag.  Pietro,  Armani  Clau- 
dio, Avancini  Alberto,  Badiali 
Balilla,  Bajetta  Riccardo,  Ba- 
roni Emilio,  Basini  Giammaria, 
Begliuomini  Sisto,  Belli  Enrico, 
Belloni  rag.  Attilio,  Belloni  Gu- 
glielmo, Bersellini  Augusto,  Bi- 
raghi  Attilio,  Bissolotti  Luigi, 
Bollardi  Giuseppe,  BORSANI 
MARIA  ved.  KAUFMANN,  Bot- 
ter  Oreste,  Brambilla  Angelo, 
Brambilla  Michele,  Broggi  Sil- 
vio, Bruciamonti  Alfredo,  Ca- 
fassi  Francesco,  Canetta  Vitto- 
rio, Capitanio  Piero,  Carminati 
Vittorio,  Cavalletti  Angelo,  Ca- 
vestri  Enrico,  Civalleri  ing.  Giu- 
seppe Francesco,  Club  Ciclistico 
«  Robur  »,  Colli  Antonio,  Co- 
lombo Carlo,  Colombo  Cesare, 
Colombo  Pezzoli  Ugo,  Conalbi 
Franco,  Conconi  Giuseppe,  Con- 
falonieri  Carlo,  Confalonieri  rag. 
Natale.  Conforti  cap.  Vincenzo, 


CHIEDERE 

CATALOGO  DEI 
'•Ila  Società  Restelli,  Buzio  &  C 


CICLI 


Milano 


Via  Disciplini,  15  a  (sede  provvisoria) 
  Telefono  57-06 


La  bicicletta  della  celebre  fabbrica  inglese 

ABINGDO 


da  20  anni  domina  tutti  i  concorrenti  non 
colla  réclame  sfacciata,  ma  colla  sua  bontà. 

CAMILLO  OGGIONI  <EL  C. 


Agenti  per  l' Italia 

Via  Lesini,  9  -  MILANO 


Via  Ausonio,  6 


Fotografi  attenti  ! 


Véra  rivoluzione  nel 
processo  di  stampa. 
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ENSYNA 


99 


Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 


Carta  celerissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  Stampm,  sviluppo,  fissatura  e  lavatura  finale 
fttkiedono  cinque  scli  minuti.  —  Dà  tutti  i  toni  dal  sepia  al  nero  perfetf. 

F.  BietenKolz  -  Via  Arcivescovado,  18  (ang.  Piazza  Solferino)  -  Torino 


 :  i 

Concorso  del  Ministero  della  Guerra 


LA 

VETTURA 


F.I.A.T.  1909 

(ALESAGGIO  MM.  90  -  CORSA  MM.  120)  HA  COPERTO  L'INTERO 
PERCORSO  DI  130  KM.  SU  STRADA  VARIA  A  PIENO  CARICO  CON  SOLI 
KG.  13,900  DI  BENZINA,  OTTENENDO  UN'ECONOMIA  DAL  30  AL  90  °|0 
SUL    CONSUMO  DELLE    ALTRE    MACCHINE  DI   ANALOGO  TIPO 


Agenti 
Esclusivi 

TOPINO 

ROMA  -  MILANO 
FIRENZE  -  GENOVA 

NAPOLI  •  PADOVA 


RftAT-JI 


Occasione  per  i  Soci  del  Touring 


Sono  giunte  le  migliori  e  più  convenienti  Penne  a  serbatoio 

••FERFESTION,. 


Con  clips 
come  nel  dise- 
gno L.  0,50  in  più 

Per  i  soci  del  Touring 
che  indicheranno  chiaramente 
il  numero  della  tessera  sconto 
5  per  cento  extra. 


ELEGANTI 
PERFETTE 


SICURE 
GARANTITE 


Indirizzare   vaglia  al  so/o  Depositario 
per  V Italia: 

BIANCO  GIOVANNI 

VIA  DEI  FIORI  N.  5 


Penna  come  il  disegno,  con  pennino  d'oro 
garantito,  a  punta  d'Iridio,  di  completa 
soddisfazione  per  chi   l'adopera  e 
di  massima  durata,  del  valore 
di  L.  12  per  sole  L  6,50 

Detta  penna,  ma 
con  due  eleganti 
fascie  double-or, 
del  valore  di 
L.  15  per 

L  8,75 


Torino 


indicando  chiaramente  l'indirizzo,  se  si  desidera  con  punta 
fina,  media  0  grossa  e  verrà  spedita  FRANCA  DI  POBTO. 


Per  ordinazioni  importanti  ed  altre  forme  chiedere  elegante  Catalogo. 
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0nr<$i  Giuseppe.  De  Benedetti 
At'  ilio,  De  Cesari  Giulio  Cesare. 
Di'llacasagrande  Filippo,  Della 
Torre  Mario,  Della  Volta  Emilio, 
Dell'Era  Oscar,  Dell'Orto  cav. 
Augusto,  De  Renzi  Alberto, 
Dowmoixt  Ladislao,  Federici  Eli- 
Erio.  Ferrari  rag.  Alfredo,  Ferrari 
Carlo,  Filè  Pietro,  Fioroni  Ce- 
sari-, Fogli  Ghino,  Fontana  Gio- 
vanni, Forni  Luigi,  Gagliardi 
Umilio,  Gallieni  Cesare,  Gandolfì 
Massimo,  Ganora  Cesare,  Gari- 
baldi Giuseppe,  Gatti  Ugo,  Gelpi 
Attilio,  Geaghini  Giovanni,  Ger- 
mani Angelo,  Gianesi  Guido, 
Giannoni  Gino,  Giannoni  Blanc 
Alfredo,  Gilberti  Mentore,  Gobbi 
Ambrogio,  Goggi  Orlando,  Guar- 
nieri  Luigi,  Guerrini  Scipione, 
Guzzi  Dante,  Diario  Alberto, 
Isella  Manlio,  Janeke  Tommaso, 
Krug  Giuseppe,  Lampugnani 
Carlo,  Lancini  Alfredo,  LAN- 
D  RI  ANI  ADELE,  Lanzani  Lui- 
gi. Leonardi  ing.  Ildebrando, 
Malagola  Giovanni,  Marchesi  Gio- 
vanni, Marchi  prof.  Sallustio, 
Marcionni  Giuseppe,  Marelli  Ce- 
sare, Martmoli  Ugo,  Mastropaolo 
Nicola,  Mazzara  Ettore,  Mazzu- 
ehelli  Alfredo,  Melli  Arturo,  Melli 
Giorgio,  Miragoli  avv.  Arturo, 
Molin  Guido,  Moneta  Ernesto 
Teodoro,  Monti  Luigi,  Moscatelli 
ing.  Riccardo,  Novati  Battista, 
Ottuzzi  Vittorio,  Pacini  Vico, 
Peluzzi  Virginio,  Perelli  Mario, 
Pessina  Angelo  Egidio,  Ponzoni 
rag.  Achille,  QUADRIO  AN- 
NUNCIATA, Ratti  Franco,  Re- 
daelli  Ettore,  Rivolta  rag.  Al- 
berto, Rossi  Vittorio,  Rothschild 


Sally,  Sacchi  Carlo,  Santapàrola 
Fiorito  Giovanni,  Savini  Carlo, 
Scaglia  Carlo,  Scarterai  Giuseppe, 
Scolari  cav.  ing.  Carlo,  Secchi 
Silvio,  Sgarbi  Giuseppe,  Silva 
Mario,  Sorniani  Cesare,  Sperling 
Hellmut,  Stabon  ing.  Pompeo, 
Tarchini  Adriano,  Tarchini  Fer- 
ruccio, Tedeschi  Luigi,  Terraneo 
Carlo,  Tuccari  Giovanni,  Tum- 
minelli  Calogero,  Turri  rag.  Carlo, 
Vago  Riccardo,  Vailati  Augusto, 
Valchera  Luigi,  Valtorta  Urio, 
Varese  Emilio,  Venini  Marco, 
Vertova  Umberto,  Viani  Gnoc- 
chi Giulio,  Viscardi  Carlo,  Wirth 
Alberto,  Wiilflng  Willy. 

Abbiate  grasso.  —  Carati  Achille, 
Rossi  Alessandro. 

Balsamo.  —  Paleari  Giovanni. 

Busto  Arsizio.  —  Tosi  Ercole,  Zoc- 
cola Attilio. 

Cassano  d'Adda.  —  Colombo  Na- 
poleone. 

Castano.  —  Colombo  Giosuè,  Si- 
montacchi  Adelfio,  Sommaruga 
Romeo. 

Castellanza.   —   Cerini  Leonardo. 
Cerro  Maggiore.  —  Bernardini  Ro- 
berto. 

Cesano  Boscone.  —  Marazzi  Gae- 
tano. 

Codogno.  —  Dossena  Francesco. 
Concorezzo.  —  Lucchini  Gino. 
Dairago.  —  Società  Ciclistica  Dai- 
rago. 

Or  eco  Milanese.  —  Miglia  vacca 
Carlo. 

Lesmo.  —  Inzaghi  dott.  Ettore. 

Lodi.  —  Bocconi  dott.  Luigi,  Ron- 
chetti Zefflro,  Sala  avv.  Giu- 
seppe. 

Lodivecchio.  —  Moro  Antonio. 


Marudo*.  —  Grossi  Carlo. 

Melzo.  —  Cremonesi  Bellerofonte. 

Monza.  —  Caironi  Egidio,  Cam- 
biaghi  Angelo. 

S.  Giuliano  Milanese.  —  Fiocchi 
Paride. 

Saronno.  —  Caronni  Ugo. 

Sesto  Calende.  —  Giovanardi  Eu- 
genio. 

Sesto  S.  Giovanni.  —  Burgey  Iosef , 

Gusella  Antonio. 
Somma  Lombardo.  —  Società  S,por1 

«  Forti  e  Liberi  ». 
Trezzo  sulV Adda.  —  Pirola  Alfredo. 
Turbigo.  —  Gualdoni  Luigi,  Magni 

don  Giov.  B. 
Vaprio  d'Adda.  —  Riva  Ariberto. 
MODENA.  —  Casarini  Vincenzo, 

Mazzarelli     Francesco  Renato, 

Moschini    Rodolfo,    Riva  dott. 

Mario. 

Bomporto.  —  Vincenzi  Romeo. 
Mirandola.  - —   Roncada  Licurgo. 
Montese.  —  Cuoghi  dott.  Pio. 
Sassuolo.  —  Giacobazzi  conte  Cec- 
chino. 

Vignola.  —  Plessi  Renato,  Toschi 
Gino. 

Zocca.  —  Bastai  dott.  Giulio.  • 
NAPOLI.  —  Americo  Romano, 
Camusso  Giovanni,  Cappella  Giu- 
seppe, Catalano  Valerio,  Conti 
Giovanni,  D'Angelo  Biagio,  De 
Giovanni  cav.  avv.  Maurizio,  Di 
Fabio  dott.  Valentino,  FELICI 
NAZARENA,  Gasperini  Adolfo, 
Iannarella  Eliseo  Tolomeo,  Je- 
moli  Temistocle,  Lanza  Ernesto, 
Maltese  cav.  Andrea,  Mancino 
ing.  Gaetano,  Oro  prof.  Mario, 
Police  prof.  Gesualdo,  Rossi  avv. 
Francesco  Saverio,  Rossier  Louis, 
Tedesco  avv.  Carmine. 


parapioggia 
americano 


Mantello 

;ketc 

tascabile 


Pocketcape 


Elegante 
Ampio 
Durevole 


per  uomo  e  signora 
indispensabile  in  ogni 
stagione  per  campa 
gna,  città,  viaggi,  gite, 
ecc.,  per  sole 

L.  12,90 

d'accompagnare  col- 
ì'ordinazione  afia 
Ditta 

FILIPPO  SCHMID 

Corso  Venezia,  89 
 MILANO 

Premiato  con  medaglia 
l'oro  dei  Ministero  A.  I.  C. 

Sconto  10  per  cento 
t/  Soci  del  Touriag. 


Stereo  Binoccoli 
Prismatici  Krauss 

Modelli  1909  a  rilievo  delle  immagini 

Grande  campo  di  vista 
Grand*  chiarezza  Piccolo  volume 

Grandezze:  5,  6,  7%,  8,  10,  12  cm. 

Stereo-telescopi  prismatici 

Telescopi  prismatici  Krauss 

Catalogo  N.  18,  gratis  e  franco 

ES/OfiliCQ     Ottico  e  meccanico  di  precisione. 
1    SXtlAUÒÒ    21  23,  Rue  ftlbouy  -  Parla 

Fornitore  del  Ministro  della  Marina  e  della  Guerra, 


Ai  soci  del  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 


i  rinomatissimi 


Cicli 


1909 


EDEN 

La  più  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


-  Eadie 


A  ttendete 

a  decidervi  per  i  vostri  acquisti  ! 


Prendete  prima  in  serio  esame  una 
Bicicletta  u EADIE,,  onde  avere  la 
ferma  persuasione  che  nessun'  altra 
marca  può  esserle  preferita  per 

Perfezione  di  forme 

Solidità  e  Scorrevolejja 


EADIE  FITONGS 

PROPRIETÀ  DELLA 

BIRMINGHAM  SMALL  ARMS  Co. 


Esclusivo  Rappresentante  per  l'Italia  : 

GIULIO  MARQUART 

MILANO  -  Via  Melegnano,  5 
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vpri.  —  Lamberti  dott.  Lawrence. 

wttamaggiore.  —  Riccio  Giuseppe. 

ttzuoli.  —  Palumbo  Domenico, 

Scialoja  Michele. 

trre  Annunziata.  —  Bevilacqua 

Maffeo. 

[)VARA.  —  Cattaneo  can.  Bar- 
tolomeo, Cavriani  march.  Luigi, 
De  Filippi  Davide,  Errerà  Giu- 
seppe, Ferrari  Virginio,  Raineri 
Umberto,  Rossi  Gaetano,  So- 
oletà  Umberto  I,  Spiller  cap.  Sil- 
vio, Strili  Lodovico. 
>ona.  —  Rossi  Maurizio,  Rossi 
Pietro. 

meno.  —  Andreini  Pietro. 
Iella.  —  Destefanis  Ettore,  Fon- 
tanabona  Lorenzo,  Genova  Carlo 
Oreste,  Grommo  Luigi. 
Iella  Piazzo.  —  Canova  Pierino. 
rrgosesia.  —  Marazio  Oreste. 
impiglia  Cervo.  —  Magnani  Ar- 
rigo. 

iprezzo.  —  Varalli  sac.  Antonio. 
isale  Corte  Cerro.  —  Calderoni 
Franoesco. 

istellengo  Biellese.  —  Borello 
Mario. 

voaglià.  —  Guelpa  Flavio. 
ppomorelli.   —   Costantini  An- 
gelo, Rame  Ili  don  Giacomo. 
mamulcra.   —  Salina  don  Giu- 
seppe. 

•anozzo.  —  Redi  dott.  Ernesto. 
ignasco.  —  Caudino  Carlo,  Nigra 
oav.  Alfredo. 

\tra.  —  Francioli  Giovanni,  Gar- 
landini  Angelo,  Liechti  Luigi. 
alesco.  —  Griggi  Antonio. 
orca.  —  Baladda  Abele. 
•cenengo.  —  Dellarole  Guglielmo. 
'Ala.  —  Municipio. 


Piedicavallo.  —  Janutolo  CleOmene, 
Janutolo  Modesto,  Peraldo  Carla 

Scopa.  —  Pau  avv.  Stimato. 

Sordevolo.  —  Sereno  Luigi. 

Vercelli.  —  Berta  Giovanni. 

Vigliano  Biellese.  —  Vietti  Enrico. 

PADOVA.  —  Caffo  nob.  avv.  Giov. 
Battista,  De  Fusio  Clemente, 
Marcato  Antonio,  RONCONI 
profcs.  MARIA. 

C  asale  Scodosia.  —  Ferrarese  Angelo. 

Este.  —  Pelà  Guido. 

Mestrino.  —  Caporale  Gino. 

Voltabarozzo.  —  Varotto  Ferruccio. 

PALERMO.  —  Benigno  ing.  Fran- 
cesco, Calvello  Mallio,  Eynard 
Guido,  Lo  Bue  oav.  Gaetano, 
Mangano  avv.  Vincenzo,  Mor- 
villo  Francesco,  Patricolo  avv. 
Corrado,  Peratoner  Carlo,  Pico, 
ten.  Luigi,  Piraino  Salvatore, 
Santi  ing.  Giuseppe,  Trigona  di 
S.  Elia  conte  Romualdo,  Zinga- 
relli  Italo. 

Caltavuturo.  —  Cirrito  Antonino. 

Montelepre.  —  Galluzzo  Purpura 
Giacomo. 

Termini.  —  Giuffrè  Santi,  Gua- 
schino  Enrico. 

PARMA.  —  Bocchi  Giov.  Batti- 
sta. Ferrari  Francesco,  Finzi  cap. 
Angelo,  Malaspina  maroh.  La- 
dislao, Marcheselli  dott.  France- 
sco, Merusi  Emilio,  Pederzani 
avv.  Cesare,  Spaggiari  geom. 
Dante. 

Borgo  8.  Donnino.  —  Campanini 
Tito,  Musini  dott.  Nullo. 

Borgotaro.  —  Municipio. 

Colorno.  —  Negri  Paride,  Savaz- 
zini  rag.  Dante,  Tagliarmi  An- 
tonio. 


Corniglio. —  Borella  dott.  Giovanni. 
Langhirano.  —  Stocchi  Giovanni. 
Pellegrino  Parmense.  —  Gandolfl 

don  Carlo. 
Soragna.  —  Galvani  Primo. 
Valera  di  S.  Pancrazio.  —  Paiiighi 

Ennio. 

PAVIA.  —  Galli  ing.  Giovanni, 
Martinotti  Cesare,  Natali  prof. 
Giulio,  Savio  Clelio,  ViJari  Pal- 
miro. 

Canneto  Pavese.  —  De  Micheli  dott. 

Alberto. 
Cigognola.  —  Mognaschi  Cesare. 
Mede  Lomellina.  —  Ganassini  dott. 

Angelo. 

Vigevano.  —  Laura  ing.  sottoten. 
Amalio  Olimpio. 

PERUGIA.  —  Angeli  Ortenzi  An- 
tonio, Lavison  conte  Edoardo. 

Assisi.  —  Baroncelli  prof,  don 
Amedeo. 

Cerqueto.  —  Bilancini  Antonio. 

Gubbio.  —  Circolo  Agrario  Eugu- 
bino. 

Padano.  —  Marche ttoni  geo  ni. 
Vincenzo. 

Sangemini.  —  Santucci  avv.  Er- 
manno. 

Todi.  —  Angelotti  rag.  Raffaele, 
Municipio,  Occhialini  prof.  dott. 
Oddo. 

PESARO  URBINO.  —  Borgo  Pace. 
—  Pellizzi  Francesco. 

Fo8Sombrone.  —  Geronzi  dott.  0  io- 
vanni. 

PIACENZA.  —  Aliberti  Alberto, 
Massari  prof.  Bernardino,  1  lu- 
petti Attilio. 

Borgonovo  Valtidone.  —  Gioja  0 io- 
vanni. 

Fiorenzuola  d'Arda.  —  Municipio. 


IICICLETTE 


FURGONCINI 


Chiedere  Catalogo  TkTT'T 
alle  Officine  JJXLl 

MILANO  -  Via  Pasquale  Paoli,  4 


AUTOMOBILI 

ITALA 

^SUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia: 
>c.  Ànon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.500.000 
BINO  -  ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


Dorando  Plotrl  •  Maratone  Londra- New-York  1908-09 
CULTURA  FISICA  PER  TUTTI 

Libro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  -  L».   3  — 

CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 

col  Manubri 
Automatici 


Aumentabili    con  Dischi 

12  gradazioni  di  peso  -  Caricamento 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratici  ed 
1>  \  '     economici  -  Adottati  dai  migliori  Pro- 

fessori di  ginnastica  moderna  -  Prospetti  gratis. 

The  Dr.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO 


Apparecchio  Goerz  "Pocket  Tenax» 

per  lastre  4  %  X  6  cm. 

Apparecchio  d'ingrandimento 

GOERZ    "  TENAX  ,, 

Volume  e  peso  ridotti  ai  minimi  termini. 

Nessun  pezzo  sporge  dall-'apparecchio. 

Obbiettivo  GOERZ  doppio  anastigmatico 
f.  =  75  mm. 

Si  mette  a  fuoco  tanto  per  la  distanza  di 
due  metri  come  per  l'infinito. 

Catalogo  gratis  e  franco  a  richiesta. 

Dimensioni  dell'apparecchio  chiuso  centi- 
metri 9X7X2. 

In  rendit»  presso  tutti  i  nego* 
xis>nti  «li  fornitura  fotografici** 

Stabilimento         g"\  ^\1T  ¥>  T         Società  per 

Ottico  V-^e     JT#    VjV-rJtrlV^  Azioni 

BERLIN  -  FRIEDENAU,  115 


VIENNA 

Stiftgasse,  ai 


PARIGI 

2a,  rue  de  l'EntrepÓt 


LONDRA 

i|6  Holborn  Ckxus 


NEW-YORK 

79,  East  130  th  Street 


PNEUMATICI  IN  ARRIVAMI, 


depositari 
esclusivi 

Bini  &  Feà 

MILANO 
Vii  Bruirti  I.  11 


CHIEDERLI   -    ESÌGERLI  ASSOLUTAMI 


PNEUMATICI  INGLESI 


3ATES 

COSTANO  DI  PIO  MA  SONO  ANCHE  I  MIGLIORI 


AGENZIA  PER  L'ITALIA  : 


THE   BATES   TYRE   Co.   Ltd.    -  Via  Vittoria.   51  •  MILANO 
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Velleja.  —  Ciregna  dott.  Beppino. 

V instino.  —  Paganuzzi  Ernesto. 

PISA.  —  Bargilli  Nello,  Giovanoli 
Vincenzo,  Vierucci  Andrea. 

Campiglio  Marittima.  —  Famooss 
Paolini  ing.  Enrico. 

Castel-nuovo  Val  di  Cecina.  —  Lupi 
dott.  Egisto. 

Piombino.  —  Larini  Attilio. 

Portovecchio  di  Piombino.  —  Fon- 
tana Rava  Mario. 

Volterra.  —  Guidi  Camillo,  Guidi 
Valdo. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Arma  di 
Taggia.  —  Ginatta  Giacomo. 

Bordighera.  —  Barberis  Ampeglio. 
Barrington  Balfour  Charles,  Fe- 
noglio  Francesco,  Furieri  Do- 
menico, Poggi  Giuseppe. 

Camporosso.  —  Beglia  Giov.  Bat- 
tista. 

-S.  Remo.  —  Baird  Albert  Edward, 
Bongiovanni  Emanuele,  Conio 
Giuseppe,  Loni  ing.  Giovanni, 
Maggio  cav.  dott.  Semeria,  Pe- 
sante dott.  Vincenzo,  Sciavo 
Francesco. 

Ventimiglia.  —  Beduschi  geom. 
Eugenio,  Cigliana  ing.  Arturo, 
Gerra  ing.  Vittorio. 

t  OTENZA.  —  Cacciuttolo  sottot. 
Francesco,  De  Dato  sottot.  An- 
gelo, De  Leo  sottot.  Giuseppe, 
De  Nicola  sottot.  Pietro,  Grippo 
dott.  Antonio,  Lugo  conte  Ro- 
berto, Mainieri  sottot.  Gennaro, 
Romano  sottot.  Italo. 

Melfi.  —  Antonino  prof.  Salva- 
tore, De  Berardinis  rag.  Faust. 

RAVENNA.  —  Raffaelli  dott.  ten. 
Sebastiano. 

Castel  Bolognese.  —  Ferlini  Oreste. 

Riolo.  —  Municipio. 


REGGIO  CALABRIA.  —  Palmi. 
—  Bolis  avv.  Giuseppe,  Forno 
ten.  Eugenio. 

REGGIO  EMILIA.  —  Ferri  Fran- 
cesco, Ghisi  Giuseppe,  Giovan- 
nini  Adolfo,  Paterlini  Ernesto, 
Pogliani  rag.  Adolfo,  Raimondi 
ten.  Pompeo,  Salani  Giovanni, 
Valentini  Luigi,  Vecchi  rag.  Ric- 
cardo. 

Bibbiano.  —  Giannotti  Riccardo, 

Muzzi  Egidio. 
Castelnuovo  di  Sotto.  —  Guatteri 

Emilio. 

Fogliano.  —  Viani  Alberto. 
Guastalla.  —  Fiaccadori  dott.  0- 
reste. 

Lemìzzone.  —  Zannoni  don  Pelle- 
grino. 

Monte   Cabbio.    —   Bertolini  don 

Gioachino. 
Rubiera.  —  Saccheggiani  don  Tullio 
S.  Polo  d'Enza.   —  Magnavacchi 

Tito. 

Scandiano.  —  Zini  Emilio. 
Vezzano  sul  Crostolo.  —  Callegari 
Aldo. 

Vezzola.  —  Franchi  Giuseppe. 

ROMA.  —  Agresti  Antonio,  Amori 
Raniero,  Arcoli  Manfredo,  Bagli 
dott.  Ivo,  Balloni  Marzio,  Bardi 
Rubens,  Barresi  cap.  Salvatore, 
Battaglia  Pirro,  Belli  Pompilio, 
Bertonelli  ten.  Francesco,  Bigi 
Ferdinando,  Bocca  Mario,  Bran- 
denburg  dott.  E.,  Bricchi  Pietro, 
Brugnola  cav.  Ruggero,  Calisse 
Paolo,  Casieri  Arturo,  Casinelli 
ing.  Luigi,  Chianea  dott.  France- 
sco, Colambassi  Nicola,  Conti 
Giovanni,  Corpo  di  Stato  Mag- 
giore, Cortis  Girolamo,  Crespi 
comm.  Agostino,  Del  Prato  sot- 


toten.  Pierluigi,  De  Petenti  Nuli! 
Ernesto,  Di  Clemente  Nicola,  DJ 
Nepi  Felice,  Ditta  Bova  e  Bazzi, 
Donati  avv.  Guido,  Emanuel); 
Tito,  Fornari  cav.  Vittore,  For- 
zano bar.  avv.  Domenico,  Gin- 
stini  Amedeo,  Guida  avv.  Ago- 
stino, Isacco  avv.  Carlo,  Leonelli 
Enrico,  Luciano  ten.  Enrico. 
Marcozzi  Azeglio,  Margotta  ing. 
Vito,  Marini  Alessandro,  Marno 
chi  Antonio,  Mattei  Evaristo, 
Melchiori  Ercolano,  «Mengarinì 
Valerio,  Panni  Guido,  Paoloni  Ar- 
turo, Patetta  Guido,  Ponti  don 
Enrico,  Raulich  Casimiro,  Ripa- 
monti Pietro,  Sacchetti  Giovanni. 
Savini  avv.  cav.  Oliviero,  Serra 
Francesco,  Silvestri  Enrico,  Si 
moncelli  ing.  Francesco,  Spada 
conte  cap.  Giovanni,  Speranzini 
Francesco,  Stasio  ing.  Francesca 
Saverio,  Taddei  cap.  Mario,  Ti- 
baldi  colonn.  Alessandro,  Whi 
tley  Charles  W. 
Castel  Madama.  —  Rotondi  injr 
Illidio. 

Cori.  —  Giovangrossi  sac.  Angelo 
Marino.  —  Garipoli  Pietro. 
Nettuno.  —  Canducci  Antonio. 
Tivoli.  —  Pratesi  Luigi. 
Viterbo.  —  Ferri    Guglielmo,  So 

lani  sottoten.  Raffaele. 
ROVIGO.  —  Adria.  —  Rizzo  Amos 
Ariano  Polesine.  Zecchettini  ing 

Antonio. 

Badia  Polesine.  —  Zapponi  Giulio 

Cavanella  Po.  —  Marvelli  Gustavo 
Società  Adria. per  la  Fabbrica- 
zione Zucchero  e  Alcool. 

SALERNO.  —  Ferraro  Domenico, 
Ferraro  Marcello,  i 

Cava  dei  Tirreni.  —  Siam  Alfonso, 


Carte  e  Cartoline  sensibili 

SATRAP 


(GaslicKt) 


IDEALE  DEI  FOTOGRAFI 


Si  slampa  facilmente  con  qualsiasi  luce  (naturale  o  artificiale).  —  Con  lastre  comunemente  sviluppate  si  ottengo»» 
toni  nero-oarieo  limili  a  quelli  delle  carte  al  platino.  —  Durata  illimitata,  resiste  a  tutte  le  temperature' e  non  scolorite*. 

Altre  Carte  SATRAP:  Albumina  Matt,  Arlsto,  Cello id ina  e  Bromuro. 

Pre»so  tutti  i  negozianti  di  articoli  fotografici 

Chemische  Fabrik  auf  Actien  (vorm.  E.  Schering)  Charlottenburg-Berlin 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  Genova 


La  Moto-Rève 

è  di  gran  lunga  la  miglior 

BICICLETTA  A  MOTOSI 
2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magneto  •  32  Kg. 

Chiedere  il  Catalogo  1909 

che  viene  spedito  gratis  e  franco 

al  soci  del  T.  e.  I. 


La  Moto-Rève  Italiana 
Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  73-63 


Le»  Fils  de 

PEUGILOT 

=====  Frères 

Valerktigrtey  -  Beatilieu 

Hérimoncont  •  Torino 

La  gran  marca  sempre  vittoriosa. 

e  *  Motoleggera  *  Motociclette 


Nuovo  grandioso  Stabilimento  per  lo 
costruzione  di  Velocipedi  a  TORINO 

//  più  moderno  d'Italia 

La  vera  officina  modello 

Vetturette  LJON 

le  più  perfette  e  pratiche 


AGENTI  GENERALI  PER  L'ITALIA  •. 

e.  G.  FU!  PieENH 

TORINO  -  C.  Principe  Oddone,  17 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO    ^  I 

ODITTA  ALBERTI  m 
BENEVENTO     fktW  I 

RECA 

F.lli  BRI  GATTI  - 

NEGOZIANTI   ARTICOLI    PER  SPORT 

Corse  Venezia,  33  •  MILANfl 

Rappresentanti  Cicli  MAINO 

Specialità  Pattini  m  rotelle 

Foot-balls  -  Lawn  Tennis 

Salvatacchi  gomma  garantiti 
.                                        PREZZO  MITI 

BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ*  ANONIMA 
Capitale  b.  105.  000.  000  inferamente  versato 

Fondo  di  riserva  ordinario  L.  21.000.000    —    Fonde  di  riserva  straordinario  L»  14.000.  00C 

Sede  Centrale-  MILANO  -  Alessandria  -  Bari  -  Bergamo  -  Biella  -  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsizio  »  Cagliari  -  Carrara  -  Catania  •  Como  -  Ferrara  -  Firenze  -  Genova 
Livorno  «  Lucca  -  Messina  -  Napoli  *  Padova  -  Palermo  -  Parma  «  Perugia  -  Pisa 
Roma  -  Saluzzo  •  Savona  -  Torino  -  Udine     Venezia  -  Verona  -  Vicenza. 


Rappresentanze  a  TUJVISIr  presso  Banque  Commerciale  Tunisienne. 

BRASILE»  presso  Banco  Commerciale  Italo#BrasIlian< 
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IASSARI.  —  Fragrato  prof.  dott. 
Onofrio,    Franchetti    ing.  Giu- 

'  seppe,  Valsecchi  ing.  Enrico. 

ìuddusò.  —  Pilo  Filippo. 

llorai.  —  Carta  Costantino. 

,a  Maddalena.  —  Ragusa  cap. 
Vincenzo. 

tuie.  —  Masala  Francesco. 

ìzieri.  —  Agus  dott.  Battista,  Canti 
Antonio  Luigi,  Longiave  Renzo. 
Muzzi  Antonio. 

>attada.  —  Spano  Francesco. 

IIENA.  —  Montepulciano.  —  Ba- 
tignani  ing.  Zelindo. 

Monticiano.  —  Barsini  Andrea, 
Brogi  Olinto,  Callaini  Giov.  Bat- 
tista, Petrini  Latino,  Sabatelli 
Emilio,  Torti  Giacomo. 

IRACUSA.  —  Avola.  —  Crescini 
Vittorio,  Lanino  ing.  Giuseppe. 

iodica.  —  Albergo  Salvatore,  Ba- 
sile avv.  Michele,  Belluardo  An- 
tonio, Cannata  Sare,  Civello  Gio- 
vanni, De  Leno  Avitabile  Car 
melo,  Fratantonio  Giorgio,  Grana 
Carlo,  Lucchesi  Giovanni,  Mon- 
tavano aw.  Giovanni,  Napo- 
lino  Giuseppe,  Peluso  Bonajuto 
Francesco,  Poidomani  Federico, 
Rizzone  Paolo. 

lagusa.  —  Arezzo  Ettore. 


Spaccaforno.  —  Bruno  di  Belmonte 

Vincenzo. 
SONDRIO.  —  Cattaneo  Giuseppe, 

Corretti  dott.  Prospero. 
Bormio.  —  Pellenc  Giov.  Batta. 
Morbegno.  —  Braga  Angelo,  Braga 

Luigi,  Gerosa  Silvio,  Martinelli 

Giov.  Battista,  Toccalli  cav.  dott. 

Cesare. 

N ovate  Mezzola.  —  Giani  Giuseppe 
Emilio,  Nonini  Diego. 

Tirano.  —  Redaelli  Ferruccio,  Sca- 
ntoni Giacomo. 

TERAMO.  —  Farindola.  —  Di 
Nino  Quirico,  Falconetti  Dome- 
nico, Valentini  Nicola. 

Penne.  —  Acquaviva  Giuseppe,  Di 
Benedetto   dott.  Alfredo. 

TORINO.  —  Baldi  Guido,  Bersano 
Giovanni,  Bigo  Giuseppe,  Bolo- 
gnino  Giov.  Battista,  Borgarello 
Vincenzo,  Borghesio  dott.  An- 
drea, Cavaglià  Sebastiano,  Ce- 
resa  Enrico,  Chiumino  Giuseppe, 
Oocito  Pietro,  Datta  cap.  Ettore, 
Delleani  Lorenzo,  Fattorini  Eva- 
risto,  Ferraris  Antonio,  Ferrerò 
Augusto,  Ferrerò  Carlo,  Fiorina 
Alberto,  Francheo  Francesco,  Fu- 
bini  Abramo,  Garnerone  Guido, 
Giacosa  cav.  prof.  Piero,  Giova- 


nelli  Luigi, Giraudi  rag.  Giovanni, 
Lievre  Emilio,  Losada  Ortega 
cap.  dott.  Antonio,  Lupotto 
Francesco,  Marchisio  Giovanni, 
Maritano  Delfino,  Martini  Gio- 
vanni, Micheli  avv.  Franco,  Ma- 
glietta Paolo,  MOSSO  EMILIA, 
Mosso  Felice,  Noyer  A.  Giuseppe, 
Panzella  dott.  Carlo,  Pescini 
Luigi,  Petrosillo  Michele,  Pich 
Vincenzo,  Piretta  Valentino,  Qua- 
glino ten.  Alberto,  Rey  Angolo, 
Riccardi  Cesare,  Ricreatorio  Ca- 
porali 3  Alpini,  Rogliatti  Na- 
tale, ROSSI  ADELINA,  Rossi 
Leonardo,  Rotty  Tommaso,  Ru- 
batti  Pietro,  Sala  COnv. Sotto-Uf- 
ficiali 3  Alpini,  Sandretto  Giov. 
Battista,  Schaarschmidt  Otto, 
Scrugli  Gaetano,  Semeria  Luigi 
Fermo,  Tapperò  Gualtiero,  Val- 
frè  di  Bonzo  Andrea,  Vallano 
Giovanni,  Vaula  Domenico,  Vi- 
sconti Giovanni,  Wiithrich  Er- 
nesto. 

Andrate.  —  Pennato  Alessandro. 
Bardonecchia.  —   Cinico  Antonio, 

Tola  Giuseppe. 
Carmagnola.  —  Ariccio  Giovanni, 

Filippi  Vito. 
Chieri.  —  Piovano  Tommaso. 


ZACUUM  -= 
DIL  COMPANY 

S.  A.  I. 

=  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 

)LI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI   -  MOTOCICLETTE 

arche  approvate   dal   Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÉLOCITÈ  MOBIL  OILS 
VACUUM  MARINE  MOTOR  OIL 
VACUUM  MOTOR.  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


ANO  ;  Via  Meravigli.  8. 
'INO  -  Corso  Oporto.  2. 
«*    Via  Nazionale,  172. 
•  *f ZIA    S  Fosca  2278. 
"OLI     Corso  llmbirto  I.,  326. 
«PIERDARENA  -  Via  Vitt.  Em.,  32. 
lENZt    Via  Orivolo.43 


BOLOGNA  -  Via  Rizzo"*.  '6. 
BRESCIA  -  Via  Torre  d  Frcoie.  76. 
INTRA  -  Corso  L.  Cobianchi,  6. 
BIELLA  -  Piazza  del  Duomo.  8. 


CAGLIARI 
PALERMO 
CATANIA 
MESSINA 


Via  S   Euf alia.  17. 
Via  Maletto.  3. 
Piazza  dei  Martiri, 
pr.  fi.  Orlandi  •  Figli* 


y  Prem.  Fabb.  Naz'tòn.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOCIPEDI 

T$  G.  Didone  -  Milano 

X       Vìa  Gaudenzio  Ferrari  N .1, 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  IHEDSG* 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto 
lutamente  sicuro,  pronto  contro  i  do 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  ma 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumati 
e  come  sedativo  negli  accessi  asma 


rjL  PIRaWIDOHE 


sopprime  i  dolori  che  accompagnano  i 
periodici  delle  signore  e  delle  raea'./.e.  Il 
rimedio  contro  la  febb  e  nell' influenza , 
dori,  tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette da  gr.  0.1  a  L.  1  al  fino, 
da  100  tavolette  L.  3.5  >  al  fine. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 

Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  Bromo. 

MILAXO,  via  M.  Pagano,  14 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

ct&i«  delie  auali  è  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 


«oiì'uso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo) 


fattore  ricostituente  specifico 

fieeeoLaTo  ?\l  plasmon  -biscotti 
L  PLflSMON  di  altissimo  valore  nutri» 
tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg- 
Soci  del  T  e.  I.  che  richiederanno  diretta* 
minte  alla  nostra  sede  1  prodotti  al  Pia* 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la 


dei  muscoli  e  dei  nervi. 

smon  godranno  dello  «conto  di  favore  del 

10  per  cento. 

PLASMON   LUNCHEON  scatola  tascabile 
con    Biscotti    e  Cioccolato   al  Plasmon 
In  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 
di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 
Società   Italo-Svizzera  del  PLASMON 
MILANO  -  eorso  Venezia.  39 


Società 
Anonima 


ing.  F.  GRIMALDI 


Sede  in  MILANO 


Agente  Generale  per  l'Italia  della 
RICHARD  GARRETT  &  SONS  L.td  di  Lfciston  (Inghilterra) 

"Rulli  Compressori 
stradali  a  vapore 

d'ogni  tipo   e  tonnellaggio. 

Rulli   GARRETT  già 
forniti  in  Italia: 

5  alle  Ferrovie  dello  Stato,   2  al  Mini-, 
stero  dei  LL.  PP.,  1  al  Comune  di  Roma,  | 
2  al  Comune  di  Genova,  1  alla  Deputi-)  | 
zione  Provinciale  di  Catania,  1  alla  Depil- 
ili tazione  Provinciale  di  Novara,  nonché  molti 
altri  a  impresari  di  opere  pubbliche,  ecc; 

Cataloghi  e  preventivi  gratis  e  franco 


Biciclefti 


Motori  industriali 

Officine  Turkheimer 
per  Automobili  e  Velocipedi 

MILANO 

Vis  Lainbro,  A    —    Via.  Sirtori,  5 




ìoassolo.  —  Peretti  avv.  Riccardo. 
forno  Rivara.  —  Marietti  Emilio. 

rvrea.  —  Giachino  Carlo. 

ija  Thuile.  —  Venturi  Attilio. 

Cocchie.  —  Regaldi  dott.  Claudio. 

Moncalieri.    —   Società  Sportiva 
«  Perseveranza  >. 

Julx.  —  Pascal  Francesco. 
\Perosa  Argentina.    —   Grill  Dick 
Carlo. 

Pianezza.  —  BASSO  EMMA. 
Pinerolo.  —  Calvi  ten.  Giorgio,  Ca- 
minneri  sottoten.   O.,  Campari 
ten.  Guido,  Cane  ten.  Vincenzo, 
Papasso  ten.  Fabio,  Cirillo  ten. 
Alfonso,  Di  Sambuy  ten.  Filippo, 
Giorgetti  ten.  Giulio,  Laca va  sot- 
toten. Giacomo,  Liverziani  ten. 
Gino,  Marazzani  ten.  Mario,  Mir- 
i   coff  ten.  Mileo,  Moroder  ten.  Au- 
j   gusto,  Muto  ten.  Antonio,  Nun- 
[   ziante  ten.  S.  Giuseppe,  Pappone 
i   Vittorio,  Rasponi  ten.  Leone,  Ri- 
I   creatorio   Caporali  terzo  Alpini, 
1    Rocco  ten.  Giuseppe,  Scafarelli 
ten.  Franz,  Zappieri  ten.  Luigi. 
Prè  St.  Didier.  —  Blanchot  Paolino. 
3.  Mauro  Torinese.  —  Antonetto 
Marco. 

?usrt.   —    Rtcrcutorio    Caporali  3° 
Alpini. 


RTVT~TA  MENSILE 
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Verrès.  —  Bianchi  Achille. 
Villardora.  —  Borgione  Cornelio. 
TRAPANI.  —  Monte  S.  Giuliano. 

—  Fontana  rag.  Franco. 
TREVISO.  —  Cadorin  Giovanni. 
Casale  sul  Sile.  —  Borin  Giovanni. 
Conegliano.  —  Bruni  Pietro,  Ma- 

roncelli  Romolo. 
Pieve  di  Soligo.  —  Meneghini  Gio- 
vanni. 

Possagno.  —  Nardo  Luigi. 

5.  Floriano  di  Castelfranco  Veneto. 

—  Barbisin  Angelo. 

S.  Polo  di  Piave.  —  Busioli  Giov. 
Battista. 

Sernaglia.  —  Pillonetto  Francesco. 
Spresiano.  —  Sonda  Antonio. 
Vazzola.  —  Bubola  Amedeo. 
UDINE.  —  De  Puppi  conte  Luigi, 

Strazzolini  Alberto. 
Cividale.  —  Suttina   dott.  Luigi. 
Montereale  Cettina.  —  Rossi  Giov. 

Batta. 

Pordenone.  —  Gallignani  Leone. 

S.  Daniele.  —  Biasutti  Paolo,  Ta- 
bacco Giuseppe. 

S.  Martino  al  Tagliamento.  —  Ta- 
vani  Giulio. 

Spilimbergo.  —  Gigante  Ernesto 
Marin  Ernesto,  Zamperiolo  Gino. 


Tolmezzo.  —  Bagato  Giuseppe, 
Messa  avv. «  Fortunato. 

VENEZIA.  —  Bartolomei  Luigi, 
Borgato  Mario,  Comitato  Pro- 
vinciale di  Venezia  del  Corpo  Vo- 
lontari Ciclisti  ed  Automobilisti, 
Fabris  Antonio,  Fornoni  Giulio, 
Giorgi  rag.  Goffredo,  Grisostolo 
Renato,  Keller  Giovanni,  Ma- 
rella Giovanni,  Monaro  Giuseppe, 
Pasquali  Pasquale,  Predonzan 
rag.  Giuseppe,  Reggio  sottoten. 
Luigi,  Trentinaglia  Dino,  Zanini 
Giuseppe,  Zenoni  Francesco. 

Ceggia.  —  Ronchese  Giovanni. 

Mestre.  —  Vivit  Iginio. 

Mira.  —  Asti  P.  Emilio,  Kern 
dott.  W. 

Mirano.  —  Maddalena  Luigi. 

VERONA.  —  Cabianca  Remigio, 
Castelfranco  rag.  sottoten.  Augu- 
sto, Mastella  Scipione,  Morozzo 
della  Rocca  ten.  Roberto,  Rippa 
Bonati  cap.  Luigi. 

Albaredo  d'Adige.  —  Baldin  Gio- 
vanni. 

Badia  Calavena.   —  Martini  don 

Giuseppe. 
Borgo   Trento.    —  Biloni  Camillo. 
Coriano    Veronese.    —  Guidorizzi 

Attilio. 


RUOTA  DI  SOCCORSO  PER  AUTOMOBILI 

si  applica  istantaneamente  su  tutte  le  vetture. 

BREVETTATA  IN  TUTTI  GLI  STATI  SI  CEDE  IL  BREVETTO  ITALIANO 

Indirizzarsi  a  BERNON  -  18,  Avenuc  dt  la  Défense,  COURBEVOIE  (Seine) 


CARLO  GRIMALDI 


=====  MILANO  *  Piazzale  Venezia,  3 

Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEiSS  -  OOERZ  -  VOIQTLÀNDER  -  ME  VER,  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 
accennando  il  numero  di  tessera. 

Qi  aooewano  apparecchi  usati  in  cambio. 

IMTCDCCC  AMTC  |  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
111  I  LULOUKfl  I  L  i    con  obbiettivi  d'autore.   —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUIPAGGIAMENTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOUR1SMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO  DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 

MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


MILANO  -  Palmiro  Zifnone  successo  al  AtHHa 
BeretU,  Corso  Porta  Romana,  65. 

ANCONA  "  R.  Arduini  Marchili!. 

BOLOONA  -  F.lii  Chierici  di  Giuseppa,  Via  Indi- 

pendenza.  55. 
COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 
CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  n. 
FERRARA  -  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio,  16. 
FIRENZE   -  V.  Zan,  Viale  Filippo  Stroiai,  za. 
GENOVA  -G.  Mentasti,  Via  Edera.  5  rosso. 
LIVORNO  -  G.  Gambini,   Piazza  Carlo  Alberto. 

Via  Giovannetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni,  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA    Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli,  Via  Cario  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apersi.  Via  del  Santo.  12  C. 

PARMA  *  Fiorenzo   Scipioni,   Borgo  del  Leon 
d  Oro,  io. 

PERUGIA  -  Soc.  An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

RI  MINI  -  Bettini  Primo,  Corso  Umberto.  5  A. 

ROMA  -  G.  Solani.  Via  Quattro  Fontane.  i«. 

SENIGALLIA  -  Giuseppe  Monaco,  Corso  Vieta» 
rio  Emanuele,  xe8. 

TOaiNO  -  F.  Opessi.  Via  Goito,  7 


Tutto  il  piacere  che  si  può 
trarre  dal  pedalare  dipende 
dalla  qualità  del  bicicletto  che 
si  monta.  E'  il  bicicletto  facil- 
mente scorrevole,  comodo  ed 
esente  da  tutte  le  obbiezioni  che 
si  fanno  al  così  detto  ciclo  a 
buon  mercato,  quello  che  arreca 
la  maggior  soddisfazione  sulla 
strada  e  rende  un  vero  piacere 
col  pedalare. 

I  Cicli  ''TRIUMPH  „  sono 
stati  disegnati  e  costruiti  proprio 
per  ottenere  questi  scopi.  E  sa- 
rebbe impossibile  di  ottenere 
un  bicicletto  che  offra  maggior 
comodità,  maggior  sicurezza,  e 
che  richieda  così  pìccolo  sforzo 
per  azionarlo;  e  tutto  ciò  è 
dovuto  al  suo  perfetto  equilibrio. 

Quando  state  per  comprare 
un  bicicletto  rammentatevi  dei 
cicli  "TRIUMPH,,  i  quali  sono 
costruiti  là  dove  si  trovano  so- 
lamente abili  meccanici,  nessuna 
donna,  nè  lavoro  a  buon  mer- 
cato, e  sono  i  migliori  che  l'in- 
dustria inglese  possa  produrre. 

TRIUMPH  MOTOR  CY- 
CLES  rapidi,  sicuri,  quelli-  che 
offrono  la  maggior  comodità. 

Cataloghi  illustrati  si  possono 
facilmente  avere  franchi  di  porto 
dalla 

Triumph  Cycle  Co.  Ltd. 
Coventry  (England) 


o  dai  suoi  rappresentanti. 


RIVISTA  MENSILE 
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Montecchia  di  Crosara.  —  Carbo- 

gnin  dott.  Attilio. 
Peschiera  sul  Garda.  —  Forghieri 

Eugenio. 

Roverchiara.  —  Rebonato  Aleardo. 
S.  Ambrogio.  —  Valpolicella.  — 

Porceddu  Dionigio. 
VICENZA.  —  Muliari  Felice. 
Bassano.  —  Zannini  dott.  Attilio. 
Carpanè  di  S.  Nazario.  —  Tescari 

Gaetano. 

Nove.  —  Siviero   dott.  Valentino. 
Pozzoleone.  —  Ceccato  dott.  Gio- 
vanni. 

Treschè  Conca.  —  Castagnaro  Eu- 
genio. 

Valdagno.  —  Dalle  Ore  Antonio. 

COLONIA  ERITREA.  —  Asmara. 
—  Dameno  rag.  Arturo,  Gian- 
nangeliLuigi.Monte ferrante  Tom- 
maso, Palmieri  Adelchi,  Sturli 
dott.  Giovanni. 

Ghinda.  —  Crioo  Lucio. 

Saganeiti.  —  Rossi  Ernesto. 

ESTERO. 

EUROPA. 

Austria  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste.  — 
Graf  Ernesto,  Kreuzberger  Vin- 


cenzo, Nichetto  Albino,  Pelagaggi 
Mario,  Pirona  Giovanni,  Tam- 
burini Silvio,  Terni  Giorgio. 

Gorizia.  —  Guastaroba  Silvio,  Klein 
Guglielmo,  Massig  Antonio,  Za- 
nalla  Isidoro. 

Pieris.  —  Vergognassi  Zoe. 

Pola.  —  Veloce  Club  Polese. 

TRENTINO.  —  Galliano.  —  Mar- 
tini conte  Fermo. 

Drò.  —  Tommazzolli  ing.  Fran- 
cesco. 

Mezo  lombardo.  —  Inzigneri  ing. 
Enrico. 

Mori.  —  Rosina  Gregorio. 

Pomarolo.  —  Adami  Giuseppe. 

Trento.  —  Camin  Giovanni,  Kirch- 
ner  Vigilio,  Pattuzzi  dott.  Gu- 
stavo, Vicentini  Antonio,  Zil- 
lini  Luigi. 

PROVINCIE  DIVERSE.  —  Bol- 
zano. —  Francescani  Carlo,  Var- 
n  t  Nino. 

Iudenburg.  —  Cozzi  Gaetano. 

Lemberg.  —  Homme  prof.  Stani- 
slao. 

Smichow.  —  Canotto  Oreste. 

Vienna.  —  Bessemer  dott.  Her- 
mann, Francis  Charles  S. 

Zara.  —  De  Portada  dott.  Giu- 
seppe. 


Ostenda. 
Verviers. 


Belgio. 

Biazzi  Ettore. 
Blaise  Henri. 


Danimarca. 

Kopenhagen.  —  Odorico  Vincenzo. 
Francia. 

Grenoble.  —  Blanc  ing.  Paul,  Brun 

Gaetano. 
M odane  Gare.  —  Ditta  Brayda  F. 

e  C. 

Paris.  —  Charbert  Charles,  Vi- 
sconte d'Hautpoul. 

Vence.  —  ISVARD  ZELI  A  ved. 
BONFANTI. 

Verdun.  —  Becker  Frédóric. 

Monaco  Principato. 

Borro  Francesco,  Castellazzi  cav. 

cap.  Filippo,  Fiammetti  Roberto. 
Monte  Carlo.  —  Coriasco  Luigi. 

.  Germania. 

Berlino  W.  —  Bartolini  Elia. 

Chemnitz  i.  sax.  —  Rosemberg  Gu- 
stav Adolfo. 

Hayingen.  —  Antonelli  Federico, 
Papi  Sabatino. 

Neustadt-Orla. —  Seelemann  Adolfo 


Ciclisti  ! 


Le  migliori  macchine  che 
trovansi  in  commercio  e  che 
vi  raccomandiamo,  sono  le 
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THE  MOON,, 

Modelli  1909  senza  chlavelle 
  Marca  Luna  


Vendita  Generale  per  l'Italia:  SQUARCI  AFIG©  &  e.  *  Milano,  Via  Ausonio,  18 


Officina  per  qualunque  riparazione 

FORNITURE  COMPI.E  I  È 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

;j   Listino  à  richiesta.  jj 
Dr.  C.Schléussner  Soc.An.,  Francoforie  s/M. 


La 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

SERRA. VALLE,  SCRIVIA 


FARI,  FANALI  e 
per  Automobili 


GENERATORI 


I    più  apprezzati. 

PREZZI  DI  ASSOLUTA 
CONCORRENZA  •  »  » 

SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  DEI 
METALLI  G.  MARAZZA 
MILANO     —    SAN  CRISTOFORO 


RIVISTA  MENSIL 
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Inghilterra. 

Bristol.  -  JONES"  I RANCES 
CHARLOTTE. 

Londra.  —  Claridge  Braashaw  Tho- 
mas, Gosnell  C.  P.,  Mansel  Gam- 
bier,  Goung  ing.  Charles. 

Romania. 

Bucarest.  —  Gambara  ing.  Enrico. 
Russia. 

Pietroburgo.   —   Bétemps  Albert, 

Bisaochi  prof.  Antonio,  Rignani 

prof.  Luigi. 

Svizzera. 
CANTON   DI    NEUCHATEL.  — 

Vaumarcus,    —    Perno  d  Louis 

(Fils). 


CANTON  DI  ZURIGO.  —  Zurigo. 

—  Curii  ing.  Gaetano,  Dalla  Ve- 
dova Giacomo,  Kaufmann  Er- 
nesto, Kóhler  Erich,  Martinez 
Aranna  Manuel. 

CANTON  TICINO.  —  Bellinzona. 

—  Bollarli  Primo,  Eggeo  Silvio, 
Ferrari  Guido,  Fiscalini  Seve- 
rino, Flecchia  Gobbi  Adolfo,  Mo- 
linari  Raul,  Pfanzelt  Antonio, 
Porta  Carlo,  Rossi  Antonio,  Sa- 
ner  Etienne,  Schira  Vittorino. 

Locamo.  —  Salvi  Pietro. 


Maroggia. 


Piflaretti  Arturo. 


CANTON  VALLESE.  —  Susten 
Fenze.  —  Langhi  Alfonso,  Lan- 
ghi  Paolo. 


APPARECCHI  ed  ACCESSORI  per 

pTOGRAFIA 


[Catalogo 
|  Illustrato 
GRATIS 


EMILIO  RESTI 


Via  S.  Antonio,  13  -  MILANO 
Tel.  30-89  -  Casa  fondata  nel  1888 


AFRICA. 

Bordi  R'  dir.  —  De  Manca  Gasi  od. 

Cairo.  —  Zottola  Ernesto. 

Pori  Sudan.  —  D'Amico  Umberto, 
Grassi  Arturo,  Marcopoulos  Ni- 
cola, Peona  Aroldo. 

AMERICA  SETTENTRIONALE, 
i'anatlà. 

Toronto.  —  Christie  R.  J. 

Stati  Uniti. 

Boston.  —  CABE  GERTRUDE 
B.  M. 

Detroit.  —  Sarmiento    Francis  J. 
Lemoore-Calif.  —  Colussi  Antonio. 
New  York.  —  Burchard  Auson  \V.. 
Gardner  Peumman  B.,  Madame 


\Q°jo  SCOWTO 

Ai  soci  del  Touring  Club  italiano 
acquistando   le  celebri  Biciclette 

RALEIGH 

— — —  Chiedere  catalogo   i  

accennando   il  ' numero  di  tessera 


mut'r'hunV:  MILANO  -  Via  Paolo  Sarpl,  9 


Le  Biciclette 


sono  le  migliori 


Rappresentanza  Generale  per  l'Italia;  TORINO  -  Via  Volta  N.  3 
Deposito  in  Milano  presso  Dante  Alfieri         Via  Torino,  N.  51 

LISTINO  A  RICHIESTA  -  SCONTO  SPECIALE  AI  SOCI  DEL  T.  C.  I. 

"  idri,  magneto,  SONO  LE  PIÙ  CONVENIENTI 

&RCANSI  RAPPRESENTANTI 


u  Vetturette  "ALCYON,,  4  d^k 


The  World' s  Best,, 


Cycles 


THE.   SWIFT   CYCLC   COMPANY  LTD.  *  COVENTRY 

A.  par  età,  la  più  vecchi»  marca  di  cicli                                      m*W  LA  MACCHINA  DEL 

..  .  ,  (fondatane!  1867).  O  llf  I  fT  TURISTA  PRATICO. 
E  i*  più  «levane  per  la  novità  e  1»  bellessa  di           .\  VH  T 

linee  dei  suoi  modelli.                                           Villi    I  DELLO  SFORTMAN 

4  U  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meocanioa.           -  ELEGANTE. 


Agiate  Generale  ner  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  (VW  Corone.  N.  5  -  MHAKO 


Eadie 


LA  BICICLETTA  SEMPRE 

PREFERITA 
PERCHÈ  LA  SOLA  CHE  OFFRE 

QUELLE  SPECIALITÀ 
TANTO  CARE  AL  CICLISTA. 

Fabbricata  dalla  Birmingham  Small  Arms  Co.  di  Birmingham 


Rappresentante  esclusivo  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART 


MILANO 

Via  Melegnano,  0 


BENZINE 


PREZZI  RIBASSATI 
Sconto  3°  ai  soci  delT.c. 


Società  Infiammabili  e  Lubrificanti 

U     Il  im  I  II  la   G.  Arnold!  &  C. 

MILANO 

Per    A  UTO  MOBILI,   eCC.       Via  Rugabella,  3     *     Telefono  84-50 


Visitate  I  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società  Anonima   Garages   £•  NAGLIATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognìssanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  ai 
•  nella  Acenzle  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 


RIVISTA  MENSTLE 
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Havemeyer    H.    O.,  Sampson 
Charles  E.,  STEWART  HAMIL- 
TON ELISABETTA. 
Philadelphia  P.  —    Riley  Louis 
Adamo. 

Port  Chester.  —  Brugler  Charles  E. 
St.  Louis  M.  O.  —  Thompson  Wil- 
liam S. 

Springfield.   —  Herriok  dott.  Jo- 
seph T. 
AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Puenos  Ayres.  —  Aloisi  arch.  Gino, 
Belleno  Armando,  Bigonzi  rag. 
Maurizio,  Carbone  Carlo  D.,  Ca- 
relli Pasquale,  Cornelli  Cornelio, 
De  Focatis  dott.  Aristide,  De 
Luca  Giovanni,  Franchi  Antonio, 
Gismondi  Egisto,  Giusti  Guido, 
Lanzinger  Francesco,  Macchi 
conte  Giovanni,  Mantegazza  Fe- 
Jada  Giulio,  Maumus  Eugenio, 
Minola  Santiago,  Minola  Teodoro, 
Morando  Giovanni,  Pizoni  ing. 
Giuseppe,  Poli  ing.  Nicola,  Ra- 
daelli  Alessandro,  Rocchi  Lanoir 
dott.  Stanislao,  Sortini  Angelo, 


Toppi  Romeo,  Ventafrldda  ing. 
Giuseppe,  Viarengo  rag.  Vin- 
cenzo. 

Culle. 

Tacna.  —  Adami  Alberto,  Bollo 
Anjel,  Bollo  Gerolamo,  Ghigliotti 
Luis,  Giglio  Domingo,  Marchese 
Luis,  Monteverde  Victor,  Raiteri 
Silvio,  Repetto  Iosó.  Roncone 
Federico,  Vivado  Domingo. 
Ecuador. 

Ouayaquil.  —  Castro  S.  Samuel  B., 
Drago  Anselmo,  Ginatta  Cristo- 
foro. 


Peru'd 
Antola  Pietro, 


Cavassa 


Lima. 
Paolo. 

Uruguay. 

Montevideo.  —  Cena  Antonio,  Da 
Silva  Enrico  A.,  Miguel  Jaume, 
Touring   Club  Uruguayo. 

Rodriguez.  —  Galeslo  Francesco. 

San  José.  —  Baldi  Battista,  Ber- 
nasconi Giacomo,  Uliani  Pa- 
squale (figlio),  Verganti  Carlo  R. 


ASIA. 
Cina. 

Canton.  —  Geiger  Carlo,  Hoffnici- 
ster  A. 

Shanghai.   —  Sandys  Harry  F.r  - 
kine. 


Posizione  del  Soci  al  15  Aprile  1909 

Soci  annuali  al  15  mar- 
zo 1909         .     .     .  N.  68  730 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  667 

N.  08  063 

Soci  nuovi  inscritti  al 

15  aprile  1909  .    .    »      1  128 

Totale  Soci  annuali    N.  69  191 
Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  .    .    .    N.  2  329 
Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  aprile  1909     »  351 

NT    2  680 
Totale  Soci  N.    71  871 


Direzione  e  Redazione  :  Tonrlng,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Masslmino  -  Milano. 

!^  TINTURA  ASSENZIO  MANTOVANI 

«      FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

©  RIMED  O  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

Il  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

o  «  APERITIVO  F.  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

%  PRENDESI  SOLA  O  CON  BITTER,  VERMOUTH  AMERICANO  ECC. 

>    T?*oi~  Farmacia  Gerolamo  Mantovani  -  Venezia 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  db  NAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


c  II  peso,  ecco  il  nemico! 
♦  Il  5  °/0  di  peso  in  più,  porta  il 
14  °j0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bibendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
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La  MOTOSACOCHE 
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a  motore 


Tipo  monocilindrico 

Magnete  od  accumulatore 
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MESSELI 


I. 

Vi  è  un  problema  di  alto,  im- 
mediato interesse  per  la  Nazione 
che-  infine  si  è  imposto  all'atten- 
zione pubblica:  il  problema  fore- 
stale. La  parola  augusta  del 
Re  ne  ha  consacrata  l'urgenza  e 
la  portata  davanti  alla  Camera 
ora  sedente,  dopo  che  già  nel 
corso  degli  anni,  sporadicamente, 
deputati,  agricoltori,  economisti, 
sociologhi  ne  avevano,  a  più  ri- 
prese, dissertato  con  discussioni 
[altrettanto  ricche  di 
lore  che,  il  più  spes- 
so ,  scarse 
[di  frutto. 


|j  la  QVERCIA" 


Ass.Eserc.lmpr.  Elettriche  L.  6000 
Soc.Gen.lt. Edison  di  Elett.  »  6000 
Soc.  Lomb.  distr.  En.  Elett.  »  6000 
Soc.  Forze  dell'Adamello  »  6000 
Soc.  Imo.  Elett.  Conti  &  C.  »  4500 
Soc.  Idroelett.  Ligure.  .  »  3000 
Comm.  Gino  Modigliani .  »  90Q 
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l:  olivo 


Studiosi  e  statisti  ne  hanno  scritto  senza 
poter  portare  molto  fuori  della  eletta  cer- 
chia capace  di  intendere  i  loro  poderosi 
trattati,  la  convinzione  della  necessità  dei 
provvedimenti  che  essi  propugnano. 

Alcune  Società,  benemerite  per  propa- 
ganda disinteressata  e  competente,  hanno 
pure  tenacemente  lavorato  nello  stesso  senso, 
cioè  per  diffondere  le  cognizioni  senza  delle 
quali  il  problema  forestale  continuerà  a  ri- 
manere insoluto.  Sono  la  «  Pro  Montibus  », 
la  «  Pro  Montibus  et  Silvis  »,  ed  altre  da  un 
punto  di  vista  particolare,  come  l'Associa- 
zione per  i  Paesaggi  e  i  Monumenti  pitto- 
reschi. 

Queste  Associazioni  che  mantennero  sem- 
pre vivo  il  buon  germe  meritano  ogni  lode: 
esse  hanno  diritto  e  anche  bisogno  di  venir 
rinforzate  da  una  più  larga  forza  numerica 
di  soci,  per  estendere  la  loro  tribuna  educa- 
trice attualmente  alquanto  ristretta. 

L'opera  fu  sempre  coltivata  anche  dalle 
associazioni  di  indole  agricola,  dai  Comizi, 
da  coraggiosi  privati,  dimostrandosi  così  in 
cento  modi  che  il  problema  è  maturo  e  sen- 
tito da  molti,  che  esso  non  si  affaccia  nuovo 
nel  program  mi  delle  amministrazioni  pub- 
bliche: osso  vi  pulsa  ora  vigoroso,  spinto  da 
un'interna  forza  che  attinge  dai  precordi 
della  Nazione  la  propria  ragione  irresistibile. 

La  voce  di  questa  forza  noi  l'udremo  viva, 


autorevole,  ammonitrice  nel  Congresso  Fo- 
restale che  si  terrà  in  Bologna  nel  giugno 
corrente.  Ivi  si  daranno  convegno  statisti, 
alpicultori,  idraulici,  turisti  che  vogliono  di- 
fendere l'estetica  della  patria,  e  quegli  uf- 
ficiali forestali  cui  è  commesso  il  difficile,  de- 
licato, mal  retribuito  e  mal  regolato  inca- 
rico della  difesa  dei  boschi.  Udremo  dalle 
loro  voci  competenti  trattare  il  problema, 
che  batte  alle  porte  del  Parlamento,  inascol- 
tato così  da  lungo  che  ora  si  è  fatto  minac- 
cioso. Udremo  insigni  autori  parlare  del 
demanio  forestale  di  Stato,  della  riforma  del- 
l'amministrazione forestale  della  legislazione 
sui  bacini  montani,  del  vincolo  boschivo,  del- 
l'economia montana  nei  rapporti  tra  selvi- 
coltura e  pastorizia,  dei  criteri  tecnici  diret- 
tivi per  le  opere  di  idraulica  montana,  dei 
grandi  e  piccoli  serbatoi,  del  regime  indu- 
striale delle  acque,  delle  bonifiche  di  piano 
e  di  monte,  delle  grandi  industrie  forestali 
nell'economia  del  Paese,  delle  rispondenze 
tra  la  questione  forestale  e  la  navigazione 
interna,  del  rimboschimento,  dell'insegna- 
mento professionale. 

IL 

Ebbene  tutto  ciò  a  cosa  concluderà?  A 
chiedere  provvide  leggi  al  Parlamento,  in- 
terventi oculati  alle  amministrazioni  locali, 


RIVISTA  MENSILE 


243 


ilCARRVBIERÉ 


mutamenti  di  direttive  culturali  e  contri- 
buti ad  enti  interessati  direttamente  alla 
selvicoltura  e  infine  a  far  voti  per  lo  slancio 
intellettuale  e  finanziario  dei  privati. 
Ci  si  arriverà? 

Diversi  sono  gli  ostacoli  legislativi,  finan- 
ziari, giuridici  a  cui  si  aggiungono  quelli  pe- 
santissimi delle  tradizioni.  Ma  ad  ogni  modo 
per  arrivarvi  in  misura  larga  o  almeno  ap- 
prezzabile, manca  ancora  in  Italia  un  coef- 
ficiente necessario:  la  pressione  dell'opinione 
pubblica,  la  strettoia  dell'aspirazione  di  tutti, 
quel  vento  di  persuasione  generale  indiscussa, 
che  ad  un  dato  momento  tutto  travolge, 
e  che  è  ben  diversa  cosa  che  la  illuminata 
ma  solitaria  opinione  dei  dotti.  La  scienza 
non  è  ancora  in  questa  campagna  sorretta 
dalla  volontà  popolare, 
j     Se  le  leggi  forestali  che  abbiamo  hanno 
valso  solo  in  misura  scarsissima  a  difendere 
il  patrimonio  boschivo;  se  il  taglio  è  quasi 
sempre  distruzione  vandalica  anziché  rota- 
zione razionale;   se  gli  organi  governativi 
i  per  il  funzionamento  delle  leggi  sono  lasciati 
!  in  abbandono  dallo  Stato  stesso  come  stru- 
menti invalidi;  se  i  rimboschimenti  sono  così 
;  meschini  da  potersi  considerare  poco  meno 
|  che  nulli  in  confronto  delle  necessità  più 
i  palesi;  se  ogni  generosa  protesta  personale 
|  diretta  a  modificare  questo  stato  di  cose 
deplorevole  si  è  sempre  spenta  senza  eco 


nella  indifferenza  dei  più,  questo  si  deve  al 
fatto  che  non  esiste  ancora  una  coscienza 
generale  della  vera  funzione  del  bosco  e 
della  sua  ripercussione  profonda  e  inelutta- 
bile su  tutta  l'economia  nazionale. 

E'  urgente,  è  suprema  necessità  dare  la 
piattaforma  d'appoggio  del  consenso  con- 
vinto di  tutti  alle  leggi,  agli  sforzi  collettivi 
ed  individuali,  ai  lavori  degli  studiosi  e  dei 
pratici. 

Bisogna  creare  la  coscienza  pubblica  della 
funzione  complessa  e  troppo  ignorata  del  bo- 
sco, perchè  soltanto  questa  permetterà  al 
problema  di  avere  uno  svolgimento  legisla- 
tivo adeguato  ed  una  applicazione  effettiva. 

Non  si  può  pretendere  che  l'interessato 
a  distruggere  il  bosco  si  converta  ad  un 
ideale  altruismo.  Ma  si  può  sperare  di  con- 
vincerlo che  non  conviene  per  cogliere  il 
frutto  abbattere  la  pianta.  Si  può  anche  si- 
curamente esigere  che  l'interesse  generale 
prevalga  sul  particolare  sia  pure  con  tutti 
quei  temperamenti  di  equità  che  i  cittadini 
d'ogni  ordine  devono  voler  rispettati. 

Però  soltanto  la  vista  del  precipizio  spalan- 
cato, il  quadro  spaventevole  delle  conse- 
guenze sociali  del  diboscamento  a  oltranza 
da  una  parte,  e  dall'altra  la  persuasione 
che  vi  sono  dei  rimedi  possibili  e  vantaggiosi, 
soltanto  lo  sminuzzare  come  pane  quoti- 
diano  all'opinione   pubblica   queste  conse- 
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guenze  e  questi  rimedi,  può  mettere  un  punto 
fermo  allo  stato  di  cose  attuale,  creare  quel 
concetto  elementare  dell'importanza  del  pro- 
blema che  oggi  manca  ai  più. 

E'  questo  il  punto  a  cui  il  Touring  vor- 
rebbe arrivare  rapidamente,  coi  mezzi  ecce- 
zionali, quasi  unici,  che  gli  dà  la  sua  orga- 
nizzazione. 

Sollevare  l'opinione  pubblica,  scuoterla  bru- 
scamente, mostrarle  il  momento  grave:  pro- 
varle che  il  depauperamento  forestale  è,  come 
l'anemia,  un  male  sottile  e  insidioso  dai  pro- 
dromi quasi  eleganti,  dallo  sviluppo  molle 
e  silenzioso,  dalle  conclusioni  letali:  questo 
è  un  programma  pratico.  Lo  spensierato  che 
infine  si  persuade  della  propria  malattia  è 
già  guarito  a  metà  perchè  chiama  i  medici 
e  corre  ai  farmaci. 

III. 

Ognuno  che  viaggia  in  Italia  si  domanda 
come  mai,  avendo  delle  leggi  forestali  già 
vecchie,  noi  siamo  andati  scendendo  così 
rapidamente  all'ultimo  posto  tra  le  Nazioni, 
per  quanto  riguarda  la  conservazione  dei 
boschi. 

Chi  si  inerpica  sullo  spartiacque  alpino 
sa  bene  quale  caratteristica  differenza  v'è 
nel  panorama  dentro  e  fuori  la  gran  cerchia 
dei   monti.   All'esterno   il    più   delle  volte 


bosco  e  pascolo  si  estendono  a  perdita  di 
vista  dal  limite  dei  ghiacci  in  giù,  mentre  sul 
versante  italiano  questa  è  l' eccezione  :  il 
pascolo  è  scarso  e  magro,  il  bosco  è  quasi 
totalmente  sparito.  Il  bigio  ed  il  rosso  fer- 
rigno degli  scoscendimenti  scomposti,  i  bian- 
chi, piatti  ghiaieti  roventi  nel  sole  e  silen- 
ziosi come'cimiteri  hanno  sostituito  la  vita 
del  verde. 

Sul  dorso  degli  Appennini  nell'  Italia 
Centrale,  ormai  il  bosco  è  rarissimo;  nel- 
l'Italia Meridionale  esso  è,  si  può  dire,  del 
tutto  sparito,-  salvo  in  quelle  piccole  zone 
dove  il  costo  dei  trasporti  ha  funzionato 
come  valida  difesa  0  dove  qualche  lembo 
degli  antichi  demani  statali  è  sopravissuto. 
La  Sicilia  è  spoglia  anch'essa  tranne  in  qual- 
che parte  nelle  Madonie,  nelle  Caronie  e 
verso  i  Nebrodi.  Quanto  alla  Sardegna  non 
vi  esiste  ormai  più  nulla:  là  dove  il  vanda- 
lismo è  giunto  a  segno  che  le  più  belle  fore- 
ste di  quercia  e  di  leccio,  dove  il  legno  non 
si  poteva  trasportare  furono  arse  e  ridotte 
in  carbone,  soltanto  perchè  questo,  più  leg- 
giero, si  può  discendere  anche  dalle  più  alte 
cime  al  mare  con  sufficiente  vantaggio. 

Ciascuno  dunque  si  chiede  come  mai  a 
questo  punto  si  è  giunti,  dato  che  vi  sono 
delle  leggi  ! 

Eppure  non  è  difficile  comprendere  il 
motivo  di  tanto  sperpero 
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Intanto  è  da  notare  che  le  nostre  leggi 
partono  da  un  concetto  essenzialmente  sba- 
gliato perchè  considerano  soltanto  il  bosco 
e  non  il  pascolo.  Disassociando  questi  due 
cardini  della  stessa  funzione,  si  è  tolta  alla 
legge  una  gran  parte  del  suo  valore.  Si  è 
dimenticato  che  si  sono  posti  così  l'uno 
contro  l'altro  interessi  che  invece  devono 
mutuamente  difendersi,  dimenticando  che 
le  popolazioni  di  montagna  devono  forza- 
tamente contemperare,  per  vivere,  il  bosco 
col  pascolo.  Non  provvedere  ad  armoniz- 
zare le  due  funzioni  di  vita  montana  è  to- 
gliere la  base  di  consentimento  dello  spirito 
pubblico  a  qualsiasi  legge  speciale. 

La  propaganda  pel  bosco,  se  si  vuole 
efficace,  deve  essere  legata  indissolubilmente 
a  quella  pel  pascolo. 

Poi  la  funzione  complessa  del  bosco  è 
purtroppo   ignota   alla   maggioranza  anche 
nelle  classi  colte  (è  duro  il  confessarlo,  ma 
I  è  così),  che  ne  afferra  solo  pochi  effetti  im- 
!  mediati  ma  non  si  preoccupa  di  quelli  me- 
diati e  lontani.  Nella  minoranza  rimanente 
(togliendo  i  pochi  studiosi  specialisti),  molti 
;  di  quelli  che  pure  credono  di  saperne  qual- 
j  che  cosa,  potrebbero  forse  riassumere  tutta 
I  la  loro  scienza  in  pochissimi  postulati,  di 
cui  del  resto  non  sono  ben  persuasi  essi  stessi 
inon  conoscendone  la  genesi.   Verità  dura 
|  anche  questa,  ma  verità.  I  boschi,  si  dice, 


regolano  le  acque,  i  boschi  impediscono  le 
frane,  e  così  via  coi  soliti  luoghi  comuni. 
Sfugge  invece  totalmente  ciò  che  è  vera- 
mente sostanziale  nella  funzione  del  bosco 
e  la  ripercussione  vastissima  di  questa  fun- 
zione. Dire,  come  il  Nitti,  che  rimboscare 
il  Mezzogiorno  d'Italia  sarebbe  risolvere  per 
metà  la  questione  meridionale  è  formula  che 
a  quasi  tutti  pare  così  oscura  che  non  com- 
prendendola, non  la  ritengono  seria  e  non 
la  degnano  di  attenzione. 

Eppure,  guardate:  la  montagna  denudata 
dalla  sua  bella  chioma  frana  e  trascina  i 
pascoli;  le  frane  subdole  o  violenti  e  i  tor- 
renti che  scendono  a  valle  asportano  i  campi 
coltivati  ed  ostruiscono  nella  piana  il  ter- 
reno impaludandolo;  la  malaria  nasce  dal 
ristagno  e  respinge  a  poco  a  poco  i  colti- 
vatori fin  sulla  cima  dei  colli;  la  cultura  in- 
tensiva è  resa  così  impossibile;  sui  pascoli 
scotennati,  sui  terreni  smunti  erra  lo  spettro 
della  povertà;  la  vita  sociale  ribassa  in  tutte 
le  sue  manifestazioni  di  gradino  in  gradino 
fino  giù  all'analfabetismo.  Tutto  ciò  sfugge 
alla  chiara  visione  della  grandissima  mag- 
gioranza di  quei  cittadini,  che  pur  subiscono 
queste  e  cento  altre  jatture  del  dibosca- 
mento eccessivo,  senza  pensare  alle  cause 
e  al  giganteggiare  dei  pericoli. 

Sfugge  alla  generalità  che  in  molti  luoghi, 
e  specialmente  nel  nord  del  nostro  paese, 
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il  diboscamento  ad  oltranza  vuol  dire  il 
frutto  dell'alta  e  di  parte  della  media  mon- 
tagna (cioè  il  bosco  in  rotazione  razionale 
ed  il  pascolo  produttivo  per  l'alpeggio)  irre- 
mediabilmente  perduto  per  sempre  col  de- 
nudarsi della  roccia;  vuol  dire  innondazioni 
periodiche  per  la  fusione  immediata  delle 
nevi  e  per  le  pioggie  non  trattenute  e  non 
affondate  nelle  latebre  della  terra,  col  tra- 
mite delle  radici;  vuol  dire  perciò  un  più 
lungo  periodo  di  magra  annuale  delle  sor- 
genti e  una  fatale  per  quanto  lenta  diminu- 
zione permanente  della,  loro  portata;  vuol  dire 
minaccia  continua  agli  abitati  prima  difesi,  ai 
campi,  ai  canali  idroelettrici  di  montagna,  nei 
quali  scorre  ora  tanta  parte  della  vita  sociale 
della  pianura;  vuol  dire  infine  il  regime 
delle  acque  divenuto  un  gravame  che  di  anno 
in  anno  si  fa  sempre  maggiore  e  sta  per  diven- 
tare insopportabile.  La  difesa  di  immensi 
terreni  fertili  delle  pianure  già  adesso  sotto  il 
livello  dei  fiumi  che  li  attraversano  e  il  cui 
letto  continua  ad  alzarsi  coli 'interrimento 
tra  gli  argini  mastodontici,  questa  difesa 
diventa  collo  sparire  dei  boschi  sempre  più 
costosa  ed  incerta,  ed  arriverà  un  punto  nel 
quale  non  vi  sarà  più  alcuna  lotta  possi- 
bile, come  già  è  avvenuto  per  certe  fiumare 
calabresi  e  delle  coste  settentrionali  ed  orien- 
tali della  Sicilia.  E  ancora  queste  hanno  ba- 
cini piccoli  sicché  il  loro  dilagare  è  limitato. 
Ma  che  dire  dei  fiumi  emiliani  e  veneti,  che 
fare  per  il  Po  quand'csso  quasi  in  pochi  giorni 
da  300  può  passare  a  7000  metri  cubi  tutti 
correnti  con  tremenda  minaccia  più  sopra 


delle  case  ove  se  ne  stanno  centinaia  di  mi-  1 
gliaia  di  nostri  fratelli  angosciati  da  una  tri- 
stezza di  morte  ? 

IV 

Se  l'uomo  della  montagna   come  quello, 
della  pianura,  se  il  proprietario  alpicultore, 
come  l'agricoltore  delle  pingui  bassure,  se, 
l'elettore  politico  ed  amministrativo  la  cui 
scheda  è  arbitra  delle  sorti  del  paese,  aves- 
sero questo  quadro  generale  nella  mente; 
se    essi    ne    conoscessero  a  sufficienza  gli 
svolgimenti  particolari  per  la  plaga  che  abi-  ; 
tano;  se  il  concetto  dell'immanenza  di  una  ' 
grande  minaccia  a  tutta  la  economia  na- 
zionale fosse  chiaro  e  come  documentato  nel  I 
pensiero  loro,  ben  altra  già  a  quest'ora  sa- 
rebbe stata  la  legislazione  nostra  e  ben  di- 
versa la  volontà  pubblica  per  l'applicazione 
di  essa.  Poiché  né  i  pratici,  né  gli  studiosi 
avrebbero  predicato  al  deserto.  La  loro  pa- 
rola avrebbe  avuta  un'eco  di  proposte  con- 
crete e  si  sarebbe  tradotta  in  discussioni  e 
in  provvedimenti  utili. 

Ebbene  ciò  che  solo  così  imperfettamente 
si  fece  fino  ad  oggi,  si  tratta  di  farlo  meglio. 
Viene  un  giorno,  anche  se  in  ritardo,  in  cui 
si  comincia  o  si  ricomincia  ciò  che  meglio 
sarebbe  stato  fosse  fatto  già  prima.  Partire 
ultimi  non  vuol  dire  non  giungere:  per  chi 
lia  fede  tutt'al  più  vuol  dire  giungere  più 
lardi.  Per  chi  si  sente  fede  e  forza  il  tra- 
guardo è  sempre  vicino. 

Il  Touring  vuol  preparare  il  terreno  pro- 
pizio al  germoglio  degli  studi  e  delle  leggi,  j 
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Per  rendere  popolare,  generale  la  coscienza 
della  funzione  completa  del  bosco  con  tutte 
le  conseguenze  derivanti  da  questa  co- 
scienza, esso  vuol  seguire  una  via  semplice 
ma  che  l'esperienza  gli  insegna  essere  piena 
d'efficacia. 

Esso  vuol  parlare  direttamente  ai  propri 
consoci.  I  soci  sono  ottantamila  adesso, 
fra  poco  saranno  centomila:  un  vero  eser- 
cito sparso  in  tutte  le  classi  sociali  ma  di 
preferenza  nelle  colte  :  magnifica  legione 
che  si  tratta  di  convincere  a  fondo.  Forse 
questo  non  è  così  difficile  come  può  pa- 
rere a  prima  vista.  Quando  questa  legione, 
così  numerosa  che  è  quasi  un  popolo,  sarà 
convinta,  quale  leva  potente  avremo  messo 
in  giuoco  per  la  propaganda!  Allora  — 
quando  se  non  tutti  almeno  molti  sapranno, 
quando  tutti  penseranno  che  il  bosco  è  quello 
che  è  davvero  —  si  vedranno  i  privati  e 
i  comuni  contabilizzare  (brutta  parola 
ma  che  risponde  bene  al  concetto  utilitario 
che  si  vuole  esprimere)  in  modo  diverso 
i  loro  boschi,  persuasi  alfine  che  ancora 
una  volta  le  vittorie  dei  barbari  sono  sol- 
tanto apparenti,  perchè  i  barbari  caddero 
sempre  schiacciati  dalla  stessa  propria  cieca 
violenza,  così  quando  ebbero  a  mietere  le 
vite  e  le  civiltà  come  allorché  vogliono  ra- 
dere al  suolo  i  sacri  boschi. 

Allora,  quando  quasi  tutti  sapranno,  le 
Provincie,  gli  Enti  che  più  o  meno  hanno 
ereditato  da  altri  tempi  quello  che  ci  resta 
di  patrimonio  forestale,  lo  guarderanno  con 
occhio  benigno  ed  illuminato.  Allora  lo  Stato 


prenderà  dei  provvedimenti  adeguati  e  si 
munirà  di  organi  opportuni  agli  scopi.  Allora 
accadrà  qui  ciò  che  avviene  negli  Stati  finitimi 
al  nostro,  sopratutto  a  settentrione  e  ad 
oriente:  il  bosco  —  che  dopo  tutto  matura  per 
essere  tagliato  —  verrà  diradato  come  dev'es- 
serlo, parzialmente,  con  un  ragionevole  turno; 
se  ne  terranno  lontani  gli  animali  da  pascolo 
con  lo  stesso  orrore  che  le  cavallette  dai  campi; 
i  bacini  montani  saranno  difesi  con  sapienti 
opere  di  ingegneria  idraulica,  tali  da  per- 
mettervi i  ripiantamenti:  rifiorirà  per  la  con- 
servazione dei  boschi  e  per  la  loro  ricosti- 
tuzione l'alpicoltura  fruttuosa,  la  vivezza 
delle  fonti,  la  costanza  delle  stagioni,  il  tran- 
quillo defluire  delle  acque  industriali  e  di 
irrigazione,  la  sicurezza  dei  fertili  piani, 
la  ricchezza  delle  genti  agricole. 

Come  in  quegli  Stati,  nel  paese  nostro  si 
«  sentirà  >>  cosa  sia  il  bosco.  Non  diversa- 
mente in  Lombardia  si  «  sente  »  che  cos'  è 
l'acqua  d'irrigazione.  Il  più  rozzo  contadino 
lombardo  sa  che  in  essa  è  la  sua  vita  e  mai  pen- 
serebbe alla  stupida  possibilità  di  sopprimere 
un  fosso  per  guadagnare  una  lista  di  terreno. 
E  all'incontro  oggi,  perchè  manca  la  coscienza 
del  misfatto,  si  devasta  il  bosco  senza  una 
preoccupazione  per  l'avvenire.!  Si  può  dire 
ben  letteralmente  :  dopo  di  me  il  diluvio  ! 

V. 

Ma  come  il  Touring  potrà  parlare  ai  soci 
e  farne  dei  convinti  propagandisti? 

Molti  sono  i  mezzi  e  ad  esempio:  far  con- 
ferenze, articoli  di  giornali;  agitare  la  pub- 
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blica  opinione  mediante  gruppi  di  azione 
locale;  promuovere  studi,  proposte  pratiche, 
proposte  da  far  risalire  alle  autorità  ed  an- 
che al  legislatore,  concorsi,  feste  ispirate  ad 
un  concetto  di  simpatia  per  l'albero.  Ma 
tutto  ciò  ci  sembra  secondario  non  diverso 
da  quanto  si  è  inutilmente  tentato  fino  ad 
oggi  ed  impari  allo  scopo.  E  ad  ogni  modo 
ciò  è  più  o  meno  nel  programma  di  altre 
benemerite  Società  che  si  sforzano  nobil- 
mente di  assolverlo.  Al  Touring  questi  mezzi 
potranno  soltanto  servire  come  rinforzo  late- 
rale a  quella  tessitura  nuova  di  lavoro  che 
esso  vuole  avviare. 

Secondo  noi  è  allo  spirito  dei  disattenti 
che  bisogna  sopvatutto  parlare,  è  la  grande 
massa  che  bisogna  persuadere  richiamandone 
la  curiosità. 

Fròebel  e  Pestalozzi  ci  hanno  dimostrato 
che  l'insegnamento  oggettivo  è  quello  che 
si  insinua  più  facile  e  sicuro;  noi  seguiremo, 
in  una  certa  misura,  la  loro  immortale  fi- 
nezza pedagogica. 

Perciò  sarà  con  delle  pubblicazioni  spe- 
ciali, originalissime,  interessanti  in  alto  grado 
che  il  Touring  parlerà  ai  soci  e  in  larga 
misura  anche  ai  non  soci.  La  stampa  con 
tutte  le  vaghezze  moderne  delle  arti  gra- 
fiche sarà  così,  come  sempre,  il  veicolo  più 
produttivo  e  più  efficace  del  progresso. 

Immaginate  che  ogni  sei  mesi  si  possa 
mandare  a  tutti  i  soci  (e  anche  entro  certi 
limiti  fuori  dell'ambito  sociale),  un  volu- 
metto, poniamo  della  mole  di  Umbria  e 
Puglie  e  che  questi  volumetti  eleganti,  ric- 
camente illustrati,  brillantemente  scritti  (così 
brillantemente  da  nascondere  sotto  la  veste 
ornata  la  severità  dello  studio)  presentino 
volta  a  volta  ai  lettori  una  delle  faccie  più 
interessanti  o  meno  note  del  grande  pro- 
blema forestale  colle  sue  attinenze  econo- 
mico-morali più  prossime.  Se  questo  si  po- 
tesse fare  noi  vedremmo  ottantamila  persone 
colte  e  le  famiglie  loro  gettarsi  avidamente 
sopra  questa  nuova  fioritura  di  intellettua- 
lità patriottica  del  Touring. 

Quale  alto,  nobile  compito  quello  di  di- 
fendere in  uno  dei  suoi  elementi  costituzio- 
nali più  simbolici  l'estetica  del  nostro  paese, 
propugnando  in  pari  tempo  gli  interessi  più 
vitali  di  tutta  la  Nazione! 

I  nostri  volumi  non  dovrebbero  limitarsi 
a  far  conoscere  le  meraviglie  che,  per  quanto 
scarse,  ancora  ci  rimangono.  Il  faggete  so- 
lenne del  Vulture  coi  suoi  enormi  tronchi 
allineati  come  le  colonne  di  un  tempio  im- 
menso; le  «  Camere  chiuse  »  demaniali  di 
abeti,  di  faggi,  di  betulc  della  Sila  distese 
a  perdita  di  vista  da  Monte  Botte  Donato 
ad  Acri  e  a  Longobucco;  i  querceti  bellis- 
simi delle  Madonie;  il  gran  bosco  della  Fi- 
cuzza;  l'imponente  e  vastissima  selva  Umbra 
nel  Gargano;  la  pineta  Calinclla;  i  castagneti 
dell'Annata,  gli  abeti  ritti  e  spessi  come 
immani  steli  di  grano  di  Vallombrosa  e  di 
Boscolungo;  il  faggete  di  Monte  Penna  sul 
confine  ligure-parmense  possono  ben  essere 


argomento  di  rappresentazioni  artisticamente 
suggestive. 

Ma  altro  e  più  largo  è  il  nostro  scopo. 
Noi  vogliamo  che  il  programma  di  ciascun 
volumetto  sminuzzi  nella  mentalità  dei  let- 
tori sorpresa  e  avvinta  dall'interesse  il  pro- 
blema complesso,  considerandone  con  pene- 
trante piacevolezza  almeno  uno  dei  lati. 
Sarà,  per  una  volta,  quello  della  montagna 
che  sdrucciola  a  valle,  genera  la  palude,  di- 
strugge i  campi,  impoverisce  il  paese  come 
si  è  già  detto  sopra.  Sarà  la  spiegazione 
facile  ed  a  tutti  accessibile  con  disegni  e 
illustrazioni  dal  vero  del  funzionare  di  un 
bacino  imbrifero:  le  acque  che  invece  di  sfug- 
gire giù  per  la  china  denudata  sono  tratte- 
nute dalle  foglie,  dagli  alberi,  dai  le  radici, 
calate  e  sprofondate  nella  terra,  si  raccol- 
gono secondo  le  disposizioni  tettoniche  del 
terreno,  scorrono  nelle  trameazioni  fino  a 
sgorgare  da  una  polla  sorgiva.  E  questa  sor- 
gente si  deve  dimostrare,  colla  parola  e  col 
disegno,  conservata  dal  bosco,  perduta  col 
diboscamento.  Sarà  in  un  altro  volume  o 
in  un'altra  pagina  l'opera  irruente  dei  tor- 
renti scatenati,  la  piena  che  senza  il  bosco 
si  determina  con  un  solo  acquazzone  pro- 
lungato; l'imbrigliatura  costosa  e  forse  inef- 
ficace, l'acqua  limacciosa  che  posa  gli  in- 
terrimenti colla  prepotenza  delle  fatali  forze 
geologiche,  ostruisce  i  canali  e  via  via  reca 
danni  incommensurabili  dalla  radice  del 
fiume  al  suo  sbocco  in  mare.  Sarà,  un'al- 
tra volta,  nella  pianura  l'alzarsi  rapido  del 
letto  dei  fiumi,  l'elevarsi  contemporaneo  di 
quelle  montagne  artificiali  tirate  in  lungo 
che  si  chiamano  argini,  e  le  rotte  loro  coi 
disastri  improvvisi.  Tutto  ciò  si  presta  al 
dire  vivace  di  nuovo  interesse  dello  scrittore, 
non  meno  che  al  tratto  impressionante  della 
matita,  che  ritroveranno  i  nostri  monti,  le 
nostre  cascate,  i  nostri  fiumi,  i  nostri  campi 
attraverso  i  loro  aspetti  che  hanno  relazione 
col  bosco. 

Studieremo  le  piccole  industrie  locali  an- 
che nel  loro  pittoresco  lato  etnografico,  e  le 
grandi  industrie  che  vivono  delle  acque,  sia 
che  in  un  regime  normale  di  acque  legato 
ai  boschi  queste  rendano  possibile  la  navi- 
gazione interna,  sia  che  lancino  sul  rame  delle 
grandi  linee  elettriche  le  forze  che  hanno 
permesso  la  lotta  industriale  al  nostro  paese 
e  gli  riservano  tante  vittorie  future... 

Ah,  non  saranno  certo  gli  argomenti  pal- 
pitanti che  mancheranno  a  queste  operette 
per  le  quali  si  chiederà  la  penna  e  la  matita 
di  chi  sa  e  sente  !  Nè,  di  conseguenza  sarà 
l'interesse  che  farà  loro  difetto.  Si  può  es- 
sere sicuri  che  gli  80  000  (presto  i  cento- 
mila) soci  assorbiranno  con  delizia  questa 
lettura  e  così  la  propaganda  sarà  raggiunta. 
La  coscienza  pubblica  della  vera  e  complessa 
funzione  del  bosco  e  del  pascolo  sarà  creata. 

VI. 

Ora,  la  conclusione. 

Tu  questo  momento,   mancano   ancor. 1  : 
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mezzi  materiali  per  tanta  mole  di  lavoro. 
E'  evidente  che  questi  occorrono  larghi, 
adeguati  e  per  un  tempo  sufficiente  a  dare 
la  spinta,  a  muovere  e  montare  l'opinione 
pubblica. 

Fondi  per  quanto  tempo?  Diciamo  per  ora 
per  un  triennio.  Poi  si  vedrà. 

Ed  in  quale  forma  dati?  Fondi  dati  in 
parte  dal  Touring  ed  in  parte  raccolti  fra  i 
volonterosi,  convinti  dalle  nostre  parole  che 
questo  passo  del  Touring  sarà  effettiva- 
mente utile  nel  campo  pratico. 

Ed  in  qual  forma  intonare  l'azione  del 
Touring  ed  amministrare  questi  fondi? 

Il  Touring  creerà  una  Commissione  com- 
posta di  un  sufficiente  numero  di  rappre- 
sentanti degli  interessi  morali  e  materiali 
che  si  collegano  al  problema.  Esso  solleci- 
terà quindi  l'adesione  ambita  dei  Ministeri 
competenti,  di  quelle  grandi  Amministra- 
zioni che  hanno  particolare  ingerenza  in 
quanto  si  riferisce  ai  boschi  ed  alle  acque, 
quali  il  Genio  Civile,  gli  Uffici  Forestali,  gli 
Enti  agricoli,  i  Consorzi  di  irrigazione,  i 
Consorzi  di  industrie  direttamente  interes- 
sate (come  quelle  della  selvicoltura,  dell'al- 
picoltura,  le  idroelettriche)  di  studiosi,  dei 
sottoscrittori  di  almeno  500  lire  annuali  per 
un  triennio  e  della  Direzione  del  Touring. 

Questa  Commissione  durerà  in  carica  tre 
anni,  e  nelle  linee  generali  del  programma 
qui  abbozzato  darà  l'intonazione  tecnico- 
morale  al  suo  svolgimento  e  ne  avrà  il  con- 
trollo finanziario.  Come  organo  esecutivo 
essa  eleggerà,  naturalmente,  un  piccolo  Co- 
mitato. 

La  sottoscrizione  si  apre  ora  per  un  nu- 
mero indeterminato  di  quote  annuali  di 
cento  lire,  impegnative  per  un  triennio. 

Vorremmo  che  la  nostra  penna  sapesse 
a  questo  punto  perorare  la  causa  santa  che 
essa  propugna,  associando  in  una  forma  che 
soltanto  una  concezione  del  tutto  moderna 
può  consentire,  la  poesia  dell'ideale  colle 
più  severe  esigenze  pratiche.  Non  certo  sol- 
tanto  all'  egloga    e   ai   carmi   silvani,  noi 


vogliamo  qui  chiamare  i  lettori  nostri.  Lai 
meditazione  nella  foresta,  l' astrazione  in 
faccia  ad  un  rivo  mormorante,  il  posare  tran- 
quillo nel  verde  smeraldino  dei  prati,  sono; 
atti  contemplativi:  il  nostro  appello  è  in- 
vece a  veglia  e  ad  opere. 

Ci  rivolgiamo  non  a  chi  soltanto  sente 
o  sa  fare  il  verso,  ma  a  coloro  i  quali  com- 
prendono anche  che  nella  solitudine  mon- 
tana quelle  stesse  volte  silenziose  e  solenni 
che  gli  alberi  chiomati  distendono  sul  nostre 
capo,  facendoci  per  un  momento  buoni  e 
poeti,  raccolgono  e  preparano  parte  della, 
vita  della  Patria. 

Ci  rivolgiamo  a  coloro  che  nel  profumo  deJ 
bosco  e  nei  fiori  del  prato  amano  il  bello  eterne 
e  vivificante  ma  sentono  altresì  le  question 
economiche  e  sociali  che  al  bosco  ed  al  pratc; 
si  riattaccano  e  vogliono  virilmente  respini 
geme  le  minaccie,  risolverne  le  difficoltà' 
Ci  rivolgiamo  a  coloro  insomma  che,  mentre 
altri  lavora  nell'ambito  della  scienza  e  delkj 
legislazione,  sono  ben  decisi,  giacché  Foci 
ne  è  venuta,  a  rompere  l'assenteismo,  l'ini 
differenza  del  gran  pubblico  pel  problemi: 
forestale,  che  toglie  la  base  alle  leggi  ed  agli 
sforzi  dei  competenti. 

E  poiché  questo  appello  parte  dalla  Cittii 
che  sempre  diede  l'esempio  della  praticit;i 
in  tutto  ma  vuol  estendersi  a  tutto  il  nostnj 
Paese  che  ne  ha  tanto  bisogno  in  ogni  sutj 
angolo,  diciamo  senz'altro  francamente  eh' 
per  compiere  il  programma  nostro  occorl 
rono  oltre  il  consenso  morale  anche  dei  lari 
ghi  mezzi  materiali,  che  noi  domandiam<j 
ai  volonterosi,  sicuri  che  il  nostro  passaci 
di  proba  attività  ed  i  risultati  ottenuti  ii'l 
tanti  campi  svariati,  farà  sì  che  alla  Comi 
missione  che  si  sta  per  nominare  essi  veri 
ranno  forniti  con  generosità  e  fiducia. 

Per  proprio  conto  il  Touring  apre  la  sotl 
toscrizione  con  un  contributo  di  15  000  Uri 
annue  per  un  triennio. 

IL  CONSIGLIO  DEL  T.  C.  I. 

L.  V.  Bertarelli,  relatore. 


Prima  che  la  sottoscrizione  venisse  aperta,  alcuni  Enti  ed  Amici,  venuti  a  cognizione  dell'iniziativa  di 
Touring,  hanno  voluto  senz'altro  incoraggiarla  coli' aiuto  prezioso  dei  loro  nomi  autorevoli  e  dei  loro  contribuì. 

Il  Touring  li  segnala  alla  riconoscenza  pubblica,  ringraziandoli  cordialmente.  Come  segnala  1  nomi  de, 
Ving.  Carlo  Ester  le,  dell' ing.  Angelo  Ber  tini,  del  sen.  Cesare  Mangili,  dell'  ing.  cav.  Alessandro  Scotti,  del 
l'iug.  comm.  Ettore  Conti,  dell'iug.  cav.  Lui°i  Zunini,  che  nelle  rispettive  Società  qui  sotto  elencate  si  feccr 
froponenti  ronvinti  dei  concorsi  assegnati  al  Touring. 

Ed  il  Touring  può  quindi  senz'alti  o  incominciare  una  prima  nota  di  Sottoscrittori. 

Quote  annuo  di  L.  100    Importo  nel  trienni 


Associaz.  fra  Esercenti  Imprese  Elettriche  in  Italia,  Milano.  .  N.  20  L.  6000 

Società  Generale  Italiana  di  Elettricità  Edison,  Milano    »  20  »  6000 

Società  del)e  forze  idroelettriche  dell' Adamcllo,  Milano    »  20  »  6  000 

Società  Lombarda  di  distribuzione  di  energia  elettrica,  Milano  »  20  »  6  000 

Società  Imprese  Elettriche  Conti  e  C,  Milano    »  15  »  4  5°° 

Società  Idroelettrica  Ligure,  Milano    »  10  »  3  000 

Comm.  dott.  Gino  Modigliani,  Milano   »  3  »  9°o 

Touring  Club  Italiano   »  150  "  45  000 
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Luglio  -  Quadro  di  Ettore  Tito. 


i  mari 


Le  persone,  che  si  recano  d'estate  a  fare  i 
bagni  di  mare  su  questo  o  quel  punto  del  no- 
stro littorale,  si  possono  distinguere  in  due 
grandi  classi.  Una  di  queste  classi  è  costituita 
da  coloro,  per  cui  la  stagione  al  mare  costi- 
tuisce semplicemente  un  modo  di  villeggiatura. 
Professionisti  più  o  meno  stanchi  pel  lavoro  di 
tutta  un'annata,  signore  eleganti,  per  cui  un 
mutamento  di  soggiorno  e  di  stagione  è  sem- 
plicemente un'occasione  per  far  mostra  degli 
abiti  e  delle  acconciature  nuove,  giovani  od  ado- 
lescenti pieni  di  salute,  che  non  chiedono  al 
periodo  delle  vacanze  estive  se  non  un  riapprov- 
vigionamento di  diporti  e  di  gaiezza;  per  tutti 
costoro  la  stagione  al  mare  esiste  anzitutto  in 
blocco,  come  una  delle  parecchie  forme  sotto 
le  quali  si  presenta  loro  la  possibilità  di  rea- 
lizzare dei  programmi  fondamentalmente  assai 
semplici.  Per  essi  non  soltanto  vien  determi- 
nata dal  gusto  personale  o  da  considerazioni 
di  opportunità  esterne  la  scelta  fra  il  soggiorno 
al  mare  e  quello  in  mezza  o  in  alta  montagna, 
ma  gli  stessi  elementi  presiedono  alla  scelta  fra 
questa  o  quella  stazione  marina. 

Gli  uni  preferiscono  da  anni  una  cittadina 
della  Riviera  ligure  perchè  vi  si  reca  la  loro 
coterie  di  amici  ;  gli  altri  fanno  invece  scelta  di 
codesta  altra  città  del  litorale  adriatico  per- 
chè quest'anno  durante  la  stagione  vi  avranno 
luogo  anche  delle  corse  di  cavalli  trottatori;  nè 
mancano  le  bagnanti  il  cui  destino  per  quelle 
sei  settimane  virerà  da  oriente  ad  occidente,  o 
viceversa,  a  seconda  della  varia  ricchezza  dei 
programmi  dei  divertimenti  escogitati  dalle  di- 
rezioni degli  alberghi-palazzo  delle  spiagge  più 
select. 

Frammento  d'umanità  felice,  la  schiera  gaja 
e  fiorente  da  essi  formata  in  questa,  come  nel 
resto  delle  cose  della  vita,  è  disposta  a  pren- 
dere il  tempo  che  farà...  ciò  che  per  questa  oc- 
casione si  può  tradurre  letteralmente  dicendo 


che  essa  non  conosce  alcuna  preoccupazione 
di  climatologia  medica.  E  non  avrà  torto. 
Poiché  il  clima  di  mare  possiede  delle  qua- 
lità biologiche  d'indole  generale  così  caratte- 
ristiche ed  intense,  che  sull'organismo  sano 
esse  si  svolgono  appieno  senza  che  devano  en- 
trare in  conto  le  particolarità  minori  legate  alla 
topografìa  delle  varie  stazioni.  Infatti  i  van- 
taggi igienici  rappresentati  dal  bagno  fresco, 
dal  contenuto  salino  dell'acqua,  dal  movimento 
dell'onda,  dalla  purezza  dell'aria,  sono  legati 
ad  una  stagione  di  bagni  di  mare  in  modo  indis- 
solubile, qualunque  sia  la  latitudine  e  la  longi- 
tudine della  plaga,  in  cui  la  stagione  di  bagni 
vien  fatta.  Quindi  coloro,  i  quali  chiedono  al 
soggiorno  al  mare  in  primo  luogo  le  risorse 
di  un  periodo  di  ozio  e  di  svago  e  solo  in  via 
accessoria  i  benefìci  di  una  cura  climatica  e  di 
una  cura  balneoterapica,  hanno  tutte  le  ragioni 
non  facendosi  nella  scelta  della  località  alcuno 
scrupolo  di  indole  sanitaria:  qualunque  sia  la 
località,  su  cui  la  loro  scelta  sarà  caduta,  la 
stagione  al  mare  darà  loro  pur  sempre,  e  in  mi- 
sura non  disprezzabile,  oltre  alla  desiderata  ri- 
creazione dello  spirito,  un  rinvigorimento  del 
corpo. 

Le  cose  vanno  ben  diversamente  se,  invece 
che  di  organismi  perfettamente  sani,  si  tratta 
di  organismi  indeboliti  o  comunque  malati.  E 
nel  novero  degli  organismi  indeboliti  io  pongo 
naturalmente  quelli,  che  pur  essendo  restati 
sani  in  fondo,  sono  caduti  per  l'una  o  l'altra 
ragione  in  uno  stato  di  esaurimento  per  cui  si  è 
alterato  l'equilibrio  delle  loro  funzioni  e  quindi 
sono  insorte  delle  insufficienze  o  dei  fatti  dolo- 
rosi più  o  meno  gravi. 

Per  codesti  organismi  il  clima  ed  i  bagni  di 
mare  costituiscono  già  un  gruppo  d'influenze 
biologiche  d'una  complicazione  e  d'una  inten- 
sità tale,  che  diventa  necessario,  per  determi- 
narne le  modalità,  ricorrere  a  criterii,  diremo 
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Venezia.  —  Il  Lido. 


(Fot.  Alinari). 


così,  di  precisione.  Infatti  —  come  accennai 
sopra  —  codesti  organismi  sono,  in  alcune  delle 
loro  parti  o  in  tutto,  facilmente  squilibratali; 
e  d'altra  parte,  a  determinare  il  valore  igienico 
di  un  clima  marino,  agli  elementi  costanti  e  uni- 
formi citati  sopra,  concorrono  molti  altri,  i 
quali,  pur  essendo  incostanti  e  variabili,  possono 
acquistare  in  dati  casi  un'importanza  non  tra- 
scurabile od  anzi  decisiva,  gli  uni  per  aumentare, 
gli  altri  per  diminuire  il  valore  igienico  com- 
plessivo del  clima  marino  in  questione.  Si  com- 
prende dunque  come,  nei  casi  in  cui  si  tratta  di 
un  organismo  facile  a  squilibrarsi,  non  è  oppor- 
tuno trasportarlo  senz'altro  in  un  ambiente,  le 
cui  azioni  speciali  per  avventura  vengano  a  svol- 
gersi per  esso  nella  direzione  stessa  delle  ten- 
denze di  squilibrio  interne.  In  tali  casi  adunque 
la  questione  della  località  di  soggiorno  pei  bagni 
di  mare  dev'essere  esaminata  con  attenzione 
volta  per  volta,  e  risolta  in  modo  che  le  caratte- 
ristiche clima- 
tiche od  altre 
speciali  alla 
stazione  scel- 
ta coincidano 
colle  esigenze 
del  caso  sin- 
golo o  almeno 
non  siano  in 
contraddizio  - 
ne  con  esse. 

Natural- 
mente code- 
sto lavoro  di 
indagine  deve 
essere  fatto 
nei  vari  casi 
tanto  più  di- 
ligentemente 
quanto  mag- 
giore èlacom- 
plicazionedel- 
le  condizioni 
patologiche  o, 
che  fa  lo  stes- 
so, quanto  più 
grave  è  la  ma- 
lattia, che  la  stagione  di  bagni  marini  è  chia- 
mata a  curare. 

Viceversa  esiste  un'enorme  quantità  di  casi, 
in  cui  si  ricorre  ai  bagni  di  mare  pur  essendo  i 
disturbi  in  corso  relativamente  lievi,  mentre 
il  quadro  dei  sintomi  è  fornito  interamente  o 
quasi  da  questa  o  da  quella  forma  di  debolezza 


Cornigliano  Ligure 


costituzionale.  Per  essi  nelle  indicazioni  dei  ba- 
gni di  mare  la  parte  igienica  ha  quasi  il  soprav- 
vento sulla  parte  medica  e,  correlativamente,  la 
necessità  delle  distinzioni  sottili  è  molto  minore 
che  nei  casi  di  vera  malattia.  Infatti  basta  al- 
lora tener  conto  di  certi  pochi  criteri  di  indole 
generale,  la  cui  esposizione  è  possibile  senza 
che  vi  sia  bisogno  di  addentrarsi  negli  arcani 
della  patologia  e  la  cui  conoscenza  quindi  è  ac- 
cessibilissima anche  al  pubblico  dei  profani. 
E'  l'esposizione  di  tali  criteri,  che  fa  il  sog- 
getto del  presente  articolo. 


Nel  determinare  a  scopo  di  istruzione  igienica 
i  caratteri  speciali  di  una  stazione  di  bagni  di 
mare  bisogna  tener  conto  sopratutto  dei  due 
elementi  seguenti:  le  particolarità  del  clima, 
le  particolarità  della  spiaggia. 

Rispetto  alle  particolarità  del  clima  le  sta- 
zioni di  bagni 
di  mare  ita- 
liane si  sud- 
dividono in 
due  grandi 
gruppi:  quel- 
le, che  appar- 
tengono al 
littorale  occi- 

I dentale  o  tir- 
I  K'  ||  I  reni  o,  quelle 

Enfi  B  cheapparten- 

II  IJ   «f^fit*  ssk  a_      g°no  al  litto" 

rale  orientale 
od  adriatico. 

Ad  un  esa- 
me  superfi- 
ciale della 
questione 
parrebbe  che 
le  differenze 
relative  deva- 
no dipendere 
specialmente 
dalla  variadi- 
stanza  della 
catena  ap- 
penninica, dai  due  mari.  Infatti  il  versante  tir- 
renio  dell'Appennino  è  a  declivio  dolce,  il  ver- 
sante adriatico  è  invece  a  declivio  assai  rapido, 
composto  di  una  serie  di  valli  brevi  divise 
fra  loro  da  speroni  paralleli.  Risulterebbe  da  ciò, 

che    pel    littorale    tirrenio   le    particolarità  del 

clima  dipendenti  dal  regime  marino  dovrebbero 


spiaggia  e  Villa  Raggio. 
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essere  molto  più  fini  e  spiccate  che  pel  littorale 
adriatico,  dove  un'influenza  perturbatrice  su 
di  esse  sarebbe  esercitata  dalla  grande  vici- 
nanza delle  altezze  appenniniche.  In  realtà  la 
questione  è  diversa:  le  differenze  climatiche 
assai  grandi,  che  esistono  fra  i  due  littorali, 
sono  in  dipendenza  di  ragioni  meteorologiche 
ben  più  complesse  e  remote.  Queste  ragioni 
meteorologiche  decisive,  eccole  in  breve. 

Com'è  noto,  i  mari  hanno  una  tendenza  mag- 
giore delle  terre  a  conservare  la  loro  tempera- 
tura: quindi  d'inverno  perdono  meno  rapida- 
mente il  calore  immagazzinato  durante  l'estate, 
e  d'estate  meno  rapidamente  si  lasciano  riscal- 
dare. Ne  segue,  che,  qualunque  sia  la  stagione, 
fra  i  mari  e  le  terre  esiste  sempre  una  differenza 
spiccata  della  temperatura.  In  forza  di  questa 
legge  generale,  mentre  si  svolge  l'estate  la  grande 
superficie  dell'Atlantico,  si  riscalda  assai  più 
lentamente  della  superficie  dell'Europa:  in  altri 
termini  sull'Atlantico  si  ha  ancora  un  regime 
d'aria  fredda  quando  sull'Europa  si  ha  già  un 
regime  d'aria  calda.  Accade  allora  ciò,  che  ac- 
cade se  in  un  appartamento  si  mette  in  comu- 
nicazione una  camera  riscaldata  con  una  ca- 
mera fredda:  una  corrente  di  aria  fredda  si  isti- 


è,    naturalmente,   molto  più  valido    di  qi 
che  ad  essa  oppongono  gli  Appennini,  che  sono 
assai  più  bassi. 

In  conseguenza  di  ciò,  quando  la  correnti 
fresca  atlantica  ha  superato,  a  fatica,  la  bar- 
riera alpina,  essa  ha  già  perduto  tanto  d'inten- 
sità che  sul  clima  della  valle  del  Po  non  può 
più  svolgere  delle  azioni  importanti:  invece 
quando  essa  ha  superato,  seppure  con  un  certo 
ritardo,  e  subendone  una  certa  attenuazione,  la 
barriera  appenninica,  essa  ha  ancora  abbastanza 
forza  da  influenzare  più  o  meno  spiccatamente 
l'atmosfera  del  littorale  adriatico.  Quindi  men- 
tre nella  valle  del  Po  durante  l'estate  di  regola 
si  hanno  dei  grandi  calori  e  un'  atmosfera  tanto 
tranquilla  da  riuscire  assai  spesso  afosa,  sul  lit- 
torale adriatico  il  passaggio  ad  un'altezza  relati- 
vamente piccola  della  corrente  d'aria  fresca  pro- 
veniente dall'Atlantico  provoca  nelle  masse  di 
aria  calda  sottostanti  dei  movimenti  tumul- 
tuarli, con  tendenza  a  risalire  più  o  meno  rapi- 
damente verso  la  pendice  appenninica:  a  tali  mo- 
vimenti tumultuarli  delle  masse  aeree  locali  cor- 
rispondono dei  temporali,  che  raggiungono  non 
di  rado  una  grande  violenza. 

D'altra  parte  se  riconfrontiamo  il  clima  del 


e- 


Sturla.  —  Riviera  di  Genova  (Panorama 


tuisce  da  questa  verso  quella.  Quindi  durante 
l'estate  delle  correnti  d'aria  relativamente  fredda 
si  precipitano  continuamente  dall'Atlantico  sul- 
1  l'Europa,  a  settentrione  attraverso  la  Francia, 
1  a  mezzogiorno  attraverso  la  Spagna  e  la  por- 
zione occidentale  del  Mediterraneo.  Ma  queste 
'  correnti  d'aria  fredda  nel  loro  viaggio  verso  il 
;  centro  dell'Europa  a  un  certo  punto  incontrano, 
;  a  settentrione  la  barriera  alpina,  a  mezzogiorno 
la  barriera  appenninica,  e  vi  ^i  addensano  contro, 
j  Ne  segue,  che  d'estate,  mt  ntre  sulla  Francia 
[  e  sul  mar  Tirreno  predominano  i  freschi  venti 
occidentali  provenienti  dall'Atlantico,  al  di  qua 
della  barriera  alpina  e  della  barriera  appenni- 
!  nica  la  valle  del  Po  e  il  littorale  adriatico  si 
■  trovano  nella  zona  dell'ombra  di  codesti  venti, 
!  quindi  nell'  atmosfera  di  essi  possono  accumu- 
•  larsi  i  calori  estivi. 

Una  differenza  caratteristica  si  istituisce  ad 
ogni  modo  anche   fra  il  clima  della  valle  del 
;  Po  e  quello   del  littorale  adriatico  per  la  ra- 
1  gione  seguente. 

L'ostacolo,  che  alla  corrente  fresca  prove- 
)  niente  dall'Atlantico  viene  opposto  dalle  Alpi 


littorale  tirrenio  col  clima  del  littorale  adriatico 
noi  vediamo  che  nel  clima  del  littorale  tirrenio 
predominano  le  correnti  aeree  provenienti  dal- 
l'Atlantico, e  quindi  il  regime  estivo  di  costanza 
dei  calori  si  istituisce  più  lentamente  o  non  si 
istituisce  affatto  ;  invece  nel  clima  del  littorale 
adriatico  l'influenza  delle  correnti  aeree  prove- 
nienti dall'Atlantico  è  assai  minore,  quindi  il  re- 
gime dei  calori  estivi  si  istituisce  più  rapidamente 
e  con  maggior  tendenza  alla  stabilità:  inoltre 
il  carattere  più  decisamente  stagionale  del  clima 
è  rivelato 
temporali. 

Ma  v'ha  di  più.  Nelle  regioni,  che  sono  in  vi- 
cinanza di  una  catena  montuosa,  anche  la  con- 
figurazione di  questa  catena  ha  un'influenza  no- 
tevole sull'istituirsi  o  meno  di  un  regime  stagio- 
nale uniforme. 

Infatti,  se  la  catena  montuosa  è  continua, 
essa  forma  un  riparo,  il  quale  isola  la  regione 
sottostante  dalle  altre  regioni  e  quindi  impedisce 
che  le  vicende  meteorologiche  di  queste  si  esten- 
dano ad  essa  e  turbino  il  regime  climatico 
suo  proprio.  E*  quanto   vedemmo  testé  acca- 
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dere  per  la  grande  catena  alpina  a  proposito 
della  valle  del  Po  e  per  la  minor  catena  appen- 
ninica a  proposito  del  littorale  adriatico.  Ma  è 
precisamente  il  contrario  se  la  catena  montuosa 
presenta  delle  spaccature  profonde  :  in  tal  caso 
le  spaccature  fanno  da  tubo  di  aspirazione,  e 
attraverso  ad  esse  le  correnti  aeree,  provenienti 
dalle  regioni  poste  al  di  là  della  catena  montuosa, 
si  precipitano  con  tanto  maggiore  violenza  sulla 
regione  posta  al  di  qua,  e  disturbano  continua- 
mente il  regime  climatico  suo  proprio.  Ora, 
esistono  anche  in  Italia  due  tratti  della  costiera, 
che  si  trovano  appunto  in  queste  condizioni: 
la  Riviera  Li- 
gure e  la  parte 
settentrionale 
del  littorale 
adriatico. 

Infatti  le 
montagne  che 
legano  la  gran 
massa  delle 
Alpi  Maritti- 
me al  tronco 
appenninico 
in  parecchi 
punti  sono 
troppo  bass  e 
per  poter  co- 
stituir un  vero 
riparo;  ed  una 
depressione 
anche  più  no- 
tevole è  quel- 
la, che  la  Fran- 
cia meridio- 
nale litora- 
nea forma  fra 
la  catena  dei 
Pirenei  e  quel- 
la delle  Alpi. 
Ne  segue,  che 
la  Riviera  Li- 
gure subisce  due  ordini  di  squilibrii  metereolo- 
gici:  in  primo  luogo,  attraverso  alla  depressione 
posta  a  settentrione,  fra  le  Alpi  e  l'Appennino, 
le  correnti  aeree  della  valle  del  Po  tendono  con- 
tinuamente a  mescersi  a  quelle  del  gran  bacino 
tirrenio,  col  risultato  che,  specialmente  sul 
principio  della  stagione  estiva,  la  Riviera  viene 
visitata  da  venti  boreali  relativamente  freddi; 
in  secondo  luogo,  attraverso  la  depressione  po- 
sta a  maestro,  fra  i  Pirenei  e  le  Alpi,  le  correnti 
aeree    dell'Atlantico   settentrionale   tendono  a 


La  spiaggia  rocciosa  di  Rapallo 


mescersi  con  quelle  del  Mediterraneo;  e,  siccome 

10  squilibrio  della  temperatura  sui  due  bacini 
marini  va  accentuandosi  quanto  più  si  avanza 
l'estate  (inquantochè  i*  atmosfera  del  Mediter- 
raneo si  riscalda  più  rapidamente  e  più  intensa- 
mente che  quella  dell'Atlantico  settentrionale), 
ne  segue  che  durante  tutto  l'estate  passano  sul 
littorale  meridionale  francese  dei  forti  venti  di 
maestrale,  che  si  fanno  sentire  più  o  meno 
potentemente  anche  sulla  riviera  ligure  contigua. 

Quanto  al  littorale  adriatico,  qualche  cosa  di 
simile  accade  anche  per  esso,  perchè  a  greco,  cioè 
a  nord-est,  le  Alpi  Carniche  e  Giulie  costitui- 
scono un  ri- 
paro insuffi- 
ciente alle 
grandi  cor- 
renti aeree 
dell'  Europa 
Centrale:  sic- 
ché su  di  esso 
queste  si  ro- 
vesciano assai 
spesso  in  mo- 
do violentissi- 
mo, costituen- 
do la  famige- 
rata bora. 

Ma,  a  diffe- 
renza che  per 
la  Riviera  Li- 
gure, per  la 
quale  le  vicen- 
de meteorolo- 
giche in  que- 
stione si  svol- 
gono più  o 
meno  intensa- 
mente anche 
nell'estate, 
pel  littorale  a- 
driatico  più 
fortunato, esse 

appunto  nell'estate  si  sospendono.  Infatti  le 
terre  dell'Europa  Centrale  durante  l'estate 
si  riscaldano  così  rapidamente,  che  fra  l'atmo- 
sfera di  esse  e  l'atmosfera  dell'Adriatico  non 
si  formano  mai  quegli  squilibrii  di  pressione,  che 
sono  invece  così  frequenti  fra  l'atmosfera  del- 
l'Atlantico settentrionale  e  quella  del  Tirreno. 

11  risultato  di  ciò  è,  che  sul  littorale  adriatico 
durante  l'estate  sono  rarissimi  i  venti  forti,  che 
ne  disturbino  il  regime  stagionale  proprio:  non 
son  pochi  i  tratti  di  esso,  nei  quali,  come  ha  ben 


Spoil .1:1  aionosa  e  panorama  «li  Alassi.». 


(Fot.  Alinari). 


1.  Bagni  di  Livorno.  —  2.  Il  tratto  di  spiaggia  da  Voltri  ad  Arenzano.  —  3.  Litt orale  Voltrese. 
4.  Spiaggia  di  Arenzano.  —  5.  Scoglio  dellAguggia  presso  Voltri.  —  6.  Bagni  dell' Ardenza. 
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messo  in  chiaro  l'Eredia,  il  numero  delle  gior- 
nate di  vento  forte  in  tutto  l'estate  resta  in- 
feriore alla  mezza  dozzina  (a  S.  Maria  di  Leuca 
4,  a  Capo  Spartivento  Calabro  2,  a  Porto  Cor- 
sini nessuna). 

Da  tutto  ciò  risulta  evidente  il  fatto,  che  a 
causa  dei  rapporti  di  situazione  rispetto  a  certe 
catene  montuose,  prossime  o  poco  lontane,  fra 
il  littorale  ligustico  e  il  littorale  adriatico  durante 
l'estate  si  danno  nella  distribuzione  delle  cor- 
renti aeree  di  provenienza  anormale  certe  dif- 
ferenze, per  le  quali  il  littorale  adriatico  viene 
a  possedere  un'atmosfera  meno  mossa  che  non 
quella  del  littorale  ligustico.  Come  si  vede,  tali 
differenze  praticamente  sono  dello  stesso  ordine 
delle  differenze  che  abbiamo  visto  più  sopra 
esistere  fra  il  littorale  adriatico  e  il  littorale 
tirrenio  a  proposito  delle  correnti  aeree  di  co- 
stituzione normale. 

Infine,  pur  restando  nell'argomento  delle  cor- 
renti aeree  di  provenienza  anormale  e  quindi 
perturbatrici  del  regime  climatico  regionale,  con- 
viene menzionare  lo  scirocco.  Nell'Italia  cen- 
trale e  meri- 
dionale il.ter- 
mine  scirocco  ! 
è  un  termine 
d'uso  genera- 
le, che  si  ap- 
plica a  tutti  i 
venti  caldi  ed 
umidi  prove- 
nienti dal  Me- 
dite  rraneo 
meridionale, 
apportatori 
di  pioggia.  Ma 
esso  andreb- 
be meglio  ri- 
servato a  un 
vento,  che 
proviene  pure 
da  mezzogior- 
no, ma  è  in- 
vece asciuttis- 
simo, carico 
d'una  polvere 
minuta,  e  che 
negli  indivi- 
dui dal  sistema  nervoso  debole  provoca  non  di 
rado  una  depressione  profonda,  con  esacerba- 
zione   di  tutti  i  sintomi  di  debolezza  dolorosa. 

Questo  vento  non  è  raro  nella  Sicilia,  dove 
giunge,  attraverso  il  breve  Mare  Siculo,  dai  de- 
serti africani;  ma  talora  esso  attraversa  tutta 
l'isola  e  si  rovescia  sul  bacino  del  Tirreno.  Quivi 
le  coste  della  Calabria  e  della  Campania  rispetto 
ad  esso  si  trovano  ancora  ne\\'  ombra  del  vento, 
grazie  al  riparo  offerto  dalle  montagne  della  Si- 
cilia; ma  più  a  settentrione  lo  scirocco  ha  libero 
il  campo,  sicché  esso  sulle  coste  del  Lazio 
giunge  con  una  violenza  indiminuita  e  può  farsi 
sentire  in  misura  deplorevole  anche  sul  littorale 
della  Toscana.  Esso  costituisce  ad  ogni  modo 
mi  elemento  meteorologico  esclusivo  del  bacino 
tirrenio,  che  la  climatologia  medica  non  può 
trascurare  in  un  giudizio  complessivo  di  con- 
fronto fra  il  littorale  del  Tirreno  e  il  littorale 
dell'Adriatico. 

Nè  con  questi  rilievi  è  esaurita  la  serie  delle 
differenze  esistenti  fra  i  climi  dei  due  littorali. 
Ma,  per  non  tediare  i  lettori,  io  mi  limiterò  a 
citare  fra  le  restanti,  ciucile  che  si  riferiscono 
ad  un  elemento  climatico  importantissimo,  il 
grado  di  umidità. 

Sul  littorale  tirrenio  i  venti  nell'estate,  pro- 
venendo sopratutto  da.  occidente,  arrivano  dopo 
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un  lungo  percorso  sul  mare,  quindi  sono  impre-| 
gnati  di  umidità.  Invece  sul  littorale  adriatico! 
prevalgono  i  venti  secchi,  sia  che  si  tratti  di 
venti  provenienti  dalle  pendici  poco  boscose  deli 
versante  orientale  dell'Appennino,  sia  che  trattisi! 
di  venti  provenienti  da  oriente  o  da  mezzogiorno! 
venti  in  origine  assai  secchi,  ai  quali  il  pas-| 
saggio  sull'Adriatico,  poco  ampio,  ha  potute! 
conferire  ben  poco  d'umidità. 

Le  differenze  del  grado  di  umidità,  che  si] 
hanno  nell'estate  fra  il  versante  tirrenio  e  ili 
versante  adriatico,  sono  bene  documentate  dalle! 
cifre  seguenti,  che  sono  quelle  dell'umidità  me-] 
dia  relativa: 

Versante  tirrenio  Versante  adriatico 

Genova    63        Bologna        ...  53  I 

Livorno    62        Ancona         ...  59 

Napoli    64       Lecce    52 

Quindi  risulta  evidente  un  altro  importantis-j 
simo  divario  fra  il  clima  del  littorale  tirrenio] 
e  il  clima  del  littorale  adriatico:  questo  è  sen- 
sibilmente più  secco  di  quello. 

Riassumen-J 
do,  per  ciò, 
che  riguarda] 
le  particola-i 
rità  del  clima, 
il  littorale  tir- 
renio  si  di- 
sti n  g  u  e  dal] 
littorale  a- 
driatico  peri 
ciò,  che  in] 
esso  il  regimeJ 
dei  caldi  esti-3 
vi  si  istituisce] 
più  tardiva-] 
mente,  è  me- 
no spiccato  S 
meno  unifor-ij 
me,  è  pi  B 
spesso  disttìH 
bato  da  mei-j 
denti  meteo-ji 
rologici  di  na-j 

Oneglia.  {Ed.  Brogi.)      tura  eteroggj 

nea,  infinej 
comporta  un 

maggior  grado  di  umidità. 

Applichiamo  ora  queste  nozioni  di  climato-i 
logia  alla  fisiologia  umana  e  vediamo  di  trarne 
dei  dati  pratici  per  la  questione,  che  c'interessa} 
ora:  la  scelta  di  una  stazione  pei  bagni  di  mare.j 

* 
*  * 

Le  indicazioni  per  una  cura  climatica  e  bai- 
nearia  al  mare  sono  date  da  tre  grandi  gruppi 
di  malattie:  la  gracilità  costituzionale  e  le  va-,; 
rie  forme  di  anemia  ad  essa  affini;  la  deboli  zza 
nervosa;  il  linfatismo  e  la  scrofolosi. 

In  via  generale  il  clima  marino  è  incaricato; 
di  aumentare  il  tono  dell'organismo  e  l'attività 
di  tutte  le  funzioni;  inoltre  per  ciascuno  dei , 
gruppi  di  malattie  succitati  svolge  delle  azioni 
speciali:  ad  esempio,  nella  debolezza  nervosa 
esso  può  riuscire,  a  seconda  dei  casi,  eccitante 
o  calmante;  nella  gracilità  costituzionale,  nel- 
l'anemia e  nella  scrofolosi  può  riuscire  semplice* 
niente  tonico  od  anche  alterante. 

Sono  specialmente  codeste  sue  azioni  speciali, 
che,  come  accennai  fin  da  principio,  stanno  ini 
dipendenza  delle  particolarità  climatiche  delle 
varie  località  littoranee:  e  si  può  dire  in  mas- 
sima che  esse  riescono  tanto  più  spiccate  in 
confronto   delle   azioni   generali,   quanto  meno 
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(Fot.  Ahnari). 


puro  e  quanto  meno  stabile  è  il  regime  stagio- 
nale nella  località  considerata.  In  altri  termini, 
quanto  più  la  forma  morbosa  da  curare  è  com- 
plessa e  quanto  più  essa  merita  dei  riguardi, 
tanto  più  conveniente  sarà  inviare  il  malato  in 
una  stazione  del  littorale  adriatico,  dove  le 
azioni  generali  toniche  del  clima  potranno  svol- 
gersi senza  pericolo  di  venir  disturbate  dall'in  - 
tensificarsi  di  questa  o  quell'azione  speciale.  E 
viceversa,  se  la  forma  da  curare  è  semplice  e  se 
le  risorse  stesse  dell'organismo  appaiono  bene 
conservate,  sarà  anche  permesso  inviare  il  ma- 
lato in  una  sta- 
zione del  litto- 
rale tirrenio; 
anzi,  nei  casi 
più  lievi  a  causa 
'delle  irregola- 
rità del  regime 
climatico,  don- 
de, come  ve- 
demmo, non  va  j 
ssente  il  litto- 
jjrale  tirrenio, 
.'  azione  gene- 
rale tonica  del 
:li ma  marino 
verrà  intensi  fi-  [WHjj 
:ata  opportu- 
namente da  un  r~Vym 
'demento  spe-  f£ 
biale,  che  sarà  \ 
—  a  seconda 
dei  casi  —  ec- 
citante od  al- 
berante. Sia,  ad 
:  sempio,  una  '  ^StSP^y- 

1  iovinetta  af- 
fetta da  graci- 
lità costituzio- 
J  ale,  nella  qua- 

ì  a  un  certo  momento  sia  sopravvenuta  quella 
brma  di  anemia  ch'è  nota  col  nome  di  clorosi.  Se 
1  gracilità  costituzionale  è  spiccata  ed  è  in  dipen- 
enza  di  una  labe  ereditaria  tubercolare,  e  se 
1  clorosi  decorre  coi  sintomi  dell'esauribilità 
|el  lavoro  muscolare,  dell'affanno  di  respiro, 
el  male  di  testa,  sarà  bene   ch'ella  segua  la 


cura  dei  bagni  di  mare  in  una  stazione  del  lit- 
torale adriatico,  attenendosi  piuttosto  ad  un 
regime  di  riposo;  se  invece  la  gracilità  costitu- 
zionale è  poco  spiccata  ed  è  priva  della  nota 
ereditaria,  e  la  clorosi  si  esplica  solo  colla  tinta 
pallida  caratteristica  e  coll'atonia  delle  funzioni 
digestive,  non  si  temerà  di  far  entrare  nella 
cura  dei  bagni  di  mare  l'elemento  eccitante, 
quindi  si  sceglierà  una  stazione  del  littorale  tir- 
renio. 

Ed  ancora,  sia  un  fanciullo  affetto  da  scro- 
folosi. Se  si  tratta  della  scrofolosi  cosidetta  ere- 
tistica, con  ten- 
denza alle  flus- 
sioni infiam- 
matorie delle 
ghiandole,  con- 
verràil  soggior- 
no puramente 
tonico  delle 
stazioni  adria- 
tiche, dove  a 
causa  dei  ca- 
lori forti  e  co- 
stanti sarà  più 
facile  mante- 
nere il  piccolo 
malato  nel  ne- 
cessario riposo, 
mentre  l'inso- 
lazione conti- 
nuata procure- 
rà senza  scosse 
il  riassorbirsi 
dei  focolai  di 
infiltrazione 
ghiandolare:  in 
tali  condizioni 
il  soggiorno  al 
mare  può  sosti- 
tuire eccellen- 
temente una  cura  presso  una  stazione  balnearia 
salso-iodica.  Invece  se  si  tratta  della  scrofolosi 
cosidetta  torpida,  con  depressione  generale  del 
tono  organico,  ma  senza  complicazioni  di  natura 
infiammatoria,  converrà  il  soggiorno  nel  clima 
dotato  di  proprietà  alteranti  delle  stazioni  tir- 
renie  e  specialmente  delle  stazioni  liguri. 

D 
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Ed  infine,  sia  un  adulto  affetto  da  nevraste- 
nia. Se  si  tratta  di  una  nevrastenia  di  lieve 
grado,  ad  esempio  di  un' esacerbazione  occa- 
sionale d'uno  stato  di  nervosismo  abituale,  e 
il  sonno  e  l'appetito  si  son  mantenuti  buoni,  si 
ricerchi  pure  l'azione  stimolante  d'una  delle  sta- 
zioni del  littorale  tirrenio;  ma  se  si  tratta  di 
una  nevrastenia  avanzata,  di  natura  costituzio- 
nale, complicata  dall'insonnia  e  da  disturbi  dis- 
peptici gravi,  si  ricorra  piuttosto  ad  una  sta- 
zione del  littorale  adriatico,  dove  la  guarigione 
s'istraderà  assai  più  sicuramente  mediante  le 
azioni  del  clima  semplicemente  toniche,  generali. 

Notisi  poi,  che  tostochè  la  nevrastenia  rag- 
giunga un  certo  grado  di  gravità,  le  stazioni 
del  littorale  tirrenio  diventano  controindicate 
anche  pel  più  alto  loro  grado  di  umidità  media. 
L'intolleranza,  che  i  nevrastenici  hanno  verso 
il  caldo  umido,  è  notoria.  A  questo  proposito  le 
stazioni  della  Campania  —  Castellamare,  Sorrento, 
Pozzuoli  —  sono  meno  dannose  di  quelle  dèi  La- 
zio e  della  Toscana,  poiché  il  clima  di  esse  assume 
un  carattere  meridionale  più  deciso,  quindi  il 
caldo,  sebbene  sia  maggiore,  è  meno  soffocante, 
e  la  temperatura  e  il  regime  dell'umidità  sono 
meno  soggette  alle  variazioni  repentine. 

* 
*  * 

Ma  presso  alle  particolarità  del  clima  un  altro 
elemento  meritevole  di  ogni  attenzione  per  la 
valutazione  di  una  stazione  marina  dal  punto 
di  vista  igienico  è  fornito,  come  accennai  sopra, 
dalla  qualità  della  spiaggia. 

Le  spiagge  si  distinguono  comunemente  a  se- 
conda che  sono  di  arena  fina  e  a  declivio  dolce 
e  graduale,  ovvero  di  ghiaia  grossa  o  piuttosto  a 
scogliera  e  a  declivio  brusco  od  anzi  a  picco. 
Questa  distinzione  ha  dal  punto  di  vista  igie- 
nico un  valore  non  minore  di  quello  che  essa 
può  avere,  ad  esempio,  dal  punto  di  vista  del- 
l'estetica del  paesaggio  ovvero  dal  punto  di  vi- 
sta dei  rilievi  geologici.  Ma  tale  distinzione  mia 
non  è  già  fondata,  come  credono  molti,  sulla  mag- 
giore o  minore  purezza  dell'  acqua.  E'  vero  : 
son  molti  quelli  che  ritengono  che  l'acqua  sia 
meno  pura  sulle  spiagge  arenose,  più  pura 
sulle  spiagge  ghiaiose  e  su  quelle  a  scogliera. 
Ma  questa  differenza,  è  vera  solo  per  le  spiagge 
oceaniche  dove  la  marea  è  assai  forte,  e  quindi 
sulle  spiagge  arenose  il  risucchio  ha  occasione 
di  lasciar  dietro  a  se  degli  ampi  tratti  di  ter- 
reno dove  l'acqua  riesce  più  o  meno  a  rista- 
gnare. Invece  nel  Mediterraneo  le  maree  sono 
assai  deboli,  quindi  anche  sulle  spiagge  are- 
nose il  risucchio  non  può  dar  luogo  ad  incon- 
venienti igienici  di  sorta.  Per  questo  lato  adun- 
que sulle  costiere  nostre  fra  il  valore  igienico 
delle  spiagge  ghiaiose  e  delle  spiagge  a  scogliera 
e  il  valore  igienico  delle  spiagge  arenose  non 
esiste  una  differenza  sensibile. 

Invece  una  differenza  assai  sensibile,  risulta 
per  ciò,  che  la  spiaggia  arenosa  permette  il 
bagno  di  sabbia  calda,  e  le  spiagge  degli  altri 
tipi,  no.  Ora  il  bagno  di  sabbia  calda  è  fra  i 
coadiuvanti  più  potenti  dei  bagni  di  mare. 
Esso  facilita  l'inizio  della  reazione  all'  uscire 
dall'acqua  del  mare  e  della  reazione  prolunga  la 
durata;  esso  intensifica  enormemente  le  azioni 


toniche  e  riassorbenti  della  luce  solare;  esso  co-i 
stituisce  uno  dei  modi  più  semplici  e  graditi 
della  cura  del  riposo.  Quindi  esso  agisce  preci- 
samente nella  stessa  direzione  delle  azioni  ge- 
nerali del  clima  estivo  marino,  che  ho  enumerato! 
più  sopra.  Invece  la  spiaggia  ghiaiosa  e  anche 
più  la  spiaggia  a  scogliera,  per  ragioni  evidenti,; 
riducono  pel  periodo  della  reazione  susseguente 
al  bagno  gli  elementi  di  riposo  ed  accentuano 
invece  gli  elementi  di  moto  ;  inoltre  durante  il 
bagno  stesso,  pel  frangersi  più  violento  dell'onda, 
si  aumentano  le  azioni  meccaniche  subite  dal 
corpo  del  bagnante:  il  risultato  è,  nell'insieme 
della  cura,  un  maggior  risalto  dell'elemento  sti- 
molante e  correlativamente  la  soppressione  c 
quasi  dell'  elemento  calmante. 

Si  riproducono  dunque,  voi  lo  vedete,  a  pro- 
posito della  portata  igienica  della  qualità  della 
spiaggia  gli  stessi  modi  di  differenza  che  già  se-1 
gnalai  a  proposito  dei  climi  del  littorale  adria-j 
tico  e  del  littorale  tirrenio.  Sicché  quanto  ho 
detto  testé  a  proposito  delle  varie  indicazioni 
curative  dei  climi  dei  due  littorali  va  ripetuto! 
a  proposito  delle  sue  varie  indicazioni  curative! 
della  qualità  della  spiaggia.  D'altra  parte,  quasi! 
a  farlo  apposta,  le  stazioni  a  spiaggia  arenosa  co-| 
statuiscono,  com'è  noto,  la  regola  sul  littorale! 
adriatico,  mentre  sul  littorale  tirrenio  non  sono! 
rare  anche  le  spiagge  ghiaiose  e  le  spiaggie 
a  scogliera.  Per  tal  modo  la  risultante  ultima  i 
non  si  complica  affatto:  basterà  agli  scopi  pra-j 
tici'  ricordare,  che  nelle  stazioni  del  littorale] 
tirrenio,  le  quali  possiedono  una  spiaggia  ghia-,  i 
iosa  o  una  spiaggia  a  scogliera,  la  qualità  della j 
spiaggia  contribuisce  ad  intensificare  i  caratteri! 
speciali  —  stimolanti  od  alteranti  —  del  clima,] 
locale,  mentre  nelle  stazioni  dello  stesso  littoralej 
le  quali  possiedono  una  spiaggia  arenosa,  la] 
qualità  della  spiaggia  riduce  di  quei  caratteri,: 
speciali  la  portata  e  intensifica  invece  —  come 
per  le  stazioni  del  littorale  adriatico  —  i  carat- I 
teri  generali  del  clima  marino.  Tenendo  conto  i 
anche  di  questa  regola  sarà  facile  determinare  J 
nei  singoli  casi  il  valore  curativo  delle  varie  sta-1'! 
zioni  con  un  sufficiente  grado  di  approssima-J 
zione.  <1 


Naturalmente  il  lavoro  di  scelta  di  una  sta-1 
zione  pei  bagni  di  mare  non  sarà  esaurito  col 
tener  conto  dei  dati  climatici  e  topografici  che 
ho  esposto  testé:  esso  comporta  anche  l'osser- 
vanza di  tutti  gli  altri  dati  dell'igiene  speciale 
della  malattia  in  questione. 

Così  è  chiaro  che  in  un  caso  di  nevrastenia 
grave,  in  cui  sia  indicato  il  riposo  della  mente 
e  dei  sensi,  non  si  andrà  a  scegliere  per  una 
cura  di  bagni  di  mare  una  città  affollata  e  ru- 
morosa;  e  viceversa  in  un  caso  di  nevrastenia 
lieve,  nel  quale  sòno  destinati  a  riuscir  utili  le 
distrazioni  e  gli  svaghi  moderati,  non  si  andrà 
a  scegliere  un  villaggio  di  pescatori  isolato  dal 
mondo  al  piede  di  una  falaise.  Ma  pur  troppo 
questi  errori,  per  quanto  grossolani,  non  sono 
così  rari  in  pratica  che  mi  sembri  una  fatica 
sprecata  del  tutto  l'avervi  rapidamente  accen- 
nato. 

Dott.  ALESSANDRO  CLERICI. 


50  OOO  Soci  il  Touring  festeggiava  nel  1905.  —  ÌOO  OOO  dovrebbe  festeggiarne  nel  1910. 
Basterebbe  che  ogni  aderente  procurasse  una  sola  inscrizione  per  oltrepassare  in  quest'anno  tale  cifra. 

OPUSCOLI  -  STATUTO  -  LIBRETTI  PER  ADESIONI  -  FOGLIETTI  DI  PROPAGANDA 

—     Gratis   a  richiesta 
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Veduta  panoramica  di  Solferino. 


lei  presente  fervore  di  rievocazioni  patriot- 
ìe  in  cui  pare  che  gli  italiani,  portati  dalle 
morie  ai  tempi  migliori  del  loro  riscatto  na- 
sale, abbiano,  quasi  diremmo,  ritrovato  sè 
m  —  non  poteva  il  Touring  tenersi  in  di- 
rte  ed  assistere  in- 
erente alla  celebra- 
ne dell'augusto  e- 
ìto. 

£'   perciò  appunto 

si  è  accordato  con 
Dante  Alighieri  allo 
po  di  organizzare 
ì  manifestazione  tu- 
lico-patriotticaaMa- 
;ta,  il  4  giugno,  ri- 
rendo precisamente 
jquel  giorno  il  cin- 
ntesimo  anniversa- 
lella  sanguinosa 
faglia  nella  quale 
irmi  liberatrici  dei 
;icesi,  validamente 
fidiate  nell'istante 
I  sivo  dalle  balde 
jere  dei  bersaglieri 
-lotti  dal  generale 
?ti,  fiaccavano  l'or- 
cio dell'Austria  do- 
matrice, snidando  da 
[  enta  l'esercito  delle 
ij'be  bianche. 

ai  forse  come  in 
u(ta  commemorazio- 
|  opera  dei  due  So- 
a  i,  apparentemente 
I  rsi  per  composi- 
K?  e  programmi,  s'è 
■  ita  ad  integrarsi 
l  i  unico  scopo  no- 
li! ;imo. 

H  pante  Alighieri  è 
i  jcietà  che  tien  viva 
eynimo  di  tutti,  segnatamente  della  gioventù, 
Bigione  della  patria  fatta  di  ricordi  e  di  pro- 
tei: il  Touring,  l'Istituto  che  rivolge  l'opera 
wi  far  conoscere  l'Italia  agli  italiani  perchè 


Ossario  di  S.  Martino  della  Battaglia 


essi,  esercitando  un  turismo  intelligente,  ascol- 
tino e  comprendano  il-  linguaggio  che  i  luoghi 
parlano  con  la  loro  estetica  e  la  loro  storia. 

Il  Touring  esplicherà  in  questa  circostanza  la 
forza  organizzatrice  di  cui  altre  volte  ha  dato 
chiaro  esempio.  Al  suo 
appello  una  schiera  fol- 
tissima di  italiani  non 
4  mancherà di  -trovarsi 
riunita  sui  campi  che 
videro  le  giornate  più 
gloriose  del  nostro  Ri- 
sorgimento. 

E'  solo  visitando  i 
luoghi  ove  certi  fatti 
si  svolsero  che  il  pen- 
siero e  l'animo  possono 
trarne  una  visione  e- 
satta  e  durevole. 


Il  nostro  Consolato 
di  Magenta  collabora 
pertanto  validamente 
al  lavoro  d'organizza- 
zione ed  offrirà,  insieme 

Palla  Società  SportFran- 
co-Italiana,  un  solenne 
e  cordiale  ricevimento 
ai  convenuti. 
La  quota  d'iscrizione 
è  di  5  lire.  Essa  dà  di- 
ritto alla  medaglia 
commemorativa,  al  ce- 
stello con  la  colazione 
ed  ai  ricevimenti  of- 
ferti a  Magenta  nella 
giornata. 

I  gitanti,  di  cui  farà 
parte  la  carovana  ciclo- 
automobilistica,  dell'A. 
C.  M.  dopo  essersi  riu- 
niti alla  stazione  la  mattina  del  4  giugno,  pro- 
cederanno in  corteo  verso  il  paese.  Ivi,  il  Muni- 
cipio e  il  Comitato  faranno,  diremo  così,  gli  onori 
di  casa,  e  di  poi  il  corteo  proseguirà  all'Ossario  ove 
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sono  composti,  nella 
tragica  mescolanza  in 
cui  vennero  raccolti 
sul  campo  di  batta- 
glia, i  resti  dei  gene- 
rosi francesi  ed  ita- 
liani che  trovarono 
fraternamente  la 
morte  in  un  grande 
sogno  di  liberazione. 
Là  avrà  luogo  la  ce- 
rimonia commemora- 
tiva, e  l'apposizione 
della  bellissima  targa 
in  bronzo,  omaggio 
del  Direttore  Gene- 
rale del  Touring. 

L'illustre  e  vene- 
rando professore 
Giuseppe  Cesare  Ab- 
ba,  di  cui  i  nostri  let- 
tori hanno  avuto  cam- 
po d'ammirare  su  que- 
ste colonne  i  forti  e 
dotti  articoli,  dirà  l'e- 
logio e  la  gratitudine 
dei  posteri  ai  martiri 
dell'Italia  una. 

La  colazione,  gaio 
ed  amabile  epilogo 
di  questa  mattinata 
consacrata  all'auste- 
rità dei  pensieri  gran- 
di, sparpaglierà  nel 
recinto  ridente  del 
giardino  del  Cotoni- 
ficio di  Turbigo  la 
numerosissima  comi- 
tiva. 

Quindi  il  pellegri- 
naggio "  sarà  ripreso 
verso  Boffalora  fino 
allo  storico  ponte 
memore  dell'impeto 
che   infuriò  intorno 

alle  sue  umili  pietre  diventate  punto  strategico 
importantissimo  nella  grande  giornata,  ponte 
presso  al  quale  sarà  inaugurato  il  monumento 
che  la  riconoscenza  dei  Boffaloresi  ha  innal- 
zato ai  fattori  dell'unità  della  Patria. 

Questo,  nelle  sue  linee  essenziali,  è  il  program- 
ma della  manifestazione  che  riguarda  diretta- 
mente il  T.  C.  I. 

A  complemento  delle  nostre  informazioni,  ag- 
giungeremo che  a  questo  Convegno  la  Francia 
invierà  una  rappresentanza  di  tutti  i  reggimenti 
che  presero  parte  alla  Campagna  del  1859.  I  quali 
rappresentanti  assisteranno  poi  anche  alla  com- 
memorazione delle  battaglie  di  San  Martino,  di 
Solferino  e  di  Melegnano.  Faremo  inoltre  presente 
che  l'Associazione  «Premi  al  valore»  per  ini- 


L'Obelisco  commemorativo  di  Magenta 


m 


ziativa  del  suo  pre 
sidente  conte  Leopol 
do  Pullè  ha  deciso  d 
assegnare  dei  prem 
ai  superstiti  decorai 
dell'  esercito  franco 
italiano,  e  che 
quello  stesso  giorn 
avrà  luogo  in  Ma 
genta  l'inaugurazion 
d'una  fiera  di  bene 
ficenza,  concerti  e 
altri  festeggiamenti. 


Nè  le  battaglie 
S. Martino  e  Solferin 
che  decisero  dell 
sorti  della  memori 
bile  guerra,  avrann 
un  minor  tributo  d 
parte  dei  soci  d 
Touring. 

Il  nostro  Ente  ii 
dice,  anzi,  pel  24  gii 
gno  un  Convegno  gc 
nerale  a  Desenzan< 
Convegno  che  sai 
organizzato  da  u 
Sottocomitato  che  i 
parte  del  Comitat 
generale  dei  festej 
giamenti  per  il  tir 
quantesimo  annive 
sario  delle  battaci 
di  S.  Martino  e 
Solferino  e  che  i 
capo  al  benemerit 
Consolato  di  Deser 
zano. 

La  quota  sarà  di  L. 
Essa  darà  diritto  al 
tessera,  al  distintivi 
ai  ricevimenti,  ecc.  I  gitanti 
troveranno  a  Desenzano  la  ma 
tina  dèi  24  giugno  e  di  là  pr 
cederanno  verso  S.  Martino  e  So 
ferino,  dove  avranno  luogo  con 
memorazioni  e  cerimonie  solenn 
La  colazione,  secondo  il  pila 
resco  costume  turistico,  ver: 
fatta  sull'erba. 

Festeggiamenti  vari  duran 
la  giornata,  come  gare  nautich 
ginnastiche  e  schermistiche  rei 
deranno  il  ritrovo  ancor  più  int 
ressante. 


Torre  commémorativa  «li  S.  Martino 


—  Lo  targhe  del  Touring  a  Magenta  e  Solferino  (omaggio  del  Direttore  Generale). 

>.  —  Nel  centro:  La  medaglia  della  manifestazione  di  Magenta.  Ai  lati:  La  medaglia  del  Convegno  di  Desenzano, 
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Infine  anche  a 
Solferino  si  svol- 
geranno delle  ma- 
nifestazioni spor- 
tive, turistiche  e 
patriottiche  alle 
quali  il  Touring 
dà  il  suo  cordiale 
appoggio. 

Il  Consolato  di 
Castiglione  delle 
Stiviere  con  un 
Comitato  Studen- 
tesco organizza  un 
pellegrinaggio  a 
Solferino  dove 
murerà  la  targa 
commemorativa 
pure  dono  del  Di- 
rettore Generale 
del  Touring,  e  la 
Società  Forza  e 
Concordia  di  Man- 
tova   col  Comm. 


Panorama  di  Solferino  con  la  «spia  d'Italia; 


Ravà  Sforni,  ne! 
stro  Console,  orgal 
nizza  un  Convegni 
turistico  il  23  gru] 
gno  a  Solferino  j 
un  ciclo  di  garl 
sportive  destinati 
a  raccogliere  si 
quei  campi  glo- 
riosi la  nostri 
forte  gioventù. 

Così,  nella  pre' 
sente  contingenza! 
come  in  tutto  jj 
complesso  del  su  . 
programma,  si  adi 
dimostra  la  f  unzicf'j 
ne  patriottica  <|e| 
nostro  Isti  tu  tei 
funzione  che  se  ;'] 
talvolta  modest;: 
nei  mezzi  non  j 
però  meno  alta  ne> 
fini. 


Veduta  del  Colle  di  Solferino. 


RIVISTA  MENSILE 
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UNA   VITTORIA    DEL  TOURING 


La  riduzione  della  tassa  stilla  bicicletta. 


Possiamo  ben  dire  «  Vittoria  del  Touring!  » 

L'appoggio  cordiale  della  stampa  —  frutto 
della  nostra  opera  di  persuasione  — ,  la  propa- 
ganda fra  i  deputati  nostri  amici  condotta  col- 
l'aiuto  del  nostro  Corpo  Consolare,  le  inchieste 
fra  gli  industriali  ed  i  commercianti  di  biciclette, 
le  richieste  insistenti  e  rinnovate  alle  porte  dei 
Ministeri,  i  cortesi  assalti  ai  Ministri  di  passag- 
gio per  Milano,  i  tentativi  di  sorprenderli  nelle 
rispettive  città  per  trovarli...  più  dolci  nella 
quiete  pressoché  domestica  del  riposo,  le  Com- 
missioni di  deputati  e  di  senatori  solennemente 
raccolte  avanti  il  Presidente  del  Consiglio,  le 
statistiche  internazionali,  i  due  milioni  di  bici- 
clette francesi  —  e  se  lo  Statuto  ce  l'avesse 
consentita  —  perfino  una  oscura  minaccia... 
elettorale  in  occasione  degli  ultimi  Comizi... 

Tutto  abbiamo  provato.  Ed  abbiamo  vinto! 

Oramai  sta  davanti  al  Parlamento  il  progetto 
di  legge  che  diminuisce  la  tassa  sulle  biciclette 
riducendola  a  L.  6:  e  il  Parlamento  lo  appro- 
verà. 

Il  fatto  assume  poi  per  noi  tanto  maggiore 
importanza  in  quanto  i  nostri  sforzi  sono  stati 
riconosciuti  non  solo  colla  presentazione  del  pro- 
getto, ma  anche  coi  più  lusinghieri  giudizi  da 
parte  del  Governo. 

,  Nella  stessa  relazione  che  precede  il  progetto 
,di  legge  si  richiama  infatti  l'opera  del  Touring, 
e  testualmente  si  dice: 

«  Già  prima  dell'approvazione  della  vigente 
legge  10  dicembre  1905  N.  582,  erano  cominciati 
a  pervenire  agli  interessati,  e  in  particolare  dalla 
benemerita  Direzione  generale  del  Touring  Club 
Italiano,  voti  insistenti  al  Governo  ed  allo  stesso 
Parlamento  per  la  riduzione  della  tassa  da  L.  10 
1  L.  5,  dimostrandosi  che  con  tale  sgravio,  di 
lieve  entità,  si  sarebbe  proposta,  con  l'incre- 
[mento  di  una  industria,  che  fa  onore  al  nostro 
Paese,  anche  la  diffusione  di  un  mezzo  di  tra- 
sporto utile  sopratutto  alle  classi  sociali  meno 
favorite  dalla  fortuna,  per  le  quali  esso  pure 
Ila  una  funzione  altamente  educativa  e  mora- 
lizzatrice ». 

'  Continua  poi  ancora  la  relazione  osservando  che 
h  dal  1905  in  poi  le  insistenze  per  la  riduzione 
iella  tassa  sulle  biciclette,  non  sono  cessate  mai. 
(Membri  del  Parlamento,  Associazioni,  Camere 
li  Commercio,  e,  innanzi  a  tutti  il  Touring  Club 
. Italiano,  misero  in  atto  i  maggiori  sforzi,  sor- 
retti dall'opinione  pubblica  e  dalla  stampa,  per 
)ttenere  la  riduzione  ». 

I  Certo  il  Touring  avrebbe  desiderato  che  la 
assa  fosse  ridotta  a  L.  5;  ma  le  condizioni  spe- 
ciali e  dolorose  sopravvenute  a  rendere  più  dif- 
ìcili  gli  sgravi  per  le  necessità  straordinarie  del 
rilancio,  possono  convincere  di  ritenere  suffi- 
|:iente,  almeno  per  ora,  la  riduzione  a  L.  6,  per 
huanto  il  Touring  non  abbia  dimenticate  nuove 
pratiche  presso  la  Commissione  parlamentare 
rber  ottenere  l'esaudimento  del  suo  antico  voto, 

II  '-oli  'aggiunta  della  frazionalità  semestrale  della 
nassa. 


I{.  Ora,  in  forza  dell'art.  1  del  progetto  di  legge, 
i'  lunque  la  tassa  sui  velocipedi  viene  ridotta 
'  la  L.  10  a  L.  6  all'anno. 

Ove  trattisi  di  velocipedi  a  più  di  un  posto 
\tandem)  la  tassa  è  di  L.  6  per  ogni  posto. 

! 


La  tassa  sui  motocicli  e  motociclette  è  fissata 
in  L.  30. 

Gli  automobili  ad  uso  privato  hanno  una  tassa 
graduale  che  da  un  minimo  di  L.  90  per  auto- 
mobile sale  fino  a  500  lire   per  oltre  60  HP. 

Degna  di  nota  è  la  disposizione  relativa  agli 
automobili  per  uso  pubblico,  che  pagano  L.  36 
fino  a  4  posti,  L.  50  fino  a  10  posti  e  L.  100  oltre 
i  10  posti. 

Per  gli  automobili  di  trasporto,  furgoni  ed 
altri  automobili  adibiti  ad  esclusivo  trasporto 
di  merci,  la  tassa  è  commisurata  alla  forza  mo- 
trice, ma  in  ragione  di  un  terzo  di  quella  fissata 
per  le  vetture  automobili  ad  uso  privato. 

L'art.  2  ed  il  successivo  articolo  3  sostitui- 
scono completamente  1'  art.  2  della  legge  10 
dicembre  1905,  N.  582.  Il  primo  riguarda  i 
velocipedi  ed  i  motocicli  ed  introduce  di  nuovo 
il  contrassegno  inamovibile  —  secondo  che  era 
del  resto  domandato  ormai  dalla  pratica  —  e 
attribuisce  allo  stesso  il  valore  di  esclusiva 
prova  legale  del  pagamento  della  tassa.  Il  se- 
condo invece  rignarda  soltanto  le  automobili  e 
stabilisce  che  non  solo  il  contrassegno  congiunto 
alla  quitanza,  ma  bensì  la  sola  quitanza  della 
tassa  apposta  sulla  licenza  di  circolazione  delle 
automobili,  costituisce  la  prova  legale  del  pa- 
gamento. Il  contrassegno,  identico  per  tutte  le 
automobili,  viene  però  mantenuto  e  reso  ina- 
movibile, e  serve  unicamente  come  indice  esterno 
per  dimostrare  agli  agenti  che  la  tassa  è  stata 
pagata. 

L'art.  4  introduce  un  concetto  nuovo  e  ri- 
sponde ad  una  necessità  più  volte  constatata, 
perchè  concede  la  facoltà  del  cambio  del  con- 
trassegno per  velocipedi  e  motocicli  in  caso  di 
necessità  di  riparazioni  dietro  consegna  del 
contrassegno  rimesso  e  contro  il  pagamento  di 
un  diritto  fisso  di  L.  1;  e  per  le  automobili  poi 
ammette,  oltre  il  cambio,  anche  la  sostituzione 
del  contrassegno  con  un  diritto  fisso  di  L.  2  nei 
casi  di  smarrimento  o  furto  del  contrassegno 
medesimo. 

Gli  articoli  5  e  6  riguardano  i  veicoli  esenti 
di  tassa  e  prescrivono  per  detti  veicoli  il  contras- 
segno speciale  inamovibile  gratuitamente  fornito 
dall'Amministrazione,  fatta  eccezione  per  i  vei- 
coli importati  temporaneamente  dall'estero,  esi- 
stendo per  questi  garanzie  speciali  in  base  alle 
disposizioni  doganali. 

L'art.  7  riunisce  tutte  le  sanzioni  punitive.  Col 
primo  comma  dell'ora  detto  articolo  è  stabilita 
l'ammenda  di  L.  20  per  chi  viola  l'inamovibilità 
del  contrassegno  nei  velocipedi.  Per  le  automobili 
la  violazione  del  contrassegno  è  punita  con  L.  40, 
e  con  ammenda  parimenti  di  L.  40  è  punita  la 
mancanza  del  contrassegno.  Per  il  mancato  pa- 
gamento della  tassa  rimane  in  vigore  la  pena 
del  doppio  della  tassa  giusta  l'art.  4  della  legge 
10  dicembre  1905,  N.  582. 

Finalmente  l'art.  8  propone  che  la  legge  entri 
in  vigore  col  primo  gennaio  19 10. 

* 

Se  il  complesso  di  queste  disposizioni  e  so- 
pratutto —  ripetiamo  —  la  diminuzione  della 
tassa  per  le  biciclette  corrisponde  ai  nostri  sforzi, 
è  pure  certo  però  che.  esso  comprende  pure  un 
aggravamento  assai  notevole  della  tassa  sulle 
automobili  e  sui  motocicli.  Si  volle,  con  tale 
provvedimento,  compensare  quell'eventuale  per-- 
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dita  che  l'Erario  avesse  ad  incontrare  per  la 
proposta  diminuzione.  Ma  il  Touring  —  il  quale 
ha  continuamente  affermato  e  dimostrato  colle 
statistiche  come  la  differenza  d'entrata  fra  la 
vecchia  e  la  nuova  tassa  sui  velocipedi  debba 
essere  compensata  ad  esuberanza  dal  maggior 
numero  di  velocipedi  che  verranno  tassati  in  se- 
guito all'avvenuta  riduzione  —  d'accordo  coll'Au- 
tomobile  Club  d'Italia,  ha  subito  trasmesso  un 
memoriale  ai  Commissari  per  l'esame  del  pro- 
getto di  legge  perchè  abbiano  a  proporre  oppor- 
tune emende  nel  senso  che  si  attui  almeno 
il  principio  della  frazionabilità  trimestrale  della 
tassa  e  che  si  tengano  invariate  le  tasse  sta- 
bilite dalla  legge  1905  per  le  vetture  aventi  una 
forza  non  eccedente  i  16  cavalli.  Si  propose 
inoltre  che  per  i  motocicli  la  tassa  fosse  fissata 
in  L.  20  annuali. 

Evidentemente  queste  modifiche  suggerite  dal 
Touring  hanno  lo  scopo  di  incoraggiare  la  diffu- 
sione di  quelle  vetturette  che  per  il  modico  prezzo 
d'acquisto  e  per  la  facile  manutenzione  possono 
essere  utilmente  usate  da  un  numero  rilevante 
di  persone;  mentre  con  la  frazionabilità  della 
tassa  si  verrebbe  a  togliere  l'obbligo  eccessivo 
conservato  nel  progetto  di  legge  di  pagare  l'in- 
tera tassa  pei  veicoli  che  vengono  messi  in  cir- 
colazione soltanto  nello  scorcio  dell'anno.  Conciò 
anzi  si  verrebbe  anche  a  prolungare  con  vantaggio 
di  tutti  il  soggiorno  in  Italia  degli  automobilisti 
stranieri,  i  quali  oggigiorno  preferiscono  ripassare 
la  frontiera  anziché  sottostare  al  pagamento  an- 
nuale della  tassa  di  circolazione,  pagamento  che 


per  gli  effetti  della  temporanea  importazione  non 
potrebbe  essere  utilizzato  che  per  un  termine 
massimo  di  tre  mesi. 

La  determinazione  della  tassa  annuale  sui  mo- 
tocicli a  L.  20  si  giustifica  col  fatto  che  detti 
veicoli,  anzi  per  essere  più  precisi,  le  biciclette 
a  motore,  poiché  il  motociclo  propriamente  detto 
è  caduto  in  disuso,  hanno  subito  una  trasforma- 
zione pari  a  quella  dei  velocipedi,  e  come  tali 
devono  godere  di  un  trattamento  analogo  a 
quello  proposto  per  i  velocipedi. 

*** 

Saranno  accolti  questi  suggerimenti?  Noi  con- 
fidiamo: e  così  pure  confidiamo  che  sia  fatto 
buon  viso  ad  altri  suggerimenti  come  quelli 
presentati  dall'Automobile  Club  di  Milano,  so- 
pratutto nel  senso  di  ottenere  che  la  forza  delle 
automobili  sia  determinata  con  una  speciale  for- 
inola attualmente  usata  in  Germania,  che  vien 
detta  comunemente  «  forinola  dell'alesaggio». 

Comunque,  in  questo  momento  nel  quale,  a 
traverso  il  nuovo  sviluppo  delle  simpatie  e  degli 
entusiasmi  per  il  turismo,  sembra  trovare  via  di 
rinnovato  avvenire  l'industria  dei  velocipedi,  ri- 
confermiamo la  convinzione  che  più  volte  ab- 
biamo avuto  l'onore  di  difendere  avanti  ai  rap- 
presentanti del  Governo,  nel  senso  cioè,  che 
nelle  sue  mire  lontane  e  nei  suoi  scopi  il  progetto 
in  questione  rappresenti  —  e  in  quanto  porta 
riduzione  di  tasse  —  per  iì  nostro  Paese  un'o- 
pera utile  e  patriottica. 

Avv.  BOKTO.LO  BELOTTI. 


GLI  ANNUARI  DEL  T.  C.  I. 


L'Annuario  Generale  nel  19lO. 

La  prefazione  contenuta  nell'Annuario  1908-1900 
del  T.  C.  I.  chiudeva  con  la  promessa  di  rendere 
sempre  più  ricca  ed  esatta  questa  che  è  tra  le  più 
importanti  pubblicazioni  del  Touring. 

I  soci  che  hanno  conservato  le  vecchie  edizioni 
e  che  volessero  fare  dei  confronti  avrebbero  modo 
di  constatare  i  continui  miglioramenti  introdotti  nel- 
l' Annuario,  tanto  per  ciò  che  riguarda  la  forma  quanto 
per  ciò  che  ha  tratto  alla  sostanza. 

Ora,  la  Direzione,  nell'intento  di  rendere  l'Annua- 
rio Generale  sempre  più  rispondente  ai  bisogni  dei 
soci  ed  al  compito  del  Touring,  vuol  dar  opera  at- 
tiva per  una  completa  revisione,  per  l'ampliamento 
delle  rubriche  esistenti  e  per  aggiungerne  di  nuove. 
Ciò  che  costituirà  la  sua  maggior  cura,  sarà  la  parte 
delle  località  che  verrà  completata  con  l'inclusione 
di  tutti  i  Comuni  d'Italia,  con  l'indicazione  dei  mo- 
numenti e  delle  curiosità  da  visitare,  con  la  rinnova- 
zione delle  piantine  dei  capoluoghi  di  Provincia,  ecc. 

li' Annuario  del  1910  sarà  infine  lo  specchio  del 
grande  incremento  che  i  servizi  del  Touring  (consoli, 
medici,  legali,  farmacisti,  alberghi,  garages,  fornitori 
di  benzina  e  meccanici)  hanno  avuto  nel  biennio 
1908-1909.  L'indicazione  di  questi  servizi  verrà  ri- 
portata in  modo  evidente  e  con  opportuni  segni  con- 
venzionali, oltre  che  nella  parte  turistica,  sull'appo- 
sita cartina  dimostrativa  che  pure  troverà  posto  in 
fine  al  volume. 

Con  lo  premesse  innovazioni  e  modificazioni  e  con 
quelle  altre  che  durante  il  lavoro  di  redazione  del- 
V Annuario  si  rendessero  necessario  per  la  maggior 
perfettibilità  del  libro,  la  Direziono  del  Touring  con- 
fida di  distribuire  ai  soci  del  1910  una  pubblicazione 
■li  grandissimo  interesse  e  di  pratica  consultazione. 

Per  assolvere  quésto  impegno,  sarà  più  che  mai 
prezioso  il  consiglio  e  la  collaborazione  dei  soci  e  di 
quanti  usano  dell'  Annuario:  è  fatta  quindi  viva  pre- 
ghiera a  tutti  coloro  (consoli,  soci,  lettori),  che  aves- 
sero proposte  di  aggiunte  e  varianti  per  la  prossima 
«•dizione   dell'  Annuario  stosso,   di  comunicarle  con 


sollecitudine  alla  Redazione  degli  Annuari  del  Tou- 
ring, valendosi  dell'apposito  modulo  stampato  in 
fine  dell'Annuario  1909  e  che  in  ogni  caso  la  Dire- 
zione spedisce  dietro  semplice  richiesta. 

L'Annuario  dell'Automobilismo,  del 
Ciclismo  e  dei  Trasporti  moderni 
1909. 

Con  questo  nuovo  titolo  è  uscita  l'edizione  1909 
dell'Annuario  speciale  che  il  Touring  pubblica  dal 
1903. 

Nel  volume  di  quest'anno  trovansi  riuniti  tutte 
le  notizie  e  informazioni  più  complete,  gl'indirizzi  e 
i  dati  più  esatti  di  cui  possono  aver  bisogno  coloro 
che  sono  nominati  nell'Annuario  e  cioè  tutti  i  pos- 
sessori, gl'industriali,  i  commercianti  di  automobili, 
di  imbarcazioni  e  simili.  I  ciclisti,  i  costruttori  e 
commercianti  di  cicli  e  accessori,  le  Società  sportive 
trovano  pure  raccolti  per  tutti  i  principali  Stati  del 
mondo,  le  indicazioni  e  gl'indirizzi  delle  Società  cicli- 
stiche, delle  personalità  sportive,  dei  costruttori  e 
commercianti,  ed  ancora  cenni  statistici  ed  econo- 
mici oltre  le  consuete  informazioni  di  dogana,  di 
circolazione,  di  trasporto  e  quelle  di  alberghi  e 
meccanici  nell'elenco  delle  località. 

Nè  mancano,  riunite  sotto  speciali  rubriche,  le  no- 
tizie sportive  e  commerciali  intorno  a  quei  moderni 
mezzi  di  trasporto  che  sono  l'aeronautica,  l'aviazione, 
le  ferrovie  e  la  navigazione. 

L'edizione  1909,  notevolmente  ampliata  e  comple- 
tamente riveduta,  forma  un  elegante  volume  tascabile 
fortemente  rilegata,  di  oltre  850  pagine,  con  mol- 
tissime illustrazioni  e  con  la  Carta  dello  strade  proi- 
bite agli  automobilisti  nella  Savoia,  Svizzera  e  nel 
Tirolo. 

E'  posto  in  vendita  alla  sede  del  Touring  a  L.  3. 
Questo  prezzo  raddoppia  per  i  non  soci. 

Tutti  i  garages,  gli  albergatori,  i  meccanici  e  forni- 
tori di  benzina  menzionati  nell'Annuario  e  perciò 
raccomandat  i  dal  T.  C.  I.,  devono  possedere  una  co* 
pia  dell'annuario  dell' Automobilismo,  del  Ciclismo 
e  dei  Trasporti  moderni  1909  che  consentirà  loro  di 
fornire,  in  qualunquo  occasione,  al  turista  di  passag- 
gio tutte  lo  informazioni  di  cui  fossero  richiesti. 
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GIRO    CICLISTICO  D'ITALIA 

(Uomini  e  scene). 


1.  La  battaglia  ha  i  suoi  feriti:  Beni  di  Roma  è  condotto  all'infermeria  appena  giunto  alla  città  natale.  —  2.  La  bal- 
danza di  un  forte  :  Rossignoli  al  traguardo.  —  3.  Anche  i  più  gagliardi  son  fiaccati  :  Gerbi  è  sfinito,  Ganna  è  stauro. 

Abeniacar), 
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1.  Si  tinnii,  Hi  mancia...  —  2  ...e  si  balza  in  macchina  senza  perdete  un  secondo.  —  3.  Allo  tappe  la  lolla  è  un  grande 
'•intuito,  Ufl  ancho  una  grande  croco.  —  4.  Un'istantanea  di  buon  augurio:  Canna  innanzi  al  Colosseo.  —  5.  I  cor- 
ridori traversano  In  citta  come  un  gruppo  di  pacifici  turisti.  —  6.  Lo  milizie  di  riserva:  i  meccanici  dello  Ditte  al 
-••^iiito  della  Corsa.  —  7  e  10.  Tanto  sulle  strade  piano  del  Veneto...  —  8  e  9  ...come  su  quelle  tortuose  ed  erte 
dell'Abruzzo,  è  una  caccia  rabbiosa  all'uomo  ed  una  tuga  senza  tregua.  (.v.  3,  4  e  6  Fot.  Luca  Comerio) 


1.  Il  ristoro  di  una  doccia  al  viso  ai  controlli.  —  2.  Il  lavoro...  dei  giorni  di  riposo.  —  3.  L'automobile  dei  giornalisti 
non  manca  mai  nè  ai  controlli  nè  alle  tappe.  —  4.  In  sella!  dopo  la  firma  al  controllo.  —  5.  La  polvere  agli  ultimi  ! 
—  6.  Il  rifornimento  dei  motori  umani.  —  7.  Un  corridore  a  cui  la  fortuna  ha  volto  le  spalle:  Gerbi  dopo  una 
caduta.  —  8.  Ganna  a  Napoli  comincia  ad  essere  sicuro  del  fatto  suo.  (.v.  2,  5,  s  «  7  Fot.  Luca  Oomerio] 

(1,  3,  4  e  8  Fot   dei  Consolati  del  Tourix.j). 
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Il  concorso  per  l'agganciamento  automatico  dei  veicoli  ferroviari 


Tra  le  migliori  iniziative  prese  in  occasione  di 
quella  fiera  del  mondo  che  fu  l'Esposizione  Interna- 
zionale tenuta  a  Milano  nel  1906  andava  annoverato 
il  Concorso  a  premio  reale  per  un  apparecchio  auto- 
matico di  attacco  dei  veicoli  ferroviari.  Nelle  mol- 
teplicità delle  attrattive  che  l'Esposizione  presentava, 
il  Concorso  non  riuscì  ad  attirare  l'attenzione  del 
gran  pubblico;  malgrado  i  concorrenti  non  fossero 
mancati:  vi  erano  infatti  circa  160  modelli,  due  dei 
quali,  uno  italiano,  l'altro  tedesco,  furono  giudicati 
meritevoli  di  menzione  onorevole. 

Il  forte  numero  dei  concorrenti,  l'interesse  che  la 
questione  ha  sempre  presentato,  il  desiderio  di  ripe- 
tere con  maggior  calma  e  preparazione  ciò  che  nella 
tumultuaria  attività  di  una  grande  Esposizione  non 
aveva  potuto  esser  messo  in  giusta  luce,  indussero 
il  Collegio  Nazionale  degli  Ingegneri  Ferroviari  Ita- 
liani a  rinnovare  il  Concorso  con  un  programma  me- 
glio studiato,  con  mezzi  maggiori  e  premi  più  vistosi. 

La  Commissione  esecutiva  spiegò  la  maggiore  at- 
tività e  in  un  tempo  relativamente  breve  potè  chiudere 
il  Concorso  con  un  numero  di  concorrenti  superiore 
alle  più  rosee  previsioni:  i  160  del  primo  Concorso 
son  diventati  460  e  tutte  le  nazioni  europee,  eccezion 
fatta  di  Grecia  e  Turchia,  vi  sono  rappresentate. 
Vi  figura  pure  l'America  con  un 
concorrente.  I  mezzi  raccolti 
raggiunsero  la  vistosa  somma 
di  L.  40  mila,  compreso  il  pro- 
vento di  una  modica  tassa  d'i- 
scrizione imposta  ai  concorren- 
ti. Il  Ministero  dei  Lavori  Pub- 
blici contribuì  con  10  000  lire 
e  i  Sovrani  che  all'epoca  della 
Esposizione  si  erano  già  viva- 
mente interessati  al  problema 
(il  cuore  squisito  della  regina 
Elena  comprese  fra  i  segreti 
dei  difficili  meccanismi  lo  scopo 
umanitario  che  si  vuol  raggiun- 
gere) offrirono  una  grande  me- 
daglia d'oro  che  accompagnerà 
il  premio  di  lire  diecimila  destinato  all'inventore 
del  migliore  apparecchio.  Sarà  pure  assegnato  un 
secondo  premio  di  lire  cinquemila. 

Fra  i  modelli  esposti  —  che  sono  circa  200  — 
vi  è  quanto  basta  per  aver  l'idea  degli  svariati  modi 
coi  quali  la  mente  umana  si  è  affaticata  intorno  alla 
questione  semplice  e  difficile  nel  tempo  istesso,  e 
quante  cure  e  lavoro  vi  abbiano  intorno  speso  dotti 
ingegneri  e  umili  operai,  alti  ufficiali  dell'esercito  e 
oscuri  dilettanti  di  meccanica. 

Vi  è  fra  questi  duecento  apparecchi  esposti  e  fra 
gli  altri  duecentosessanta  gelosamente  custoditi  nei 
locali  della  Commissione,  quel  che  da  tempo  si  va 
cercando?  Speriamolo  e  speriamo  pure  che  spetti  al 
genio  italico  l'onore  della  soluzione. 


Attualmente  gli  apparecchi  che  servono  all'attacco 
dei  vari  veicoli  fra  loro  consistono  in  un  gancio  e 
una  maglia:  la  maglia  è  di  lunghezza  regolabile  con 
un  tenditore  a  vite  che  serve  a  porre  in  contrasto 
le  due  coppie  di  respingenti  provvisti  di  molle,  dei 
veicoli  contigui.  Per  agganciare  due  veicoli  è  neces- 
sario però  che  un  uomo  entri  fra  i  carri  passando 
attraverso  i  respingenti  e  spesso  avviene  che  in  una 
mossa  maldestra  l'individuo  resti  preso  fra  i  respin- 
genti. 

Basta  aver  seguito  la  cronaca  dei  giornali  per  avere 
un'idea  della  frequenza  con  la  quale  si  verificano 
questi  accidenti  di  effetto  quasi  sempre  letale. 

Oggi  ohe  la  meccanica  è  così  progredita,  oggi  che 
la  macchina  sostituisco  con  tanto  successo  lo  sotti- 
gliezze del  lavoro  umano,  non  deve  essere  possibile 
trovar  mezzo  di  agganciare  i  veicoli  automaticamente 


in  maniera  cioè  che  l'uomo  non  debba  correr  rischio 
di  farsi  stritolare  fra  i  respingenti? 

In  America,  ove  in  verità  pel  materiale  delle  merci 
si  usavano  apparecchi  ancor  più  primordiali  dei  no- 
stri, avevano  dato  ai  respingenti  il  nomignolo  di 
man-killers,  come  a  dire  ammazzagente,  tanto  era 
il  numero  degli  infortuni  cui  essi  davan  luogo.  Una 
vivace  campagna  giornalistica  condusse  ad  una  legge 
che  impose  alle  Società  ferroviarie  l'obbligo  di  mu- 
nire tutto  il  materiale  di  apparecchio  automatico  di 
attacco. 

Gli  effetti  dell'innovazione  sono  stati  pronti  e  sen- 
sibilissimi. Man  mano  che  il  nuovo  sistema  si  an- 
dava estendendo  gl'infortuni  dovuti  alle  operazioni 
di  agganciamento  sensibilmente  diminuivano. 

Ecco  qui  uno  schizzo  del  sistema  di  agganciamento 
americano.  E'  paragonabile  ad  un  pugno  meccanico, 
le  cui  dita  al  momento  dell'urto  si  aprono  per  rin- 
serrarsi stringendo  quelle  dell'altro  pugno  che  si 
sporge:  è  la  traduzione  meccanica  del  tradizionale 
shake-hand  americano. 

Se  il  problema  è  risoluto,  dirà  qualche  lettore, 
non  resta  che  copiare  e  introdurre  in  Europa  il  sistema 
americano.  E  difatti  alcuni  inventori  non  fanno  che 
adattare  alle  modalità  costruttive  del  nostro  mate- 
riale l'apparecchio  usato  oltre 
l'Atlantico.  Su  tale  proposta  vi 
è  qualche  cosa  da  dire.  Il  sistema 
americano  non  è  esente  da  di- 
fetti, uno  dei  quali  sta  in  que- 
sto: che  quando  le  parti  mobili 
si  sono  per  l'uso  un  po'  consun- 
te, facilmente  l'apparecchio  si 
slaccia  da  sè,  il  che  può  dar 
luogo  a  gravi  pericoli.  L'  ado- 
zione del  sistema  americano 
obbligherebbe  altresì  ad  una 
trasformazione  tecnica  alla  qua- 
le forse  si  verrà,  ma  che  alcuni 
giudicano  prematura,  vale  a  di- 
re la  totale  soppressione  dei  re- 
spingenti e  l'impiego  della  cosi- 
detta  repulsione  centrale,  consistente  nel  concen- 
tramento del  sistema  elastico  destinato  ad  at- 
tutire gli  urti  dei  veicoli  iu  movimento  sull'asse  lon- 
gitudinale dei  veicoli  stessi. 

Non  è  detto  che  non  si  possa  in  definitivo  giun- 
gere a  questo  sistema,  ma  il  Collegio  degli  Ingegneri 
Ferroviari  Italiani  non  ha  voluto  erigersi  giudice 
dell'ardua  controversia  tecnica  e  quindi  sono  am- 
messi sia  gli  apparecchi  miranti  all'abolizione  dei 
repulsori,  sia  quelli  che  li  mantengono  rendendoli 
però  innocui,  inquantochè  non  vi  sarebbe  mai  bi- 
sogno per  gli  agganciatori  di  introdursi  fra  i  vagoni. 

Da  quel  che  abbiamo  detto  fin  qui  potrebbe  appa- 
rire che  lo  scopo  dell'invenzione  fosse  soltanto  quello 
di  ridurre  il  pericolo  degli  infortuni,  ma,  in  verità, 
si  vuole  anche  raggiungere  un  perfezionamento  tec- 
nico del  materiale  ferroviario,  perfezionamento  che 
ormai  non  si  può  di  tanto  procrastinare. 

Sull'esempio  americano  anche  in  Europa  la  por- 
tata dei  vagoni  si  va  ingrandendo  in  maniera  che 
oggi  son  molti  i  veicoli  che  raggiungono  le  trenta  e 
le  quaranta  tonnellate  di  peso.  Le  locomotive  diven- 
tano sempre  più  potenti  ed  i  treni  attuali  rasentano 
spesso  il  migliaio  di  tonnellate. 

L'agganciamento  attuale  non  è  più  adatto  ai  bi- 
sogni e  va  irrobustito,  ma  questo  non  si  potrà  faro 
finché  esso  si  conserverà  sotto  la  forma  di  maglio 
maneggevole   che  ha  adesso. 

Aggiungasi  che  l'automaticità  degli  attacchi,  pen- 
dendo più  sollecite  le  manovre,  più  facile  e  spedita 
la  composiziono  dei  treni,  contribuirà  non  poco  a 
quella  celerità  nella  esplicazione  dei  servizi  che  è 
una  dello  mire  insoddisfatto  dell'organizzazione  fer- 
roviaria. 


Tipo  di  agganciatele  automatico  americano. 


|  Iscrivetevi  al  Convegno  Generale  Commemorativo  indetto  dal 
'    Tourfng  a  Desenzano  con  gita  a  S.  Martino  e  Solferino  —  24 

:     Giù  gno  —  (vedere  modalità  a  pag.  260)» 
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&  ^  I  IL 


E  PIRATICO  ^  & 


L'automobile  ai  concorsi  agricoli. 


Se  si  apprezza  nell'industria  la  somma  dei 
vantaggi  che  l'invenzione  del  motore  a  scoppio 
vi  ha  apportato,  a  maggior  ragione  conviene 
valutare  gli  immensi  benefici  che  questa  forza 
meccanica  sta  per  recare  all'agricoltura,  la  sor- 
gente a  cui  tutti,  dalle  età  più  remote,  non- 
ostante i  miracoli  della  civilizzazione,  ricorriamo 
per  gli  elementi  e  la  materia  prima  del  vivere. 

L'agricoltura  per  sua  stessa  indole  è  rimasta 
durante  secoli  e  secoli  refrattaria  all'impiego 
delle  energie  meccaniche  ed  ancor  oggi,  in  molti 
luoghi  si  direbbe,  che  gli  strumenti  di  lavoro 
della  terra,  siano  di  poco  perfezionati  da  quelli 
in  uso  ai  tempi  del  buon  padre  Adamo. 

Tuttavia  i  motori  a  combustione  interna,  date 
le  loro  virtù  pratiche,  iniziano  la  conquista  anche 
della  campagna. 

Le  esposizioni  di  macchine  agricole  che  si 
svolgono  qua  e  là  per  l'Europa  ne  sono  un  in- 
dice dei  più  significanti. 

Per  i  lavori  campestri  non  si  richiedono  grandi 
potenziali,  ed  è  perciò  che  le  macchine  a  scop- 
pio molto  meglio  si  prestano  di  quelle  a  vapore. 
Inoltre  questo  sistema  non  richiede  delle  pra- 
tiche complicate  per  la  messa  in  azione.  Chiun- 
que, senza  grandi  nozioni  tecniche,  può  subito 
padroneggiare  il  funzionamento  d'un  motore  ad 
essenza.  Inoltre  tali  macchine  sono  assai  facili  a 
trasportarsi  non  presentandosi  nè  pesanti  nè 
ingombranti  ed  hanno  il  grande  vantaggio  di 
poter  funzionare  immediatamente  senza  bisogno 
alcuno  di  preparativi  di  lunga  durata. 

Naturalmente  il  monocilindro  è  quello  che 
s'incontra  più  ordinariamente  nelle  macchine  agri- 
cole. La  sua  semplicità  e  la  modicità  del  costo 
lo  designano  spontaneamente  quale  ausiliario 
modesto  e  lavoratore  del  proprietario  rurale. 


Albigb 


a  spingere  il  getto  d'acqua  all'  altezza  di  18 
metri. 

Noi  presentiamo  qui,  inoltre,  una  falciatrice 


1  , 


Segatrice  a  motore. 

Numerosi  furono  anche  alla  recente  mostra 
di  Parigi  i  motori  accoppiati  ad  una  pompa; 
essi  arrivano,  per  quanto  di  ridotta  potenzialità, 


Falciatrice  acquatica. 


acquatica,  la  quale  serve,  come  lo  indica  il 
nome,  a  tagliare  le  erbe  filamentose  che 
ingombrano  spesso  gli  stagni  ed  i  fiumi, 
rendendone  pericolose  le  rive  ed  impos- 
sibile la  navigazione  e  la  pesca. 

Essa  si  compone  d'una  barca  a  fondo 
piatto  recante  anteriormente  un  telaio, 
lungo  il  quale  si  può  montare  o  togliere 
una  specie  di  tosatrice  i  cui  denti  sono 
comandati  all'interno  da  un  sistema  di 
bielle  visibili  nella  nostra  illustrazione. 

Una  larga  ruota  a  palette  comunicante 
al  motore  per  mezzo  di  una  catena  serve 
alla  propulsione  della  barca.  Siccome  le 
palette  non  s'immergono  che  pochissimo 
nell'acqua,  così  non  c'è  da  temere  di  ve- 
derle aggrovigliate  dalle  erbe.  Un  piccolo 
motore  a  sei  cavalli  basta  a  dar  impul- 
sione a  questa  ruota  e  ad  azionare  i 
denti  della  tosatrice. 

La  macchina  riprodotta  qui  appresso 
non  taglia  delle  erbe,  bensì  sega  dei  tronchi 
d'albero.  Una  forte  lama  dentata  riceve 
da  una  biella  un  movimento  di  andata  e 
ritorno.  La  biella,  o  più  propriamente  la  mano- 
vella che  ad  essa  è  attaccata,  subisce  per  trasmis- 
sione di  corregge  il  movimento  d'un  piccolo  mo- 
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tore  montato  con  tutti  1  suoi  accessori  su 
d'un  carrello  a  due  ruote,  facilmente  tra- 
sportabile. 

Interessantissima  è  poi  l'aratrice  au- 
tomobile che  presentiamo  per  ultima. 

L'importante  problema  dell'aratura  mec- 
canica ha  dato  luogo  a  dei  tentativi  innu- 
merevoli riusciti  il  più  delle  volte  infrut- 
tuosi. L'aratura  meccanica  per  rimorchio 
è  molto  diffusa  sopratutto  quando  si  tratti 
di  dissodare  un  campo  fino  allora  inuti- 
lizzato. Si  ricorre  a  rimorchiatori  e  di  essi 
v'è  grande  varietà  con  motori  a  petrolio, 
a  vapore,  ad  elettricità. 

Il  sistema  qui  riprodotto  è  uno  dei  più 
razionali. 

Dietro  la  vettura  sopra  un  chàssis  che  si 
può  innalzare,  si  trova  un  asse  quadrato 
sul  quale  son  fissati  dei  dischi  taglienti. 

Questo  asse  riceve  per  trasmissione  d'una 
catena  e  d'un  cardano  un  movimento  di  ro- 
tazione,  non    già  perpendicolare  all'asse 
della  vettura,   ma  obliquo,  sì  che  1  piani 
dei  dischi  formano  un  certo  angolo  con  la 
direzione  della  marcia.  I  dischi  sono  suffi- 
cientemente pesanti  per  sprofondarsi  nel  suolo 
e  fendere  le  zolle  ch'essi  rivoltano  per  causa 
appunto  della  loro  obliquità  alla  direzione  del 
veicolo. 


Aratrice  meccanica  a  benzina. 


Il  loro  movimento  di  rotazione  facilita  evi- 
dentemente la  propulsione. 


Una  stufa  automobile. 

Ecco  una  interessante  applicazione 
della  vettura  automobile  industriale 
al  trasporto  delle  stufe  per  disinfe- 
zione. 

Tutti  sanno  infatti  che  le  operazioni 
di  disinfezione  richiedono  una  grande 
rapidità  per  impedire  che  le  malattie 
infettive  siano  irradiate  al  di  fuori  per 
causa  di  contatti  o  di  manipolazioni 
di  oggetti  sospetti. 

La  lentezza  con  la  quale  si  movevano 
le  vetture  a  trazione  animale  faceva  sì 
che  una  buona  parte  del  tempo  pre- 
zioso destinato  alla  disinfezione,  ve- 
niva invece  sciupato  nel  condurre  a 
destinazione  l'apparecchio. 

Le  stufe  a  disinfezione  sono  costi- 
tuite da  una  specie  di  grande  baule  in 
lamiera.  Questo  baule  possiede  una 
sezione  orizzontale  che  permette  di 
toglierne  rapidamente  la  parte  supe- 
riore. Vi  si  gettano  entro  gli  oggetti 


obile  con  motore  a  scoppio. 

da  disinfettare  e  si  chiude  il  coperchio.  Nella 
parte  inferiore  si  applica  un  tubo  entro  cui  bru- 
ciano delle  materie  disinfettanti.  I  vapori  che 
si  sviluppano  da  questa  combustione  penetrano 
in  una  cannula  serpeggiante  posta  nel 
fondo  della  stufa  in  modo  da  ripartire 
su  tutti  i  punti  l'azione  distruttrice  di 
microbi.  Il  meato  di  scappamento  è  si- 
tuato nella  parte  bassa  dell'apparec- 
chio. La  vettura  automobile  di  cui  ri- 
produciamo la  fotografìa,  reca  un  mo- 
tore di  9  cavalli  e  pesa  complessiva- 
mente, in  ordine  di  marcia,  chilogrammi 
1800. 

Così  il  pericolo  delle  epidemie  e  delle 
infezioni  in  genere  si  trova  di  fronte 
ad  un  nuovo  nemico,  il  più  formidabile 
di  tutti:  l'automobile.  Esso  alla  rapi- 
dità insidiosa  di  diffusione  dei  bacilli 
patogeni,  oppone  la  più  pronta  e  difen- 
siva celerità  dei   suoi  cilindri  e  delle 
>  ::1S     Slie  ruote.  Non  appena  il  morbo  si  ma- 
nifesta o  si  sospetta,  l'automobile  non 
gli  dà  tempo  di  allungare  i  suoi  tenta- 
coli ;  subito  si  precipita,  gli  è  addosso, 
e  riesce  a  sorprenderlo,  ad  isolarlo  ed  a  soffo- 
carlo sul  posto,  vittoriosamente. 


Automobile  per  rtisinfeziono. 
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Wilbur  Wright  a  Roma. 


Wright  nell'  intimità 
1.  Wright.  —  2.  Sig.  Profili,  giornalista. 


3.  Contessa  Cellere. 


Wright  ed  i  suoi  allievi. 
1.  Wright,  —  2.  Ten.  Calderara.  3.  Ten.  Savoia 


AVIAZIONE 


Stticti  ©  promesse  in  Italia,  edl  aJP  ©stero. 


Decisamente  il  progresso  sperimentale  delle  mac- 
chine aeree,  in  attesa  di  porgere  fra  poco,  a  stagione 
sportiva  iniziata,  la  sua  maggior  prova  e  forse  la 
rivelazione  maggiore  della  scienza  e  dell'arte  del  volo, 
subisce  frattanto  una  breve  sosta. 

Mentre  lo  scorso  anno  a  questa  stagione  era  una 
gara  febbrile  fra  i  piloti  dei  vari  sistemi  d'  aeroplano 
a  superarsi  a  vicen- 
da, oggi  neppure  i 
grandi  virtuosi  sem- 
bra ci  tengano  a  far 
parlare  di  sè. 

In  Francia,  dopo 
i  successi  portentosi 
di  Wilbur  Wright, 
nessuno  si  cimenta 
alla  conquista  dei  re- 
cords;  neppure  ilcam- 
po  del  turismo  avia- 
torio nel  quale  l'il- 
lustre americano  non 
aveva  creduto  di 
contendere  la  palma 
agli  europei,  è  stato 
ritentato. 

L'esempio  fortunato  di  Farman  e  di  Bleriot  che 
compirono  ciascuno  dei  brevi  viaggi  aerei,  non  ha 
trovato  imitatori  nè  concorrenti. 

Appare  dunque  evidente  che  l'impresa  è  ancora 
immatura  e  pericolosa,  allo  stato  d'evoluzione  tee- 


La  nuova  modificazione  dell'aeroplano  Farman 


nica  a  cui  sono  pervenuti  gli  apparecchi  fino  ad  oggi- 
sperimentati. 

A  tale  proposito,  anzi,  si  può  arguire  che  in  questo 
tempo,  gli  sforzi  dogli  inventori  e  degli  studiosi  siano, 
diretti  più  ad  assicurare  la  stabilità  e  con  essa  un 
certo  grado  di  sicurezza  e  di  praticità  agli  aeroplani,, 
piuttostochè  il  conseguimento  di  voli  più  audaci  e 

più  duraturi  di  quelli 
 ,   „        determinatisi  nel  de- 
corso anno. 

E  ciò  si  compren- 
de. Le  manifestazio- 
ni sportive  che  si 
vanno  preparando 
qua  e  là  nell'Europa 
implicano  la  neces- 
sità che  gli  apparec- 
chi volanti  possano 
venir  maneggiati, 
non  più  dal  solo  in- 
ventore, ma  anche 
dai  dilettanti  in  pos- 
sesso ed  in  uso  dei 
quali  debbono  pas- 
sare per  entrare  nella 
loro  vera  fase  sportiva.  —  Le  modificazioni  appor- 
tate da  Enrico  Farman  al  suo  antico  aeroplano,  si- 
stema Voisin,  dimostrano  precisamente  quanto  an- 
diamo affermando. 

Infatti  egli  ha  tentato  di  fondere  al  classico  tipo 


A 


H  monoplano  Antoinetto  in  pieno  volo. 


L'aeroplano  Givaudan. 


2/2 
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L'  idrovolante  Forlanini. 


L'imbarcazione  immobile. 


Il  canotto  durante  la  corsa. 


che  gli  permise  di  conseguire  tanti  successi, gli  attri- 
buti onde  si  dimostrò  la  superiorità  del  metodo  Wright. 

Come  elemento  corrispondente  al  torcimento  delle 
ali  (gauchissement)  che  facilitava  le  voltate  dell'aero- 
plano d'oltre  Atlantico,  Farman  istituì  ai  due  lati  po- 
steriori di  ciascun  piano  dello  alette  aventi  anche 


Il  triplano  Eoe. 

ufficio  d'equilibratori.  Inoltre,  pur  conservando  le  ro- 
telle su  cui  lo  chassis  poggia  a  terra,  vi  ha  aggiunto 
un  paio  di  pattini. 

Da  questo  mutamento  che  in  fondo  non  è  poi  gran 
cosa,  Farman  si  ripromette  sensibili  vantaggi  a  com- 
penso dell'insuccesso  che  nella  sua  qualità  di  novatore 
ebbe  a  subire  colla  prova  del  triplano,  principio  ch'egli 
si  affrettò  ad  abbandonare. 

Il  sistema  del  triplano  viene  tuttavia  ripreso,  non 
sappiamo  con  quanto  successo,  dall'aviatore  inglese 
Roe  il  quale  ha  costruito  un  apparecchio  albeggiante 
nella  foggia  dei  piani  di  sostegno  al  biplano  Wright, 
con  la  differenza,  oltre  d'una  superfìcie  in  più,  d'una 
unica  elica  trattiva  piazzata  anteriormente  e  d'una 
coda  stabilizzatrice  funzionante  anche  da  timone 
di   profondità  disposta  pure  a  triplano. 

Una  nuova  macchina  interessantissima  per  la  sua 
originalità  è  l'aeroplano  Givaudan  il  quale  si  stacca 
nettamente,  qual  e  concepito,  dai  metodi  fino  ad  ora 
seguiti  dai  diversi  inventori. 

Questo  aeroplano,  a  sistema  multicellulare  è  co- 
stituito da  due  grandi  tamburi  concentrici  fissati  al- 
l'estremità d'un  telaio  sopportante;  pilota  e  motore. 

11  motore  (Vcrmorel)  di  40  IIP  ad  8  cilindri  e  del 

peso  di  80  chilogrammi  comanda,  più-  mezzo  di  tra- 
smissióne a,  riduzione  di  velocità,  un'elica  trattiva  del 
diametro  di  m.  2,40,  situata  sul  fronte  del  tamburo 
anteriore.  La  prima  cellula  è  mobili;  in  tutti  i  sensi 
ed  «■  destinala  ad  imprimere  la  direzione  all'appa- 
recchio, mentre  la  cellula  posteriore  e  l'issa. 

Questo    per  ciò  che  riguarda  l'estero.   In  Italia, 

dopo  la  partenza  da  Roma  di  Wilbur  Wrighl  <  d  il 

disgraziato   incidente  occorso  al  tenente  Calderara 


non  si  sono  più  avute  prove  d'aeroplani  veramente 
detti. 

Siamo  però  lieti  di  registrare  una  magnifica  conqui- 
sta nel  campo  affine  degli  idrovolanti,  conquista  il 
cui  merito  spetta  esclusivamente  a  quella  fibra  di  la- 
voratore e  di  studioso  modesto  e  geniale  che  è  l'inge- 
gnere Enrico  Forlanini. 

Il  suo  idrovolante  N.  3,  col  quale  furono  compiuti 
recentemente  delle  esperienze  soddisfacenti  sul  Lago 
Maggiore,  è  un  canotto  a  fuso  lungo  9  metri,  alto 
70  centimetri,  largo  metri  1,20  nel  suo  punto  massimo. 
Reca  un  motore  White  di  25  HP  che  aziona  un'elica 
propulsiva  subacquea  capace  di  3000  giri  al  minuto. 
Il  peso  totale  dell'idrovolante  è  di  una  tonnellata. 
L'apparecchio  sollevante  è  costituito  da  quattro  gruppi 
indipendenti  di  palette  od  ali  disposte  da  ciascuna 
parte  a  poppa  ed  a  prora.  Le  ali  parallele  diminui- 
scono di  lunghezza  verso  il  basso  e  sono  d'acciaio, 
affilatissime  come  rasoi  per  ridurre  la  resistenza  al 
minimo  ed  inclinate  di  4  gradi.  L'aletta  superiore  è 
lunga  circa  m.  1,30,  l'aletta  inferiore  30  centimetri. 

Il  sollevamento  incomincia  alla  velocità  di  15  chi- 
lometri ed  è  rapidissimo. 

I  quattro  gruppi  di  piani  emergono  completamente 
e  l'imbarcazione,  sollevata  anch'essa  dall'acqua,  fila 
a  velocità  vertiginosa  sfiorando  il  liquido  specchio 
co'  suoi  quattro  pattini  estremi,  simile  ad  una  copia 
mostruosa  di  certi  rapidissimi  insetti  palustri. 

Questo  idrovolante  potè  raggiungere  con  soli  25 
cavalli  di  forza  la  straordinaria  velocità  di  quasi 
70  chilometri  l'ora;  ma  gli  altri  idroplani  di  prossimo 
esperimento,  i  quali  dispongono  d'una  energia  mo- 


L'eiliflcio  dove  avrà  sede  la  giuria  delle  gare  aeroo  bresciane. 
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L'estremo  sud  del  Circuito  Aereo  di  Brescia. 


trice  di  120  IIP,  potranno  spingersi  a  velocità  supe^ 
riore  ai  100  chilometri  all'ora. 


Non  vogliamo  chiudere 
la  rubrica  senza  dire  qual- 
che cosa  sulla  manifesta- 
zione aerea  che  si  inizierà 
in  questo  stesso  mese  nella 
pianura  bresciana.  Ci  li- 
mitiamo a  pubblicare  nelle 
sue  linee  generali  il  rego- 
lamento delle  gare  desti- 
nate a  svolgervisi. 

Dal  1  a?  16  agosto: 
Eliminatorie  italiane  della 
Coppa  Gordon  Bennett: 
gara  nazionale  ;  premio 
L.  10,000. 

Dal  5  al  20  settembre  : 
Gran  Tremio  Brescia;  pro- 
va internazionale  di  velo- 
cità; percorso  di  100  chi- 
lometri costituito  da  10 
siri  del  Circuito  aereo  di 
10  chilometri  ciascuno. 
Premio  L.  50  000. 

Prova  di  altezza;  pre- 
mio di  L.  10  000. 

Prova  trasporto  pas- 
seggieri;  premio  di  L.  5000. 

Prova  di  slancio;  pre- 
mio di  L.  5  000. 

Complessivo  dei  premi  L.  100  000. 

La  stazione  sarà  stabilita  su  120  000  metri  qua- 
drati di   suolo,  dei  quali  50  000    verranno  battuti 


Castenedolo  a  volo  d'uccello 


e  cilindrati  per  costruire  il  vero  terreno  di  slancio. 
Intanto  è  stato  formulato  il  regolamento  dell'E- 
sposizione di  aeronautica 
che  verrà  installata  in 
una  galleria  di  1000  mq. 
costruita  sull'area  della 
fossa  dei  Martiri  nel  Ca- 
stello di  Brescia. 

L'Esposizione  sarà  di- 
visa nelle  classi  soeu^nti: 

I.  Dirigibili.  2.  Aeroplani, 
elicotteri,  ortotteri,  giro- 
scopi. 3.  Areonautica  mi- 
litare. 4.  Servizi  di  comu- 
nicazione aerea.  5.  Turi- 
smo aereo.  6.  Scienza  del- 
l'aeronautica. 7.  Apparec- 
chi di  precisione.  8.  Equi- 
paggiamento. 9.  Motori 
per  l'aviazione  aerea.  10. 
Materiale  da  costruzione. 

II.  Idroplani.  12.  Oggetti 
d'arte  con  relazione  alla 
navigazione  aerea.  I  Com- 
missari hanno  approvato 
anche  i  seguenti  concorsi 
a  premi:  a)  modelli  di  a- 
reoplani  nazionali;  b)  mo- 
delli di  idroplani;  c)  mo- 
delli di  dirigibili;  d)  dei 
concorsi  di  distanza  per 
palloni  e  per  i  cosidetti 
palloni  rossi. 

Vennero  pure  stabiliti 
dei  concorsi  di  cervi  volanti  riservati  ai  fanciulli, 
concorsi  che  costituiscono  una  vera  novità  per  l'I- 
talia. 


Panorama  di  Brescia. 
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I  L,   CODICE  DELL9  ARIA 

Un  problema  d'attualità  per  i  legislatori. 


Affinchè  l'organismo  della  legislazione  risponda  alla 
missione  che  gli  è  affidata,  è  necessario  che  le  leggi 
d'un  popolo  vadano  man  mano  modificandosi  in  con- 
formità all'evoluzione  incessante  che  i  bisogni,  i  co- 
stumi e  la  vita  d'una  nazione  civile  subisce.  E'  ovvio 
che  il  progresso  dei  mezzi  di  comunicazione  e  di  tra- 
sporto esercita  un  profondo  influsso  sui  mutamenti 
della  nostra  esistenza. 

La  navigazione  aerea,  considerata  nell'epoca  del 
suo  pieno  sviluppo  non  potrà  dunque  a  meno  che 
apportare  degli  emendamenti  alle  leggi  attuali  o 
delle  nuove  sanzioni  per  regolare  il  traffico  avve- 
nire, il  quale  —  parecchi  lo  temono  —  dovrà  in  breve 
oscurare  lo  spazio  al  di  sopra  delle  nostre  teste. 

La  locomozione  aerea  è  un  fatto  che  oggidì  a  nes- 
suno è  permesso  di  negare.  Vi  sono  ancora  molti  scet- 
tici sulle  probabilità  di  vedere  in  un  avvenire  prossimo 
gli  apparecchi  di  volo  diventati  mezzo  pratico  di 
trasporto. 

Sta  bene.  Ammettiamo  pure  che  molti  anni  do- 
vranno ancora  trascorrere  prima  che  ci  sia  dato  di 
montare  in  un  omnibus  aereo,  ammettiamo  che  i 
dirigibili  non  possano  mai  diventare  di  uso  generale 
per  i  loro  difetti  intrinseci  e  sopratutto  pel  loro  ele- 
vatissimo prezzo;  ma  i  nostri  legislatori  hanno  sem- 
pre il  dovere  di  meditare,  sulla  rivoluzione  che  ci 
prepara  l'avvenire  a  tale  riguardo,  rivoluzione  che 
essi  faranno  bene  di  prevedere  e  di  prevenire,  senza 
cui  si  troveranno  un  bel  giorno  di  fronte  a  casi  im- 
barazzanti e  ad  incidenti  punto  contemplati  dalle 
leggi  in  vigore. 


Regolamento  di  circolazione  aerea. 

Si  crede  generalmente  dai  profani  che  l'aeroplano 
sia  un  mezzo  pericoloso  di  locomozione  e  che  debba 
porgere  origine  a  frequenti  catastrofi.  Nulla  di  più 
errato. 

Quando  una  macchina  è  ben  costruita  ed  i  suoi 
pezzi  sono  resistenti,  è  tanto  facile  che  rovini  dal- 
l'alto, quanto  che  s'infranga  un  automobile  od  un 
convoglio  ferroviario  per  effetto  degli  urti  ordinari 
alla  loro  trazione.  Un  arresto  di  motore  può  solo 
mettere  in  imbarazzo  e  talvolta  in  rischio,  quando 
al  di  sotto  non  vi  sia  un  terreno  adatto  per  la  di- 
scesa: di  solito  però,  scendendo  da  una  certa  altezza, 
il  lento  scivolare  che  fa  l'aeroplano  permetterà  sem- 
pre di  evitare  gli  alberi  e  le  case,  a  meno  che  si  rompa 
l'ingranaggio  del  timone,  la  qual  cosa  non  è  per  nulla 
probabile. 

La  perizia  del  pilota  ha  senza  dubbio  un  grande 
valore.  Una  catastrofe  nell'aria,  allorché  si  verifica, 
non  causa  solamente  delle  tragiche  conseguenze  alla 
macchina  ed  ai  suoi  passeggeri;  ma  può  produrre 
gravissimi  danni  alle  persone  ed  alle  proprietà  sot- 
toposte. Sarà  quindi  indispensabile  stabilire  dei 
certificati  d'idoneità. 

Non  trascuriamo  anche  l'eventualità  di  collisioni 
fra  due  macchine. 

S'impone  perciò  il  bisogno  di  stabilire  un  chiaro 
regolamento  di  norme  per  la  circolazione.  Su  una 
grand?  via  terrestre,  quando  due  veicoli  si  incontrano, 
Tazio  io  è  semplice  assai;  entrambi  debbono  tenere 
la  loro  destra  oppure  la  loro  sinistra  secondo  dei  casi 
o  dei  paesi. 

Per  gli  aeroplani  non  sarà  possibile  senza  flagrante 
pericolo  di  inconvenienti  terribili  serbare  la  molte- 
plicità e  la  disparità  dei  regolamenti  terrestri.  Le 
leggi  dell'aria  dovranno  essere  universali. 

Il  quesito  della  circolazione  e  più  complicato  nella 
navigazione  elio  non  india  locomozione  terrestre,  poi- 
chè  le  navi  vanno  soggette  ad  abbordarsi  non  sol- 
tanto di  fronte,  ma  sovente  anche  di  angolo.  Il  caso 
si  ripeterà  nell'aria;  opportuno  sarà  quindi  di  fare 
applicare  agli  aeroplani  le  leggi  marittime  finché 
non  appaiano  desiderabili  dello  altre   difleazioni. 


Frontiere  internazionali. 

Fino  ad  oggi  le  frontiere  fra  le  nazioni  sono  state 
segnate  dalla  terra  e  dal  mare,  sia  per  mezzo  di  na- 
turali configurazioni,  sia  mediante  linee  artificialmente 
segnate  o  convenute.  Queste  linee  di  demarcazione 
non  sono  tanto  facilmente  valicate  dai  viaggiatori 
di  terra,  i  quali  quasi  sempre  vi  si  debbono  arrestare. 
In  aria  è  un  altro  paio  di  maniche.  L'elemento  fluido 
in  cui  si  naviga  è  eguale  all'infinito,  senza  limiti, 
senza  interruzioni.  Nessun  ostacolo  della  terra  può 
essere  insormontabile  per  dei  veicoli  aerei. 

Gli  aeronauti  saranno  dunque  autorizzati  a  va- 
licare le  frontiere  in  franchigia  o  dovranno  discendere 
alla  dogana  pel  riconoscimento? 

Nel  primo  caso  tutte  le  leggi  ed  i  regolamenti,  i 
certificati  ed  i  passaporti  per  l'estero  cadrebbero  i| 
disuso;  ma  questo  non  ha  grande  importanza. 

Il  problema  più  serio  è  quello  delle  dogane. 

Ammettiamo  pure  che  grandi  carichi  non  possano 
per  ora  trasportarsi  in  aeroplano;  certo  si  potrà  tut- 
tavia sollevare  e  spostare  dei  colli  d'un  centinaio 
di  chilogrammi.  Data  la  velocità  degli  aeroplani,  im- 
maginate voi  se  non  sarebbe  lucrativo  il  commerci 
di  certi  generi  passati  da  un  paese  all'altro  in  barba 
alle  tariffe  doganali! 

Così  avverrebbe  che,  violata  dai  viaggiatori  del-, 
l'aria  la  legge  doganale,  dovrebbe  permettersi  aneliti 
a  quelli  terrestri  e  marittimi  di  sottrarsi  ai  gravami 
fiscali  di  frontiera. 

Impedire  il  contrabbando?  E  come  fare?  Chi  poi 
trà  contestare  ad  un  aeroplano  di  valicare  non  ve* 
duto  la  frontiera  durante  la  notte  o  in  tempo  brur 
moso?  E  poi,  come  si  fa  a  sapere  se  un  aviatore  scen- 
derà proprio  in  quello  Stato  oppure  lo  attraverserà 
per  recarsi  in  quello  finitimo? 

Bisognerebbe  prendere  a  fucilate  tutti  gli  aeroplani 
che  non  obbediscono  all'ingiunzione  di  scendere.  Ed 
il  sistema  —  a  parte  la  poca  opportunità  —  non  sa-'! 
rebbe  affatto  sicuro  considerando  che  una  macchina^ 
volante  può  anche  passare  fuori  di  tiro. 

L'idea  dei  guardia  frontiere  è  assolutamente  impraji 
ticabile.  < 

Soppresse  le  dogane,  come  potranno  i  bilanci  degl 
Stati  sopperire  ai  vuoti  enormi  lasciati  dall'aboli- 
zione di  esse? 

Taluno,  sopratutto  coloro  che  considerano  la  mol 
derna  invenzione  del  volo  come  una  maledizione,  sug  : 
geriscono  di  stabilire  un'imposta  pressoché  proibitiva 
su  tutte  le  macchine  aeree. 

Ciò  arresterebbe  il  progresso  se  risultasse  da  une; 
intesa  internazionale,  e  d'altra  parte  costituirebbe 
una  politica  nefasta  per  un  paese  se  gli  altri  nor 
facessero  l'eguale. 

Limite  della   proprietà  privata. 

Secondo  i  giuristi  inglesi  la  proprietà  privala  s 
estende  nel  senso  dell'altezza  per  tutta  la  zona  aerea 
Tale  punto  di  vista  renderebbe  l'aereonavigaziom 
impossibile.  Inoltre  la  legge  non  sarebbe  affatto  ap 
plicabile.  Chi  potrà  impedire  ad  un  naviglio  volan  t  e  d 
passare  alto  sui  campi,  sui  giardini  e  sulle  foreste 
Né  si  potrà  impedire  che  un  aeroplano,  discendenti' 
in  linea  obbliqua  com'è  solito,  o  spiccando  il  volo 
sfiori  i  terreni  coltivati  e  gli  edifici. 

Fissare  un  minimo  d'altezza  non  sarebbe  neppun 
concepibile  tanto  da  parte  dell'aeronauta,  quanti 
da  parte  dell'agente  incaricato  di  far  rispettare  j 
regolamento.  Ne  nascerebbero  ben  più  contraddi 
/ioni  che  min  colla  limitazione  attuale  della  velooiti 
degli  automobili. 

Un  altro  punto  importante  da  considerare  è  se  do 
vrà  essere  consentito  ad  una  macchina  volanti-  ti 
«atterrare»  su  terreno  privato.  Prescindendo  da 
fatto  che  una  proibizione  di  tal  fatta  rest ringereblx 
di  molto  l'uso  della  viabilità  aerea,  come  prevenni 
i  casi  di  discesa  accidentale? 
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Se  uua  macchina  discende  in  un  campo  di  grano 
è  evidente  che  l'aeronauta  dovrà  pagare  i  guasti 
che  avrà  cagionato,  ma  non  potrà  essere  costretto 
a  pagare  ciò  che  al  contadino  furioso  piacerà  di  im- 
porre. Qualcuno  crede  che  un  sistema  d'assicurazione 
si  adotterà. 

Delle  aree  pubbliche  d'  «  atterramento  »  saranno 
probabilmente  istituite  dalle  municipalità. 

Vi  sono  poi  dei  terreni  cinti,  adibiti  a  spettacolo, 
la  cui  entrata  ha  luogo  dietro  pagamento. 

Un  aeroplano,  o  meglio  un  elicottero,  che  vi  si 
libri  al  di  sopra,  verrà  a  violare  un  diritto  riconosciuto. 

Non  parliamo  poi  delle  fortificazioni,  arsenali  ed 
altre  località  a  cui  è  interdetto  avvicinarsi,  e  tanto 
più  prendere  fotografie.  Come  nel  caso  di  pas- 
saggio delle  frontiere  sarebbe  impolitico  sparare  su 
delle  macchine  che  potrebbero  anche  non  avere  nes- 
suna intenzione  d'esercitare  lo  spionaggio. 

La   polizia  dell'  aria. 

E'  inutile  fare  delle  leggi  se  non  si  è  certi  di  po- 
terle fare  osservare. 


Tutte  le  domande  poste  nei  capitoli  precedenti  ri- 
mangono insolute  se  non  si  trova  la  possibilità  di 
una  sicura  sanzione. 

Come  arrestare  un  cittadino  volante  che  disub- 
bidisce alle  prescrizioni  del  legislatore? 

Neppure  una  squadra  di  poliziotti  aviatori  potrebbe 
operare  degli  arresti  nell'aria.  Senza  dubbio  si  ren- 
derà necessario  immatricolare  tutte  le  macchine. 

Per  identificarle,  male  si  presta  un  numero  sempre 
di  difficile  decifrazione  tanto  più  a  distanza  o  du- 
rante le  ore  notturne.  Considerata  la  probabilità  di 
viaggi  compiuti  da  un  paese  all'altro  bisognerà  creare 
un'intesa  internazionale  per  riconoscere  la  nazionalità 
dell'aeroplano. 

Uno  dei  sistemi  migliori  d'identificazione  sarà 
quello  di  creare  delle  bandiere  di  segnalazione  come 
per  le  navi.  Tali  marche  d'identità  potranno  essere 
dipinte  sui  piani  od  altrove  in  modo  da  essere  facil- 
mente riconosciute.  Contrariamente  agli  orribili  nu- 
meri esse  contribuiranno  all'abbellimento  dei  veicoli 
volanti.  Mercè  un  codice  di  quattro  o  cinque  bandiere 
con  l'emblema  nazionale  all'estremità,  ciascuna  mac- 
china potrà  essere  identificata. 

(Revue  Aerienne). 


1  PROGRESSI  DELLA  TELE-AUTOGRAFIA. 


Per  dei  turisti  che  si  appassionano  ai  progressi 
dei  mezzi  di  comunicazione,  non  sarà  privo  d'inte- 
resse considerare  come  la  trasmissione  della  scrit- 
tura o,  per  dire  più  esat- 
tamente, degli  autografi, 
preoccupi  gli  inventori 
;contemporanei,  sì  che  da 
qualche  tempo  noi  vedia- 
mo sorgere  un  gran  nu- 
mero di  apparecchi  con- 
cepiti a  questo  scopo. 

Giova  anzitutto  notare 
tahe  il  problema  non  è  di 
grande  complicazione  ap- 
petto a  certi  altri  risolti 
trionfalmente  dalla  scien- 
za contemporanea  quali  il 
{'elefono,  la  telegrafia  sen- 
'sa  fili  e  la  trasmissione 
(ielle  immagini  fotografi- 
che. Tant'è  che  gli  esperi- 
menti per  trasmettere  la 
scrittura  si  fecero  prima 
incora  della  scoperta  del 

elefono. 

Come  spiegare  che  gli 
mgegnosi  apparecchi  di 
:Bakewell  e  di  Caselli  sco- 
perti verso  la  metà  del  se- 
jìolo  scorso,  siano  rimasti 
i;enza  applicazione  e  ca- 
iluti  nell'oblio?  Eppure  il 

atto  è  logico  poiché  la 

crittura  è  qualche  cosa  di 

ssai  lento  a  paragone 
jlella  velocità  di  trasmis- 
jione  degli  apparecchi  te- 
legrafici e  qualche  cosa  di 
,ncomodo  in  confronto  al 
telefono.  Ma  oggi  l'impie- 
;  o  generale,  l'abuso  stesso 
j.el  telefono,  ha  reso  ne- 
iessaria  1*  aggiunta  della 

eleautografia. 
I  La  parola  alata,  come 

1  definiscono  i  poeti,  non 
'iscia  dietro  sè  che  un 
Ucordo,  talvolta  volonta- 

liamente  fugace;  la  scrit- 
tura   invece    segna  una 

rova  materiale  ed  autentica.  Il  sistema  di  trasmis- 

ione  grafica  Korn  è  fra  quelli  più  celebri.  Esso  ri- 
roduce  a  distanza  le  pagine  di  scrittura  utiliz- 
tndo  il  sistema  del  sincronismo  che  l'inventore  ha 


già  applicato  con  successo  ad  un  suo  apparecchio 
telefotografico. 

Ecco  come  funziona:  si  scrive  dapprima  il  testo 
del  messaggio  su  di  un 
foglio  metallico  speciale. 
Questo  vien  posto  sopra 
un  rullo  di  trasmissione 
che  girando  davanti  ad 
uno  stilo  spedisce  elettri- 
camente al  posto  riceven- 
te il  telegramma  autogra- 
fo. Là  per  mezzo  d'un  di- 
spositivo elettro-meccani- 
co, le  variazioni  di  cor- 
rente della  linea  impongo- 
no delle  variazioni  d'inten- 
sità ad  un  fascio  luminoso 
che  agisce  sopra  una  pel- 
licola fotografica  mobile  e 
su  di  essa  finalmente  la 
scrittura  originale  si  trova 
per  così  dire  fotografata. 

Il  teleautografo  si  può 
applicare  alle  linee  telefo- 
niche ordinarie.  Così  mon- 
tato l'apparecchio  può  ser- 
vire per  telefonare  e  per 
scrivere  ;  però  se  si  vuol 
scrivere  bisogna  abbando- 
nare il  telefono  e  vicever- 
sa. Ma  ciò  non  costituisce 
un  imbarazzo:  si  può  pas- 
sare senza  nessuna  diffi- 
coltà dalla  parola  alla 
scrittura  o  al  disegno. 

Notiamo  che  si  può  be- 
nissimo teleautografare 
senza  che  vi  sia  un  corri- 
spondente per  rispondere. 
E'  forse  questo  uno  dei 
lati  più  pratici  del  siste- 
ma. Voi  telefonate  ad  un 
amico  per  dargli  'un  ap- 
puntamento: egli  è  assen- 
te; gli  lasciate  due  righe  al 
teleautografo  certi  che  le 
troverà  al  suo  ritorno.  Il 
telefono  solo  non  avrebbe 
lasciata  alcuna  traccia  del- 
la vostra  comunicazione. 
Da  ciò  si  desume  chiaramente  quali  comodità  que- 
sto nuovo  apparecchio  può  introdurre  nella  nostra 
vita  moderna  così  intensa  e  così  avara  di  tempo. 

(La  Nature)* 
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TOURTNG  CLUB  TTATJANO 


A  tutto  vapore. 


In  cantiere. 


La  trazione  a  rimorchio  nella  navigazione  padana 


Il  Pavia,  ultimo  venuto  ad  accrescere  la  flotti- 
glia dei  rimorchiatori  padani,  può  ben  consi- 
derarsi, per  la  grandissima  cura  con  cui  fu  ideato 
e  costruito  e  per  le  caratteristiche  sue  speciali, 
una  bella  vittoria  dell'industria  navale  italiana. 

Esso  deve  servire  alla  Società  di  Navigazione 
Interna  per  il  servizio  regolare  di  rimorchio  sulla 
linea  Venezia-Milano;  fu  quindi  studiato  in  modo 
da  rispondere  il  meglio  possibile  a  tale  preciso 
scopo.  E  così,  essendo 


r 


le  maggiori  difficoltà  che 
ostacolano  ora  la  rego- 
lare navigazione  fra  Mi- 
lano e  Venezia  le  limi- 
tate dimensioni  delle 
conche  ed  i  bassi  fondali 
dei  fiumi,  al  nuovo  ri- 
morchiatore fu  data  una 
lunghezza  e  larghezza 
tale  da  poter  capire  in 
tutte  le  conche  del  per- 
corso, pregio  questo  che 
nessuno  dei  rimorchia- 
tori della  sua  potenzia- 
lità, ora  in  servizio,  può 
vantare.  Per  ottenere 
una  larghezza  ridotta 
si  è  nensato  ad  un  si- 
stema di  ruote  poppiere 
che  offrono  inoltre  an- 
che il  vantaggio  di  non 
sollevar  onde,  e  lasciano 
invece  una  scia  molto 
tranquilla,  che  non  tur- 
ba le  condizioni  dei  ca- 
nali, e  non  ne  danneggia 
le  sponde. 

Una  caratteristica  pre- 
ziosa del  Pavia,  che  gli 
permetterà  di  navigare 
sui  fiumi  anche  ad  acque 
basse,  sono  appositi  compartimenti  situati  nel- 
l'interno, che  mediante  potenti  pompe  possono 
rapidamente  essere  riempiti  d'acqua  e  vuotati, 
a  seconda  che  il  vapore  debba  navigare  in  acque 
profonde  o  sorpassare  invece  bassifondi  o  secche, 
e  che,  mediante  una  sapiente  sistemazione  dei 
mezzi  di  esaurimento  e  di  circolazione,  di  cui  la 
ria  ve  è  provvista,  possono  essere  utilizzati  in  modo 
rapido  per  eseguire  operazioni  di  salvataggio  o 
di  estinzione  di  incendi. 

Altro  vantaggio  che  si  è  rivelato  nelle  recenti 


Il  «  Pavia  »  all'ormeggio. 


prove  fatte  nella  laguna  veneta  si  è  la  sensibilit 
della  nave  al  timone,  in  modo  da  poter  evoluzu 
nare  —  a  tutta  forza  —  in  un  raggio  di  circ 
trenta  metri,  ciò  che  facilita  assai  le  manovri 
specialmente  difficili  sui  fiumi  nostri. 

Il  nuovo  rimorchiatore  —  che  è  fornito  di  pc 
tente  verricello  a  vapore  che  aziona  le  ànco? 
ed  una  grande  grue  di  carico  e  scarico  —  prc 
mette  quindi  di  essere  uno  dei  più  efficaci  mezi 
di  propaganda  e  di  azioni 
per  la  tanto  desiderai 
navigazione  fra  la  cap' 
tale  lombarda  ed  il  mari 
e  giustamente   volle  1 
città   della  quale 
porta  il  nome,  che  con  sj 
lenne  cerimonia  gli  si 
consegnata  la  bandier 
dalle  dame  pavesi. 

In  tale  occasione  avi 
luogo  —  nei  giorni  2? 
28,  29  del  corrente  me\ 
—  una  crociera  da  Pavj 
a  Mantova  con  soste 
Piacenza  e  a  Casalma| 
giore. 

TI  Touring  vede  co 
grande  simpatia  l'intei 
sificarsi  del  consenso  pu 
blico  intorno  a  manif< 
stazioni  che  l'hanno 
vuto  patrocinatole  pi 
mo,  e,  persuaso  che  so! 
colla  concorde  e  ripetili 
azione  dei  molti  si  rii 
scirà  a  diffondere  nel 
nostre  popolazioni  que 
l'amore  alle  vied'acqu 
substrato  della,  grane 
coscienza  nazionale  i 
prò  della  navigazione 
terna,  ha  dato  la  prepria  iniziativa  in  favore  del 
crociera  Pavia-Mantova,  così  come  la  dà  al| 
crociera  (settembre  1909)  da  Mantova  alle  bo« 
che  del  mareggiante  Eridano,  e  alla  gita  sullMi] 
dua  cerulo,  che  scende  verso  1*  Eridano, 

...con  desio  placido, 
con  murmurc,  solenne, 

così  come  preparerà  una  manifestazione  nauti( 
sul  Tevere,  a  Roma. 
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Carrozza  pubblica  a  Napoli  prima  dell' innovazione 


(Fot.  Aleni 


La  fine  della  84  carrozzella  „ 


Ohimè,  fra  le  cose  che  scompaiono  inesora- 
ilmente,  portando  con  sè  un  tratto  tipico  della 
sonomia  d'un  popolo,  oggi  dobbiamo  segnare 
nche  la  carrozzella,  il  tradizionale  veicolo  pel 
uale  Napoli  si  individualizzava  fra  tutte  le 
ittà  del  mondo. 

Noi  non  possiamo  difenderci  da  uno  stringi- 
lento  di  cuore  innanzi  a  questo  sparire  in  cui 
imbra  riassumersi  il  tramonto  malinconico  di 
n'epoca.  L'avvenire,  pur  ne'  suoi  trionfi,  som- 
nerge  in  un'onda  grigia  e  livellatrice  gli  spie- 
iti  caratteri  che  davano  a  certe  nostre  regioni 
uel  sapore  e  quel  rilievo  d'originalità  tanto  ri- 
creato dagli  stranieri  turisti  e  tanto  amato  dal 
ostro  popolo. 

|  Anche  la  carrozzella  dunque  se  ne  va;  muore 
[Dpo  una  vita  non  ingloriosa,  assieme  ad  altre 
lire  tradizioni  :   Piedigrotta  ed  i  maccheroni, 
[he  rimarrà  dunque  a  Napoli? 
[  Rimarrà  sempre 
I  suo  Vesuvio  ed 

suo  golfo  incan- 
to, è  vero,  ed 
iiche   si  aggiun- 

rà  alla  vita  della 
lande  metropoli 
forte  impronta 
,ie  il   lavoro,  la 

viltà    e    la  ric- 

iezza  danno  alle 

ttà  moderne. 

Ma  un  poco  di 

npianto  resta  nel 

ore  degli  artisti 

e  adoravano  Na- 

|li   per  tuttociò 

[e  rendevala  pit- 

'resca  nei  luoghi 

\  negli  abitanti, 

più  ancora  questo  rimpianto  sarà  diviso  dai 
jpoletani,  i  quali  oltre  al  costituire...  un  po- 
llo d'artisti  non  apprezzano  per  ragioni  pura- 

;nte  pratiche  l'innovazione  del  Municipio  Par- 

ìopeo. 

Ma  esponiamo  con  ordine. 

E'  recente  la  deliberazione  dell'Amministra- 
>ne  comunale  con  cui  si  decretava  abolita  la 
-rozze Ila  per  sostituirvi  la  cittadina  a  tassa- 
tro,  carrozza  di  foggia  e  dimensioni  ordinarie 


Napoli. 


come  se  ne  vedono  circolare  in  tutte  le  altre 
città  d'Italia  e  dell'estero. 

Fra  un  mese,  al  più  tardi,  quindi,  la  carroz- 
zella non  sarà  più  che  un  ricordo. 

Piccola,  agile,  rapidissima,  montata  su  basse 
ruote,  essa  pareva  creata  apposta  per  inerpicarsi 
sulle  erte  collinose  a  ridosso  delle  quali  l'abi- 
tato immenso  si  stende  ed  ondeggia.  Dei  caval- 
lini sardi,  modestissimi  di  proporzioni,  ma  sobri, 
pieni  di  vivacità  e  dal  trotto  celerissimo,  la 
trascinavano. 

Il  cocchiere  napoletano  non  era  soltanto  ri- 
nomato   —  poco 

  invidiabile   r  i  n  o  - 

manza  confermata 
da  tutti  i  Baedeker 
del  mondo  —  per 
la  petulanza  ciar- 
liera delle  sue  of- 
ferte e  delle  sue 
richieste ,  per  il 
modo  coloritissimo 
con  cui  parlava... 
tutte  le  lingue  della 
terra  e  per  la  sua 
miseria;  ma  anche, 
ed  a  buon  diritto, 
per  la  sicura  peri- 
zia del  guidare. 

Calcolava  a 
tutta  carriera  una 
voltata  brusca  ad 
approssimazione  di 
pochi  centimetri, 
ed  era  difficile  che 
sbagliasse  ;  sapeva 
insinuarsi  nei  corsi 
e  nelle  piazze  fra  la 
baraonda  dei  carri, 
delle  automobili,  dei  banchi  ambulanti,  degli 
uomini  e  dei  fanciulli,  e  raramente  si  avevano  a 
deplorare  investimenti;  infilava  di  corsa,  senza 
mai  rallentare,  i  vicoletti  più  angusti  e  tortuosi 
della  vecchia  Napoli;  dalle  alture  di  S.  Potito,  di 
Monte  Calvario,  di  S.  Mattia,  della  Salute,  pre- 
cipitava al  Porto  e  di  là  correva  verso  la  periferia 
della  città,  sempre  allegro,  chiacchierone,  sem- 
pre in  caccia  accanita  del  generoso  Mossiù. 
Ma  col  primo  luglio  prossimo  il  cocchiere  na- 


Carretta  di  contadini. 


(Fut.  Abeniacar). 
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poletano  non  guiderà  che  carrozze  col  tassametro 
e  indosserà  l'uniforme:  grigia  di  estate  e  bleu 
scuro  d'inverno;  porterà  il  berretto  alla  prussiana 
con  lo  stemma  del  Municipio  di  Napoli  e  non  avrà 
più  occasione  di  litigare.  I  forestieri,  scendendo 
dal  treno,  alla  stazione  ferroviaria,  o  sbarcando 
dal  piroscafo,  al- 
l' Immacolatella 
salendo  in  una 
vettura  pubbli- 
ca, avranno  — 
appena  messo 
piede  a  Napoli 
—  un  fastidio  ed 
una  curiosità  di 
meno. 

Ma  intanto  ce 
ne  vollero  prima 
che  i  cocchieri, 
appoggiati  dalla 
popolazione  dei 
quartieri  popo- 
lari di  Vicaria 
e  di  Mercato,  si 
adattassero  alla 
ci  vii  izza  zio  ne 
loro  imposta 
dagli  Ammini- 
stratori del  Mu- 
nicipio. Essi 
s  cioperarono 
due  volte,  si  riu- 
nirono, minac- 
ciarono, misero 
in  azione  l'in- 
fluenza del  rappresentante  parlamentare  della 
Sezione  Mercato;  ma  fu  tutto  inutile.  La  carroz- 
zella era  condannata,  ed  ora  comincia  ad  essere 
irrevocabilmente  ritirata  dalla  circolazione. 

La  nuova  carrozza  ad  «  orologio  »  che  viene 
a  prendere  il  posto  dello  snello  veicolo  popo- 
lare, soddisferà  probabilmente  di  più  alle  esi- 
genze moderne  del  decoro,  ma  certo  si  presterà 
assai  meno  alle  condizioni  della  viabilità  citta- 
dina. 

Sarà  elegante  e  pulita,  avrà  più  morbidi  se- 
dili, che  non  abbia  avuto  la  brindellata  e  cigo- 


Carro  di  suonatori 


lante  carrozzella  testé  defunta,  ma  sarà  anche 
più  pesante,  più  ingombrante,  più  lenta  e  fors'an- 
che  più  inestetica  di  questa. 

Tirata  da  allampanati  ronzinanti,  tristissimi 
avanzi  di  fasti  ippici  remoti,  con  a  cassetta 
un  uomo  infagottato  in  una  uniforme  e  costretto 
ad  una  taciturnità  contro  cui  protesta  l'esube- 
ranza della  natura  regionale  e  della  tradizione 
professionale,  la  carrozza  da  piazza  sarà  una 
mesta  ombra  di  ciò  che  fu,  ed  una  impotente 
parodia  di  quel   che  a  Napoli  dovrebb'essere. 

Sì  che  agli  occhi 
napoletani,  fino 
a  quando,  dopo 
parecchi  anni, 
non  se  ne  siano 
abituati,  costi- 
tuirà sempre 
un'acerba  sto- 
natura. 

E  tempo  pas- 
serà prima  che  il 
napoletano,  pel 
quale  la  più 
grande  ambizio- 
ne era  una  volta 
di  poter  fare  una 
gita  alla  dome- 
nica in  coppa  a' 
carrozze  Ila,  si 
sia  conciliato 
con  la  nuova  cit- 
tadina, sgom- 
brando dall'ani- 
mo le  diffidenze 

inspirate  a  lui,  l'uomo  del  chiasso  e  dell'elo- 
quenza verbosa,  dalle  insidie  mute  del  tassa- 
metro traditore. 

Il  folklore  partenopeo  dei  mezzi  di  trasporto 
si  rifugierà  così  ancora  nei  tumultuosi  carri  di 
suonatori  il  quale  serba  una  eco  lontana,  in 
quella  città  d'origine  ellenica,  del  classico  carro 
di  Tespi,  nei  macchinosi  omnibus  dei  contadini, 
negli  allegri  e  fioriti  breaks  delle  bottegaie,  nel 
curricolo  di  Montevergine  —  finché  gli  omnibus  ■ 
automobili  e  i  camions  di  trasporto  non  abbiano' 
distrutto  anche  quest'ultima  illusione. 


Abeniacar), 


la  Montevergine. 


Sono  in  distribuzione  gratuita  ai  Soci  i  fogli  delia  Carta  d'Italia  :  Cefalù  e  Catania. 
Sono  usciti:   V ANNUARIO  1909  dell'  Automobilismo,  Ciclismo,  ecc.,  a  L.  3  per  i  soci. 

La  CARTA  AUTOMOBILISTICA  (foglio  1°  Italia  Settentrionale  e  regioni  limi- 
trofe) a  L.  3,—  pei  soci. 


Sollecitare  le  ordinazioni  inviando  Cartolina  Vaglia  al  7.  C.  /.  —  Milano,  Vìa  Monte  Napoleone,  14. 
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[nterno  d'un  cortile  dorè  s'allevano  i  piccioni  viaggiatori 


POSTELEGRAFICI  ALATE 


I  piccioni  viaggiatori  sono  diventati  d'attualità  in 
Francia  in  questi  giorni  di  ribellioni  postelegrafiche. 

Ma  il  servizio  dei  messaggeri  aligeri  ha  sempre 
ivuto  la  sua  migliore  organizzazione  in  Italia,  ove  i 
colombi  viaggiatori  fanno  parte  dei  sistemi  militari 
li  comunicazione. 

Per  i  bisogni  del  servizio  gli  animaletti  vengono 
livisi  in  due  categorie:  piccioni  addetti  e  piccioni 
prigionieri. 

I  piccioni  addetti  sono  quelli  destinati  alla  colom- 
baia che  occupano.  Essi  vi  stanno  ih  piena  libertà 
tì  s'accoppiano  e  s'affezionano  alla  loro  sede  come 
id  una  patria  vera  e  propria. 

Però  il  colombaio  militare  conta,  a  titolo  d'ospiti 
ransitori  dei  piccioni  trasportati  là  per  i  bisogni 
lei   servizio    e    vi  sono 
nan tenuti  prigionieri  sino 
il  momento  di  utilizzarli. 

Quest'ultima  categoria 
!  rigorosamente  selezio- 
ìata  e  separata  in  due 
ampi  ben  distinti  secondo 

sessi.  Bisogna  evitare 
he,   avendo   eletta  una 


l 

1  ompagna  e  fondata  una 
;  amiglia,  gli  stranieri  pas- 
ino  alla  loro  volta  allo 

tato  di  addetti,  poiché  in  questo  ultimo  caso  divell- 
erebbe impossibile  utilizzarli  e  deciderli  ad  abban- 
onare  il  colombaio  una  volta  che  venga  loro  resa 
li  libertà. 

Il  bisogno  di  rimpatrio  comune  a  tutti  i  piccioni 
i  certe  specie  è  servito  meravigliosamente  da  un 
tinto  speciale  che  loro  permette  di  orientarsi. 

In  tal  modo  questi  volatili  ritrovano  sempre  il 
ro  nido  d'origine  quali  che  siano  le  condizioni  in 


Tubetto  nel  quale  vengono  rotolati  i  dispacci 


trà    più  arrestarlo. 


cui  glielo  si  fece  abbandonare.  Allontanati  di  notte, 
in  ferrovia,  in  recipienti  chiusi  in  modo  da  non  per- 
mettere loro  di  assumere  alcuna  nozione  sul  cam- 
mino percorso,  essi  sapranno  sempre  —  una  volta 
resa  loro  la  libertà  —  trovare  la  linea  diritta  che  li 
conduca  al  loro  colombaio. 

Chiuso  in  una  gabbia  di  vimini  recato  sul  dorso 
da  un  cavaliere  dello  squadrone  perlustratore,  il  co- 
lombo è  incaricato  di  portare  al  punto  di  partenza 
il  risultato  dell'esplorazione. 

Lo  si  estrae  dalla  gabbia.  Intanto  che  un  cavaliere 
tien  ferma  la  bestiola,  una  mano  esperta  fissa  ad  una 
piuma  delle  ali  il  leggero  tubetto  entro  cui  son  ro- 
tolati i  dispacci. 

E'  fatto.  Le  due  mani  si  aprono;  l'uccello  spicca  il 
volo.  In  pochi  colpi  d'ala 
s'  innalza  quasi  vertical- 
mente. 

Talvolta,  prima  di  par- 
tire verso  i  luoghi  ove 
l'istinto  lo  chiama,  lo  si 
vede  descrivere  dei  lar- 
ghi cerchi  nell'  aria.  Si 
orienta;  ma  è  cosa  breve. 
Ad  un  tratto  balza  e 
fila  rapido  come  una 
freccia.  Nulla  ormai  po- 
N  lilla  se  non  una  palla  da 
fucile,  se  pure  è  possibile  trovare  un  tiratore  ca- 
pace di  abbattere  un  tale  uccello  con  un'arma  da 
guerra. 

Ma  il  piccione  viaggiatore  non  è  al  sicuro,  nep- 
pure in  tempo  di  pace,  contro  il  piombo  d'un  fucile 
da  caccia. 

In  un  posto  di  montagna,  facente  parte  di  obo 
sbarramento  o  gruppo  di  fortezze  che  difendono  i  passi 
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degli  Appennini,  accadde  qualche  anno  fa  un  fatto 
assai  strano.  I  piccioni  della  colombaia  sparivano 
rapidamente;  nessuno  faceva  ritorno  al  nido. 

Tale  esempio  d'infedeltà  essendo  senza  precedenti 
nella  razza,  l'autorità  militare  diede  incarico  ai  ca- 


Com'  è  portato  via  un  piccione  viaggiatore  dalh 
residenza  abituale. 


rabinieri  ed  ai  doganieri  di  fare  delle  ricerche  per 
stabilire  la  causa  di  tali  sparizioni.  Il  mistero  fu 
scoperto. 

I  carabinieri  d'una  delle  brigate  della  montagna 
sorvegliarono  il  passaggio  degli  uccelli  affidati  alla 
loro  guardia. 

Essi  notarono  allora  che  tutti  i  piccioni,  prendendo 
la  via  più  breve,  valicavano  una  cresta  montagnosa 
in  un  punto  ove  essa  era  poco  elevata.  I  volatili  en- 
travano tutti  nella  depressione,  ma  non  ne  uscivano 
più. 

I  carabinieri  organizzarono  allora,  nel  più  grande 
segreto,  una  piccola  spedizione  verso  quella  cresta 
e  vi  si  posero  in  agguato.  Non  ebbero  da  aspettare 
un  pezzo.  Essi  videro  ad  un  tratto  apparire  un  mon- 
tanaro impugnante  un  lungo  fucile;  costui,  imbo- 


scatosi a  sua  volta,  attese  gli  uccelli  al  varco.  Se 
ne  presentò  uno  subito  che  sfiorò  rapido  la  cresta 
superiore.  Uno  sparo  rintronò  ed  il  piccione  cadde. 

Ma  già  la  mano  della  Benemerita  s'era  posata  sul 
bavero  dell'assassino. 

Si  iniziò  un'inchiesta  per  conoscere  il  motivo  del 
crimine.  Si  pensò  per  un  momento  che  l'uomo  agisse 
per  conto  d'una  potenza  straniera. 

Ma  poteva  quel  povero  spionaggio  strappare  dei 
secreti  di  guerra  dai  messaggi  contenuti  nei  docu- 
menti di  cui  diamo  la  fotografia? 

No:  bisognò  arrendersi  alla  molto  più  semplice 
realtà.  Quel  bruto  montanaro  uccideva  i  piccioni 
viaggiatori  allo  scopo  di  mangiarseli! 

L'individuo  fu  tuttavia  punito  in  modo  esemplare 


Il  dispaccio  è  raccomandato  ad  una  penna  maestra  del 
piccione. 

e  per  molto  tempo  ai  terrazzani  di  Liguria  non  verrà 
la  voglia  di  regalarsi  come  arrosto  un  buon  piccione 
del  Governo. 

{Armée  et  Marine). 


_.    'N'féCNam..Jf/^uxt,4O..Lort0. . 


Lui. 


Citlo  .-.Si 
Vento 

AUUf*  
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Fac-simile  d'  un  dispaccio  spedito  dalla  corazzata  «  Liguria  >  al  coniando  «Iella  Divisone  di  Spezia,  per  mezzo 
piccione  viaggiatore. 


La  Naftalina 
nei  motori  aci  esplosione. 

Il  delegato  commerciale  italiano  a  Parigi  dà  noti- 
zia dei  risultati  <l  un'esperienza,  fatta-dalia  Commis- 
sione tecnica  dell'Automobile  Club  di  Francia  por 
Impiegare  la  naftalina  nei  motori  delle  automobili. 

Da  questa  esperienza  fi  risultato  che  una  vettura 
del  p<-so  di  8900  chilogrammi  con  un  motore  di  40  il  P 
o  por  una  corsa  della  durata  di  2  ore  o  40  minuti, 
ha  utilizzato  chilogrammi  2!), 200  di  naftalina,  con 


una  spesa  di  franchi  4,22  perchè  la  naftalina  rosta 
in  Francia  16  franchi  per  ogni  100  chilogrammi:  Per 
la  messa  in  marcia  si  sono  utilizzati  litri  3.200  di  es- 
senza, con  la  spesa  di  franchi  1,18.  Lo  stesso  per- 
corso con  la  essenza  in  ragione  di  16  litri  all'ora,  rap- 
presenta una  spesa  di  franchi  14,20  perchè  il  car- 
burante è  contato  a  soli  37  centesimi  per  lit  ro,  mentre 
(die  la  essenza  è  pagata  57  centesimi.  Secondo  le  prove 
di  laboratorio  il  motore  avrebbe  dovuto  consumare 
nel  suo  massimo  sviluppo  litri  20,0:?  di  essenza  al- 
l'ora. 

E'  da  ritenersi  ohe  l'impiego  della  naftalina  rea- 
lizzi una  eoonomia  dal  CO  al  70  °/c  almeno, J, 
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Le  fondazioni  della  strada 


Dalle  relazioni  al  -primo  Congresso  Internazionale  della 
Strada, 

Il  primo  Congresso  Internazionale  della  Strada  riu- 
nitosi a  Parigi  l'ottobre  scorso  ha  emesso  il  voto  che 
«  i  costruttori  abbiano  a  rivolgere  la  loro  attenzione 
alla  resistenza,  alle  cure,  ai  metodi  di  esecuzione  ed 
all'importanza  delle  fondazioni,  che  alla  strada  con- 
servano il  profilo  diminuendone  in  parte  il  consumo  >. 

E'  principio  elementare  di  costruzione  il  conside- 
rare la  fondazione  di  qualsiasi  opera  come  una  delle 
sue  parti  essenziali,  ed  alla  quale  si  devono  dedicare 
studi  profondi  e  grandi  cure  d'esecuzione. 

Se  le  fondazioni  mancano  o  sono  insufficienti,  tutta 
l'opera  è  compromessa,  fa  cattiva  prova  e  può  essere 
condotta  a  rovina,  poiché  anche  le  riparazioni  super- 
ficiali sono  sempre  difficili  ed  anche  impossibili  se 
trattasi  prima  di  consolidare  le  fondazioni. 

Ebbene,  la  struttura  della  massima  parte  delle 
nostre  strade  è  in  perfetta  opposizione  con  quanto 
abbiamo  detto,  poiché  le  fondazioni  non  solo  vennero 
spesso  trascurate  ma  anche  tralasciate.  Senza  dubbio 
la  strada  può  trovarsi  su  un  terreno  di  natura  tale 
da  rendere  inutili  fondazioni  speciali,  mentre  queste 
sono  necessarie  quando  il  sottosuolo  è  di  natura  allu- 
vionale, torbosa  od  è  formato  da  terreno  di  riporto. 

E  se  la  fondazione  è  insufficiente,  la  massicciata 
si  consuma  inegualmente,  si  deforma,  diventa  rugosa; 
le  ruote  dei  veicoli  ricadendo  da  una  depressione 
all'altra  solcano  la  strada,  ne  disaggregano,  stritolano, 
disperdono  il  materiale  di  rivestimento. 

E  i  difetti  di  una  strada  dipendono  in  gran  parte 
dalle  sue  fondazioni,  le  quali,  se  fatte  con  giusto  cri- 
terio, possono  ridurre  in  modo  notevole  le  epese  di 
manutenzione  della  strada,  giovando  nello  stesso 
tempo  all'industria  dei  trasporti. 

E  se  finora  con  disposizioni  regolanti  la  larghezza 
dei  cerchioni  delle  ruote  in  relazione  al  carico,  abbiamo 
adattati  i  veicoli  alle  esigenze  della  strada,  si  dovrà 
giungere  ad  un  tempo  in  cui,  con  procedimento  in- 
verso, si  dovrà  adattare  le  strade  alle  esigenzo  del 
transito.  Diversi  fattori  influiscono  sulle  fondazioni 
e  primi  fra  questi  la  natura  della  massicciata,  la  na- 
tura del  suolo,  l'intensità  del  traffico  ed  il  genere 
dei  veicoli  che  circoleranno  sulla  strada. 

Il  suolo  se  non  è  costituito  di  materiale  roccioso, 
può  essere  sabbioso,  argilloso,  torboso  o  formato  da 
terreno  di  riporto.  Il  traffico  può  variare  fra  limiti 
enormi  secondo  la  regione  e  secondo  la  stagione. 

Quanto  ai  veicoli  il  loro  peso  varia  assai,  ma  è 
indubitato  che  il  loro  peso  andrà  aumentando  col 
diffondei'si  della  trazione  meccanica. 

E'  principio  noto  a  tutti  i  costruttori  che  la  pres- 
sione per  unità  di  superficie  esercitata  da  un  carico 
sul  suolo,  deve  essere  proporzionale  alla  resistenza 
che  può  opporre  il  suolo  stesso. 

Ne  consegue  che  la  pressione  esercitata  da  un  ca- 
rico su  un  punto  del  rivestimento  di  una  massicciata, 
dovrà  venire  ripartita  su  di  un'area  di  terreno  suffi- 
cientemente estesa,  acciocché  il  rapporto  fra  pressione 
ed  area  non  superi  il  limite  compatibile  colla  natura 
del  terreno  stesso. 

Ciò  si  potrà  ottenere  ricorrendo  ad  una  fondazione 
rigida  ed  indeformabile  entro  limiti  sufficientemente 
estesi.  Nella  fondazione  di  una  strada  importa  so- 
pratutto di  tenere  calcolo  della  forma  dei  materiali 
e  del  loro  forte  costipamento. 

La  durezza  dei  materiali,  che  deve  essere  propor- 
zionata all'importanza  della  strada,  può  essere  minore 
per  le  fondazioni  che  pel  rivestimento. 

E'  necessario  che  le  strade  abbiano  un  drenaggio 
sufficiente,  affinchè  la  manutenzione  ordinaria  della 
superficie  riesca  meno  difficile  e  costosa. 

Per  porre  rimedio  al  consumo  dovuto  ad  una  cir- 
colazione in  continuo  aumento,  le  strade  con  cattive 
fondazioni  dovrebbero  venire  rilevate, fornite  di  con- 
veniente drenaggio  e  dotate  di  sufficiente  fondazione, 
poiché  non  potrà  ottenersi  una  massicciata  soddisfa- 
cente finché  la  strada  mancherà  di  una  fondazione 
solida  ed  asciutta. 

Quanto  ai  materiali  da  impiegarsi  essi  dovranno 
variare  di  dimensioni  secondo  la  natura  del  sotto- 
suolo. 


Nelle  fondazioni  con  materiali  di  grosse  dimen- 
sioni (sistema  Trésaguet),  gli  sforzi  trasmessi  dai 
veicoli  vengono  equilibrati  dalle  reazioni  laterali  delie- 
lastre.  Le  pietre  della  platea,  se  ben  serrate,  trasmet- 
tono la  pressione  alle  lastre  che,  alla  loro  volta,  le  tra- 
smettono sui  lati. 

Tuttavia,  quando  la  platea  non  è  ben  compatta, 
la  pressione  si  trasmette,  senza  essere  convenien- 
temente ripartita,  su  di  una  lastra  isolata,  per  la 
qual  cosa  la  pietra  esce  di  posto  facendo  cadere  quella 
volta  che  dovrebbe  risparmiare  al  terreno  ogni  pres- 
sione. 

Una  fondazione  con  materiali  piccoli,  dello  stesso 
spessore  della  Trésaguet,  ripartisco  assai  bene  il  peso 
su  di  una  base  più  grande,  ove  si  ottenga  una  massa 
omogenea  e  compatta;  non  richiede  una  cura  di  co- 
struzione troppo  grande  non  essendo  necessario  porre 
a  mano  le  pietre;  può  venire  cilindrata  mentre  ciò 
è  impossibile  colla  fondazione  Trésaguet. 

Il  sottofondo  in  lastroni  espone  il  pietrisco  al  tri- 
turamento,  mentre  la  fondazione  in  piccoli  materiali, 
formando  un  tutto  omogeneo  colla  copertura,  dimi- 
nuisce il  consumo  del  materiale. 

La  Commissione  nominata  dalla  Società  belga  degli 
ingegneri  ed  industriali  ha  espresso  il  parere  «  che 
importa  sopratutto  di  considerare  la  forma  dei  ma- 
teriali ed  il  loro  cementamento  nella  costruzione  delle 
fondazioni  di  strade  imbrecciate  >. 

Macadam  preferiva  formare  le  massicciate  con 
pietre  delle  stesse  dimensioni.  Sotto  questo  rapporto 
bisogna  ricordare  che  sono  specialmente  delle  strade 
già  costruite  che  egli  fu  chiamato  a  migliorare.  — 
In  generale  Macadam  procedeva  al  picconamento 
di  tutto  il  rivestimento,-  restaurava  le ,  fondazioni, 
eseguiva  il  drenaggio  del  sottosuolo  ove  il  bisogno 

10  richiedeva,  e  poneva  quindi  in  opera  il  vecchio 
materiale  dopo  averlo  pulito  e  frantumato  in  modo 
ch'esso  avesse  un  volume  uniforme  di  32,772  centi- 
metri cubi,  esigendo  inoltre  che  il  peso  di  ciascuna 
pietra  non  oltrepassasse  i  170  grammi. 

Una  fondazione  che  dà  buoni  risultati  in  Inghil- 
terra è  la  seguente:  Il  materiale  greggio  viene  spez- 
zato nei  frantoi  in  cubi  di  6  a  10  centimetri  di  dia- 
metro e  disteso  in  uno  strato  dell'altezza  di  circa 
23  centimetri  al  centro  e  di  18  sui  lati  e  quindi  con- 
solidato colla  cilindratura.  Vi  si  aggiunge  in  seguito 
un  secondo  strato  di  ghiaia  dell'altezza  di  5  centi- 
metri che  serve  da  letto  all'imbrecciata  superiore. 

A  Vienna  venne  usato  il  seguente  procedimento 
pure  con  buoni  risultati.  Lo  scavo  si  pratica  fino  alla 
profondità  necessaria,  quindi  se  ne  spiana  e  cilindra 

11  fondo.  Su  questo  si  stende  uno  strato  di  pietre  di 
centimetri  24  di  spessore  poste  di  costa  od  ancbe 
solamente  un  letto  di  ciottoloni  di  12  a  15  centimetri 
di  spessore.  Vi  si  aggiunge  uno  strato  di  pietrisco 
dell'altezza  di  16  centimetri,  che  viene  cilindrato, 
bagnando,  finché  le  pietre  non  siano  completamente 
assettate.  In  fine  si  stende  uno  strato  di  ghiaia  segui- 
tando la  cilindratura  e  l'inaffiamentofìno  a  chela  su- 
perficie non  sia  completamente  solida.  Il  macadam 
viene  così  ad  avere  uno  spessore  di  15  centimetri. 

Altro  metodo  di  fondazione  consiste  nel  rivestire 
il  fondo  dello  scavo  con  uno  strato  di  pietre  dello 
spessore  di  17-18  centimetri  alla  base  e  7-8  centi- 
metri alla  sommità,  avendo  cura  di  renderle  l'una 
all'altra  solidali.  I  giunti  si  riempiono  per  mezzo  di 
scheggiarne  posto  a  mano.  Si  aggiunge  quindi  uno 
strato  dello  spessore  di  centimetri  15  formato  con 
pietrisco  i  cui  pezzi  possono  passare  in  un  anello  cir- 
colare di  7  centimetri. 

Vi  è  un  sistema  che  sembra  preferibile  a  quelli  so- 
pra esposti,  ma  il  cui  costo  è  assai  più  elevato.  E'  la 
fondazione  rigida  già  applicata  in  alcuni  pae&i,  e  che 
indichiamo  in  poche  parole.  Consiste  nello  stendere 
sul  suolo  due  strati  di  sabbia  di  10  centimetri  di  spes- 
sore ciascuno  ridotti  dalla  cilindratura  ad  uno  spes- 
sore minimo,  quindi  uno.  strato  di  beton  di  15-20 
centimetri  d'altezza,  e  successivamente:  tre  strati  di 
pietrisco  l'uno  con  elementi  di  6-8  centimetri  di  spes- 
sore, il  secondo  con  elementi  di  3-5  centimetri  ed  il 
terzo  con  elementi  di  0-2  centimetri.  Il  materiale 
dei  due  ultimi  corsi  dovrà  essere  immerso  nel  ca- 
trame misto  ad  un  poco  di  resina. 

Da  tutti  i  metodi  sopraesposti  risulta  evidente 
che  condizione  essenziale  per  ottenere  un  buon  imbrec- 
ciamento  è  il  riporre  nello  stesso  strato  materiali 
della  stessa  dimensione  e  della  stessa  natura. 
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Il  Turismo  nella  Legislazione  e  nella  Statistica 


Le  automobili  nell'esercito. 

La  Commissione  d'inchiesta  sull'Amministrazione 
•Iella  Guerra  ha  in  questi  giorni  finita  la  relazione 
che  riguarda  il  servizio  ippico.  Notate  le  manchevo- 
lezze, con  un  vero  spirito  di  modernità,  richiama 
l'attenzione  mi  grandi  vantaggi  che  potrebbero  de- 
rivare dall'adozione  della  trazione  meccanica  in  certi 
servizi  logistici.  Ne  diamo  volentieri  un  largo  sunto 
per  l'importanza  dell'argomento,  ricordando  come 
il  Touring  sia  stato  l'unico  patrocinatore  in  Italia 
dei  concorsi  per  automobili  industriali. 

La  relazione  ritiene  prudente  consiglio  acquistare 
dall'industria  privata  buon  numero  di  carri  automo- 
bili per  quei  servizi  di  traino  ohe  non  è  necessario  spin- 
gano il  loro  funzionamento  fuori  della  rete  stradale, 
mentre  importano  maggiori  rapidità  ed  intensità  di 
movimento,  o  traslazione  di  pesi  maggiori:  riforni- 
mento di  munizioni  per  le  batterie  campali  e  di  fu- 
cileria; trasporti  viveri,  munizioni  e  dotazioni  al  se- 
guito dei  battaglioni  ciclisti,  trasporto  della  carne 
macellata  ai  Corpi  di  truppa;  trasporto  viveri  per 
le  divisioni  di  cavalleria;  trasporto  feriti  e  malati; 
colonne  viveri  di  Corpo  d'armata;  trasporto  del  mu- 
nizionamento del  parco  d'assedio;  colonne  d'armata 
per  rifornimento  dei  magazzini  avanzati  di  viveri. 
La  relazione  enumera  poi  i  grandissimi  vantaggi  lo- 
gistici ed  organici  che  presenta  la  introduzione  della 
trazione  meccanica  nei  servizi  dell'esercito  mobili- 
tato; ritiene  pertanto  necessario  che  anzitutto  venga 
incoraggiata  in  paese  l'adozione  della  trazione  mec- 
canica, stabilendo  premi  annui,  come  concorso  alle 
spese]  di  esercizio,  per  quei  privati  e  per  quelle  Am- 
ministrazioni che  tengono  autocarri  di  tipi  deter- 
minati, idonei  al  servizio  dell'esercito,  e  che  la  Am- 
ministrazione militare  acquisti  al  più  presto  quel 
numero  di  autocarri  che  essa  può  impiegare  nel  ser- 
vizi'» di  pace  con  turni  di  servizio  che  ne  assicurino 
la  buona  manutenzione. 

Con  tali  mezzi  sembra  potersi  ritenere,  che  in  tempo 
relativamente  breve,  si  potrebbe  fare  assegnamento 
su  circa  1000  autocarri,  dei  servizi  ai  quali  la  metà 
circa  sarebbe  di  proprietà  dell' Amministrazione  mi- 
litare, e  con  ciò  il  nostro  fabbisogno  di  guerra  sarebbe 
diminuito,  tenuto  conto  dei  quali  sarebbepiù  urgente 
applicare  la  trazione  meccanica,  di  circa  12  500  carri 
e  di  ben  55  000  cavalli,  il  che  vai  quanto  dire  che 
sarebbe  rimossa  ogni  preoccupazione  immediata  e 
che  la  questione  avrebbe  fatto  un  passo  gigantesco 
e  decisivo  verso  la  sua  definitiva  e  completa  solu- 
zione. 

Quanto  al  sacrifìcio  pecuniario  per  ottenere  così 
capitale  vantaggio,  esso  non  è  grande:  la  relazione 
lo  calcola  dagli  8  ai  9  milioni  da  spendersi  tutti  in 
paese,  che  sarebbero  compensati  per  circa  5  milioni 
di  economie  nelle  spese  per  il  carreggio. 

11  commercio  automobilistico 
Italo- Americano. 

Il  commercio  automobilistico  italiano  si  è  posto 
ormai  sopra  una  via  decisa  di  continuo  progresso, 
e  mentre  molti  nostri  articoli  hanno  subito  un  ri- 
-tagno  nelle  esportazioni  americane  tantoché  queste 
nei  primi  sette  mesi  dell'anno  fiscale  corrente  segnano 
sul  precedente  una  diminuzione  da  dollari  27.930.000 
a  dollari  26  750  000,  le  automobili  aumentano. 

Infatti  nel  gennaio  scorso  negli  Stati  Uniti  ne  im- 
portammo  9  del  valore  di  11  000  dollari  di  fronte 
a  1  del  valore  di  4500  dollari,  del  gennaio  1908.  Se 
prendiamo  poi  tutti  i  primi  sette  mesi  dell'anno  fi- 
scale in  corso  abbiamo  una  importazione  nel  Governo 
federale  di  192 perii  va  loredi  dollari  ?,'M)  000  di  fronte 
a  16  per  il  valore  (li  dollari  130  000  del  corrispon- 
dente periodo  dell'anno  precedente. 

Auguriamoci  che  la  revisione  della  tariffa  doga- 
la le  americana,  che  ora  si  sta  studiando,  non  ci  ro- 
vini questo  nostro  fiorente  commercio. 

Il  commercio  automobilistico  e  invece  mono  svi- 
luppalo nell'America  del  Sud  per  la  mancanza  di 
buòne  strade.  A  Rio  de  Janeiro  però  il  numero  delle 
automobili  in  circolazione  raggiungeva  nello  scorso 


anno  la  cifra  di  circa  500  e  a  San  Paolo  un  centinaio. 
Più  della  metà  delle  automobili  importato  nel  Bra- 
sile vengono  dalla  Francia,  mentre  l'Italia  non  vi 
figura  per  nulla. 

Del  resto  il  Brasile  è  più  che  benemerito  del  turismo 
se  si  pensa  che  l'estrazione  del  caucciù  costituisce 
la  più  importante  delle  industrie  estrattive  di  quel 
paese  e  la  sua  esportazione  ha  raggiunto  nel  1907 
la  cifra,  di  cbilogrammi  31  643  438. 

La  Repubblica  Arnenlina  è  per  la  viabilità  in  con- 
dizioni migliori:  le  sue  pianure  sterminato  sembrano 
invitare  l'automobile  e  la  bicicletta  a  sostituire  la  di- 
ligenza e  la  carovana  mulattiera,  e  perciò  all'Esposi- 
zione internazionale  dei  trasporti  terrestri  che  si 
terrà  in  Buenos  Ayres  nell'anno  prossimo  vi  figurerà 
la  Sezione  automobili  con  sette  gruppi,  il  ciclismo 
con  otto  gruppi,  l'aereonautica  con  quattro,  e  la 
Sezione  delle  strade  urbane,  rurali  e  sportive. 

Le  esalazioni  sgradevoli 
degli  automobili. 

Non  è  la  prima  volta  che  il  buon  pubblico  delle 
grandi  città,  lamenta  la  facilità  e  la  frequenza  colla 
quale  gli  ckauffeurs  danno  sfogo  alla  macchina  col- 
l'aprire  la  valvola  di  scappamento,  ed  in  Francia 
vi  è  perfino  la  contravvenzione  contro  la  fumèe. 

Da  noi  il  lamento  è  andato  a  battere  alle  porte  del 
Campidoglio,  e  il  consigliere  comunale  Vercelloni 
mosse  interpellanza  al  sindaco  di  Roma  perchè  gli 
automobilisti  non  commettano  attentati  alla  igiene 
con  l'emissione  di  esalazioni  sgradevolissime. 

L'assessore  dell'igiene,  fatta  qualche  riserva  in 
proposito,  promise  di  invitare  l'Ufficio  tecnologico 
a  studiare  la  questione  trovando  disposizioni  atte  ad 
evitarle  come  avviene  all'estero  a  causa  dei  severi 
provvedimenti  dell'autorità. 

Ricerca  di  acqua  potabile  nelle  Pro- 
vincie colpite  da  siccità. 

Per  provvedere  alle  tristi  conseguenze  della  siccità 
del  1908  in  Puglia,  lo  Amministrazioni  dello  Stato 
curarono  il  trasporto  di  acqua  potabile  nelle  località 
sprovviste,  con  piroscafi  e  convogli  ferroviari.  Ma 
questo  non  era  che  un  provvedimento  transitorio 
e  bisognava  prevenire  invece  le  conseguenze  future 
di  un  tale  danno. 

A  tale  scopo  il  Ministro  di  Agricoltura  nominò 
una  Commissione  di  scienziati,  perchè  con  fori  tri- 
vellati, e  con  pozzi  ordinari  si  ricercassero  strati  ac- 
quiferi nel  sottosuolo.  Queste  ricerche  hanno  dato 
buoni  risultati,  ed  ora  si  continueranno  mercè  un 
apposito  fondo  che  si  chiede  con  un  progetto  di  legge 
al  Parlamento,  poiché  conviene  si  istituisca  un  ser- 
vizio regolare  per  la  metodica  ricerca  di  queste  vene 
d'acqua,  non  essendo  solo  le  Puglie  in  difficili  condi- 
zioni idrologiche,  ma  anche  le  Calabrie  e  la  Sicilia. 

Tali  lavori  verranno  eseguiti  sotto  la  direzione  del 
Ministero  di  Agricoltura  dove  esiste  un  ispettorato 
del  servizio  idraulico  che  pubblica  la  Carta  idrogra- 
fica italiana,  e  possiede  la  più  potente  trivella  del 
nostro  paese 

L'utilità  di  queste  ricerche  ci  è  data  dalla  ridda 
di  domande  che  lo  scorso  anno  pervennero  alla  Com- 
missione da  ogni  paese  della  Puglia,  dove  si  credeva 
che  tali  ricerche  creassero  l'acqua  anche  dove  non 
esisteva  senza  pensare  alle  condizioni  geologiche  con- 
trarie, seguendo  il  pregiudizio  dei  rabdomanti  i  quali 
con  le  loro  divinazioni  dell'acqua  profonda  avevano 
dato  a  credere  che  le  Puglie  nasconderebbero  un 
lago  di  ottima  aequa.  Tutti  richiedevano  una  irrande 
trivella,  tipo  Rxprcss  che  si  acquistò,  ad  a/ione  ra- 
pida, munita  di  macchina,  di  caldaia  a  vanore,  di 
pompe  e  di  quanto  altro  occorreva,  capace  di  per- 
forare un  metro  all'ora  nei  calcari  compatti  e  (piasi 
il  doppio  nelle  roCOiO  tenere.  Con  questa  trivella  SÌ 
arrivò  fino  a  200  metri  di  profondità,  ma  inul  ile  dirlo» 
le  località  indicate  dai  rabdomanti  furono  proprio 
quelle  clic  non  diedero  risultati  positivi  e  la  Com- 
missione segno  india  terra  di  Ilari  il  fallimento  della 
rabdomanzia,  fallimento  "on^acrato  in  atti  notatili. 
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UN  TURISAO  INTRICATO 

I   LABIRINTI   PIÙ  CELEBRI. 


La  parola  «  labirinto  »  è  di  pretta  origine  greca 
e  significa  via  sotterranea  o  di  miniera. 

Le  antiche  miniere  elleniche  dovevano  ispi- 
rare un  sacro  terrore  ed   è  anche  ammissibile 


Il  labirinto  della  Cattedrale  di  Chartre. 


che  non  pochi  si  siano  smarriti  nei  loro  tenebrosi 
meandri. 

La  Grecia  ci  ha  tramandato  più  d'una  storia 
leggendaria  di   questi  complicati  avvolgimenti 
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Progetto  di  labirinto  italiano  del  sedicesimo  secolo. 

di  vie.  La  più  nota:  quella  anzi  diventata  per- 
sino proverbiale  è  la  leggenda  di  Dedalo  che 
per  ordine  di  Minosse  costruì  un  gran  labirinto 
nel  centro  del  quale  stava  il   Minotauro  figlio 


di  Pasifae.  Sette  giovani  e  sette  donzelle  vi  erano 
inviati  ogni  anno  dagli  Ateniesi  in  tragico  tri- 
buto; le  povere  vittime  una  volta  entrati,  non 
trovavano  più  la  via  d'uscita  di  quella  enorme 
trappola  insidiosa  e  cadevano  preda  del  mostro 
che  le  divorava.  Solo  Teseo  riuscì  a  cavarsela 
soccorso  dal  filo  d'Arianna,  l'innamorata  figlia 
del  re  —  e  Dedalo,  l'autore,  che  internato  con 
suo  figlio  Icaro  nel  labirinto  preferì,  piuttosto  di 
scervellarsi  alla  risoluzione  d'un  problema  da 
lui  medesimo  proposto,  tagliarne  d'un  colpo  il 
nodo  oscuro  fabbricandosi  un  bel  paio  d'ali  che 
non  avevano  altro  difetto  all'infuori  di  quello 
d'essere  di  cera. 

Le  forme  svariate  di  costruzioni  a  tipo  di 
labirinto  si  basano  su  complesse  combinazioni 
di  grotte  o  di  sentieri,  ingarbugliati  incroci  di 
linee  architettoniche,  catacombe  tortuose,  cor- 
ridoi bizzarramente  incontrantisi  e  piccoli  viali 
tagliati  in  zolle  erbose  e  marginati  di  siepi  re- 
golarmente squadrate. 

Nel  medioevo  di  tali  labirinti  ne  venivano  co- 
struiti nelle  chiese  affinchè,  i  penitenti,  cimen- 
tandovisi,  si  persuadessero  che  la  pazienza  è 
una  virtù  cristiana. 

Di  questo  genere  è  quello  che  esiste  tuttora 
nella  cattedrale  di  Chartre,  labirinto  che  ser- 
viva alle  processioni  del  Calvario. 

D'altronde  per  questi  esercizi  di  pia  supporta- 
zione  non  occorrono  neppure  delle  costruzioni 


Labirinto  della  Cattedrale  di  Lucca. 


d'una  certa  grandezza;  la  cattedrale  di  Lucca 
ha  per  esempio  uno  di  questi  labirinti  in  propor- 
zioni minuscole,  tanto  da  non  superare  i  50 
centimetri  di  diametro.  Esso  è  inciso  su  uno  dei 
pilastri  del  portico  anteriore  alla  facciata. 

Il  turista  che  vi  s'ingolfa  questa  volta  non  è, 
verisimilmente,  una  persona;  ma  bensì  il  dito 
del  curioso  o  del  devoto.  E  ce  ne  devono  essere 
passeggiate  delle  dita  su  quelle  scannellature, 
poiché  vi  è  stato  pressoché  cancellato  il  rilievo 
del  Minotauro  e  di  Teseo  che  vi  erano  in  antico 
scolpiti  nel  centro. 
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Labirinto  di  Sneinton. 


Labirinti  analoghi  si  pos- 
sono trovare  nell'Abazia  di 
Chalons  sur  Marne,  nell'an- 
tichissima chiesa  di  S.  Mi- 
chele a  Pavia  e  nelle  cat- 
tedrali di  Ex  in  Provenza, 
di  Poitiers,  di  Reims,  Arra, 
Ravenna  ed  altrove. 

Una  volta  questi  labirinti 
eran  chiamati  «  via  per  Ge- 
rusalemme »  e  con  ciò  si  vo- 
levano quasi  citare  a  para- 
gone le  difficoltà  ond'era  irto 
il  cammino  che  adduceva  al 
Santo  Sepolcro  e  nel  tem- 
po stesso  i  benefici  spirituali 
di  tali  esercizi  che,  praticati 
con  fervore, potevano  contri- 
buire a  condurre,  pur  traverso  tante  complica- 
zioni, al  premio  celeste.  Infatti  il  centro  di 
queste  costruzioni  veniva  detto  «  cielo  ». 

Nella  Chiesa  di  S.  Anna  a  Sneinton  esiste  un 
labirinto,  senza  dubbio  di  origine  antichissima, 
foggiato  a  disegno  simmetrico  regolarissimo  e 
di  assai  difficile  soluzione. 

Esso  ha  circa  17  metri  di  diametro  ed  uno 
sviluppo  di  500  metri.  Se  si  considerano  tutti 
i  passi  inutili  a  cui  tanti  errori  ed  illusioni  ci 
avranno  costretti,  bisogna  convenire  che  in 
500  metri  c'è  esuberantemente  da  divertirsi. 

Presentiamo  poi  un  altro  labirinto  di  assai 
più  facile  decifrazione  supponendo  di  risolverlo 
sulla  carta.  La  perfetta  euritmia  delle  linee  tra- 
disce la  sua  paternità  italiana.  Si  tratta  di  un 
progetto  d'un  architetto  italiano  disegnato  nel 
1  537  Per  qualche  chiesa  o  per  qualche  villa  prin- 
cipesca. 

Ai  tempi  nostri  il  costume  del  labirinto  costi- 
tuisce un  lusso  mal  sopravissuto  e  si  è  rifugiato 
nei  grandi  giardini. 

Le  ville  patrizie  che  serbano,  sopratutto  in 
Italia,  quasi  per  tradizione,  un'impronta  del 
lustro  antico,  hanno  ancora  di  codesti  labirinti. 
Parecchie  ve  ne  sono  aperte  al  pubblico  ed  an- 
cor oggi  gli  ombrosi  avvolgimenti  dei  loro  sen- 
tieri serpeggianti  nel  folto  della  verzura  ed  in- 
sidiati da  inaspettati  zampilli  d'acqua  costi- 
tuiscono la  grande  attrattiva  dei  provinciali  in 
viaggio  di  nozze  e  delle  coppie  amorose...  liete 
di  potervisi  smarrire. 


Labirinto  tedesco  a  giardino 


Il  tipo  germanico  che  presentiamo  appartiene 
appunto  a  codesta  categoria.  Com'è  facile  vedere, 
il  gusto  per  i  rompicapi  è  andato  abbastanza  in 
disuso,  perchè  questo  meandro  è  di  soluzione 
abbastanza  facile  e  comunque  non  si  deve  ri- 
chiedere un  lungo  errare  per  giungere  nel  centro. 

Del  resto  il  segreto  per  dirigervi  si  consiste 
tutto  nel  procedere  con  un  certo  metodo. 

Per  i  dilettanti  di  problemi  difficili,  riprodu- 
ciamo il  labirinto  inglese  detto  «la  Pergola  di 
Rosamunda  »,  riattaccantesi  alla  caratteristica 
leggenda  nordica. 

I  nostri  lettori  si  provino  a  trovare  la  via 
più  breve  che  dall'unica  apertura  esterna  ad- 
duce al  centro.  La  prova  è  tutt'altro  che  facile, 
e  per  semplificarla  suggeriremo  di  guidarsi  te- 
nendo la  via  inversa,  e  cioè  cominciando  dal 
centro  per  arrivare  verso  la  periferia. 

Ciò  per  dimostrare  che  in  questa  materia, 
quando  si  ha  il  piano  innanzi  e  si  può  abbrac- 
ciare in  una  sola  occhiata  gli  intrichi  del  labi- 
rinto, è  possibile  venirne  a  capo  senza  grave 
fastidio. 

Del  resto,  ripetiamo,  questa  specie  di  turi- 
smo intricato  oggi  rappresenta  un  amabile 
anacronismo  a  diletto  degli 
sfaccendati  o  degli  amatori 
di  difficoltà  ad  ogni  costo. 
Il  turismo  del  secolo  vente- 
simo ama  le  linee  diritte  che 
direttamente  e  senza  per- 
dita di  tempo  conducono  alla 
meta.  Le  vie  normali  sem- 
bravano indugiarsi  in  troppe 
sinuosità  tanto  da  richiedere 
lo  scavo  di  gallerie  che  per- 
mettano di  passar  sotto  alla 
montagna,  invece  di  girarvi 
attorno.  E  non  bastando  nep- 
pure i  tunnels  la  navigazione 
aerea  viene  ora  in  aiuto  dello 
spirito  moderno  spiccio  e  ri- 
soluto.    (Strand  M agazine). 


TOSI 


Il  pergolato  ili  Rosamunda. 


RIVISTA  MENSILE 
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ATTUALITÀ   NELL*  IMAGINE 


.  del  sig.  Federico  Tesio,  vinc.  del  Premio  del  Commercio 
Milano,  e  del  Premio  Principe  Amedeo  a  Torino. 

(hot.  Foli). 


Concorso  Ippico  di  Poma  -  I  lancieri  all'ostacolo. 

[Fof.  Abeniac 


La  navicella  del  dirigibile'"Wel]man 
con  cui  verrà  tentata  la  scoperta  del  Polo  Nord. 


Il  monumento  eretto  in  commemc razione  del 
primo  viaggio  aereo' compiuto  dall'aviatore 

L.    Blei  iot.  (Fot.  Arguì). 
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BIBLIOTECA. 

U  il)  castra.  La  fotografia  durante  Viwverno  all'aperto 
ed  in  casa.  Milano,  per  cura  della  rivista  «  Il 
Corriere  Fotografico  »;  pag.  119;  L.  1. 

L'arte  fotografica,  professata  oggi  da  un  gran  nu- 
mero di  dilettanti,  trova  il  suo  maggiore  ostacolo  tec- 
nico in  una  stagione  nella  quale  pure  la  natura  offre 
tanta  copia  di  quadri  suggestivi. 

In  questo  volume, arricchito  di  eleganti  illustrazioni, 
l'autore  porge  in  stile  piano  tutte  le  norme  pratiche 
che  la  sua  grande  competenza  ed  esperienza  consigliano. 

Prof.  Daniel  Riccoboni,  Dici  natalis  urbis  comme- 
morano. Invitationis  et  responsionum  schedulae. 
Venetiis,  ex  Tip.  Soc.  Venetae  Artium  Graphi- 
carum. 

La  breve  opera,*  redatta  completamente  in  greco 
antico  ed  in  latino,  è  interessante  se  non  altro  per  la 
singolarità  delle  sue  proposizioni.  Ristabilire  le  lin- 
gue classiche  quali  idiomi  d'uso  internazionale  è  aspi- 
razione se  non  pratica,  certo  nobilissima. 

Dott.   Arturo   Casarinì,  tenente  medico.   La  fatica 
nella  vita  militare.  Roma,  Tipografia  Nazionale 
di  G.  Bertero  e  C,  1908. 
L'argomento  della  fatica  - —  sopratutto  in  questi 
tempi  nei  quali  la  coltura  fisica  è  diventata  una 
delle  più  urgenti  preoccupazioni  nazionali  —  ha  un 
grande  valore  e  contribuiscono  ad  accrescerlo  i  ri- 
guardi del  problema  militare  in  cui  è  trattato.  L'au- 
tore vi  spiega  un'opera  diligente  e  coscienziosa  di 
analisi  rigorosamente  sperimentale  ed  una  perspicua 
chiaroveggenza  di  conclusioni. 

Z.  Ferber,  L'aviation,  ses  debuts,  son  developpement. 

Berger  Levrault  et  C.ie,  editeurs,  Paris,  rue  des 

Beaux-Arts,  5-7;  pag.  348;  Fr.  5. 
Un   trattato    d'aviazione   pubblicato    da  Ferber, 
l'apostolo  e  l'araldo  studioso  del  volo  meccanico,  noto 
e  benemerito  sopra  tutti  in  Europa,  non  può  a  meno 
di  essere  bene  accolto  anche  in  Italia. 
L'Annual,  manuel  général  de  l'industrie  automobile; 

1908.    Automobilisme,    nautique,  aeronautique. 

Administrateur:  M.  Hubert  Baudry,  Paris,  20 

rue  Duret. 

Quest'opera  annuale  di  gran  mole  e  di  grande 
utilità  pratica,  contiene,  disposti  con  giusto  equi- 
librio di  materie  ed  in  ordine  alfabetico  e  per  classi, 
indirizzi  d'industriali  e  di  commercianti,  la  spiega- 
zione dei  termini  tecnici  ed  i  risultati  delle  principali 
prove  sportive  svoltesi  nell'annata  decorsa. 

C.  Paul  Renard,  L'aéronautique.  Ouvrage  illustrò  de 
68  figures.  Paris,  E.  Flammarion,  editeur;  26, 
rue  Racine. 

L'autore,  con  una  esposizione  ordinata,  chiara  e 
sintetica  del  vasto  problema,  ha  recato  se  non  un 
contributo  di  nuove  formule  scientifiche,  certo  un 
patrimonio  non  indifferente  di  esperienza  pratica  e 
di  divulgazione  popolare. 

Stresa  e  dintorni,  guida  pubblicata  dalla  «  Pro  Stresa  »; 
1909. 

Il  pregio  del  volumetto  sta  nel  suo  stesso  ridot- 
tissimo formato,  in  cui  sono  praticamente  condensati 
tutti  gli  clementi  artistici  e  geografici  necessari  al 
turisi  a.  Di  esso  fu  stampata  anche  un'edizione  in 
lingua  francese. 

Gustave  Fougères,  Grece.  Guides  Joaune,  23  cartes, 
46  plans,  25  illustrations.  Paris,  Librairie  Ha- 
che t te  et  C.ie,  79,  Boulevard  S.  Germain,  79. 
Quest'opera  ha  egregiamente  colmata  una  deplo- 
revole lacuna.  La  Grecia,  madie  antica  della  bellezza 
.■  dell'arte, contava  fino  a,  ieri  delle  guide  che  pecca- 
vano rispettivamente  di  due  opposti  difetti.  In  ta- 
lune -i  lamentava  il  carattere  troppo  pedestre,  in 
altre  la  erudizione  professorale  soffocava  il  lato  pra- 
tico e  spicciolo  della  guida.  L 'autore  ha,  saputo  fon- 
dere  eou    bell'armonia   la   doppia,   necessità    di  una 
guida  materiale  ed  intellettuale  in  una  regione  cosi 
nobilmente  consacrata  dalla  storia  e  dall'arte  —  ed 
ha  in  modo  soddisfacente  raggiunto  lo  scopo. 


Pierre  de  Coubertin,  Une  campagne  de  vingl-el-un 
ans  (1887-1908).  Librairie  de  l'éducation  fisique, 
76,  Avenue  de  Suffren,  Paris. 
Per  coloro  a  cui  sta  a  cuore  lo  sviluppo  dell'edu- 
cazione fisica  interesserà  certamente  questo  volume 
che  è  un  completo  bollettino  esposto  in  forma  varia 
e  sintetica  della  lotta  tenace  e  diuturna  condotta  da 
un  ventennio  a  questa  parte  dagli  apostoli  più  bene- 
meriti della  coltura  fisica. 

Touring  Club  di  Svezia,  La  Svède  pittoresque. 

Mai  tanta  profonda  malia  di  nordici  paesaggi  irti 
di  roccie,.di  ghiacci  e  di  pinete  e  placidi  d'acque  e 
d'abitanti  ebbe  la  sua  tangibile  significazione  in  una 
rivista.  La  pubblicazione  raccoglie  un  ricco  ed  ele- 
gante album  di  vignette  tutte  le  caratteristiche  bel- 
lezze naturali  ed  artistiche  della  poetica  regione. 

Cortes- Guides  Campbell,  Sorties  de  Paris  à  voi  d'oi- 
seau.  Cart  en  5  coleurs  al  60  000  à  l'usage  des 
aéronautiques  et  aviateurs.  Ed.  Blondel  La  Rou- 
gery,  editeur,  7,  rue  Saint  Lazaire,  Paris. 
Ecco  la  prima  carta  per  uso  degli  uomini  volanti. 
Non  appena  gli  aeroplani,  affermatisi  in  quest'anno 
di  gare,  si  cimenteranno  al  turismo  dell'aria,  trove- 
ranno per  i  loro  usi  un  patrimonio  di  carte  topogra- 
fiche. L'ottimo  inizio  è  stato  dato  dalla  Ditta  Blon- 
del sotto  gli  auspici  dell'Aero-Club  di  Francia. 

G.  Biadego,  Verona,  con  174  illustrazioni,  «Italia 
Artistica  »,  Monografie  illustrate,  pubblicate  sotto 
la  direzione  del  dott.  Corrado  Ricci.  Bergamo, 
Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  1909;  L.  4. 

Girolamo  Mancini,  Cortona,  con  185  illustrazioni, 
Monografie  illustrate  «  Italia  Artistica  »,  dirette 
da  Corrado  Ricci.  Istituto  Italiano  d'Arti  Gra- 
fiche, Bergamo;  L.  5. 

Enrico   Manceri,  Siracusa  e   la   Valle  dell' Anapo, 
con  180  illustrazioni.  Monografie  «  Italia  Arti- 
stica >  dirette  da  Corrado  Ricci.  Istituto  Ita- 
liano d'Arti  Grafiche,  Bergamo.  L.  4. 
Di  queste  Monografie  che  costituiscono  ormai  una 
collezione  artistica  e  turistica  di  primissimo  ordine, 
noi  abbiamo  avuto  più  volte  occasione  di  fare  i  me- 
ritati elogi  sulle  nostre  colonne.  I  tre  ultimi  volumi 
sono  in  tutto  —  per  forma  e  sostanza  —  degni  della 
raccolta  e  dell'alto  proposito  che  anima  in  questa 
iniziativa  patriottica,  l'Istituto  Italiano  d'Arti  Gra- 
fiche. 

E.   A u camus,    Tramways  et  automobiles.  Pag.  750, 
volume  rilegato  in  pelle,  Fr.  15.  H.  Dunod  et 
E.  Pinat,  49,  Quai  des  Grands-Augustins,  Paris. 
Ciascuna  applicazione  particolare  delle  trazioni  e 
trasporti  è  trattata  chiaramente  e  diffusamente  in 
quest'importante  opera,  oltre  alle  prove  ed  ai  ten- 
tativi più  interessanti  degli  inventori.  La  parte  che 
tratta  specialmente  degli  automobili  è  stata  tenuta 
con  cura  al  corrente  dei  più  recenti  perfezionamenti. 

Dott.  prof.  A.  Rossi,  Annuario  1909  della  fotografia 
e  sue  applicazioni.  Pag.  304;  LXXXVIII.  Milano, 
per  cura  della  rivista  «  Il  Corriere  Fotografico  ». 

Dott.  Photophilus,  La  fotografia  pratica,  manuale  per 
dilettanti.  Milano  per  cura  della  rivista  *  Il 
Corriere  Fotografico  ». 

Allegretti,  Chimica  fotografica.  Milano,  rivista  «Il 
Corriere  Fotografico  ». 

Augusto  Michieli,  Note  Geografiche  (L'Osservatorio  di 
La  Piata).  Un  manuale  di  limnologia.  Un'opera 
di  geografia  fisica.  L'erosione  del  Colorado.  Un 
nuovo  libro  sui  vulcani.  Treviso,  Stabilimento 
Tipografico  Istituto  Turazza,  1907. 

Pour  un  cours  international  geographique  des  m- 
cances.  Stabilimento  Tipografico  Società  «La 
Stampa  Commerciale  »,  Milano,  via  Carmine.  ■'<■ 

Un  flagello  montano  e  l'economia  nazionale.  Stabili- 
mento Tipografico  Società  «  La  Stampa  Com- 
merciale »,  Milano,  via  Carmine,  .">. 

L'immagine  nell'insegnamento  geografico.  St  abilimento 
Tipografico  Società  «  La  Stampa,  Commerciale, 
Milano,  via  (  'armine.  :>. 

Per  la  Navigazione  interna.  Treviso,  Tip  Ed.  Vianello. 

Per  la  Colonia  Eritrea.  Treviso,  Tip.  Ed.  Vianello. 


Anno  VI 


Edizione  1909 


ANNUARIO  DELL'AUTOMOBILISMO 

DEL  CICLISMO  E  DEI  TRASPORTI  MODERNI 


AUTOMOBILISMO  -  CICLISMO  -  FERROVIE 
MOTONAUTICA  -  AERONAUTICA  -  AVIAZIONE  -  ecc. 


Volume  di  mille  pagine  con  molte  illustrazioni  e  CARTA  DELLE  STRADE 
PROIBITE  ALLE  AUTOMOBILI  nella  SAVOIA,  SVIZZERA  e  nel  TIROLO. 

CONTIENE:  Notizie  intorno  ai  servizi  del  T.  C.  I.  -  Cenni  tecnici, 
sportivi  e  statistici  -  Norme  di  circolazione,  dogana  e  trasporto  per 
tutti  gli  Stati.  -  Elenchi  e  indirizzi  di  Associazioni  s  personalità  spor- 
tive, possessori  di  automobili  e  di  imbarcazioni,  costruttori  e  commer- 
cianti. -  Elenco  alfabetico  delle  località  italiane  ed  estere  delle  quali 
si  forniscono  informazioni  di  alberghi,  garages,  depositari  di  benzina 
e  meccanici  raccomandati  dal  Touring  Club  Italiano. 

PREZZO  SPECIALE  PEI  SOCI,  PER  ALBERGHI,  GARAGES, 
MECCANICI,  FORNITORI  DI  BENZINA  affiliati  al  T.  C.  I. 

Alla  Sede  L.  3, —       Nel  Regno  L.  3,20       All'estero  L.  3,60 


CARTA 

AUTOMOBILISTICA 

Foglio]:  ITALIA  SETTENTRIONALE 
E  REGIONI  LIMITROFE 

Scaia  650  000  -  4  colori  -  Misura  del  fo- 
glio m.  i. 14x0.75  legata  in  forma  tascabile, 
a  stacchi  con  copertina  artistica. 

Il  foglio  contiene  tutte  le  strade  di  gran- 
de comunicazione  e  quelle  turistiche  di  inte- 
resse speciale.  —  Ad  ogni  foglio  è  unito 
un  fascicolo  contenente  78  piante  di  città 
cogli  itinerari  più  comodi  per  la  traversata 
interna  ed  esterna. 

PREZZO  SPECIALE  PEI  SOCI  : 
Alla  Sede  L.  3,—     Nel  Regno  L.  3,25 
All'Estero  L.  3,70 


(Limite  e  contenuto  del  Foglio  1). 


I  MIGLIORI  PROGETTI  D'ALBERGO 

Descrizione  illustrata  dei  progetti  premiati  al  concorso 
indetto  dal  Touring  Club  Italiano  fra  gli  Ingegneri  e 
Architetti  Italiani  per  i  migliori  Progetti  di  Alberghi. 

EDIZIONE  DI  GRAN  LUSSO. 

36  grandi  tavole  separate  in  eliografia.  —  12  progetti  completi 
per  alberghi  di  tipo  piccolo  e  medio  per  stazioni  alpine  e  balnearie. 
—  Prospetti  e  piante,  scala  di  1  a  250.  —  Computi  metrici  e  preventivi 
di  spesa  e  norme  diverse  per  la  costruzione  in  differenti  località. 

Pubblicazione  necessaria  per  tutti  gli  ingegneri,  architetti,  capo- 
mastri,  progettisti,  uffici  tecnici  in  genere,  associazioni  tecniche 
professionali,  scuole  d' arte,  albergatori,  società  d'  incremento  e  di 
abbellimento,  consoli  ed  affiliati  del  Touring,  ecc. 

PREZZO  SPECIALE   PER  I     I        O  50 
SOCI,   ALBERGHI,  INGEGNERI:     ZÌI  !  


Per  il  pubblico:   L.  10. 
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Sottocomitato  nazionale  volontari  ciclisti 
ed  automobilisti. 


Il  Sottocomitato  si  è  riunito  in  seduta  3  maggio 
ultimo  scorso:  erano  presenti  il  sen.  Bettoni,  presi- 
dente, ed  i  signori:  cav.  Dalai,  avv.  Garelli,  sen.  Vi- 
goni;  cav.  uff.  Zanzaroni;  cav.  ing.  Zanetti. 

Il  Sottocomitato  approvò  il  riconoscimento  del  Co- 
mitato Provinciale  di  Parma,  e  dei  Comitati  locali 
di  Bormio  e  Gallarate,  deliberando  di  continuare 
attivamente  le  pratiche  per  la  costituzione  dei  Comi- 
tati nei  capoluoghi  di  provincia  e  nei  centri  in  cui 
essi  non  sono  ancora  sorti.  Ebbe  quindi  relazione  dello 
stato  attuale  delle  pratiche,  prendendo  atto  che  sino 
ad  oggi  sono  stati  costituiti  e  riconosciuti  15  Comi- 
tati Provinciali  (Bologna,  Brescia,  Cuneo,  Como, 
Genova,  Milano,  Novara,  Pavia,  Piacenza,  Reggio 
Emilia,  Parma,  Sondrio,  Venezia,  Verona,  Vicenza 
e  6  Comitati  locali  (Bormio,  Gallarate,  Imola,  Ma- 
serada,  Pallanza,  Somma  Lombardo). 

Venne  accolta  la  richiesta  del  Comitato  locale  di 
Maserada,  di  trasferire  la  propria  sede  in  Spresiano, 
centro  più  importante  e  dove  la  propaganda  potrà 
svolgersi  con  maggiore  efficacia,  e  si  approvò  la  pro- 
posta del  Comitato  Provinciale  di  Milano,  per  una 
manifestazione  V.  C.  A.  in  occasione  del  cinquante- 
nario dell'indipendenza,  con  invito  rivolto  a  tutti  i 
Comitati  provinciali  e  locali  perchè  inviino  alla  mani- 
festazione i  Volontari  dei  dipendenti  reparti. 


Il  giorno  6  maggio  u.  s.,  presso  il  Ministero  della 
Guerra,  ebbe  luogo  la  riunione  del  Comitato  Centrale 
Nazionale  V.  C.  A.  Erano  in  modo  speciale  attese 
le  comunicazioni  della  Presidenza  nei  riguardi  della 
determinazione  della  parte  IV  del  Regolamento, 
concernente  le  facilitazioni  ai  Comitati  ed  ai  Reparti 
V.  C.  A.:  ecco  quanto  in  proposito  annunciò  il  presi- 
dente del  Comitato  Centrale, senatore  generale  Tarditi: 
Concessioni  individuali: 

La  qualità  di  Volontario  Ciclista  ed  Automobilista, 
dà  diritto: 

1.  alla  preferenza  per  l'arruolamento  nelle  Com- 
pagnie Bersaglieri  Ciclisti,  se  Volontario  Ciclista; 
nella  Brigata  Specialisti  del  Genio,  se  Volontario 
Automobilista; 

2.  alla  frequenza  ed  all'uso  dei  poligoni  di  Tiro 
a  Segno,  anche  senza  essere  socio,  alle  condizioni 
di  fornitura  d'armi  e  di  munizioni  che  sono  fatte  ai 
soci  del  Tiro  a  Segno. 

Concessioni  per  Reparti  che  parteciparlo  a  Manovre 
indette  dall'Esercito  ed  in  concorso  con  questo: 


Indennità  individuale  di  vettovagliamento. 
Indennità  individuale  per  le  riparazioni  alla  mac- 
china. 

Indennità  individuale  giornaliera  o  soldo  in  corri- 
spondenza ai  soldi  ed  alle  prerogative  dei  militi. 

Alloggiamento  ed  attendamento  a  cura  dell'autorità 
militare. 

Ribasso  del  75  %  sui  trasporti  ferroviari  del  per- 
sonale e  delle  macchine  dai  luoghi  di  sede  del  Reparto 
a  quelli  di  manovra  e  ritorno. 

Ricovero  gratuito  nelle  infermerie  ed  ospedali  mi- 
litari in  caso  di  infortuni  di  servizio. 
Concessioni   a   Reparti   in   Manovra   per   iniziai  ira 
propria: 

Ribasso  del  50  u/„  sui  trasporti  ferroviari  per  le 
persone  e  pel  materiale. 

Accasermamento,  sin  dove  è  possibile,  a  cura  del- 
l'autorità militare. 

Dotazioni  di  munizioni  alle  stesse  condizioni  che  ai 
soci  del  Reparto  Milizia  del  Tiro  a  Segno. 

Il  Sottocomitato  attende  la  comunicazione  ufficiale 
di  tali  facilitazioni  dal  Comitato  Centrale,  per  farne 
alla  stia  volta  oggetto  di  speciale  comunicazione  ai 
Comitati  dipendenti. 

Le  importanti  facilitazioni  concesse  dal  Ministero 
della  Guerra  avranno  senza  dubbio  notevole  influenza 
per  la  maggior  propaganda  del  Corpo  Nazionale. 
Mentre  quindi  il  Sottocomitato  invita  i  Comitati 
provinciali  e  locali  già  costituiti  ad  intensificare  l'o-  ; 
pera  loro  per  raccogliere  un  numero  importante  di 
adesioni  di  Volontari,  interessa  i  Consolati  del  Tou- 
ring  che  già  vennero  ripetutamente  officiati  per  la  ! 
costituzione  dei  Comitati  V.  C.  A.,  ad  iniziare  colla 
maggiore  sollecitudine  le  pratiche  relative:  in  caso 
diverso  il  Sottocomitato  sarà  costretto  a  provvedrò 
direttamente  allo  scopo. 

Informazioni  sui  valichi  alpini. 

Quest'anno  fu  enorme  la  quantità  di  neve  che 
seppellì  i  valichi  Alpini  e  Appenninici  durante  l'in- 
verno e  sino  a  primavera  inoltrata:  pure  il  caldo  estivo 
di  maggio  causò  tale  squagliamento  di  neve  che  il 
22  di  detto  mese  non  rimanevano  chiusi,  che  tre  soli  j 
passi  dell*1  Alpi:  il  Grande  e  il  Piccolo  S.  Bernardo  . 
e  lo  Stervio,  i  quali  tre  passi  saranno  probabilmente 
aperti  per  la  fine  del  corrente  giugno. 


CRONOMETRO-TOURING 

Due  pietre     —     Marcia  30  ore     —     Carica  ogni  24  ore 
GARANZIA  UN  ANNO 


-  GRATIS  - 

Al    SOCI    DEL   TOURING   CLUB  ITALIANO 

Il  dono  verrà  spedito  ai  primi  mille  soci  del  T.  C.  1.  che  entro 
il  1Q09  presenteranno  in  una  sol  volta  tre  nuove  adesioni  con  l'acqui- 
sto in  pari  tempo,  per  ciascuna,  del  blocco  dei  20  fogli  arretrati 
della  Carta  d'Italia. 

AVVERTENZE  IMPORTANTISSIME.  -  Non  si  concederà 
il  regalo  se  non  dietro  trasmissione  in  una  sola  volta,  alla  Sede  del 
T.  C.  I.  -  Milano,  delle  tre  schede  stampate  sul  modulo  speciale  inse- 
rito nella  prima  pagina  di  carta  gìallina  seguente  il  testo,  non  separate 
e  accompagnate  dall' importo  complessivo. 

(Copia  del  modulo  viene  spedito  dietro  semplice  richiesta). 

Le  tre  schede  non  contano  per  le  altre  benemerenze. 


La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano 
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La  Direzione  ed  il  Consiglio  del  Touring,  in  loro 
recenti  sedute,  hanno,  tra  l'altro,  prese  le  seguenti 
deliberazioni: 

IL  TOURING  PER  IL  RIMBOSCHIMENTO.  — 
Il  Consiglio  approva  le  proposte  della  Direzione,  ten- 
denti: —  alla  costituzione  di  una  Commissione,  tra  sot- 
toscrittori, tecnici  e  propagandisti,  per  diffondere  in 
Italia  la  coscienza  del  problema  forestale  —  alla  pub- 
blicazione di  una  serie  di  manuali  —  alla  organiz- 
zazione finanziaria  di  tale  opera  del  Touring,  a  base 
prevalentemente  di  contributi  di  Enti,  di  Consorzi, 
di  Associazioni  e  di  oblatori. 

RIDUZIONE  DELLA  TASSA  SULLE  BICI- 
CLETTE. —  Il  Consiglio  prende  atto  delle,  ultime 
pratiche  fatte  presso  il  Governo  e  personalmente 
presso  i  Ministri  per  addivenire  alla  riduzione  della 
tassa,  e  del  progetto  di  legge  relativo,  di  iniziativa 
ministeriale.  Si  rileva  con  compiacimento  che  nella 
relazione  del  progetto  di  legge  h  Governo  ricorda 
l'opera  costante  del  Touring  per  lo  sgravio  della  tassa. 
Il  Consiglio  ha  pure  relazione  degli  accordi  corsi  tra 
il  Touring  e  l'Automobile  Club  d'Italia  per  la  pre- 
sentazione di  un  memoriale —  nel  senso  che  per  le  au- 
tomobili di  potenza  sino  ai  12  HP  sia  mantenuta 
la  tassa  antica  —  che  sia  studiato  un  mezzo  libe- 
rale per  il  controllo  della  potenza  dei  motori,  e  che 
infine  sia  resa  ratizzabile  la  nuova  tassa  sulle  au- 
tomobili. 

COMMISSIONE  STRADE.  —  Il  Consiglio  prende 
atto  dei  lavori  compiuti  ultimamente  dalla  Commis- 
sione Strade,  sopratutto  in  merito  alla  pubblicazione 
della  Monografia  sulla  viabilità  in  Italia,  dell' ing. 
Rimondini,  alla  Monografia  sul  Congresso  della  Strada 
dell'ing.  Tedeschi,  alla  Monografia  in  corso  di  pubbli- 
cazione  dell'ing.     Pozzoli,    destinata  specialmente 


ad  uso  degli  ingegneri,  ed  al  Memoriale  ai  deputati. 
Sono  infine  in  corso  gli  studi  pfcr  la  partecipazione 
del  Touring,  con  relazione  sui  temi,  al  Congresso  in- 
ternazionale della  Strada,  che  si  terrà  a  Bruxelles 
nel  1910. 

COMMEMORAZIONE  DEL  50.  mo  ANNIVER- 
SARIO DELLE  BATTAGLIE  DI  MAGENTA,  SOL- 
FERINO E  SAN  MARTINO.  —  Si  comunicano  le 
disposizioni  prese  dal  Touring  por  la  partecipazione 
alla  commemorazione  del  50. mo  anniversario  della 
liberazione  della  Lombardia,  con  una  carovana  turi- 
stica a  Magenta  il  4  giugno,  organizzata  d'accordo 
colla  Dante  Alighieri,  e  per  l'organizzazione  di  un 
Convegno  generale  del  Touring  a  Desenzano,  con 
gita  a  Solferino  e  a  S.  Martino,  il  giorno  24  giugno. 

COSTITUZIONE  DELLA  COMMISSIONE  ITA- 
LIANA AERONAUTICA.  —  Si  riassumono  lo  pra- 
tiche che  hanno  condotto  alla  costituzione  di  una 
Commissione  Italiana  Aeronautica,  d'accordo  tra  la 
Società  Aeronautica  Italiana,  il  Touring  Club  Ita- 
liano, la  Società  Italiana  di  Aviazione  e  l'Automo- 
bile Club  d'Italia  —  riservando  al  Touring  la  com- 
petenza per  tutto  quanto  riguarda  l'esercizio  del  tu- 
rismo aereo  (cartografia,  segnalazioni,  circolazione, 
dogane). 

CONFERENZA  INTERNAZIONALE  DEI  GO- 
VERNI. —  Il  Consiglio  prende  atto  delle  assicura- 
zioni date  dal  Governo  per  la  sua  partecipazione  alla 
Conferenza  Internazionale  dei  Governi,  d'accordo  coi 
rappresentanti  del  Touring  e  dell'Automobile  Club 
d'Italia.  Il  Touring  predisporrà  un  memoriale.  11 
Governo  ha  inoltre  dato  la  propria  approvazione 
al  libretto  internazionale  di  unificazione  dei  trittici, 
proposto  dal  Touring  fin  dal  1903,  accettando  di  por- 
tarlo alla  Conferenza  Internazionale  dei  Governi, 
per  poterlo  fare  adottare  anche  dagli  altri  Paesi. 

ASSOCIAZIONE  INTERNAZIONALE  PERMA- 
NENTE DEI  CONGRESSI  DELLA  STRADA.  — 
Si  delibera  la  partecipazione  del  Touring  alla  Asso- 
ciazione internazionale  permanente  dei  Congressi 
della  strada,  salvo  determinare  il  delegato. 


SOVRACCOPERTURE  "HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'av- 
venire, si  applicano  in  6  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usate 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture  "EUREKA,,  in  gomma  e  cuoio. 

Coperture  "U.  DE  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  -  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (JL,.  25  franco 
a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 

Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a  : 


U.  DE  BONMARTINI  Milano 


Via  Plinio»  5  (Corso  Buenos  Ayres) 


Hi  Soci  dei  T.e.I. 

«andiamo  GRATIS  e  franco  il  nuovo  catalogo 


Biciclette  'PERLA,, 

(The  Pearl) 

E.  BOZZI  &  C,  Milano,  Corso  Genova,  9 


MODELLO  SPECIALE  PER  TURISTI 

Peso  gr.  300 

L»   9»90   cadauna  franco   nel  Re- 
gno in  qualunque  stazione  ferroviaria 

continentale. 

L.   10>90   cadauna  franco  stazione 
ferroviaria  isole   Sardegna  e  Sicilia» 

Ogni  rivoltella  è  dotata  di  una  scatola  di  25  cartucce  caricate  a  palla 


Dirigere  cartolina-vaglia 

alla  Ditta 


A.  FUSI  &  C.  -  Milano 


Motociclette  F.  N. 


QUATTRO  Cilindri  |_ 
3  HP.  fc> 
 SUCCESSO  MONDIALE 


1100 


ULTIMI 
MODELLI 
1909 

Trasmissione 
a 

cardano. 


MONOCILINDRICA  ^  ®  QQQ 
2  HP. 

CON  CAMBIO  DI  VELOCITÀ 


Lira 
10000 


AUTOMOBILI  F.  N. 


14-10  HP 

quattro 
cilindri 


Lire 
8  500 


Carrozzeria  Landaulet  -  Quattro  posti.  1  Carrozzeria  Doppio- Phaéton  -  4  posti. 

FABRIQUE  NATIONALE  D  ARMES  DE  GUERRE  HERSTAL 


SUCCURSALE  PER  L'ITALIA:   A.  FUSI  C&Jb  C. 

43»  Via  Mascheroni    *    MILANO    *    Via  Pallavicino, 
ARMI   4?  VELOCIPEDI 
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FESTE  DELLA  SOCIETÀ'  NAZIONALE  DI 
riRO  A  SEGNO.  —  Si  delibera  di  delegare  il  capo 
jonsole  di  Milano  a  rappresentare  il  Touring  nella 
riunione  del  Tiro  a  Segno  Nazionale,  per  i  festeggia- 
menti del  venticinquennio  della  Società. 

MOSTRA  DELL'AUTOMOBILE  CLUB  DI  MI- 
LANO. —  Si  accoglie  l'offerta  del  Comitato  orga- 
lizzatore  della  Mostra  dell'A.  C.  M.  per  la  parteci- 
pazione del  Touring  con  uno  stand  avente  carattere 
ii  propaganda  all'opera  del  Touring  nel  campo  au- 
jooiobilistico. 


Soci  ctuinctt&ennali. 

Arbib  avv.  Ernesto,  Roma  —  Bas  ing.  Giovanni, 
ttilano  —  Bertolin  Vittori  Padova  —  Bianco  Giu- 
seppe, Torino  —  Bonura  Domenico  Pietro,  Genova 

—  Borgo  Adolfo,  Uaveno  —  Bracci  Devoti  Emilio, 
Falconara  Marittima  —  Braghenti  dott.  Giulio,  Como 

—  Cabella  Cesare,  S.  Salvador  —  Campelli  Dario, 
Perugia  —  Capelletti  marcb.  Gioaccbino,  Roma  — 
Dapoulun  Gabrielle,  Monza  —  Cassinelli  Eugenio, 
Buenos  Ayres  —  Cerutti  Vittorio,  Malesco  —  Ciampi 
Riccardo,  Monza  —  Confalonieri  rag.  Natale,  Milano 

—  D3l  Drago  d'Autuni  dott.  Urbano,  Roma  —  De 
Puppi  conte  Guglielmo,  Udine  —  Ellena  Giovanni, 
Genova  —  Favari  rag.  Pietro,  Genova  —  Frazzi 
ing.  Francesco,  Cremona  —  Gandola  Ugo,  Cadenabbia 

—  Gardini  comm.  magg.  gen.  Enrico,  Aquila  — 
Gatti  dott.  Gian  Francesco,  Napoli  —  Gemignani 
Luigi,  Massarosa     —  Gianotti   Antonio,  Saronno 

—  Gianotti  Gaetano;  Saronno,  Gilardi  Vittorio,  Bo- 
logna j —  Gnoli  conte  Gioacchino,  Modena  —  Gra- 


zioli Pio,  Roma  —  Guglielmotti  Candido,  S.  Mau- 
rizio Canavese  —  Hoffmeister  A.,  Canton  —  Isaia 
avv.  Vittorio,  Alessandria  —  Lazzara  Oreste  Gof- 
fredo,   Livorno    —    Lupo    rag.   Pasquale,  Torino 

—  Marcone  Amadeo  G.,  Rosario  S.ta  Fè  —  Marti- 
gnone  cav.  Davide,  Napoli  —  Mattei  Matteo,  Merca- 
tino Talamello  —  Merizzi  Virgilio,  Madonna  di  Ti- 
rano —  Molteni  Luigi,  Milano  —  Morelli  De  Bassi 
Giovanni,  Udine  —  Mugnaini  Enrico,  Siena  —  Natali 
Alessandro,  Milano  —  Neumann  Emanuele,  Smyrne 

—  Noell  Winderling  Giulio  Cesare,  Firenze  —  Nu- 
gent  Lavai  Graf,  Vienna  —  Olivato  Antonio,  Padova 

—  Ottina  Arturo,  Pisa  —  Paltrinieri  Giovanni,  Mi- 
randola —  Perrier  de  Laconnay  ten.  Pietro,  Pa- 
lermo —  Pittini  Gerolamo,  Udine  —  Pozolo  doti . 
Luigi,  Monteccbio  Precalcino,  Ratti  Franco,  Milano 

—  Romani  comm.  prof.  Giuseppe  Carlo,  Roma  — 
Ruffo   Calcagno   bar.  Gioaccbino,  Marina  di  Patti 

—  Sarmiento  Francis  J.,  Detroit  —  Vanasco  B., 
Giuseppe,  Buenos  Ayres  —  Vismara  Luigi,  Milano 

—  Vivarelli  Lamberto  Nevio,   Molino    del  Pallone 

—  Volpi  dott.  Alessandro,  Venezia  —  ZEHME  CA- 
RINA, Lipsia  —  Zehme  dott.  Felix  (junior),  Lipsia 

—  Zorzoli  Ercole,  Vigevano. 

Soci  Benemeriti. 

Barutta  ten.  Guido,  Parma  —  Combi  Mario,  Ge- 
nova —  Di  Labio  ten.  Domenico,  Parma  —  Facdo- 
nelle  Giuseppe,  Firenze  —  Ferrarmi  Giuseppe,  Reggio 
Emilia  —  Ferrucci  Ferruccio,  Vicopisano  —  Giuliani 
Augusto,  Bagni  Montecatini  —  Picchione  Vincenzo, 
Solopaca  —  Placidi  avv.  G.  B.,  Carsoli  —  Soliuas 
avv.  Orazio,  Ozieri. 

TOTALE  N.  1535. 


VETTURETTE 

8  HP.  -  MAGNETO 
2  CILINDRI 

PRATICHE    =  VELOCI 
PERFETTE 
ECONOMICISSIME 


= LEGNANO 

CHASSIS 
CON  E  SENZA  GOMME 

VETTURETTE  FINITE 
A  2-3-4  POSTI 

PREZZI  SPECIALI 

BONZI  &  MARCHI 

MILANO  -  VIA  S.  NiCOLAO.1 


Apparecchio  "REFLEX,, 

e  stereoscopio  4.5  x  10.7  cai. 

Chiedere  il  Catalogo 


II  migliore  apparecchio  per 
la  Fotografia  artistica, 
ritratti,  istantanee, 
ecc.,  ecc. 


Apparecchio 
a  Specchio  Riflettore 


con  HELIAR  1:4.5  di  apertura. 


N.  280  gratis  e  franco.     Cinque  formati:  cm.  4%*6,  6%*9,  9*12, 12x16%,  4.5*10.7  con  stetoscopio 


LA  VETTURA  LEGGERA 


SPA 


confermava  nella  VI*  Esposizione  Internazionale 
d'Automobili  in  Torino  il  successo  ottenuto  al 
iSalon  di  Parigi  del  190  8. 


Meraviglia  di  semplicità 
Robustejja  •  Economia  -  Eleganza  -  Velocità 

che  degnamente  completa  la  serie  degli  insuperabili 
prodotti  delle  Officine  SPA  di  Torino,  le  vincitrici 
di  tutti  i  Concorsi  Governativi  del  1908. 


Informazioni  e  Cataloghi  presso  la 

Società  Ligure- Piemontese  Automobili  SPA 

  TORINO  (barriera  della  Crocetta) 


o  presso  gli  Agenti  Esclusivi  di  vendita  per  r  Italia 

GARAGE  CARROZZERIA  AUTOMOBILI  ALESSIO 
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Elenco  dei  Candidati 


a  Soci  del  T.  &.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1°  al  31  Marzo  1909 


SOCI    VITALIZI  (*) 

DOLO GN A  Supino  Mario  —  BRUNO,  Faa  di  Bruno  march.  Alessandro  —  CAMEKLATA,  Roncoroni  Pio  — 
CAORSO.  Ma  moria  dì  dott.  Giuseppe  —  CERNOBBIO  €A  SNEDO,  Testoni  Battista  —  CERNUSCO,  Po- 
rati  Giulio  —  COGGIOLA,  Peretti  Achille  —  COLON,  Cantoni  Ercole  —  COMO,  Bottinelli  Enrico, 
Moltent  «tv.  Alessandro  —  GENOVA,  Casaretto  avv.  Pier  Francesco,  Mosso  dott.  Francesco;  Sangui- 
nei! Michele  —  COVONE,  Segre  Arturo  —  LAN  CENI  GO,  Celotta  prof.  Erasmo  B. —  LUCCA,  Camera 
di  Commercio  ed  Arti  —  MEELL,  Erle  Principe  de  Thurnet  Taxis  —  MILANO,  Alessio  Primo;  Ber- 
tarelll  cav.  Enrico;  Breda  Ing.  comm.  Ernesto;  Cagnola  avv.  Costanzo;  Cornaggia  march.  Gian  L.; 
Crevenna  ing.  Agostino;  Fabris  Favaro  rag.  Silvio;  Franco  ing.  Attilio;  Gianzini  Piero;  Monti  Piero 

—  NIC0SI4  Di  ralco  cav.  Giuseppe  —  PADOVA,  Corinaldi  contessa  Emma  —  PALERMO,  Bibbia 
Gabriele  —  PETERSBOURG,  Léanarde  Anastasie  —  ROMA,  Berlingieri  bar.  Arturo  —  SCHIO,  Be- 

retta  ias.  Livio  —  SCICLI,  Penna  bar.  Francesco  —  SPEZIA,  Luciani  Giustino  —  TIVOLI,  Muni- 
cipio —  TORINO,  Giani  cav.  Mario;  Michela  Vittorio;  Musy  avv.  Carlo —  TRIESTE,  Camici  Antonio 

—  UDINE,  D!  Colloredo  Mels  march.  Paolo  —  VENEZIA,  Camera  di  Commercio  ed  Arti — VER- 
CELLI, Saviolo  Eusebio  —  YILLA  MARIA,  Pinardi  Giovanni  —  VITERBO,  Checchi  Alessandro  — 
ZANICA,  Goisls  Giuseppe. 


ALESSANDRIA.  —  Gara  velli  Car- 
lo, Sopetto  ing.  Domenico,  Vi- 
tale Mario. 

Acqui.  —  Franzoni  col.  Giovanni. 

Alice  Belcolle.  —  Brusco  Giovanni. 

Asti.  —  Borgo  ing.  Rinaldo. 


SOCI    ANNUALI  (**) 

Casale.  —  Ballarino  Gabriele,  Mas- 
sa Giovanni,  Vitale  Eugenio. 

Castelnuovo  d'Asti.  —  Picollo  Eu- 
genio. 

Novi  Ligure.  —  Berrone  Edgardo. 


Villanova  d'Asti.  —  Bossola  avv. 
Giuseppe,  Marone  rag.  Luigi. 

ANCONA.  —  Marchetti  comm. 
Virgilio  Giuseppe. 

Morrò  d'Alba.  —  Carelli  don  Giu- 
seppe. 


(*)  Art.  5  dello  Statuto  :  I  Soci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CENTO  VENTICINQUE 
se  all'Estero. 

(**)  Art.  6  e  9  :  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12  :  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 


ba  Stagione 

fotografica  è  incominciata!  Spedite  L.  1  — 
p-r  aver  una  copia  dei  volume  "LA  FOTO- 
GRAFIA IN  PRATICA,,  e  opererete  bene! 

Ih  CORRIERE  FOTOGRAFICO 

— — — ■ —  mihflno 

1  GUIDO 

j^^C     velocipedi  di   PRIMO  GRADO 

GATTI 

est  c. 


Riparto 

Gambalesta 
ì  N.  50  A 


ATALA 

fi     CHIEDERE   CATALOGO  1909 


CICLI 


CHIEDERE 

CATALOGO  DEI 

«Ila  Società  Restelli,  Buzio  &  C,  Milano 

Via  Disciplini,  15  a  (sede  provvisoria) 
 Telefono  57-06 


C.  A. 


INDICATORI  di 

per  velocità  dell'  automobile 
fino  a  130  ehm.  all'ora. 


VELOCITA 


3  AUTOMOBILI. 


CONTACHILOMETRI 

Indicatori  di  pendenza,  Misuratori  del  consumo  di 
 —  : —  benzina,  ecc. 

Ing.  S.  BELOTTI  &  C.  £^  Milano 

Telefono  73-03  Telegr.  :  I NGBELOTTI  -  Milano 


Kegli  Ascessi,  Foruncoli,  Paterecci, 
Flemmoni,  Fistole,  nelle  Piaghe,  Ulce- 
razioni in  genere,  Geloni,  Scottature, 
nelle  Emorroidi  irritate,  Ingorghi  e  Tu- 
mefazioni ghiandolari,  nelle  Ferite, 
provate 


r UNGUENTO 
BERTOLOTTI 

(Dott.  E.  Perabò) 
di  azione  SOLVENTE,  DISIN- 
FETTANTE, ASTRINGENTE 


E  INDISPENSABILE  Al  TURISTI  E 
MILITARI  :  un'unzione  ai  piedi  prima  di 
iniziare  una  marcia,  o  subito  dopo,  pre- 
serva da  dolori,  irritazioni,  escoriazioni 
e  spelature  della  parte. 

Vasetti  da  L.  I  da  L  2  da  L  5 

(aggiungere  le  spese  postali). 
Trovasi  nelle  migliori  farmacie. 


Richieste  t    FARMACIA    ARC  ARI 


MILANO 


Dimetto,  4 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 


PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 


LASTRE  E  PELLICOLE 

—   Actien-Gesellschaft  far  Anilin-Fabrikation  -  Berlino  — 


/SOLA/? 
CROMO -"AGFA.. 
CROMO  ISOLAR 

torniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
Mrvando  tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lampertf  &  Garbagnati  -  Milano 

Via  Onanonl,  N  4 

AGENTI   GENERALI   PER  L'ITALIA 


^1  È  L'APPARECCHIO  PIÙ 
ECONOMICO  E  PIÙ  DU- 


LA  VASCA  DA  BAGNO 

F.A.  J.À.G,,  ijfe:,  -tìÉST  REYOLE.  DEL  GENERE 

Modello  A  -  lungh.  172  cm.  L.  30       Modello  B  -  lungh.  180  cm.  L.  35 

Scaldabagno  "  FAJAG  „ 

a  gaz   I*.   14      —     ad  alcool   L.  17 
Non  abbisogna  di  alcun  impianto;  il  consumo  di  combustibile  è  minimo. 

tlTOlgersl  alla  Ditta  J.   A.   JOHN  (Società  per  Azioni)  MILANO  •  Via  C.  Goldoni  N.  I 


RIVISTA  MENSILE 


VI 


JILA.  —  Gardini  coram.  magg. 
m.  Enrico,  Mercuriali  Apolli- 
ire,  Tedeschini  D'Annibale  avv. 
□tonio. 

rodoco.  —  Mannetti  ing.  Nicola. 
zzano.  —  Danese  avv.  Arturo. 
toli.  —  Angelini  Adolfo,  Co- 
lli cav.  Giulio,  Felli  dott.  Ce- 
re, Grazia  Vincenzo,  Munzi 
Iberto,  Scafi  Giovanni,  Taran- 
dì  Ovidio. 

ola.  —  Nitoglio  Costantino. 
BZZO.  —  Agnolucci  Anacleto, 
archi  ing.   Giuseppe,  Martelli 
iacomo. 

ona.   —    Bernardi   dott.  Ilio, 

ilvini  Giuseppe. 

ino.  —  Magi  avv.  Arturo. 

'epolcro.  —  Cercignani  France- 

o,  Ravanelli  Pasquale. 

IOLI  PICENO.  —  De  Angelis 

ino. 

ìrQne.  —  Alesi  dott.  Modesto. 
no.  —  Convitto  Nazionale 
Umberto  I  »,  Devecchis  Giulio, 
onsignani  Sassatelli  march.  Al- 
jrto,  Vitali  Bino. 
lo  S.  Giorgio. —  Calzolari  Primo. 
SLLTNO.  —  Calitri.  —  Piu- 
elli  Tommaso. 

lei  Baronia.  —  Piccarini  avv. 
iovanni. 

mdi.  —  Landi  Nicola. 

Eli.    —   Chimenti    prof.  Gia- 

nto,   Colavecohio   avv.  Fran- 

>sco,    Faenza    Vito,  Nardone 

rancesco,  Panunzio  avv.  Ser- 

o,  Sbandi  Roberto,  Sciscio  avv. 

iuseppe  Bernardo. 

imura.   —  Striccoli  ing.  Vin- 

>nzo. 

mio.  —  Grottola  Stefano. 


C'orato.  —  Patruno  rag.  Domenico. 
Mola  di  Bari.  —  Pesce  avv.  Piero 
Delfino. 

BELLUNO.  —  Agordo.  —  Paris- 
senti  Giovanni. 

Feltre.  —  Bizzarini  dott.  Augusto, 
Mimiola  Angelo. 

Pedavena.  —  Perotto  Egidio,  Tur- 
rin  Giuseppe,  Turrin  Matteo. 

Pieve  di  Cadore.  —  Bucci  ten.  Ar- 
turo. 

Pozzale  di  Cadore.  —  Baldovin 
Augusto. 

Tai  di  Cadore.  —  Del  Favero  A- 
medeo. 

Teven  di  Pedavena.  —  Bertelle  Ni- 
cola. 

BENEVENTO.  —  Anzovino  Gof- 
fredo, Limoli  dott.  prof.  Nicola, 
Lugetti  prof.  Enrico,  Orlando 
ing.  Luigi,  Patrocollo  dott.  Luigi. 

Solopaca.  —  Fasani  Pasquale  Ame- 
rico, Giannetti  dott.  Luigi. 

BERGAMO.  —  Cortesi  Cesare,  Fe- 
lioiani  prof.  Nicola,  Tironi  Ce- 
lestino. 

Casnigo.  —  Franchina  Battista, 
Zilioli  Edgardo. 

Cotogno  al  Serio.  —  Municipio. 

Lovere.  —  Verdelli  Giacomo  Vit- 
torio. 

Ponte  di  Nossa.  —  Schuler  Paolo. 
Ponte  S.  Pietro.  —  Gotti  Alessan- 
dro. 

Pontirolo  Nuovo.  —  Gobbi  dott. 
Giuseppe. 

BOLOGNA.  —  Benedini  Alberto, 
Bonfìglioli  Enrico,  Curti  rag. 
Antonio,  Ducati  cav.  ing.  An- 
tonio, Frigerio  Attilio,  Gallini 
sac.  Guglielmo,  Gio vannini  Giu- 
seppe, Leone  ten.  Amedeo,  Miti 
Giovanni,  Nervi  Pier  Luigi,  Riz- 


zoli Roberto,  Sarti  Luigi,  Tese* 
Callisto,   Veronesi  Federico. 

Bagni  della  Porretta.  —  Municipio. 

Bentivoglio.  —  Testoni  Pilade. 

Castelfranco  Emilia.  —  Municipio. 

Molino  del  Pallone.  —  Vivarclh 
Lamberto  Nevio. 

BRESCIA.  —  Baiguora  Antonio, 
Carli  dott.  Filippo,  Cattaneo  En- 
rico, Mazzola  ing.  Alessandro  > 
Orefici  ing.  cav.  Giuseppe,  Rocca 
Carlo. 

Barbariga.  —  Baronio  rag.  Michele. 

Castenedolo.  —  Geroldi  Audilio. 

Cedegolo.  —  Sarchietti  Gino,  Sor- 
lini  Rocco,  Venturini  Andrea, 
Zaflfagni  Francesco. 

Chiari.  —  Ferrari  Paolino. 

Gavardo.  —   Zorzi  rag.  Giacomo. 

Ghedi.  —  Simoncelli  dott.  Giorgio. 

Inzino.  —  Moretti  Romano. 

Ludriano.  —  Ornassi  Gabriele. 

Passirano.  —  Bendiscioli  Faustino. 

Pisogne.  —  Pascucci  ing.  Luigi. 

Salò.  —  Adami  Adamo. 

Seniga.  —  Battaglia  cav.  ten.  col. 
Girolamo. 

CAGLIARI.  —  De  Fraia  Benve- 
nuto, Pani  Mario. 

Nebida.  —  Mulas  dott.  Ernesto» 

CAMPOBASSO.  —  De  Feo  avv. 
Antonio,  Guacci  ing.  Fernando, 
Salomone  Giuseppe. 

Casalciprano.  —  Antonecchia  Nun- 
zio. 

CASERTA.  —  Aversa.  —  Perla 
dott.  Alfredo,  Rinaldi  Ugo. 

Ducenta.  —  Il  Sanatorio  Girone. 

Fondi.  —  Izzi  Vincenzo. 

Gaeta.  —  Lombardo  dott.  Leonida. 

Sessa  Aurunca.  —  Cianerosi  Luigi. 

CATANIA.  —  Barbagallo  cav.  ing. 
Sebastiano. 


In  Articolo  indispensabile  a  \tutti 

PIC-NIC 

POSATA  COMPLETA  NEL  FORMATO  DI  UN  SEMPLICE 
TEMPERINO  DA  TASCA  -  POCO  VOLUME  IN  MÌNIMO  PESO. 

RA  CCO  MAN  DA  TP  a  tutti  gli  amanti  di  Sport: 
Turisti,  Viaggiatori,  Alpinisti,  Ciclisti,  Automobilisti,  Cac- 
ciatori, Militari,  Agricoltori,  Studenti,  Operai,  Artisti,  ecc. 


Si  prende  il  temperino  fra  il  dito  pollice  e  l'indice,  e  con  leggera  pressione 
e  nello  stesso  tempo  con  un  movimento  da   sotto  in  su  il   temperino  si 
sdoppia  in  due  pezzi:  l'uno  contiene  il  coltello  ed  il  cavaturaccioli,  l'altro 
!a  forchetta.  Per  chiuderlo  :  prima  si  pulisce,  poi  si  ripete 
l'operazione  anzidetta  in  senso  inverso. 


RACCOMANDATO  VIVAMENTE  DAI  MEDICI  PER  L'IGIENE  DELLA  BOCCA 


PREZZO 


manico  in  alpacca 


E  lusivi 

K  


manico  in  fibra  americana   »    2,50  j 
pena  vendita:     ^eponj     ^  (7 


Franco  di  porto  in  h  tta  Ita  l  a 
contro  cartolina  vaglia. 


Via  Guicc. ordini 
N.  1  1 


Milano 


SOCIETÀ  ANON.  FRERA  /J 


M 


RAPPRESENTANTI  GENERALI  PER  L'ITALIA: 


5*  K 


ILANO  -  TRADATE 


ROMA    »  PADOVA 


PARMA    »  TORINO 
BOLOGNA    »  FIRENZE 


MANTOVA 


B.S.A. 


RIVISTA  MENSILE 


VII 


reale.  —  Modo  Vigo  Martino. 
TANZARO.  —  Curti  Ezio,  De 
alazar  Alberto,  Giuliani  Ar- 
uino,  Paternostro  sottot.  Luigi, 
'iani  sottot.  Luigi. 
rone.  —  Franzi  ing.  Costantino. 
liteleone.  —  Chiarazzo  sottot. 
imedeo. 

'.astro*. —  Proto  Pisani  Luigi. 

IETI.  —  Lama  dei  Peligni.  — 

ladonna  cav.  avv.  Francesco, 

Sbassi  avv.  Nicola. 

iciano.  —  Carabba  avv.  Dome- 

lieo,    Carabba    dott.  Gustavo, 

barabba  avv.  Manin,  Castracane 

i,vv.  Nicola,  Libutti  rag.  Dome- 

lieo,  Spadaccini  Giuseppe. 

ona.  —  Novelli  Enrico. 

MO.  Grandi  ing.    Guido,  Mar- 

nori    Annibale,    Ostinelli  rag. 

Maurizio,    Prosdocimi  Amleto, 

Quadrio  Pietro,  Reina  avv.  conte 

juigi,  Scalini  rag.  Luigi. 

sozzo.  —  Beverina  Fejice,  Mon- 

balbetti  don  Luigi. 

mdronno.  —  Guerra  dott.  Manlio 

ivio.  —  Riva  Achille. 

ivio.  —  Milani  Mario. 

ntù.  —  Colombo  Giuseppe,  Do- 

:igo  Marco,  Radice  rag.  Enrico. 

sbeno.   —  Boschiroli  Giovanni. 

ssago.  —  Savini  Giuseppe. 

lieo.  —  Santini  Ferdinando. 

nardo.  —  Contegni  dott.  Mar- 

sello. 

nzo  d'Intelvi.  —  Andreani  Luigi. 
.ino.  —  B  arozzi  Carlo,  Parrà  vi- 
cini Giovanni,  Pelizzari  Federico, 
Pelizzari  Luigi. 

onticello   Brianza.   —  Colombo 
3av.  ing.  Gaetano. 
giono.  —  Fioroni  Carlo. 


Paderno.  —  Nazzari  Oreste,  Paris 
Giovanni. 

Par  è.  —  Sport  Club. 

Pontechia8so.  —  Lombardi  Manlio. 

Porto  Ceresio.  —  Bossi  Paolo,  Lodi 
Torquato,  Municipio. 

Rebbio.  —  Cappelletti  Vincenzo. 

Rovellasca.  —  Campi  Alfonso. 

Varese.  —  Castiglioni  avv.  Mario, 
Zanini  geom.  Camillo. 

COSENZA.  —  Impresa  Trasporti 
Automobilistici  Silana. 

CREMONA.  —  Anselmi  Angelo, 
Cipelletti  rag.  Giovanni,  Farina 
Alessandro,  Galli  Giuseppe,  Pap- 
padà  prof.  Nicola. 

Sospiro.  —  Guarneri  Riccardo. 

CUNEO.  —  Comossetti  Giuseppe. 

Acceglio.  —  Turra  Silvio. 

Benavagienna.  —  Borriglione  dott. 
Luigi,  Ferrerò  Carlo,  Oderda 
Giacomo. 

Bernezzo.  —  Ghibaudo  Cesare, 

Bossolasco.  —  Dotta  don  Paolo. 

Bra.  —  Testa  Giov.  Battista. 

Caraglio.  —  Gianotti  Bartolomeo. 

Mondovi.  —  Bedarida  ing.  Isacco, 
Galliano  avv.  Achille,  Mussini 
Giovanni  Alfredo. 

Mondovi  Piazza.  —  Meriggio  dott. 
Giuseppe,  Rovere  avv.  Carlo. 

Ormea.  —  Bassi  dott.  Domenico. 

Pianfei.  —  Fulcheri  Giuseppe,  To- 
nelli  Bartolomeo. 

Racconigt.  —  Sardo  Carlo. 

Saluzzo.  —  Barberis  Giovanni. 

S.  Dalmazzo  di  Tenda.  —  Camozzi 
ing.  Guido,  Cola  ing.  Luigi  Al- 
fredo, Tenni  ing.  Carlo. 

Savigliano.  —  Bonardi  Michelan- 
gelo. 

Verzuolo.  —  Donati  B. 
FERRARA.  —  Finzi  Contini  Italo. 


Codigoro.  —  Scheichenbauer  Cleo. 

Marrara.  —  Argenti  Giovanni. 

FIRENZE.  —  Battiglia  Gino,  Be- 
nelli  Giuseppe,  Boattini  avv.  Al- 
fredo, Brucalassi  geom.  Augu- 
sto, Caporali  Gino,  Cenoetti  A- 
medeo,  Cinotti  rag.  Giuseppe, 
DEL  CHERICO  GIUSEPPINA, 
Ditta  Auto  Central  Garage,  Er- 
molli  Arturo,  Grazzini  Andrea 
Enrico,  Kohler  Ed.,  Luzzi  Gio- 
vanni, Nencini  cav.  avv.  Gio- 
vanni, Noel  Winderling  Giulio 
Cesare,  Papa  Domenicico,  Pichi 
Sermolli  Giuseppe,  Recenti  Ari- 
stide, Rosso  Giovanni.  Sacchi 
Gino,  Sibert  rag.  Pietro,  Socci 
rag.  Augusto,  Talli  Enrico. 

Candeglia.  —  Fiori  Giovanni,  Toni 
Ferdinando. 

Castelfranco  di  Sotto.  —  Banchini 
Renato,  Leoncini  Odoardo. 

Firenzuola.  —  Lusardi  Cesare. 

Fucecchio.  —  Marabotti  Gino. 

Montaione.  —  Nardi  dott.  Vittorio. 

Monialeagliana.  —  Baroncelli  Quin- 
tino. 

Pistoia.  —  Balaam  Armando,  Fiora 
rag.  Martino,  Fiorentino  Samuele, 
Giampaoli  Remo,  Mannori  Maz- 
zino, Manzo  rag.  Davide,  Mon- 
dragoni  Romeo,  Poggeschi  Fer- 
ruccio, Scartabelli  Luigi,  Società 
Anonima  Italiana  «  San  Giorgio  », 
Trivero  Vittorio. 

Poggio  a  Caiano.  —  Romani  Paolo. 

Rufina.  —  Bigozzi  Amos. 

S.  Casciano  Val  di  Pesa.  —  Cnec- 
cucci  Ubaldo. 

S.  Oodenzo.  —  Puccini  dott.  Bruno. 

£.  Mauro.  —  Barni  Giuseppe. 

<S.  Piero  in  Bagno.  —  Iaselli  Giu- 
seppe. 


tome  per  una  infinità  di  altri  articoli,  così  anche  per  le  biciclette  è  universalmente 
777 messo,  che  la  produzione  inglese  è  la  migliore;  ora,  la  miglior  bicicletta  inglese  è  V 

*  ABINGD0N  - 

iella  celebre  fabbrica  jTbìngdon  -  €cco   £ìd.   di  Birmingham 


agenti  per  l'Italia:  CAMILLO  OGGIONI  &  6.  «  Milano 

Via   Lesml,  6  Via   Ausonio,  O 


Fotografi  attenti!  ^LtTT nel 

°  processo  di  stampa. 


ENSYNA 
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Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 


Carta  celerissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  Stampa,  sviluppo,  fittatura  e  lavatura  finale 
ichiedono  cinque  soli   minuti.  -  Dà  tutti  i  toni  dal  sepia  al  nero  perfetto. 

E,.  BIETENHOLZ  -  19,  Corso  Oporto  TORINO 




EOOUHRD  DUBIED  &  e*  ■  Couvet,  22 


Fabbrica  di  pezzi  staccati  per 
Velocipedi,  Motocicli 
e  Automobili 

I0ZZ0  i  RUOTI  LIBERA 

"Eoe©,, 

TRE  VELOCITÀ 
Presa  diretta  per  velocità  media 
Patentato  nei  principali  Stati 
T  SEMPLICE  -  SOLIDO  -  DUREVOLE 


(SVIZZERA) 


Rappresentante  Generali 

per  l'Italia: 

Riocardo  Chentrent 

MILANO 
Via  Vinc.  Monti.  14 


RECORD  del  MIGLIO  a  MODENA 


F.I.A.T.  di  130 


MM.  DI 

LA   r  I  ■   DI    E^W  ALESAGGIO 

CLASSIFICATA    PRIMA    DELL' 8a  CATEGORIA 
HA    BATTUTO    UNA   VELOCITÀ   ORARIA  ìt 

===========  Km.  126,196  ===== 


Agenti 
Esclusivi 

TORINO 

ROMA  -  MILANO 
FIRENZE  -  GENOVA 

NAPOLI  -  PADOUA 


tt 


■  ■■■  ■  I 


POLACK 


r   AGENZIA  E  DEPOSITO  n 
BONZU  MARCHI  VIA  Si  NICOLAO  I. 


GLOBO 

è  riconosciuto  il  miglior  preparato! 
pulire©  lucidare  i  metalli.  In  vend 
presso  tatti  i  droghieri  e  negozianti 
generi  casalinghi.  Scatole  da  cent. 

in  più.     Rifiutare  U  tradenti  contrafm 

vendita  esclusiva  all'ingrosso 
MAX  FRANK,  P.  Risorgimento,  8  -  tt 
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Vili 


?.<a  Sofia.  —  Alocchi  Giuseppe, 
Lombardi  Augusto,  Paolini  Eri- 
berto,  Pretolani  Giovanni. 

ìaturnana.  —  Rafanelli  Orazio. 

ìtatfoli.  —  Camarlinghi  Gustavo. 

rOGGIA.  —  Gabriele  Giuseppe. 

Sovino.  —  De  Paulis  Mattia. 

7erignola.  —  Ciaucci  avv.  Raf- 
faele. 

?.  Severo.  —  Colio  Costantino,  Co- 
lio aw.  Luigi,  Curtotti  Donato, 
Guglielmi  Mario,  Parisi  avv.  En- 
rico, Petracchione  Lorenzo. 

•'ORLI'.  —  Barbieri  Giuseppe, 
Umiltà  Giov.  Maria. 

Meldola.  —  Balzani  Giuseppe,  Ma- 
sotti  Luigi. 

JENOVA.  —  Agnesetti  Ettore, 
Bonora  Domenico  Pietro,  Ca- 
mere Giuseppe  Luigi,  Cardellino 
Achille,  Carpi  Angelo,  Clavarino 
Luigi,  Controtta  cap.  Raffaele, 
Dal  Corso  Giovanni,  Driick  Eu- 
genio, Giordano  Felice,  Lagorio 
cap.  Enrico  Mario,  Medici  ing. 
Giacomo,  Negri  Luigi,  Pronino 
Paolo,  Rossi  Arturo,  Sellenati 
Andrea,  Solari  Tito,  Spallarossa 
Achille,  Tavolara  Camillo  G., 
Vallebona  G.  B.,  Villa  Mario, 
Zilliken  Teodoro. 

ilassio.  —  Congreve  Iohn. 

lamogli.  —  Holsboer  F. 

"ìaèttlnuovo  Magra.  —  Venè  not. 
Riccardo. 

logoleto.  —  Bianchi  Paolo,  Isetta 
Nicolò. 

lornigliano  Lig.  —  Capra  rag. 
Mario,  Conti  dott.  Mario,  Del 
Mare  Romeo  Antonio,  Santi 
Giovanni. 

Lavagna.  —  Roscelli  Domenico. 


Pietra  Ligure.  —  PEGOLLO  MAD- 
DALENA. 

Pontedecimo.  —  Barabino  Giuseppe.' 

Riva  Trigoso.  —  Ceresola  Evaristo. 

Sarnpierdarena.  —  Pampino  Carlo. 

S.  Martino  d'Albaro.  —  Bellotti 
Enrico. 

S.ta  Margherita'  Ligure.  —  Cattoni 
Vittorio,  COLONNA  DI  STI- 
GLIANO principessa  E  VELYNE. 

Savona.  —  De  Manincor  prof.  At- 
tilio, Marabotto  Giuseppe,  Poggi 
rag.  Giovanni,  Scorza  not.  Emi- 
lio, Sguerso  V.  D. 

Sestri  Levante.  —  Stagnaro  cap. 
Gerolamo. 

Spezia.  —  Bollini  Arturo,  Gian- 
noni  Carlo. 

GIRGENTI.  —  Inzalaco  geom. 
Filippo. 

GROSSETO.  —  Pezzali  geom.  Ar- 
cinio. 

Mandano.  —  Baccioli  Bruno. 

Orbetello.  —  Febbi  Bruno. 

Sorano.  —  Penta  dott.  Rocco. 

LECCE.  —  Casilli  Onofrio,  Pai- 
meri  ing.  Enrico. 

Maglie.  —  De  Lorentii  prof.  Pa- 
squale. 

Supr  esano.  —  Ferrazzi  Gino. 
LIVORNO.    —    Favati  Ranieri, 

Lazzara    Oreste    Goffredo,  Ra- 

stelli  dott.  Tito,  Salimbeni  Luigi, 

von  Berger  Riccardo. 
LUCCA.   —   Landucci   ten.  rag. 

Dante. 

Altopascio.  —  Unione  Sportiva. 

Bagni  Montecatini.  —  Buongio- 
vanni  dott.  Camillo. 

Borgo  a  Mozzano.  —  Vezzani  Gu- 
stavo. 

Pietrasanta.  —  Lazzotti  Cesare, 
Naldini  Alfredo. 


MACERATA.  —  Tolentino.  —  Ra- 
MADORI  CHIARA. 

MANTOVA.  —  Marmirolo.  —  Mu- 
nicipio. 

Medole.  —  Buzzacchi  Luigi. 

S.  Matteo.  —  Taddei  Umberto 

MASSA  CARRARA.  —  Alitano 
Magra.  —  Bevilacqua  Umberto. 

MESSINA.  —  Angella  ing.  Paolo, 
Collura  Giuseppe,  Trombetta 
Teodoro. 

Mistretia.  —  Furnari  Nunzio,  Sca- 
rito  Ernesto,  Scarito  Frane  — 

Moio  Alcantara.  —  Ferrari  Giu- 
seppe. 

MILANO.  —  Alaleona  Manlio,  Al- 
bieri  Timoteo,  Aliprandi  Enrico, 
Andreoni  Giuseppe,  Anghileri 
Primo,  Annibaldi  Enrico,  An- 
toniazzi  Pietro,  Badanelli  Nino, 
Barolo  Giulio,  Baruffaldi  Marco, 
BASSETTI  GIANNINA,  Ba- 
stici Pietro,  Beck  Giovanni,  Be- 
darida  Ernesto,  Bianchi  Zefflrino, 
Biraghi  Aristodemo,  Biraghi  Giu- 
seppe, Bonfatti  Gregorio,  Bozzi 
Silvio,  Calegari  Adolfo,  Campa- 
gnani  rag.  Carlo,  Capriolo  Ema- 
nuele, Casellini  Pietro,  Casorati 
Aldo,  Casu  dott.  Elia,  Chiesa 
Riccardo,  Colombo  Carlo,  Co- 
lonna Ugo,  Comerio  Luigi,  Co- 
molli  prof.  Angelo,  Confalonieri 
ing.  Abele,  Corà  Bruno,  Corsi 
Guglielmo,  Corsico  Teresio,  Corti 
Giuseppe,  Cremaschi  Luigi,  De 
Cartis  Angelo,  Dell'Acqua  An- 
gelo, DOTTI  RACHELE,  Droz 
Iules,  Fejér  de  Buk  Remo,  Fer- 
rini Umberto,  Fusaro  Leonardo, 
Gallinari  Giulio,  Glisenti  rag. 
Achille  Bartolo,  Grassi  rag.  Gu- 


Mantello 


parapioggia 
americano 


Pocketcape 


Elegante 
Ampio 
Durevole 


tascabile 


er  uomo  e  signora, 
«dispensabile  in  ogni 
tagione  per  campa- 
la, città,  viaggi,  gite, 
ecc.,  per  sole 

I.  12,90 

9 

accompagnare  col- 
>rdinazione  alla 
Ditta 

ILIPPO  SCHMID  - 

Corso  Venezia,  89 
  MILANO  / 

Premiato  con  medaglia  y 
)ro  del  Ministero  A.  I.  C. 

Sconto  10  per  cento  /_ 
Soci  del  Touring. 


GLI  APPARECCHI  FOTOGRAFICI 

TflKYR  KRHUSS 

.   ad  otturatore  e  lastre. 

"Pliant,,  •  "Fclding,,  •  "Stèreo,,  -  "Reflex,, 

GRANDE  RENDIMENTO     —     GRANDI  ISTANTANEE 
Questi  apparecchi  sono  tutti  muniti  di 

TESSAR  KRAUSS-ZEISS 


Catalogo  N.  26.  gratis  e  franco 


E.  KRÀUSS 


Ottico  e  meccanico  di  preci  sione. 
21  23,  Rue  TUbouy  »  Paris 

Fornitore  del  Ministro  della  Marina  e  dell*  Guerra 


Ai  soci  de!  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 

i  rinomatissimi 


Cicli 


EDEN 

La  più  antica  marca  d'Italia 


1SD9 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


^  Eadi 

A  ttendete 

a  decidervi  per  i  vostri  acquisti! 


Prendete  prima  in  serio  esame  una 
Bicicletta  UEADIE„  onde  avere  la 
ferma  persuasione  che  nessun'  altra 
marca  può  esserle  preferita  per 

Perfejione  di  forme 

Solidità  e  Scorrevolejja 

EADIE  FITTINQS 

PROPRIETÀ  DELLA 

BIRMINGHAM  SMALL  ARMS  Co. 

Esclusivo  Rappresentante  per  l'Italia  : 

GIULIO  MARQUART  I 

MILANO  -  Via  Melegnano,  5    [  j 


RIVISTA  MENSILE 


stavo,  Grisaldi  Abramo,  Gussoni 
Carlo,   Guzzo ttì  Virginio,  Lat 
tuada   Giovanni,   Levi  Emilio 
Levis  Lorenzo,  Lo  Turco  Strino 
Ernesto,    Macchi   Febo,  Maggi 
Alfredo,  Magni  Giuseppe,  Ma 
gretti  Giuseppe,  Majno  Camillo 
Martino] a  Egidio,  Mayon  En 
rico,  Mazzini  Carlo,  Menni  Er 
minio,  Molinari  Serafino,  Mol 
teni  Luigi,  Monti  Antonio,  Monti 
Tomaso,  Natali  Alessandro,  Nervi 
G.  Benedetto,  Paronelli  Alberto 
Piaggio  Enrico,  Pintucci  Angiolo 
Pizzocri    Emilio,    Porta  Brusa 
Antonio,  Preti  Nestore,  Begaz- 
zonl   Enrico,    Bestellini  Luigi, 
Ricciardi  Mario,  Ripamonti  Lui- 
gi, Rizzatti  Giorgio,  Robimarga 

.  avv.  Giovanni,  Rolle  Fritz,  Ron- 
coroni  Guido,  Rossi  Benvenuto, 
Sacchi  Angelo,  Sichini  Silvestro, 
Slatter  Giuseppe,  Sonzogno  Se- 
condo, Sorniani  Arturo,  Spozio 
Umile,  Tacchini  Alessandro,  Ta- 
gliabò  Luigi,  Tasso  Arnaldo,  Te- 
ruzzi  Carlo,  Tintner  Eduard, 
Travelli  Giuseppe,  Valaperta  rag. 
Fabio,  Vanazzi  rag.  Attilio,  Ve- 
ronesi Alessandro,  Zanzi  Arturo. 

Abbiate  grasso.  —  Cervieri  Gerola- 
mo, Dondena  Giovanni,  Reina 
dott.  Carlo. 

Attori.  —  Mazzola  Pietro. 

Bollate.  —  Torresani  Angelo. 

Brembio.  —  Anelli  Giovanni. 

Busto  Ar sizio.    —  Comerio  Mel- 


chiorre,  Marchegiani  Giuseppe, 

Moro  Mario,  Mosca   Gino,  Sol- 

biati  Carlo. 
Cesano  Maderno.  —    Sport  Club 

Cesano. 
Desio.  —  Crippa  Ercole. 
Gessate.  —  Club    Sportivo  «  Gla- 

cias  ». 

Oolasecca.  —  Maininì  Carlo. 
Greco  Milanese.  — ■  Casati  Antonio, 

Pedrazzini  Carlo. 
Legnano.   —  Oldrini  Carlo.  Turri 

Gersam,  Zweifel  Enrico. 
Lissone.  —  De  Capitani  Carlo,  No- 
varese Ermenegildo. 
Magnago.  —  Pariani  Giovanni. 
Monza.    —    Capoulun  Gabrielle, 

Perego  Carlo. 
Musocco.  —  Biblioteca  Popolare. 
Niguarda.  —  Castelli  Riccardo. 
Paderno    Dugnano.    —  Giussani 

Gioachino. 
Pioltello.  —  Biglioli  Enrico. 
Rogoredo.    —    Cortella  Leopoldo 

Guglielmo. 
<S.  Giorgio  su  Legnano.  —  Toja 

Vittorio. 

Seregno.  —  Carlier  Washington, 
Longoni  Luigi,  Redaelli  Fran- 
cesco, Vismara  Vincenzo. 

Sesto  S.  Giovanni.  —  Barion  At- 
tilio, Introzzi  Carlo,  Nava  Er- 
cole. 2 

Somma  Lombardo.  —  Aliverti  Mario. 

Vaprio  d'Adda.  —  Della  Vedova 
Giuseppe,  Riva  Oreste. 

Vergiate.  —  Schiavini  Taddeo. 


Vimercate.  —  Club  Moto  Ciclistico 
MODENA.  —  Borghi  Aldo,  Man- 
fredi ni  magg.  Guido,  Righi  avv. 
Irò. 

Carpi.  —  Camurri  Arnoldo,  Or- 
landi prof.  Giuseppe. 

Concordia  sulla  Secchia.  —  Muni- 
cipio. 

Fanano.  —  Corsini  Dario. 

Mirandola,  - —  Paltrinieri  Giovanni. 

Piandelagòtli.  —  Lunardi  Silvio. 

Vipnold.  —  Marci  ri  Marino.  To- 
schi Luigi. 

NAPOLI.  —  Buonocunto  Euge- 
nio, Club  Escursionisti  Napole- 
tani, De  Martino  Giulio,  di  Marzo 
Gino,  Landry  avv.  Gerardo,  Or- 
tiz  Ermando,  Parise  Umberto, 
Petrone  Benedetto,  Società  In- 
gegneri, Architetti  e  Industriali, 
Tonini  Annibale,  Vigo  Africano, 
Zetti  Pietro. 

NOVARA.  —  Crispoli  rag.  Mario, 
Crosta  Antonio,  Grandi  rag.  Pier 
Luigi,  Istituto  Tecnico  «  Otta- 
viano Fabrizio  Mossotti  »,  Mar- 
cioni  Ernesto,  Massara  rag.  Luigi, 
Mittino  prof.  Eugenio,  Scendrati 
dott.  Daniele,  Scuola  Tecnica 
«  Galileo  Ferraris  ». 

Anzate.  —  Gattoni  sac.  Luigi. 

Baveno.  —  Wenz  Carlo. 

Biella.  —  De  Marchi  dott.  Mario, 
Germano  dott.  not.  Pericle,  Sozzi 
Carlo,  Targhetta  Vincenzo. 

Briga  Novarese.  —  Stoppa  sac. 
Carlo. 


Motori  Americani  Portatili  fuori-bordo  "WATERMAN,, 

Queste  due  illustrazioni  dimostrano,  come,  col  Motore  portatile  fuori-bordo  "Wa~ 
terman,,  si  coaverte  un'imbarcazione  a  remi  in  canotto  automobile.  E'  questo  un 
mirabile  congegno  formato  dalla  riunione,  in  un  solo  corpo,  di  motore,  propulsore, 
timone  e  serbatoio,  che  si 
applica  in  brevi  istanti  die- 
tro a  qualsiasi  imbarcazione 
al  posto  del  timone.  Colla 
stessa  facilità  e  prontezza, 
sì  rimuove  per  tenerlo  al 
sicuro.  Il  motore,  essendo 
a  due  tempi,  non  produce 
scossa  alcuna  alla  barca. 
Ha  la  forza  di  2  HP.  è  raf- 
freddato ad  acqua,  pesa 
20  kg.  e  può  spingere  una 
lancia  da  8  a  12  km.  per 
ora,  con  una  a  sei  persone 
a  bordo.  Costituisce  lo  sport 
ideale  per  laghi,  fiumi  e 
spiagge,  rispondendo  ad  un 
principio  di  pratica  utilità. 

«ledere  listino  alla  RAPPRESENTANZA  GENERALE  WATERMAN  -  Foro  Booaparte,  53  D-  MILANO 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
fcc.  Anon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.500.000 
miMO  -  ROMA  •  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


Dorande  Pietri  •  Maratone  Londra-New-York  1908-09 
CULTURA  FISICA  PER  TUTTI 

Libro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  -  I*.  3  — 

CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 

col  Manubri 
Automatici 

Aumentabili   con  Dischi 

12  gradazioni  di  peso  -  Caricamento 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratici  ed 
economici  -  Adottati  dai  migliori  Pro- 
fessori di  ginnastica  moderna  -  Prospetti  gratis. 

Thi  Dr.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO 


FRIEDER 
BINOCCOLO  I 

PAGOR 

CANOCCHIALE  PRISMATICO  di  recentissima 
costruiione  per  Caccia,  Viaggi,  Sport,  Milizia,  Marina  t 
Teatro.  LENTE  UNIVERSALE  della  più  lunga  portata 
nonostante  il  minimo  peso  e  la  piccolissima  dimensione 
(volume  e  peso  ridotti  più  d'un  terzo). 

  CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA   

In  vcndiim  presso  tutti  gli  ottici,  o,  in  difetto,  direttamente  da 

Stabilimento  TE  «^^TE*  Società  per 

Ottico  JT  •     \*JKJML*M&Ju  Azioni 

BERLIN-  FRIEDENAU,  115 

VIENNA  PARIGI  LONDRA  NEW-YORK 

Stiftgasse,  2x  sa,  rue  de  l'Entrepót  x|6  Holborn  Circus         79,  East  130  th  Street 

%  — ^— — — — — J 

PNEUMATICI  INARRIVABILI! 

QUICK 

  *Defrosifapi  esclusivi  :   

<f% •      •    w    IT**  2*  MILANO 
Olili  G$  rOtt   Via  Bronzetti  M.  11. 


I    PNEUMATICI  INGLESI 

BATES 

COSTANO  DI  PIO  MA  SONO  ANCHE  I  MIGLIORI 

'   AGENZÌA  PER  L'ITALIA  :  — 

?    THE    BATES   TYRE   Co.   Ltd.    -  Via  Vittoria,   51  -  MILANO 


GOERZ 


RIVISTA  MENSILE 
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Chesio.  —  Cane  Ernesto. 

Cessato.  —  Alciato  Federico,  Hùb- 

ner    Riccardo,    Scaramuzzi  A- 

dolfo. 

Cranna  Oattugno.  —  Circolo  Po- 
polare. 

Crevacuore.  —  Mazzia  Giovanni. 

Finero.  —  Cazzaniga  Giovanni. 

Gozzano.  —  Bodria  Ettore. 

Qraglia.  —  Mazzucchelli  Baldo. 

tntra.  —  Boccardi  geom.  Giuseppe, 
Nicolini  aw.  Antonio,  Zanetti 
Francesco. 

Stasera.  —  Mellerio  oav.  Domenico. 

Massino.  —  Salsa  sac.  Eugenio. 

tieiro.  —  Circolo  Netrese,  Ram- 
pone rag.  Crescentino. 

Roasio.  —  Ricci  Angelo. 

Selva.  —  Cumani  Oscar. 

Vercelli.  —  Avalle  Ernesto,  Olmo 
cav.  Eusebio. 

PADOVA.  —  Brocchin  Roberto, 

f  Ci  volani  Adolfo,  Inverardi  dott. 
Giuseppe,  Pogliani  Goffredo. 

Conselve.  —  Manelio  Gaudenzio, 
Ghiraldini  Agostino. 

Piove  di  Sacco.  —  Gasparini  ing. 
Luigi,  Municipio. 

Pozzonovo.  —  Unione  Ciclistica 
«  Fulgur  ». 

PALERMO.  —  Bacchetti  Alberto» 
Crocco  Giuseppe,  Lo  Rito  Pie- 
tro, Manetti  ing.  Nicolò,  Mauro 
Salvatore. 

|ARMA.  —  Gherardf  D.  Primo, 
Mantovani  Mario,  Ortalli  geom. 
Ferruccio,  Popoli  Giuseppe,  Si- 
ghioelli  Ferdinando,  Tedoldi  E- 
milio. 

Borgo  S.  Donnino.  —  Macchiavelli 

Ottolino. 
?ontanellato.  —  Forzani  Paolo. 


Noceto.  —  Municipio. 
Salsomaggiore.  —  Unione  Sportiva 
Salsese. 

PAVIA.  —  Battaglia  Vittorio,  Del 
Rosso  Giovanni,  Longhini  Pie- 
tro, Truffi  Arrigo,  Vigo  Carlo. 

Lungavilla.  —  Bassi  dott.  Ro- 
mildo. 

Mede  Lomellina.  —  Ceresa  Luigi. 
Mortara.  —  Legnazzi  Umberto. 
Pieve  del  Cairo.  —  Ansandri  Er- 
cole. 

Stradella.  —  Comolli  Ernesto. 
Vigevano.  —  Bocca  Cesare,  Silva 
Enrico. 

Voghera.  —  Craviotto  rag.  Tomaso, 
Maragliano  Umberto,  Mauri  Co- 
stantino. 

PERUGIA.  —  Fea  aw.  Lorenzo, 
Ottaciani  Giov.  Battista. 

Lama.  —  Moretti  Luigi. 

Rieti.  —  Veloce  Club  Reatino. 

Spoleto.  —  Francolini  geom.  D'A- 
zeglio, Mazzoneschi  Alfredo. 

PESARO.  —  Balestra  prof.  Ga- 
lileo, Gentili  Enzo,  Sensini  rag. 
Giuseppe. 

Mercatino  Talamello.  —  Mattei 
Matteo. 

PIACENZA.  —  Bizzi  Mario,  Fer- 
rari Terenzio,  Galli  dott.  Carlo, 
Gioia  Giulio,  Porri  Vincenzo, 
Quaroni  Francesco,  Riva  An- 
gelo, Signorini  ing.  Angelo,  To- 
scani Teodoro. 

Bardi.  —  Bertozzi  Flavio  Eudoro, 
Bertucci  Rinaldo,  Bruni  Anto- 
nio, Ferrari  dott.  Italo,  Gorra 
Agostino. 

Castelsangiovanni.  —  Damonte 
Giuseppe,  FELLEGARA  CON- 
CETTA, Ferrari  Giuseppe,  So- 
cietà Veloce  Club. 


Fiorenzuola  d'Arda.  —  Gonzaga 
Ferdinando,    Verderi  Giuseppe. 

Nibbiano.  —  Buscarmi  Emilio. 

Ponte  dell'olio.  —  Pedrazzi  Gio- 
vanni. 

S.  Nazzaro  d'Ongina.  —  Toscani 
dott.  Giovanni. 

Trevozzo  di  Nibbiano.  —  Fiori  dott. 
Quintino. 

Villanova  d'Arda.  —  Campioli  Lan- 
dino. 

PISA.  —  Bonacini  Guglielmo,  Ce- 
sarla Demel  prof.  dott.  Ani  cri  io, 
Mungioli  Vittorio,  Radicati  <ii 
Marmorito  conte  col.  Roberto. 

Castellina  Marittima.  —  Club  Ci- 
clistico «  L'Alba  ». 

Fauglia.  —  Di  Paco  Palmiro. 

Saline  di  Volterra.  —  Messa  Ul- 
derigo. 

S.  Giovanni  alla  Vena.  —  Acconci 
Dante,  Anguillesi  Amerigo,  Glie- 
rardi  Gherardo,  Vaiani  Luigi. 

Vicopisano.  —  Calugi  Renato,  Cei 
Agostino,  Del  Prete  Nello,  Fan- 
tacci  Nello,  Orsini  Giuseppe, 
Presenti  dott.  Guglielmo. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Bordi- 
ghera.  —  Bortolla  Battista. 

San  Remo.  —  Biggio  Luigi. 

Vallecrosia.  —  Albini  Settimo. 

Ventimiglia.  —  Biancheri  avv. 
Francesco    Caputi  Emanuele. 

POTENZA.  —  Dell'Amore  geom. 
Giuseppe. 

Bernalda.  —  Guarini  dott.  prof. 
Marcello. 

Cancellara.  —  Traune  Francesco. 

Cernano.  —  Mennuni  Federigo. 

Melfi.  —  Cioffi  dott.  Francesco, 
Lancieri  cav.  avv.  Antonino. 

Roccanova.  —   Zito   ing.  Emilio. 


^^^^^^^^^^ 


Carte  e  Cartoline  sensibili 

SATRAP 


(Caslicnt) 


IDEALE  DEI  FOTOGRAFI 


Si  stampa  facilmente  eon  qualsiasi  luce  (naturale  o  artificiale).  —  Con  lastre  comunemente  sviluppate  si  ottengo») 
toni  nero-carico  simili  a  quelli  delle  carte  al  platino.  —  Durata  illimitata,  resiste  a  tutte  le  temperature  e  non  scolorisce. 

Altre  Carte  SATRAP:  Albumina  Matt,  Arista,  Celloidìna  e  Bromuro. 

Presso  tutti  i  negozianti  di  articoli  fotografici 

Chemische  Fabrik  auf  Actien  (vorm.  E.  Schering)  Charlottenburg-Berlin 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  Genova 


La 


Moto-Rève 

è  di  t^ran  lunga  la  miglior 

BICICLETTA  A  MOTOSE 
2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magneto  -  32  Kg. 

Chiedere  il  Catalogo  5909 

che  viene  spedito  gratis  e  franco 
al  soci  del  T.  e.  I. 


La  Moto-Rève  Italiana 

Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  73-63 


La  prima  marca  del  mondo! 


E.co  FLAIG  VIA  M0SC0VA'  15  MILANO 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO 

ODITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


STREGA 


F.lli  BRIGATTI  - 

NEGOZIANTI   ARTICOLI    PER  SPORT 

Corso  Venezia,  33  =  MI!  ANO 

Rappresentanti  Cicli  MAINO 

Specialità  Pattini  a  rotelle 

Foot- balla  -  Lawn  Tennis 

Salvatacchi  gomma  garantiti 

  PREZZO  MITE 

BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ'  ANONIMA 
Capitale  L>.  105.  000.  000  inferamente  versato 

Fondo  di  risei  va  ordinario  L  21.000.000    —    Fondo  di  riserva  straordinario  I,.  14.000.000 

Sede  Centrale  MILANO  -  Alessandria  -  Bari  -  Bergamo  -  Biella  *  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsizio  Cagliari  -  Carrara  -  Catania  •  Como  -  Ferrara  •  Firenze  -  Genova 
Livorno  *  Lucca  Messina  -  Napoli  -  Padova  -  Palermo  -  Parma  -  Perugia  -  Pisa 
Poma  -  Saluzzo  •  Savona  •  Torino  •  Udine  «  Venezia  ■  Verona  <•  Vicenza. 

Rappresentanze  a  TUNISI    presso  Banque  Commerciale  Tunisletine. 

BRASILE*  presse  Banco  Commerciale  ItaIo»Brasiliano 


RIVISTA  MENSILE 
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Valsinni.  —  Jelpo  Fedele. 

RAVENNA.  —  Bellenghi  Romolo, 
Burnazzi  dott.  Tito,  Melandri 
Ermenegildo,  Pulga  Aldo,  Ra- 
valdini  Livio. 

Lugo.  —  Pratella  F.  Balilla. 

Russi.  —  Traversari  Nino. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Capasso 
ten.  Alfonso,  De  Virgiliis  nob. 
ten.  Alfredo,  Filardo  sottot.  Fran- 
cesco, Muscari  ten.  Attilio. 

Ciminà.  —  Chianese  Domenioo. 

Palmi.  —  Manasse  ten.  Amedeo, 
Mazza  sottot.  Alfredo. 

REGGIO  EMILIA.  —  Colagè  ten. 
Vincenzo,  Cuti  sottot.  Filippo, 
Franceschi  Paolo,  Garbi  ten. 
Bruno,  Gugliotta  ten.  Michele, 
Pinotti  Armando,  Rosini  cap. 
Ferruccio. 

ROMA.  —  Ameglio  Giacomo,  Bar- 
betta Roberto,  BESSO  AMA- 
LIA, Boldi  comm.  Giulio,  Cir- 
colo Ufficiali  2.  Bersaglieri,  De 
Angelis  Paolo,  De  Flamini  cav. 
prof.  Giuseppe,  Fornari  ing.  Giu- 
lio, Galantini  Enrico,  Grazioli 
Pio,  Mancioli  cav.  dott.  Gino, 
Marcelli  Alfredo,  Massara  Ales- 
sandro, Medolaghi  Paolo,  Mer- 
lino, avv.  Libero,  Pasetti  Angelo, 


Passarge  Georges,  Pastor  comrn. 
Ludovico,  Scrivante  Luigi,  Se- 
nepa  Federico,  Sinaglia  Seba- 
stiano, Turitto  Vincenzo,  Ver- 
desi  Umberto. 
Acquapendente.  —  Baccello  Ales- 
sandro. 

Velletri.  —  Lustrissimi  Elvino, 
Manzi  Renato. 

VetraìXa.  —  Patrizi  Alfredo,  Sciac- 
caluga  Augusto. 

Vignanello.  —  Dramis  prof.  Fran- 
cesco. 

Viterbo.  —  Fiorucci  Giuseppe,  Mar- 
chi col.  Francesco. 

ROVIGO.  —  Zanuzzi  Piero. 

Adria.   —  Fidora  ing.  Giuseppe. 

Badia  Polesine.  —  Ferracini  avv. 
Vittorio. 

Ceneselli.  —  Civieri  Alberto,  Zan- 

noni  Paolo. 
Guarda  Veneta.  —  Pavani  Albionte. 
Massa  Superiore.  —  Municipio. 
Loreo.  —  Gerardi  geom.  Giovanni, 

Silva  dott.  Guido. 
SASSARI.  —  Berchidda.  —  Giorda 

Lorenzo. 

OzieH.  —  Aniballi  cap.  Enrico, 
Hinek  prof.  Giovanni,  Zappa- 
reddu  Salis  Ignazio. 

Pattada.  — >  Manca  Giuseppe. 


Porto  Torres.  —  Dadea  Battista 
Fuch  Emilio. 

Stintino.  —  Brandino  dott.  Giu- 
seppe. 

SIENA.  —  Dalmasso  dott.  prof. 
Lorenzo. 

SIRACUSA.  —  Avola.  —  Acos- 
sato  Ernesto,  Bosazza  Amedeo. 

Lentini.  —  Magnano  Barbara  di 
S.  Lio  cav.  Gaetano. 

Modica.  —  Mazza  avv.  Antonio, 
Moncada  Carlo. 

Ragusa.  —  Schifltto  Giovanni. 

Scicli.  —  Burgaletta  dott.  Michele, 
Favacchio  Salvatore,  Gazzone 
avv.  Ettore,  Maltese  dott.  Giu- 
seppe, Penna  di  Portosalvo  bar. 
Guglielmo,  Sgarlata  Caruso  E- 
manuele,  Vaccaro  dott.  Gaetano. 
Zerafa-Pace  Gioacchino. 

Vittoria.  —  Santonocito  Ernesto. 

SONDRIO.  —  Carini  prof.  Azio. 

Bormio.  —  Chiodo  bar.  ten.  Do- 
menico. 

Chiavenna.  —  Caligari  Giacinto. 
Madonna  di   Tirano.  —  Colombo 
Luigi. 

TERAMO.  —  Atri.  —  Sorricchio 
Guido. 

Penne.  —  Anceschi  avv.  Augusto, 
Baffioni  Sesto. 
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VACUUM  -= 
OIL  COMPANY 

S.  A.  I. 

= GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 

OLI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI   -  MOTOCICLETTE 

Aarche   approvate   dal  Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÉLOCITÉ  MOBIL  OILS 
VACUUM  MARINE  MOTOR  OIL 
VACUUM  MOTOR  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


.ANO  -  Via  Meravigli.  8 

IINQ  -  Corso  Oporto  2. 
\\ik    V>a  Nazionale,  172. 
}\\IM    S  Fosca  2278 

'ILI     Corso  Umberto  I.,  325. 

IPIERDARENA  Via  Vitt.  Em.,  32= 

I  ENZE  •  Via  Orivolo.43 


BOLINA     Via  Rizzoli,  16. 
BRESCIA    Via  Torre  d'trcoie,  76. 
INTRA     Corso  L.  Cobiaochi,  S, 
BIELLA     Piazza  del  Duomo,  I, 
CAGLIARI     Via  S   Eulalia,  17. 
PALERMO  ■  Via  Maletto.  3, 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 
MESSINA  •  pr.  6.  Orlandi  i  Figli- 


S  Prem.  Fabb.  Nazion.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOCIPEDI 

Tè  G.  Didone  -  Milano 

X       Via  Gaudenzio  Ferrari  N.1. 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MmtHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


T  ILPIRaniDOHL  . 


sopprime  ì  dolori  che  accompagnano  i  disturbici 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglio»* 
rimedio  contro  la  febb  e  nell'influenza,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette da  gr.  0.1  a  L.  1  al  fine, 
da  lOOtaTolette  L.  8.50  al  flac. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 

Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  Bmning 

MILANO,  via  M.  Pagano,  44 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

senza  delie  quali  è  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  stracrdinarlamerfe 


coì^'uao  abituale  fiel 


PLASMON 


(albumina  con  fo*f& 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 


eieeeoLflTe  ai  plasmok  =  biscotti 

aL  PLASM0N  di  altissimo  valore  nutri* 
(tivto  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 

ner  ciclisti,  turati  e  viaggiatori.  I  Sigg. 
-Soci  del  Ti<21.  che  richiederanno  diretta* 

ai  e  ii  te  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia* 


sinon  godranno  dello  sconto  di  favore  «3 1 
10  per  cento. 

PLaSMOM  LUXGHB0N  scatola  tascab 
con  Biscotti  e  Cioccolato  al  Plasm 
In  quantità  sufficiente  per  la  nutrizio 
di  10  ore  dì  fatica  e  di  marcia. 


Presso  te  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società  Italo-Svìzzera  del  PLASMOH 

MlLftN©  '  Corso  Venezia,  39 


Società 
Anonima 


Ing.  F.  GRIMALD 


Sede  in  MILANO 


Agente  Generale  per  /'Italia  della 
RICHARD  GARRETT  &  SONS  L.td  di  Leiston  (Inghilterr 

"Rulli  Compresso 
stradali  a  vapot 

d'ogni  tipo   e  fonnellagg 

Rulli  GARRETT  già 
forniti  in  Italia  : 

5  alle  Ferrovie  dello  Stato,  2  al 
stero  dei  LL.  PP.,  1  al  Comune  di  Rq 
2  al  Comune  di  Genova,  1  alla  Dept 
zione  Provinciale  di  Catania,  1  alla  De 
tazione  Provinciale  di  Novara,  nonché  m 
altri  a  Impresari  di  opere  pubbliche, 

Cataloghi  e  preventivi  gratis  e  frac 


Bicicletti 


Motori  industriai 

Officine  TUrkheimer 
per  Automobili  e  Veiocipe< 

MILANO 
VI»  Lambro,  4    —    VU  Sirtori, 
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TORINO.  —  Araldi  Lorenzo,  Ar- 
mando Luigi,  Baraldi  rag.  Au- 
gusto, Barberis  Giuseppe,  Basso 
rag.  Agostino,  Beretta  Ferdi- 
nando, Bianco-Crista  avv.  Co- 
staio,  Boero  prof.  Alessandro, 
Bona  Beniamino,  Bonifetto  Gio- 
vanni, Bonini  Gerolamo,  Bo- 
rello  G.  Oscar,  Borgialli  Luigi, 
Borione  Lorenzo,  Boselli  Bonini 
Livio,  Bozzola  Annibale,  Buffa 
di  Perrero  cap.  Carlo,  Calieri  rag. 
Felice,  Camagni  Francesco,  Ca- 
sazza  dott.  Eugenio  Mario,  Cer- 
nuschi  Angelo,  Coggiola  Gio- 
vanni, Conteri  Luigi,  Cravera 
prof.  Giacinto,  Defllippi  Gio- 
vanni, Donati  avv.  Adolfo,  El- 
lena  Angelo,  Felice  Andrea  Ca- 
millo, Fenoglio  Giuseppe,  Fer- 
raris prof.  ing.  Lorenzo,  Ferro 
Ilario,  Fino  rag.  Paolo,  Foa  Gia- 
como, Francesia  Edgardo,  Fran- 
cesia  Giovanni,  Fussotto  Sera- 
fino, Gabanna  Angelo,  Galleani 
d'Agliano  Pio,  Gamba  Luigi, 
Gautero  Giuseppe, Gbiglieno  dott. 
Mario,  Giretti  Marco,  Goria  Mau- 
rizio, Goria  Vittorio,  Greppi  Gio- 
vanni, Hofmann  Guido,  Layolo 

^avv.  Paolo,  Locumann  Elpidio, 


Lupo  Giuseppe,  Mannozzi  Lo- 
renzo, Marucoo  Marcello,  Massa 
Saluzzo  avv.  Cesare,  Merletti  E- 
milio,  Miglino  Mario,  Morello 
Antonio,  Morino  Giovanni  L., 
Muretti  Carlo,  Musso  Giuseppe, 
Musso  Sciamyl,  Negro  Vittorio, 
Nieddu  Tomaso,  Ottino  rag.  En- 
rico, Pagliano  cap.  Camillo, 
Panza  Luigi,  Pennacino  Cesare, 
Perodi  Carlo,  Perugini  Evaristo, 
Pianca  Cesare,  Quaglia  Luigi 
Vincenzo,  Quaranta  Edgardo, 
Quirico  Giuseppe,  Roggeri  Emi- 
lio, Romero  Giovanni,  Rossi  dott. 
Giovanni,  Rubiola  Giuseppe,  Sala 
Pietro,  Salza  Pietro,  Schreiber 
Armando,  Sennattei  Mario,  Tal- 
vara  ing.  Alexis,  Tesio  Severino, 
Turlo  Enrico,  Valcauda  Fran- 
cesco, Versace  sottot.  Pasquale, 
Viassone  Gaetano,  VitaFaustino, 
Vittorio  Franco,  Volpato  An- 
drea. 

Barbania.  —  Vela  dott.  Armando. 

Bardonecchia.  —  Batori  ing.  Mario. 

Borgone.  —  Club  Ricreativo  Cicli- 
stico «  Anfora  >. 

Bussoleno.  —  Petitti  di  Roreto  ing. 
Luigi. 


Cambiano.  —  Ferrerò  Antonio. 

Ciriè.  —  Andagnotto  Giacomo, 
Bozzola  Ercole,  Donalisio  Gia- 
cinto, Drappero  Giovanni,  Gioi- 
getti  Bartolomeo,  Mecca  Elìsio, 
Valle  Domingo,  Wormstein  Gu- 
glielmo. 

Perrero.  —  Barucco  Cesare. 

Pont  S.t  Martin.  —  Club  Sportivo 
«  Lys  ». 

Venaria  Reale.  —  Roggeri  Valerio. 

Verrès.  —  Calcagno  Achille. 

TRAPANI.  —  Colucci  Vittorio, 
Di  Marco  sottot.  Giuseppe,  Pinto 
ten.  Giuseppe. 

Favignana.  —  Giraci  sottot.  Sal- 
vatore Giuseppe. 

TREVISO.  —  Dolce  Giuseppe,  Do- 
stenich  Giovanni,  Francescato 
rag.  Augusto,  Vian  Augusto. 

Conegliano.  —  Toraldo  ten.  Ora- 
zio marchese  di  Francia. 

Tarzo.  —  Mondin!  Alfredo. 

UDINE.  —  Birri  Francesco  £B  la  - 
soni  Armando,  Caiselli  conte 
Carlo,  Galanti  Eflsio,  Pignat  Va- 
lentino. 

Casarsa.  —  Ciol  Antonio. 

Ciconicco  di  Fagagna.  —  Masizzo 
Giovanni. 

Dividale.   —  Moro   ing.  Vittorio. 


RUOTA  DI  SOCCORSO  PER  AUTOMOBILI 

si  applica  isfanfaneamenfe  su  tuff  e  te  veffure. 

BREVETTATA  IN  TUTTI  GLI  STATI  SI  CEDE  IL  BREVETTO  ITALIANO 

Indirizzarsi  a  BERNON  -  18,  Avenue  de  la  Défense,  COURBEVOIE  (Seine) 


CARLO  GRIMALDI 


=====  MILANO  ^  Piazzale  Venezia,  3 

Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEISS  -  OOERZ  -  VOIQTLÀNDER  •  MEYER  eco, 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano  apparecchi  usati   in  cambio. 

I^TFRF^àiTF  I  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
III  I  LlìLOunll  I  L  i    Con  obbiettivi  d'autore.    —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  -  Schio 

STOFFE  LODEN    •    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUIPAGGIAMENTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO     »     TOURISMO     »     CACCIA     •     SKI     »  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO  DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 

MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


MILANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
Be  tetta,  Corso  Porta  Romana,  65. 

ANCONA  -  R-  Arduini  Marchili!. 

BOLOGNA  -  F  Ili  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  n, 

FERRARA  -  Aldo  Morisi  •  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE   -  V.  Zan.  Viale  Filippo  Strozzi.  12. 

SENOVA  -G.  Mentasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIVORNO  *  G.  Gambini,  Piazza  Carlo  Albe  io, 
Via  Giovannetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni,  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA  -  Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli,  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apergi,  Via  del  Santo,  12  C. 

PARMA  -  Fiorenzo  Scipioni,  Borgo  del  Lean 
d  Oro,  10. 

PERUGIA  -  Soc.  An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

RliYU.'il  -  Bettini  Primo,  Corso  Umberto,  5  A. 

ROfAA  -  G.  Solani,  Via  Quattro  Fontane.  14. 

SENIGALLIA  "  Giuseppe  Monaco,  Corso  Vit'.o- 
rio  Emanuele,  108. 

TOF.ìaa  •  F.  Opessi,  Via  Go.io,  7. 


Una  delle  ragioni  dell'immensa 
popolarità  dei  cicli  a  motore 
"  TRIUMPH  „  sta  nella  lori 
assoluta  sicurezza  di  funzio- 
namento. —  Essi  sono  i  più 
usati  nei  paesi  scarsamente 
provveduti  di  strade,  che,  per 
meglio  dire,  sono  piuttosto  trac- 
ce incomplete  di  strade,  sparse  di 
grossi  ciottoli,  e  spesso  lunghe  esten- 
sioni di  deserto  con  una  temperatura 
superiore  ai  40  centigradi  all'ombra. 


fRIUMPH 


Un  motociclista  che  monta  una  "TRIUMPH,, 

scrive  da  Montgomery,  Punjab  (India),  e  dice  : 

«  Io  ho  molta  pratica  di  motocicli,  ma  non  ne  ho  trovato 
nemmeno  uno  che  uguagli  la  "TRIUMPH,,  nuovo  modello. 

10  desiaero  ardentemente  che  qui  i  lavori  di  adattamento 
delle  strade  abbiano  a  procedere  con  speditezza,  ma  temo 
che  i  posteri  troveranno  queste  strade  in  parte  come  oggi, 
niente  altro  che  deserto  e  incompiute  tracce. 

Le  strade  sono  formate  semplicemente  da  tracce  di  carri, 
profonde  rotaie  piene  di  polvere  di  sabbia.  La  polvere,  specie 
di  fine  sabbia  ghiaiosa,  è  dovunque.  Fu  la  meravigliosa  qualità 
d'andatura  lenta  del  biciclo  che  mi  attrasse.  L'altro  ieri 
feci  50  miglia  su  pessime  strade  e  sentieri  di  cammello  e  le 
prime  20  le  feci  in  ragione  di  5  miglia  all'ora.  Scesi  una 
sol  volta  5  minuti  per  levar  la  cinghia,  e  spingerla  a  mano 
attraverso  un  tratto  sabbioso.  L'accensione  funzionò  perfet- 
tamente e  senza  dare  il  minimo  segno  di  riscaldamento, 
pure  essendovi  una  temperatura  di  40  centigradi  all'ombra. 

11  "Hamdlebar  control,,  (controllo  del  manubrio)  è  una  neces- 
sità assoluta  in  questo  difficilissimo  paese,  senza  di  essa 
non  avrei  comprato  la  macchina,  fu  esso  che  mi  fece  deci- 
dere in  favore  della  "TRIUMPH,,  Questa  ha  anche  la  puleg- 
gia cambiabile  La  suddetta  marcia  fu  fatta  naturalmente 
a  bassa  moltiplica. 

Sarebbe  assolutamente  impossibile  di  marciare  attra- 
verso questi  cespugli  coi  vecchi  modelli  a  leve.  Una  mac- 
china a  un  solo  ingranaggio  in  questo  paese  sarebbe  la 
migliore,  la  semplicità  sopratutto  è  indispensabile  e  deve 
essere  la  più  considerata.  II  carburatore  è  davvero  bellis- 
simo. Le  forcelle  elastiche  sono  eccellenti,  ben  adattate, 
lo  sono  pienamente  soddisfatto  sotto  tutti  i  rapporti.  » 

1  Cicli  "TRIUMPH,,  sono  altrettanto  sicuri  e 
di  soddisfazione  essendo  i  migliori  Cicli  che  la 
maestranza  ciclistica  inglese  può  produrre. 

Cataloghi  illustrati  e  descrittivi  di  Cicli  e 
Motocicli,  franco  di  posta  si  possono  facilmente 
ottenere  scrivendo  alla  Casa 


TRIUMPH  CYCLE  Co.  Ltd.  -  Coventry 


od  ai  suoi  rappresentanti  qui  a  fianco  elencati. 
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Comeglians.  —  Del  Senno  dott. 
Gianmaria,    Watschinger  Vito. 

Cormor.  —  Lorenzi  Carlo. 

Fagagna.  —  Prandini  Silvestro, 
Valle  Tito. 

Magnano  Riviera.  —  Muzzolini 
Enrico. 

Ovaro.  —  Gressani  Luigi. 

Pordenone.  —  Pauly  Vittorio. 

Praia.  —  De  Carli  Giuseppe. 

Sacile.  —  Filippi  Federico. 

S.  Giorgio  Nogaro.  —  Ippoliti  Egi- 
dio. 

Spilimberg.  —  Zanettini  Antonio. 

VENEZIA.  —  Bersom  Emilio, 
Cargasacchi  Daniele,  Castelbolo- 
gnesi  ing.  Federico,  Finzi  ing. 
Faust,  Franceschinis  avv.  Guido, 
Juris  dott.  Giuseppe,  Orsoni 
prof.  dott.  Eugenio,  Rava  Gino, 
Tornaseli!  Francesco,  Tota  An- 
tonio D.,  Venturini  ten.  Rodolfo. 

Chioggia.  —  Zennaro  dott.  Egidio. 

Dolo.  —  Casarotto  dott.  Ersilio. 

Malcontenta.  —  Maronato  Eugenio. 

Mira.  —  Farese  Antonio. 

VERONA.  —  Leopardi  Gilmo, 
Luzzatto  cap.  Davide. 

Bosco  Chiesanuova.  —  Beccherie 
Giulio,  Beccherie  Luciano,  Sauro 
Ugo. 


Correzzo.  —  Sandrini  Isidoro. 
Montorio.  —  Confalonieri  Bruno, 

Del  Santo  Ferruccio. 
Peri.  —  Lucatuorto  Paolo. 
Rivoli    Veronese.    —  Sagramoso 

conte  Giovanni. 
Sambonifacio.  —  Cazzola  Bruno. 
Villabartolomea.     —  Mattarucco 

Giuseppe. 
VICENZA.   —   Società  Ciclistica 

«  Ranella  >. 
Gallio.  —  Fineo   Marco  Antonio. 
Montecchio  Precalcino.  —  Pozolo 

dott.  Luigi. 
Schio.  —  Cazzola  Pietro  (junior). 
Valstagna.  —  Piva  Giuseppe. 
COLONIA  ERITREA.  —  Asmara. 

—  Amurgis  Dionisio,  Cavalli  cav. 

Giuseppe. 
Massaua.  —  Ubertazzi  Uberto. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 
VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste.  — 
Coluzzi  ing.  Romano,  Farfoglia 
Egidio  (junior),  Ferluga  Enrico, 
Gabrielli  Pier  Felice,  Sferco  ing. 
Raimondo. 


Gorizia.  —  Braunizer  Luigi,  Col- 
ledani  Arturo,  Grignaschi  Aldo, 
Mura  ve  tz  Marcello,  Pich  Giu- 
seppe, Pich  Rafaello,  Zannola 
Isidoro. 

Grado.  —  Fidao  Romano,  Fumo  lo 
Alberto,  Grigolon  Bartolomeo, 
Marocco  Romano. 

Ronchi.  —  Messenio  Carlo. 

TRENTINO.  —  Riva  sul  Garda. 
—  Cominotti  Epifanio. 

Rovereto.  —  Caldini  Orfeo,  Patuzzi 
Francesco,  San  Nicolò  Decio. 

Strigno.  —  Rella  Ugo. 

PROVINCIE  DIVERSE.  —  Bo- 
snisch  Gradiska.  —  Pilla  Fran- 
cesco. 

Fiume.  —  Gerzina  Agostino,  Pa- 
squali Pietro. 

Innsbruck.  —  Mittempergher  ing. 
Giulio. 

Scardona.  —  Vonveiller  Silvio. 
Zagabria.  —  Klauzer  Raimondo. 
Zara.   —   Marin    don  Francesco, 
Stancovich  prof.  Giovanni. 
Belgio. 

Bruxelles.  —  De  Somzee  ing.  Gae- 
tano, Froment  Julien. 
Francia. 

Beausoleil.  —  Ros^o  Giov.  Battista. 


(Ciclisti  ! 


Le  migliori  macchine  che 
trovatisi  in  commercio  e  che 
vi  raccomandiamo,  sono  le 


THE  MO©N„ 

Modelli  1909  senza  chiavello 
  Marca  Luna  
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Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

q  Listino  à  richiesta.  q 
Dr.C.Schieussner  Soc.An.,  Francoforte  s/M. 


La  Luminosa 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

SERRAVALLE  SCRIV1A 


FARI,  FANALI  e 
per  Automobili 

I   più  apprezzati 


GENERATORI 


PREZZI  DI  ASSOLUTA 
CONCORRENZA  e  »  e 

SOCIETÀ  PER   LA   LAVORAZIONE  DEI 

METALLI  G.  MARAZZA 

MILANO     —    SAN  CRISTOFORO 
Telefono  N.  1 
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Grenoble.  —  Sociétó  des  Alpinistes 
Dauphinois. 

Lione.  —  Pastorini  Giuseppe. 

Nice.  —  Petit  dott.  Paul. 

Parigi.  —  Archdeacon  Ernest, 
Beurde-ley  Alfred,  Pieken  Ro- 
bert. \ 

Villefranehe  sur  Saone.  Veraio- 
rei  Lucien. 

Germania. 

Bonn  a.  Rei%-  —  Krempp  Albert. 

Hambourg.  —  Sanders  Ludwig. 

Hannover.  —  Puschel  Ludwig. 

Rombach.  —  Valli  Achille. 

Rosslingt  a.  —  Pasini  Giovanni. 

Schwabenheim.  —  Carmagnani  Elio. 
Portogallo. 

Lisbonne.  —  Dominguez  Ama  do  r  A. 


Russia. 

Tètief.   —  DROUTZKOY  SOKO- 
LINSKY  princesse  OLGA. 
Svizzera. 

CANTON  DI  BASILEA.   —  Ba- 
silea. —  Preiswerk  Alfredo. 

CANTON  DI  ZURIGO.  —  Zurigo. 

—  Bonvicini  Gaetano,  Bottec- 
chia  Oscar,  Lensvelt  Cornelis  J., 
JMaspoli  Giovanni. 

CANTON  TICINO.  —  Bellinzona. 

—  Banfi  Giuseppe,  Camponovo 
Pietro. 

Biasca.  —  Corti  Enrico. 

Lugano.    —    Capelloni  Riccardo, 

Veladini  Silvio. 
Maroggia.  —  Ballabio  Pietro. 
Mendrisio.  —  Tonella  Giuseppe. 
Novazzano.    —    Annoni  Ettore. 


Torchia. 

Costantinopoli.    —    Zottiry  cav. 

Carlo  Alberto. 

AFRICA. 
Cairo.  —  Heller  Lóon. 
Tripoli  di  Barberia.  —  Parsi  conto 

Fausto. 
Tunisi.  —  Patti  Leonardo. 
AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 
Asti  California.  —  Patroni  Griffi 

rag.  Nicola,  Scimé  Calogero. 
Chicago.  —  Jones  David  B. 
Kentfield.  —  De  Luca  G. 
La  Fayette.  —  Freeberg  H.  W. 
Los    Angeles.   —   Perelli  Minetti 

Giuseppe. 


Le  Biciclette 


sono  le  migliori 
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Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Tourinj 

per  l'acquisto  delie  macchine  originali 

RALEIGH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  su  strada) 

MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RALEIGH 

Viti  Paolo  Sarpì,  Q 


"The  Worìd's  Best 


Cyclc 


THE-   SWIFT   CYCLE   COMPANY  JLT13.    &  CCVENTRY 

È,  per  età,  la  più  vecchia  marca  di  cicli  ^  ■  ■  ■  ■  ■ 

(fondata  nel  1867).  Villi  L  ì 

È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di  2\         I  r  É 

linee  dei  suoi  modelli.  Villi  8 

E  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanioa.  — ■—— 


V     LA  MACCHINA  DEL 

TURISTA  PEATIC  O. 


dello  spoktman 

eleganti 


Asente  Generale  per  l'Italia  con  Dspjsilo  MARIO  BRUZZONE  -  Via  tatti  Aerei»,  N.  5  -  MILANO 


Eadie 


LA  BICICLETTA  SEMPRE 

PREFERITA 
PERCHÈ  LA  SOLA  CHE  OFFRE 

QUELLE  SPECIALITÀ 
TANTO  CARE  AL  CICLISTA. 

Fabbricata  dalla  Birmingham  Smail  Arms  Co.  dì  Birmingham 

Rappresentante  esclusivo  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART 


MILANO 

Via  Melegnano,  5 


BENZINE 


per  AUTOMOBILI,  ecc. 


PREZZI  RIBASSATI 
Sconto  3*f«  ai  soci  del  T.c 


Società  Infiammabili  e  Lubrificanti 

G.  Arnofdi  &  C. 

MILANO 

Via  Rugatola,  8     *     Telefono  84-50 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società  Anonima   Garages   E.   N  AGLI  ATI 


FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgogn Issanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON   PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA 


PERUGIA 
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New  York.  —  Sloane  M.  D. 
Salt  Lake  City.  —  Bamberger  ing. 
C.  G. 

6.  Francisco  Calif.  —  Arvedi  Italo, 
Francesco  cap.  Bernardo,  Rossi 
Benedetto  F. 

Shields.  —  Lloyd  F.  N. 

AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Ausonia.  —  Morello  Battista. 

Buenos  Ayres.  —  Cernogorcevich 
N.  S.,  Del  Fante  Davide,  De  vin- 
centi Bernardino,  E  tene  gara  y 
Francesco,  Galliera  Edgardo,  Mi- 
noia  Tommaso,  Monz-.ii  ing. 
Aquiles  G.,  Nahm  Leo,  Passetti 
Umberto. 

Casilda.  —  Moore  Guillermo  R. 

Dalmacio  Velez.  —  Broggi  Angel  L., 
Gamberale  Miguel. 

La  Laguna  R.  A.  —  Ansaldo  Vin- 
cenzo. 

Lehmann.  —  Camporini  Héctor. 
Rosario.  —  Marcone  Amadeo  G. 
Villa  Maria.    —  Baccari  Vitto- 
rio,   Bertarelli    Antenore,  Bo- 


nino Luigi,  Deliccia  Victorio, 
Furio  Juan,  Ga vagito  Francesco, 
Gbelardi  Ernosto,  Helguera  José, 
Marangoni  Cornelio,  Meyer  Fe- 
liciano  Pavone  Alfonso,  Plà  Ga- 
briel, Raineri  Federico,  Risso 
Francesco,  Schena  Guglielmo, 
Soldavini  Francesco,  Spaini  Car- 
los. 

Zenon  Pereyra.  —  Gagliardi  Cesare. 
Citile. 

Santiago.  —  Corti  Pietro,  Diotta- 
levi  Ettore,  Dolci  Alfredo,  Gatti 
Luigi,  Gessaroli  Alfredo,  Granello 
Bernardo,  Saporiti  Achille,  Ver- 
gnasco  Cesare,  Vitale  S.  Camillo. 

Talcahuano.  —  Benvenuto  Gio- 
vanni. 

T emuco.  —  Picasso  Costantino. 
Valparaiso.  —  Avetta  Arturo,  Goio 
Mario  R. 

Columbia. 

Panamà.  —  Lupi  Timoleone. 

Equatore. 
Guayaquil.  —  Alzari  Angelo,  Mo- 
glia  Giulio,  Oneto  Davide. 


Uruguay. 

Montevideo.  —  Blas  Grazide,  Bru- 
soni  Antonio. 

ASIA. 
Torchia  Asiatica. 

Smyrne.  —  Neumann  Emanuele. 

Posizione  del  Soci  al  15  Maggio  1909 

Soci  annuali  al  15  a- 

prile  1909     .    .    .  N.  69  191 
Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    ,    »  94 

N.  09  U97 

Sooi  nuovi  inscritti  al 

15  maggio  1909     .    >      1  096 

Totale  Soci  annuali    N.  70  193 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  .    .    .    N.  2  329 

Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  maggio  1909    »  408 

W    2  737 


Totale  Soci  N.    72  930 


Direzione  e  Redazione  :  Touring,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferraccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Masslmino  •  Milano. 
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TINTURA  ASSENZIO  MANTOVANI 

FINO  DAL  1658  U^ATA  QUALE  POTENTE 

RIMED  O  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

1  ?  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

o  •  APERITIVO  F.  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

S  PRENDESI  SOLA  O  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

2  PaoIa  Farmacia  Gerolamo  Mantovani -Venezia 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


0  FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  #?NAEF 

Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


<  //  peso,  ecco  il  nemico! 

<  Il  5  %  di  peso  in  più,  porta  il 

14.  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bibendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 


ii 


LANCIA 


che  sono  realmente 

le  più  economiche! 

Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


La  MOTOSACOCHE 


nei  suoi  diversi  tipi 
è  la  migliore 
delle  biciclette 
a  motore 


Tipo  monocilindrico 

Magnete  od  accumulatore 
1  *tf  HP.  —  Peso  32  Kg. 


Tipo  bicilindrico 

Magnete 

2  «|4  HP.  —  Peso  39  Kg. 


Catalogni  a  richiesta 

SOCIETÀ'  MECCANICA  ITALO-GINEVRINA 

TORINO    —    Via  Kréjus,  26    —  TORINO 

  FORNITRICE  DEL  R.  ESERCITO  ITALIANO   


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 


HTRETDS" 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTUEB  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone.  • 
CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni. 


-    CAMERE!  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 


—  GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 
ELiMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati.  — — — —    Prodotti  Brevettati  neH'TJuion&, 


fesa 


•"i    riti  '  * 


re 


LA  PREPERITA  DA 
CICLISTI  E  CORRIDORI 


Agente  Generale 

per  rifalla: 

Enrico  Alterale 


MILANO 


Via  Nino  Bixlo  N.  17 
T.l.lsno  41  SS 


GIRO  D'ITALIA 

uniuum»)   KM.  2SOO  Kiammumm 

I"  Tappa:  MILANO»  PA  DO  VA -  BOLOGNA 
1°  BENI 


Milano -San  Remo 

1»  GANNA 


Sèdan  -  Bruxelles 

1»  FABER 


Giro  delia  Provincia  Pavese 

1"  CANEPARI 


Bordeaux  -  Parigi 

1»  VANHOUWAERT 


Parigi-Liegi 

*«  MASSELI8 


III"  Tappa:  CHIETI  ■  NAPOLI 
1°  ROSS1GNOLI 

IV  Tappa:   NAPOLI  -  ROMA 
1°  GANNA 

V"  Tappa:  ROMA-  FIRENZE 
1°  QANNA 

VI"  Tappa:  FIRENZE  -  GENOVA 
1°  ROSSIGNOL1 

VII"  Tappa:   GENOVA  -  TORINO 
1°  GANNA 

Vili"  Tappa:  TORINO  -  MILANO 

1°  BENI 


Giro  d'Italia 

1°  GANNA 


Gran  Criterium  Roma 

1"  BENI 


Corsa  Educazione 
Fisica  -  Roma 

1"  CELLI 


Campionato  di  Francia! 

1»  ALAVOINE 


I 


Parigi  -  Roubaix 

f"  LAPIZE 


tutti  vincendo  con  Pneumatici 


*  DVNLOP * 
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RIVISTA  MENSILE 


Come  si  mette  in  valore  una  montagna» 


Mettere  in  valore  una  montagna  trasforman- 
done le  pendici  deserte  in  parchi  e  giardini  po- 
polati di  alberghi  e  di  ville,  è  un'arte  della  fi- 
nanza, che  può  riuscire 
(simpatica  anche  se  gli 
speculatori  che  vi  si  de- 
iicano  impiegano,  o  spe- 
rano di  impiegare,  i  loro 
:apitali  all'ideale  cento 
per  uno.  E  ciò  quando 
mzichè  all'  accaparra- 
mento di  aree  che  si  sot- 
:raggano  al  libero  ed 
onesto  giuoco  della  do- 
nanda  e  dell'  offerta, 
'inzichè  alla  deviazione 
buasi  violenta  del  natu- 
rale  sviluppo    di  una 

)laga  a  favore  di  un'al- 

:ra,  quest'  arte  rispet- 

a  tutti  i  diritti,  le  abi- 

udini   e   le  tradizioni 

li  un   luogo  e  sceglie 

on.  accortezza  un  sito 

>rivo  di   valore  com- 

nerciale   proprio  ,  ma 

iotato  di  certe  qualità, 

d  aggiungendo  a  que- 

te  le  altre  che  gli  man- 
ano,  gli  conferisce  un 

fregio,    un  plusvalore 

|  otevole  che  prima  non 

Iveva. 
In  fondo  nessuna  dif - 

prenza  fra  quest'  arte 

'  quella  tutta  di  crea- 

|  ione  e   di  ardimento 

lei  minatore  che  strap- 

iale  ricchezze  dalle  vi- 
gere della  terra. 

!  E  poiché  le  imprese 
i  questo  genere  sono 

l'oppo  rare  in  Italia,  mi  compiaccio  oggi  di  se- 
lciarne una,  che  è  ancora  soltanto  all'inizio, 

ha  promette  di  riuscire  brillante  se  ad  essa  non 
ancheranno  per  via  —  e  tutto  fa  credere  che 


Strano  aspetto  della  Funicolare  in  costruzione 
sul  monte  delle  tre  croci. 


non  le  mancheranno  di  certo  —  quelle  forze  gio- 
vanilmente baldanzose  che  l'hanno  fatta  nascere. 
Ai  lettori  della  Rivista  voglio  dunque  presen- 
tare un  quadro  che  per 
adesso  è  appena  abboz- 
zato :  la  messa  in  va- 
lore del  Monte  delle 
Tre  Croci,  sopra  Varese. 
I  finanzieri  che  hanno 
avviata  questa  impresa 
complessa  e  importante 
sembrano  dotati  dimani 
abbastanza  vigorose  e 
di  menti  equilibrate. 
L'auspicio  della  riuscita 
riesce  perciò  facile  e 
naturale. 

Vediamo  dunque  l'in- 
teressante prospettiva. 


Milano  è  in  postura 
ben  poco  fortunata  ri- 
spetto al  villeggiare.  Nè 
la  collina  amenissima 
di  Torino,  nè  quella  a- 
spra,  ma  tutta  ricca  di 
vedute  impareggiabili 
di  Genova,  nè  i  colli  mi- 
rabili che  circondano 
Firenze,  nè  le  classiche 
bellezze  di  Posillipo,  nè 
i  dintorni  incantevoli 
di  Palermo,  e  neppure 
un  modesto  S.  Michele 
in  Bosco  come  a  Bolo- 
gna, hanno  alcun  ri- 
scontro intorno  a  Mila- 
no, piatta  come  una 
rana  in  mezzo  alle  sue 
grasse  risaie  ed  alle  sue 
campagne  livellate  con 
disperante  perfezione  dalle  forze  geologiche  : 
bisogna  fare  40  o  50  chilometri  di  ferrovia  per 
trovare,  a  Bergamo,  a  Lecco,  a  Como,  a  Varese, 
il  piacere  e  la  frescura  della  montagna. 
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Fra  i  centri  di  villeggiatura  che  ho  nominato, 
Varese  (Vedi  il  disegno  2)  in  questi  ultimi  anni 
ha  preso  il  maggiore  sviluppo.  Senza  la  pre- 
tesa di  essere  una  grande  città,  pur  avendo  di 
città  parecchi  comodi  ed  un'amministrazione  so- 
lerte che  da  molti  anni  ha  seguito  con  costanza 
una  politica  amministrativa  d'espansione  e  di 
buon  viso  al  villeggiante,  Varese,  anche  pel  fra- 
zionamento della  circostante  proprietà  rurale,  che 
ha  permesso  a  molti  di  acquistare  a  buoni  patti 
piccoli  appezzamenti  di  terreno  adatti  per  villini, 
si  è  andata  creando  un  ambiente  eccezionalmente 
proprio  alla  villeggiatura. 

Diversamente  da  quanto  accade  in  troppi  altri 
luoghi  d'Italia,  a  Varese  si  è  saputo  trarre  pro- 


chilometri  22)  sul  lago  Maggiore  e  con  Como 
(chilometri  29)  sul  Lario. 

La  vivace  piccola  città  —  essa  conta  circa 
9000  abitanti  accentrati  e  20000  in  tutto  il 
territorio  comunale  —  è  pure  la  sede  della  So- 
cietà Varesina  per  Imprese  Elettriche  (5  100000 
di  capitale)  il  cui  sviluppo  è  strettamente  colle- 
gato con  quello  della  zona  circostante.  A  questa 
Società  si  devono  la  ferrovia  elettrica  Varese-Luino 
(27  chilometri)  attraverso  la  pittoresca  Valganna  e 
la  Valtravaglia,  le  tramvie  elettriche  per  Ma- 
snago  e  Bizzozzero  e  le  costruende  linee  per 
Azzate  e  per  Bobbiate.  Ma  la  sua  linea  più 
ardita  è  quella  che  in  soli  cinque  chilometri 
di  percorso  s'inerpica,  con  un  dislivello  di  circa 


2    Panorama  di  Varese  ;  a  È  il  Sacro  Monte  ;  b  il  Monte  delle  Tre  Croci,  che  si  mette  adesso  in  valore. 


fìtto  dalle  bellezze  della  natura  e  dalla  fonte 
di  movimento  che  offre  la  vicinanza  di  una 
grande  città. 

Varese  è  allacciata  con  Milano  dalle  Ferrovie 
di  Stato  (60  chilometri)  con  30  coppie  di  treni 
in  buona  parte  elettrici,  di  cui  i  più  rapidi  fanno 
il  percorso  in  54  minuti  e  da  8  altre  coppie 
della  Società  Nord -Milano  di  cui  i  più  svelti 
convogli  impiegano,  poco  accortamente,  più  di 
un'ora  e  un  quarto  a  trascinare  sui  5 1  chilo- 
metri della  linea  un  venerabile  materiale  quasi 
preistorico  (1). 

Altre  linee  la  congiungono  con  Porto  Ceresio 
(chilometri  15)  sul  lago  di  Lugano,  con  Laveno 


(1)  In  questa  Società  belga  si  è  da  qualche  tempo 
iniettata  una  buona  dose  di  sangue  —  voglio  dire  (tapi- 
tale —  Italiano.  E'da  prevedere  ohe  questo  valga  a  far 
ni  11 1  are  la  bramin  ioa  resistenza  al  progresso,  ca  rati  eri- 
stica 0Uae  di  altro  mie  consorelle  pure  hclghc  che  eser- 
citano in  Italia,  ferrovie  e  tram  con  criteri  oongolesi. 

Il  giorno  si  avvicina,  per  tutte  questo  imprese  che 


217  metri  dalla  città  alla  Prima  Cappella  del 
Sacro  Monte,  linea  che  da  due  mesi  fu  prolungata 
ad  un'  ultima  stazione  un  po'  più  alta  ancora, 
da  cui  si  dipartono  due  ripide  funicolari:  una  in 
costruzione  pel  Monte  Tre  Croci,  e  l'altra  già 
da  alcune  settimane  aperta  all'esercizio.  Questa 
seconda  con  la  sua  breve  fune  di  350  metri  supera 
un  salto  di  ben  281  metri,  toccando  una  pen- 
denza perfino  del  57  %  e  si  arresta  appena 
sotto  la  vetta  del  Sacro  Monte. 

Questa  rete  di  comunicazioni  rapide  e  poco 
costose  favorì  con  molta  efficacia  lo  sviluppo 
prodigioso   della  villeggiatura  nel  territorio  va 
resino,  alla  quale  poi  contribuisce  anche  I 

non  sentono  i  tempi,  del  «  dimettersi  0  sol  torneiteli  » 
o,  per  parlare  più  sportivamente  del  «correre  0  P&' 
paro».  Ed  anche  recentemente  si  è  avuto  proprio 
per  una.  reto  ohe  fa  capo  a  Milano  un  esempio  ola- 
moroso  di  roso  a  discrezione  per  incapacità  congenita 
di  progredire,  che  dovrebbe  servire  di  ammaostra 
mento. 
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sottomano  dappertutto  disponibile  l'elettricità 
in  tutte  le  sue  applicazioni. 

Varese  posta  sopra  un  terreno  fortemente  on- 
dulato spinge  fuori  come  dei  tentacoli  le  sue 
«  Castellanze  »  cioè  i  sobborghi,  diventati  a  loro 
volta  nuclei  di  modernissime  espansioni:  Bosto, 
Biumo,  i  Miogni.  I  Miogni  sopratutto  si  sono 
trasformati  in  un  immenso  quartiere  di  vil- 
lette sparse  in  piccoli  giardini  ritagliati  nei  ca- 
stagneti: generalmente  villette  modeste  della  bor- 
ghesia, piccole  proprietà  di  40,  30  mila  lire,  cui 
molte  famiglie,  anche  di  mezzi  non  larghissimi, 
possono  aspirare  {vedi  i  disegni  4,  5,  6,  7,  8,  9). 

Le  rapide  comunicazioni  permettono  nella 
buona  stagione  a  molti  professionisti,  commer- 


Accanto  a  questo  ambiente  già  così  bene 
sfruttato,  si  leva  un  monte  detto  delle  Tre  Croci 
—  sebbene  la  croce  in  vetta  sia  una  sola  ma 
per  converso,  mastodontica.  E'  alto  1083  metri, 
(Varese  è  a  circa  280  m.),  senza  una  sola  cai 
tranne,  in  cima,  un  piccolo  albergo-ristorante, 
senza  una  sola  strada  tranne  sentieri  da  capre, 
senza  acqua,  tranne  che  alla  base  dove  presso  la 
stazione  della  funicolare  di  cui  ho  già  fatto  cenno. 

Questa  montagna  solitaria,  coperta  di  prati, 
di  cedui  e  di  selvette  di  faggio,  posta  fuori  del- 
l'orbita, fino  ad  ora,  di  ogni  influenza  varesina, 
ha  però  due  qualità  preziose  :  la  sua  vicinanza 
a  Varese  e  a  Milano  e  il  suo  panorama  mera- 
viglioso. Ciò  è  bastato  perchè  degli  intelligenti 


JI>j 


3      La  prima  Cappella,  col  famigerato  «  tram  a  buoi  »  veicolo  anacronistico  che  morrà  ucciso  dalla  Funicolare, 


cianti  e  industriali  di  pranzare  e  dormire  in  villa, 
per  scendere  il  mattino  a  Milano:  i  treni  del 
sabato  sera  poi  —  i  così  detti  treni  dei  mariti 
—  sono  tanto  affollati  che  vi  si  trova  posto 
solo  a  disagio.  Ma  l'affiatamento  fra  tante  cen- 
tinaia di  persone  pigiate  che  vanno  a  prendere 
il  fresco  (!)  in  villa  è  cos?  grande  che  quell'o- 
retta di  ferrovia  —  tanto  può  l'illusione!  — 
pare  anch'essa  un  divertimento. 

Dietro  la  cittadina  si  apre  l'amena  Valganna, 
meta  domenicale  di  centinaia  e  centinaia  di  ci- 
clisti che  vanno  ad  asolarvi  alla  grande  fab- 
brica di  birra  Poretti,  o  ai  ristoranti  della 
Grotta,  alla  Fontana  degli  Ammalati  o  a  giuo- 
carvi  al  golf  (vedi  disegno  11)  e  al  tennis,  e,  nel- 
l'inverno di  pattinatori  e  di  skiatori  che  salgono 
ai  due  laghetti  di  Ghirla  e  di  Ganna.  Tra  la  Val- 
ganna e  la  città  c'è  il  famoso  Sacro  Monte  (metri 
881)  cui  adduce  oltrela  funicolare  una  buona  strada 
tortuosa,  che  tocca  dodici  grandi  cappelle  mo- 
numentali: altrettanti  punti  di  vista  di  più  in 
più  belli  sulle  Prealpi,  le  Alpi  e  la  pianura. 


capitalisti  ne  tentassero  una  messa  in  valore, 
che  sarà  una  vera  ardita  conquista  dell'ingegno- 
sità umana  sulla  natura. 

* 
*  * 

La  Società  dei  Grandi  Alberghi  Varesini,  in 
stretti  rapporti  con  quella  di  Imprese  Elettriche, 
ha  avviata  l'attuazione  di  un  piano  regolatore 
complesso  di  cui  ecco  le  linee  generali. 

Il  Monte  delle  Tre  Croci  (m.  1083)  il  quale 
fronteggia  il  Sacro  Monte  ed  è  ad  esso  riunito 
da  una  cresta  ondulata,  come  è  riunito  da  un'al- 
tra cresta  al  più  alto  Campo  dei  Fiori  (m.  1226) 
venne  in  porzione  ragguardevole  (circa  un  mi- 
lione di  metri  quadrati)  acquistato,  allo  scopo  di 
trasformarlo  in  parte  in  parco  di  un  grande  al- 
bergo, che  dovrà  costruirsi  presso  la  vetta,  e 
nella  rimanenza  per  ripartirlo  in  appezzamenti 
di  circa  quattro  a  dodici  mila  metri  quadrati  cia- 
scuno destinati  a  villini. 

Per  rendere  attuabile  questo  piano  grandioso 
sono  indispensabili  alcuni  elementi,  e  cioè  in 
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primo  luogo  delle  comunicazioni,  poi  dell'acqua 
che  in  tutta  la  parte  alta  manca  completamente, 
poi  ancora  dell'elettricità  per  la  luce,  e  la  forza, 
ed  infine  anche  dei  mezzi  per  costruire  econo- 
micamente le  abitazioni  e  trasformare  il  ter- 
reno in  giardini. 

Un  entusiasta,  certo  Ciotti,  già  da  molti  anni 
aveva  costruito  presso  la  cima  al  Monte  delle  Tre 
Croci,  un  piccolo  albergo  indovinando  l'avvenire; 
ma  soltanto  mezzi  poderosi  potevano  permettere 
una  trasformazione,  quale  quella  che  ora  si  sta 
facendo. 

Quanto  alle  comunicazioni  è  ora  già  compiuta 
la  linea  tramviaria  fino  alla  stazione  delle  due 
funicolari  e  di  queste  è  già  finita  quella  che  sale 
al  Sacro  Monte  (vedi  il  disegno  16).  Sull'altra, 
attraverso  il  nuovo  versante  che  si  tratta  di 
sfruttare,  fervono  i  lavori  (vedi  disegno  i). 
In  vari  luoghi  grandi  cartelli  bianchi  emer- 
gono sulle  cime  dei  pali  dai  cespugli,  e  met- 
tono in  guardia  contro  i  pericoli  dello  scoppio 
delle  mine,  che  di  tratto  in  tratto  rombano  nel 
vallone.  Si  sta  ora  sprofondando  nel  calcare  una 
lunga  trincea  togliendo  una  gobba  del  monte 
per  adagiarvi  in  pendenza  press'a  poco  uniforme 
il  binario  della  funicolare,  che  dalla  stazioncina 
stessa  da  cui  si  diparte  quella  del  Sacro  Monte 
dovrà  condurre  in  cima  alle  Tre  Croci. 

Da  Milano  vi  si  giungerà  in  due  ore.  Dall'afa 
pesante  e  rovente  —  primato  che  nessuno  invi- 
dia —  della  capitale  lombarda  alle  fresche  brezze 
serotine  delle  Prealpi  in  così  breve  tempo!  Que- 
sta linea  funzionerà  nella  primavera  prossima. 

Ma  non  tutti  viaggiano  in  ferrovia.  Ci  sono 
degli  automobilisti,  dei  ciclisti,  dei  carrozzisti 
(chi  osa  proibirmi  questa  parola?)  e  infine  dei 
podisti.  Anche  a  tutti  questi  si  sta  provve- 
dendo. 

Perciò  da  un  punto  della  carrozzabile  che  da 
Varese  sale  alla  Prima  Cappella,  si  staccherà 
una  grande  strada  che  si  è  voluta  chiamare  «  la 
strada  automobilistica  »  che  tagliando  e  rita- 
gliando con  ampie  svolte  il  fianco  della  mon- 
tagna da  sfruttare  e  mandando  anche  a  destra 
e  a  sinistra  dei  tentacoli  dove  occorrono,  per 
lo  slottamento  (a  cose  nuove  nomi  nuovi)  ne 
metterà  tutti  i  terreni  in  comunicazione  con 
un'arteria,  di  pendenza  ragionevole  poiché  la 
livelletta  massima  è  del  7  y>  per  cento.  I  due 
terzi  superiori  di  questa  strada  larga  cinque 
buoni  metri  sono  già  costruiti  e  si  stanno  ora 
consolidando,  mentre  a  mezza  costa  sotto  la 
Madonna  del  Monte  le  biffe  rosse  e  bianche 
piantate  dagli  ingegneri  fanno  capolino;  nel 
verde  dei  cedui  lungo  il  resto  del  tracciato  cui  si 
sta  per  dar  mano.  Per  qualche  parte  della  strada, 
che  offriva  maggiore  difficoltà  automobilistica, 
si  volle  anche  cortesemente  sentire  il  parere  del 
nostro  Touring.  La  porzione  già  costrutta  della 
strada  automobilistica  si  scorge  bene  sulla  si- 
nistra del  disegno  16  salire  verso  la  gran  croce 
della  vetta. 

Un  problema  non  facile  da  risolvere  fu  il 
dotare  la  montagna  di  acqua  buona  e  suf- 
ficiente. Le  uniche  sorgenti  adatte,  quelle  del 
Vellone,  che  si  trovano  in  prossimità  della  sta- 
zione inferiore  delle  funicolari,  furono  captale 
entro  appositi  manufatti  (vedi  il  disegno  17)  e 
condotte  ad  un  edificio  dove  delle  potenti  pompe 
elettriche  le  aspirano  e  le  comprimono  nella 
conduttura  di  due  acquedotti.  L'  uno  (già  in 
servizio)  va  verso  destra  al  Sacro  Monte  (me- 
tri 880),  l'altro  sale  di  fronte,  alle  Tre  Croci  e  al 
Campo  dei  Fiori,  ove  serbatoi  opportunamente 
seppelliti  e  già  in  parte  ultimati,  (vedi  dise- 
gno 18)  lasceranno  poi  disce  ndere  su  tutta  La 
china  a  ville  ed  alberghi  acqua  purissima  e 


RIVISTA  MENSILE 


293 


Le  Ville  Varesine  —  Tipi  diversi. 

M(%    -  vi 

j 

| 


7  La  villetta  Castiglioxi,  ai  Miogni  (Arcii.  Castiglione 


fresca.    Non  sarà  certo  la  pressione  che  farà 
difetto:  tra  le  pompe  e  il   serbatoio  su 
vi  è  una  prevalenza  di  circa   600  metri  ! 

Due  altre  difficoltà  da  vincere:  quella  del  ma- 
teriale da  costruzione  e  quella  della  sabbia  per 
la  malta.  Per  la  prima  si  sono  aperte  varie  cave 
che  daranno  all'infinito  un  calcare  ben  squadrato, 
ottimo  per  qualsiasi  fabbrica.  Per  la  sabbia  si 
è  fatto  qualche  cosa  che  sa  un  po'  d'americano. 
In  alto  in  alto,  nascosta  dentro  un  bosco  c'è 
una  gran  baracca  di  legno  cui  arriva  una  linea 
elettrica.  Sotto  la  lamiera  zincata,  disposto  a 
gradinate  sta  un  macchinario  poco  comune.  Un 
rompi-pietre  afferra  colle  sue  mascelle  potenti 
i  massi  pietrosi  che  vi  si  gittano  da  sopra  e  di- 
grignando li  tritura  col  fragore  di  un  mostro 
che  maciulli  le  ossa  di  qualche  gran  preda.  Poi 
il  pietrisco  neonato,  di  cui  le  secche  angolosità 
sono  classificate  da  un  vaglio  di  cernita,  cade 
sui  cilindri  gemelli  di  un'altra  macchina  che  lo 
polverizza  senza  misericordia  e  lo  emette  disotto 
in  un  getto  continuo  di  sabbia. 

Tutto  questo  insieme  non  è  forse  coraggioso 
e  simpatico? 


(Arch.  scultore  Ludovico  Pogliaghd. 


Gli  ardimenti  dello  «stile  nuovo»  Villa  Trolli 
(Arcii.  Cremona). 


L'avvenire  di  questa  impresa  è  nelle  mani  di 
pochi  guidatori,  può  quindi  per  opera  loro  es- 
sere prospero  o  volgere  meno  lieto:  esso  è  le- 
gato al  mantenimento  del  concetto,  che  ora 
prevale,  di  abbondare  nella  creazione  di  quei 
pubblici  servizi  che  sono  indispensabili  ad  un 
forte  nucleo  di  nuove  abitazioni  in  luoghi  tanto 
agresti  e  di  mettere  questi  servizi  a  disposizione 
degli  interessati  con  eque,  anzi,  meglio,  con  basse 
tariffe. 

L'arte  di  vincere  la  tentazione  dello  sfrutta- 
mento minuto  non  è  da  tutti:  la  grande  politica 
è  soltanto  dei  buoni  diplomatici,  più  rari  di 
quanto  appaia.  Non  vediamo  noi  ogni  altro 
giorno  gli  alberghi  di  molte  nostre  vallate  al- 
pine che  credono  di  cominciare  bene  ed  ingra- 
ziarsi il  viaggiatore  assassinandolo  nei  prezzi 
delle  carrozze  che  dalla  ferrovia  conducono  ai 
loro  lontani  alberghi,  mentre  così  si  tagliano 
scioccamente  le  gambe  da  sè,  allontanando  una 
clientela  che  sarebbe  assai  più  accorto  richia- 
mare con  tariffe  di  favore?  Questa  non  sarebbe 
abilità  per  la  messa  in  valore  di  un  luogo  nuovo. 

Comunicazioni,  strade,  pulizia  e  manutenzione 
stradale,  acqua,  luce,  energia,  dovranno  essere 
sapientemente  contenute  in  equi  prezzi. 

Bisogna  sgombrare,  dove  occorre,  il  terreno 
dai  cedui  che  lo  coprono,  per  vedere  quante 
piante  d'alto  fusto  vi  si  trovano,  tracciare  co- 
modi sentieri,  ed  avere  addirittura  il  coraggio 
di  iniziare  abbondanti  piantagioni  d'alberi  d'or- 
namento, specie  di  conifere  delle  varietà  prefe- 
rite nelle  ville  e  adatte  al  terreno  e  all'altitu- 
dine, perchè  quando  fra  qualche  anno  le  aree 
meglio  collocate  saranno  state  prese,  le  altre 
offriranno  il  vantaggio  prezioso  del  bosco  na- 
scente. Poiché  se  una  parte  della  montagna 
è  ammantata  da  faggeti  già  oggi  interessanti, 
questi  non  sono  abbastanza  estesi  per  rispondere 
al  desiderio  di  amica  ombra  che  nascerà  tosto  tra 
gli  acquisitori  dei  terreni.  La  piantagione  imme- 
diata dovrebbe  essere  una  cura  contemporanea 
alla  lottizzazione. 

E  già  al  piano  regolatore  generale  in  via  di 
attuazione  si  propongono  aggiunte  che  certo 
hanno  un  serio  valore.  La  più  interessante  con- 
sisterebbe nel  perforare  un  breve  tunnel  (di  un 
centinaio  di  metri)  che  dal  versante  del  Vel- 
lone  passerebbe  a  quello  di  Valcuvia  sboccan- 
dovi sotto  le  roccie  a  perpendicolo  dette  le  Sco- 
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gliere  del  Belvedere,  che  impediscono  di  sorpas- 
sare la  cresta  ad  un  sentiero  e  precludono  per- 
ciò l'accesso  all'ameno  versante  della  Valcuvia. 

Il  traforo  consigliato  permetterebbe  di  svi- 
luppare intorno  a  tutta  la  cima  del  Campo  dei 
Fiori  una  passeggiata  in  piano  più  unica  che 
rara  per  bellezza  di  vedute  su  monti,  laghi,  paesi 
e  col  vantaggio  di  essere  parzialmente  in  ombra  a 
qualunque  ora 

del  giorno  poi-  i  

chè  girerebbe  i 
quattro  punti 
cardinali. 

Quest'  opera 
di  complemen- 
to potrebbe  es- 
sere certo  fatta  ^yyjgf^g| 
anche  più  tar- 
di, ma  il  lan- 
ciare fin  dal 
principio  l'im- 
presa con  tutte 
le  sue  princi- 
pali attrattive 
eviterebbe  di 
rinnovare  l'er- 
rore di  Bruna- 
te,  che  per  non 
aver  osato  pri- 
ma, non  osò 
poi  di  stendere 
più  una  rete  di 
servizi  suffi- 
ciente a  prov- 
vedere colla 
necessaria  lar- 
ghezza per  la 
messa  in  valore 
del  suo  magni- 
fico altipiano. 
E  così  la  vil- 
leggiatura vi  si 
sviluppa  ada- 
gio, senza  slan- 
cio e  priva  di 
grandi  linee. 

Per  verità  in 
quell'altipiano, 
suddiviso  tra 
numerosi  pro- 
prietari, era  dif- 
ficile raccoglie- 
re e  consorziar- 
ne i  disparati 
interessi,  e  ciò 
che  si  fece  fu 
dovuto  per  la 
massima  parte 
alle  coraggiose 
iniziative  pri- 
vate di  persone 
che  vi  si  dedi- 
carono quasi 

tutte  per  puro  civismo.  Ad  esse  non  si  potevano 
chiedere  di  certo  grandi  sacrifici  di  denaro. 

Per  questo  rapporto  la  messa  in  valore  del 
Meni  te  delle  Tre  Croci  è  assai  meglio  impo- 
stata, poiché  le  aree  monopolizzate  da  un'unica 
-so*  [età  potranno  compensare  questa,  oltre  che 
colla  soddisfazione  morale,  con  dei  vantaggi  ma- 
teriali che  giustifichino  anticipi  di  capitali  che 
sono  veramente  formidabili,  ma  non  appaiono 
Oggi  affatto  sproporzionati. 

Quanto  al  grande  albergo  della  vetta  l'averne 
affidato  il  progetto  al  chiarissimo  architetto 
Sommaruga,  del  quale  sono  ben  note  le  opere 
varie  e  piene  di  originalità,  indie?   una  grande 


larghezza  di  concetti.  Il  bozzetto  prospettico 
che  presentiamo  {vedi  disegno  12)  prelude  ad 
una  costruzione  imponente,  adattata  nella  sua 
forma  artisticamente  bizzarra  ed  espressiva  alla 
conformazione  del  luogo  ove  deve  sorgere,  di 
cui  sfrutta  le  diverse  fronti  verso  i  sesti  del- 
l'orizzonte più  belli  per  il  panorama  e  di  cui 
collega  in  modo  felice  gli  accessi.  Contiguo  al- 
l'albergo è  un 
*B£2a  vasto  bosco 
pianeggiante  di 
faggi  che  sarà 
facile  trasfor- 
mare in  un  par- 
co ombroso.  E* 
all'estremità  di 
questo  che  do- 
vrebbesi  perfo- 
rare la  galleria 
di  cui  ho  fatto 
cenno^  più  so- 
pra. 

* 
*  * 

Nulla  vai  me- 
glio per  apprez- 
zare un  bel  pa- 
norama in  luce 
giusta,  del  pre- 
paratisi con 
un  poco  di  sog- 
giorno  in  un 
sotterraneo . 
Non  è  una  stra- 
nezza :  lo  pro- 
viamo  ogni 
giorno  affac- 
ciandoci ad  una 
balconata,  u- 
scendo  da  una 
galleria  ,  arri- 
vando dalle 
spire  di  una 
scala  chiusa 
sulla  piattafor- 
ma di  una  tor- 
re. Il  mutare 
improvviso  d'a- 
spetti fu  sem- 
pre una  delle 
chiavi  del  suc- 
cesso scenogra- 
fico. E  siccome 
alla  cima  del  M. 
delle  Tre  Croci 
non  manca  nep- 
pure l'attratti- 
va di  una  grot- 
ta, così  da  buon 
conoscitore  mi 
sprofondai  per 
due  ore  (tanto 
durano  l'anda- 
ta e  il  ritorno),  dentro  il  baratro  e  riuscen- 
done mi  distesi  presso  la  gran  croce  della  vetta  (  1  ) . 


N  VALGANNA, 


(1)  Non  conosco  grotta  (e  ne  ho  visitato  un  cerio 
numero)  della  quale  non  si  dicano  frottole  march  in  lu- 
che però  devono  sembrare  credibili  alla  gran  maggio* 
ranza  della  gente  poiché  le  si  sentono  sempre  ripe- 
tere, anzi  Ingrandire.  A  beau  mentir  qui  vient  de  loin„ 
dice  il  motto  francese,  che  è  tanto  più  voro  quando 
L'oscurità  giustifica  un  po'  le  traveggole. 

La  grotta,  che  è  presso  l'Albergo-ristorante  delle 
Tre  Croci,  è  stata  scoperta  nel  fare  una  mina  per  la 
costruzione  del  fabbricato  verso  il  1900  e  siccome 
L'accesso  (ora  chiuso  da  un  canoello)  non  ne  era  in- 
cile, venne  subito  circondata  da  leggendo  fantasti* 
ohe.  Essa  è  presentata  al  visitatore  con  un  gran  cai- 
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12      II  grande  albergo  che  deve  sorgere  presso  la  vetta  del  Monte  delle  Tre  Croci  nel  posto  qv'è  ora 
il  ristorante  (Progetto  dell'arch.  Giuseppe  Sommaruga,  di  Milano). 


13      Piano  regolatore  generale  dello  sfruttamento  della  montagna  fra  la  Madonna  del  Monte,  la  Valle 
del  vellone,  il  monte  delle  tre  croci  e  il  campo  dei  fiori. 


tello  che  la  dice  «  accessibile  per  migliaia  di  metri  ». 
Anche  l'attuale  conduttore  del  ristorante  fram- 
mette alla  premura  di  cui  circonda  gli  ospiti  nel  suo 
raccomandabilissimo  esercizio,  dei  racconti  convinti, 


per  quanto  inverosimili,  di  stalattiti  grandi  e  nume- 
rose da  formare  dei  colonnati  bianchi  come  latte- 
miele, trasparenti  come  alabastro  orientale;  di  esplo- 
ratori a  cui  è  gelato  l'olio  nelle  lanterne  (naturai- 


296  TOURING  CLUB  ITALIANO 


Era  una  giornata  incantevole,  uno  di"  quei 
limpidi  pomeriggi  in  cui  le  nebbie  del  mattino 
si  rifugiano  nel  centro  della  nostra  pianura,  là 
dove  canali,  irrigazioni,  risaie,  mantengono 
sempre  un  velo  semi  trasparente  di  vapore, 
mentre  intorno,  anche  più  lontano,  tutto  si  fa 
terso,  lucente.  Ogni  cosa  si  dipinge  di  intona- 
zioni calde,  più  vive  e  più  fine  man  mano  che 
il  tramonto  si  avvicina.  Delle  fiamme  passano 
sui  campi  feraci  nelle  messi  d'oro,  luci  d'acciaio 
brunito  guizzano  sui  ghiacci  eterni  :  ore  pre- 
ziose che  imprimono  nello  spirito  indelebili 
traccie  come  la  contemplazione  di  quelle  rare 
opere  dell'uomo  in  cui  s'è  trasfusa  l'anima  di 
un  artefice  di  genio. 

Che  dire  del  panorama  di  lassù  ? 

La  sua  caratteristica  è  l'ampiezza  e  la  mae- 
stà: nulla  di  più  grandioso  della  corona  di  monti 
che  si  svolge  dai  lontani  dorsi  dell'Appennino 
Modenese  fino  alle  eccelse  dentature  del  Rosa 
ed  è  chiusa  dietro  e  dall'altra  parte  dalle  Prealpi 
Comensi  e  Bergamasche;  nulla  di  più  vasto  della 
conca  ondulata  del  Piemonte,  della  Lombardia, 
dell'Emilia  che  si  adagia  entro  questa  cerchia. 

Nulla  di  più  maestoso  dell'  argentea  fuga 
delle  più  elevate  e  frigide  nostre  vette,  tra  il  Rosa 
e  la  grande  piramide  solitaria  del  Viso. 

Nessun  indice  che  meglio  esprima  il  fervore 
di  vita  che  pervade  il  pur  muto  paesaggio  degli 
innumeri  paesi  e  delle  città  che  ne  picchiettano 
dappertutto  il  verde  e  il  fulvo  con  grandi  o 
piccole  macchie  bianche  lucenti  nel  sole  o  pal- 
lide nei  vapori,  della  rete  intricata  di  sottili 
nastri  stradali,  di  dritti  argini  ferroviari,  delle 
linee  di   pali  delle  infinite  condotte  elettriche. 

Nulla  di  più  brillante  a  momenti,  o  di  più 
cupo  dei   grandi    specchi   lacuali   le   cui  onde 


mente  la  temperatura  interna  è  costante  e  mite)  di 
ampiezza  di  sale  che  se  non  disgradano  le  grotte  più 
famose  per  lo  meno  le  ricordano.  Ci  sarebbe  nell'in- 
terno una  conchetta  di  acqua  gelida,  come  un  gran 
ratino,  sul  cui  fondo  è  deposta  una  pretesa  spugna 
(dna  concrezione)  la  quale  quando  il  mio  racconta- 
tore credette  di  afferrarla  per  tirarla  fuori,  gli  fece 
sanguinare  a  fondo  tutte  le  cinque  dita  tanto  sono 
taglienti  i  suoi  spigoli  ! 

Mi  sono  preso  la  curiosità  di  andare  fino  al  fondo 
della  grotta  e  mi  duole  di  dover  sfrondare  molto 
queste  immaginose  storie,  ma  il  metro  è  il  metro  e 
non  lo  posso  modificare  io. 

Circa  160  alti  gradini  discendono  abbastanza  age- 
volmente ad  una  rotonda  non  molto  grande.  Fin 
qui  era  stata  disposta  un'illuminazione  ad  acetilene 
che  dei  turisti  mascalzoni  distrussero  contorcendone 
i  tubi  ed  asportandone  i  becchi.  Fino  a  questo  punto 
vengono  spesso  anche  delle  signore.  Poi  la  grotta 
prosegue  tortuosa  con  declivio  dolce  finché  dopo 
un  angolo  prende  un  andamento  quasi  rettilineo, 
sprofondandosi  ripida  nel  vano  lasciato  dal  distacco 
fra  due  strati  di  calcare,  e  finisce  ad  un  pozzo  ver- 
ticale di  circa  14  metri  di  profondità. 

Ho  misurata  la  distanza  tra  la  bocca  e  questo 
pozzo  ed  è  presso  a  poco  di  365  metri;  assai  meno, 
come  si  vede,  delle  pretese  «  migliaia  di  metri  ».  Il 
pozzo  è  attualmente  considerato  come  l'estremo  limite 
dell'esplorazione  possibile  e  sebbene  nessuna  difficoltà 
vi  sia  per  arrivare  a  questo  punto,  non  molti  vi  giun- 
gono perchè  in  tre  luoghi,  per  tratte  di  alcuni  metri, 
il  percorso  e  veramente  penoso.  Non  vi  si  può  nep- 
pure andar  carponi,  ma  bisogna  avanzare  a  piatto 
sili  ventre,  tirandosi  innanzi  colle  mani  mentre  ci  si 
spingo  colla  punta  dei  piedi,  poiché  il  meato  tra  le 
due  rocco  non  è  più  alto  di  40  centimetri.  L'impres- 
siono in  questi  tre  luoghi  è  quasi  di  minaccia.  Sol- 
tanto il  ragionamento  persuade;  che  non  è  probabile 
che  dopo  migliaia  d'anni  che  le  rocce  sono  così  ab- 
biano  proprio  adesso  a  spostarsi.  Ma  se  un  terre- 
moto...? Il  lieve  brivido  che  corre  nella  nuca  al 
pensarci  fa  ritrarre  taluni  e  costituisce  per  altri  la 

Boddisfazione  sport  iva... 

DI  stalattiti  beo  poche  e  per  nulla  interessanti. 


14  La  stazione  «Prima  Cappella»,  del  tram,  fra  i  castagni 
in  fondo  un  nuovo  «tunnel»  da  cui  si  giunge  alla  stazio 
cina  delle  due  funicolari. 


15  Un'elegante  stazioncina  del  tram  (Bettole)  presso  Yares1 
è  in  mezzo  ad  una  miriade  di  villette,  a  un  via  vai  di  ciclis1 
e  al  polverone  delle  automobili. 


16  Stazione  superiore  teste  inaugurata  della  Funicoi  i 
Sacro  Monte,  nullo  sfondo  il  monti?  delle  Tre  Croci  e  i  m< 
za<1  della  strada  a  uto  mobili  stic  a  in  costruzione,  coi  ristokanti 
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7  Edifici  di  captazione  delle  sorgenti  potabili  del  Vellone. 
In  un  prossimo  edificio  sono  le  pompe  che  spingono  l'acqua 
ai  serbatoi  posti  perfino  1600  metri  più  in  alto. 


8  Uno  dei  serbatoi  dell'Acquedotto  (altit.900  metri).  L'acqua 
delle  sorgenti  vi  è  spinta  da  pompe  potenti  e  poi  discende 
ai  terreni  lottizzati. 


)  LA  VETTA  DEL  MONTE  DELLE  TRE  CROCI  COM'È  ORA.  Il  RISTO- 
RANTE CHE  SI  VEDE  A  DESTRA  UN  PO'  IN  BASSO  DOVRÀ  FAR  POSTO 
AL  FI  TURO  GRANDE  ALBERGO. 


impercettibili  riflettono  od  assorbono  volta  a 
volta  gli  splendori  del  sole.  Pianura  verde  e 
ville  bianche:  quasi  una  prateria  cosparsa  di 
margherite.  Socchiudendo  gli  occhi  nella  luce 
abbagliante,  gli  speroni  delle  catene  secondarie 
dei  monti  lontani  adagiati  l'uno  davanti  al- 
l'altro come  quinte  di  teatro,  paiono  protendersi 
in  un  mare  translucido  in  cui  gli  abitati  somi- 
gliano immobili  velette  peschereccie. 

Lo  sguardo  erra  estasiato  ed  ozia  dall'uno 
all'altro  luogo,  nominandoli  e  sbagliando  batte- 
simi assai  spesso,  perchè  non  è  punto  facile  il 
riconoscere  sicuramente  gli  abitati  nel  piano  : 
soltanto  una  Carta  (quella  del  Touring  di  pre- 
ferenza, s'intende)  permette  di  ben  giudicare.  Diri- 
mono le  incerte  opinioni  i  campanili  caratteri- 
stici, come  quello  colossale  del  S.  Vittore  di  Va- 
rese, come  la  cupola  schiacciata  del  duomo  di 
Gallarate,  come  quell'altra  assai  più  lontana  ed 
esile,  ma  che  spesso  emerge  dalle  nebbie  nova- 
resi, il  S.  Gaudenzio... 

Con  insistenza  quasi  ansiosa  si  cerca  di  ve- 
dere Milano  che  il  più  delle  volte  invece  si  na- 
sconde nel  mistero  dei  suoi  veli  vaporosi,  men- 
tre quasi  sempre  invece,  di  notte,  brillano  1 
lari  elettrici  dei  quartieri  esterni. 

La  nostra  sensibilità  diventa  d'un  tratto  squi- 
sita, si  acuisce  la  percezione  delle  sfumature. 
L'impressione  maggiore  lassù  è  quella  del  si- 
lenzio e  dell'immobilità  di  tutto  ;  sentiamo  in 
noi  come  una  sincope  benefica  della  vita  feb- 
brile di  lavoro  che  viviamo.  La  piccolezza  del 
nostro  cosmo  personale  ci  si  disegna  così  netta 
di  parerci  un'umiliazione;  essa  funziona  come 
un  calmante.  Proviamo  lo  sbalordimento  a  ro- 
vescio dell'inazione  dopo  un  trambusto  violento, 
il  senso  di  liberazione  e  di  distacco  dell'aero- 
nauta, che  appena  assolto  l'intenso  lavorio  che 
precede  l'ascensione,  al  «  lasciate  andare  »  passa 
senza  transizioni  alla  dolcezza  contemplativa, 
quasi  alla  mollezza  della  navicella  librata,  che 
nessuna  scossa  conturba,  che  nessun  vento 
molce,  che  vaga  da  sè  nella  serenità  dello  spazio 
libero.  In  cima  al  monte  la  tranquillità  è  come 
una  potente  ma  salubre  ingestione  di  bromuro; 
la  pacificazione  dell'anima  emana  dall'immensità 
dormente  stesa  ai  nostri  piedi,  che  ci  bisbiglia 
un  linguaggio  che  assopisce  i  nervi  eccitati  e 
pur  ne  sprigiona,  senza  ammorzarle,  le  energie 
più  sane  e  latenti. 

Scorgiamo  laggiù,  nelle  lontananze,  le  automo- 
bili lanciate  come  freccie  levare  alti  con  inso- 
lenza lunghi  pennacchi  di  polverone,  ma  non 
ci  giunge  traccia  del  flagello,  nè  risuona  il  fi- 
schio aspro  delle  sirene.  I  cirri  di  vapore  candidi) 
che  i  treni  appena  visibili  espandono  dietro  di 
sè,  si  alzano  in  volute  e  si  sperdono  inavvertiti 
senza  che  ne  arrivi  il  pulsare  rapido  e  il  fragore 
della  corsa.  Sottili  ciminiere,  raccolte  a  gruppi 
quali  stele  simboliche  sui  tetti  allineati  degli 
sheds,  non  dànno  frastuono  di  telai  o  martellare 
di  meccanici.  Gli  uomini  serrati  laggiù  come 
in  formicai  a  famiglie  di  dieci,  di  venti,  di  cin- 
quantamila nei  villaggi  e  nelle  città,  sembran 
tacere  e  non  si  vedono. 

Comprendo  bene  da  questo  belvedere,  nel  con- 
tatto della  natura,  la  ragione  intima  che  spinge 
tanti  lavoratori  del  piano  al  riposo  del  monte, 
così  diverso  dal  riposo  di  altri  luoghi  e  ne  traggo 
auspicio  lieto  per  coloro  che  qui,  come  già  a 
Brunate,  come  fra  poco  al  Mot  tarane,  intuendo 
le  tendenze  odierne  dello  spirito  affaticato,  gli 
porgono  refrigerio,  tentando  coraggiose  imprese 
degne  di  encomio  e  di  successo. 

Li.  V.  BERTARELLI. 
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Un'opera  di  contributo  alla  toponomastica  italiana. 


Un'opera  importante  per  gli  studi  della  topo- 
nomastica italiana,  ed  in  pari  tempo  curiosa,  è 
stata  testé  pubblicata  dal  Touring  Club  Italiano. 

E'  una  voluminosa  Relazione  (400  pagine  in 
grande  formato)  di  L.  V.  Bertarelli  al  Consiglio 
del  Touring  sullo  studio  preliminare  dei  nomi 
contenuti  nella  Carta  d' Italia  al  250  000  del 
Touring  e  su  osservazioni  toponomastiche  rela- 
tive alla  Carta  d'Italia  al  100  000  dell'  Istituto 
Geografico  Militare,  che  è  la  base  fondamentale 
di  tutta  la  cartografia  ufficiale  italiana. 

La  prima  parte  della  relazione  esamina,  colla 
scorta  di  una  lunga  esperienza,  gli  inconvenienti 
che  si  verificano  per  la  discordanza  dei  nomi 
di  località  contenuti  nella  Carta  al  100  000  del- 
l'Istituto Geografico  Militare,  coi  nomi  effettiva- 
mente adoperati  in  posto,  discordanza  che  di- 
mostra non  essere  un  caso  eccezionale,  ma  esteso 
a  qualche  decina  di  migliaia  di  località. 

Classifica  poi  queste  discordanze  in  quattro 
gruppi  a  seconda  della  loro  origine;  rileva  l'im- 
portanza demografica,  militare,  statistica,  lingui- 
stica e  sopratutto  pratica  di  questi  errori,  pro- 
vando che  anche  per  questi  motivi,  oltre  che 
pel  numero,  s'impone  una  revisione  della  Carta. 
Ciò  si  sa  e  si  dice  da  tempo  nel  campo  degli  spe- 
cialisti, ma  non  era  ancora  stato  esposto  prima 
con  tanta  copia  di  dati  come  in  questa  Relazione. 

Procedendo  dimostra  che  una  revisione  si- 
stematica è  soltanto  possibile  e  utile  quando 
venga  preceduta  da  determinazioni  e  conven- 
zioni precise  riguardo  ai  nomi  dei  casali  isolati, 
alle  traduzioni  dei  dialetti,  ed  al  modo  di  scri- 
vere i  nomi  dialettali  o  stranieri  (francesi,  te- 
deschi, romanci,  slavi)  contenuti  entro  i  con- 
fini d'Italia,  dato  che  la  nostra  lingua  non  ha 
e  l'alfabeto  nostro  non  dà,  tutti  i  suoni  necessari 
per  riprodurre  quei  nomi. 

Incidentalmente  dimostra,  con  l'analisi  di  un 
tratto  del  100  000,  (il  gruppo  del  Monte  Rosa) 
come  la  revisione  si  imponga  per  motivi  non 
meno  importanti  che  quelli  toponomastici,  quali 
certi  caratteri  convenzionali  adoperati,  l'oppor- 
tunità dell'importanza  maggiore  o  minore  da 
darsi  a  certi  dati  topografici  e  sopratutto  l'ag- 
giornamento di  fatti  topografici  di  importanza 
di  primo  ordine  quali  ferrovie,  canali,  intere 
reti  stradali,  ecc. 

Tutto  questo  è  la  conclusionale  di  una  serie 
di  indagini  minutissime  istituite  dal  Touring 
per  fissare  i  nomi  da  introdurre  nella  Carta 
d'Italia  al  250000  che  esso  sta  pubblicando, 
indagini  la  cui  materiale  entità,  che  è  veramente 
enorme,  sfugge  al  pubblico  che  nella  Carta  ne 
riscontra  soltanto  i  risultati  e  che  possono  es- 
sere misurati  anche  da  alcune  eloquenti  cifre  : 
per  esse  si  impiegarono  circa  3000  fogli  della 
Carta  al  100  000  dell'Istituto  Geografico  Mili- 
tare distribuiti  a  brani  a  più  di  10000  Infor- 
matori, ed  avvenne  con  questi  uno  scambio  di 
circa  48  000  comunicazioni. 

Il  meccanismo  delle  inchieste  organizzato  dal 
nostro  Caposezione  Strade  e  Vice-Direttore  cui 
è  affidata  la  nostra  Carta,  con  tutti  i  lavori 
collaterali,  non  è  certo  la  parte  meno  interessante 
della  Relazione  in  cui  è  ben  spiegato,  e  non 
può  non  sorprendere  anche  per  le  proporzioni 
grandiose  con  cui  il  Sodalizio  l'ha  condotto  a 
termine. 

La  Relazione  conclude  con  questi  risultati: 
risulta  assodato  con  dati  di  fatto. almeno  appros- 
simativi, lo  stato  toponomastico  del  100000  del- 
l'Istituto Geografico  Militare,  stato  il  quale  ha 
urgente  bisogno  di  essere  migliorato.  «  L'opera 
magnifica  dell'Istituto  Geografico  Militare  »,  dice 


il  Relatore,  ha  bisogno  di  essere  nuovamente 
rinverdita,  fornendo  all'Istituto  stesso  i  mezzi 
che  attualmente  gli  mancano,  e  ciò  è  opportuno 
oltre  che  pel  decoro  a  cui  l'Istituto  seppe  por- 
tare la  cartografia  italiana,  anche  da  un  punto 
di  vista  di  interesse  assolutamente  pratico,  per 
i  rapporti  che  la  cartografia  ha  con  mille  mani- 
festazioni della  vita  sociale,  a  cominciare  — 
e  si  citano  qui  le  parole  stesse  della  Relazione  — 
«dalle  pubblicazioni  fondamentali  della  Dire- 
zione Generale  e  della  Statistica,  alle  innumere- 
voli loro  derivazioni,  come  i  dizionari  postele- 
grafici e  simili;  dalle  leggi  dello  Stato  agli  orari 
ferroviari;  dalle  disposizioni  di  mobilitazione  di 
guerra  a  quelle  per  le  manovre  dell'esercito  e 
dell'armata;  dagli  atti  provinciali  a  quelli  co- 
munali; dai  progetti  d'ogni  genere  degli  enti 
pubblici  a  quelli  dei  privati  per  ferrovie,  strade, 
canali  e  lavori  di  ogni  sorta;  dagli  atti  notarili 
e  del  catasto  alla  letteratura  geografica;  dagli 
articoli  dei  giornali  alle  guide  turistiche.  L'uso 
pubblico  e  privato  deriva  ad  ogni  istante  da 
pochissime  fonti,  e  di  preferenza  per  la  como- 
dità che  offrono  e  per  l'autorità  che  hanno  dalle 
Carte  dell'I.  G.  M.  in  mille  circostanze  e  per 
scopi  in  cui  una  inesattezza  può  essere  talvolta 
importante  o  fatale,  l'impiego  dei  nomi  di  luogo 
che  non  dovrebbe  essere  lecito  sbagliare,  pre- 
cisamente come  non  sono  permessi  gli  errori  di 
ortografia  e  che  non  si  dovrebbero  poter  scam- 
biare con  altri,  diversi  o  fuori  d'uso,  precisa- 
mente come  la  stilistica  ci  obbliga  alle  voci 
proprie  e  ci  inibisce  le  improprie  e  le  antiquate. 
E  infine,  all'infuori  di  ogni  altra  ragione,  si 
tratta  dei  nomi  di  casa  nostra,  dei  nomi  della 
patria  nostra,  ed  i  nomi  della  lingua  geografica 
sono  pure  parole  della  nostra  lingua  italiana  ». 

La  Relazione  propriamente  detta  è  seguita 
da  un  certo  numero  di  esempi  della  discussione 
di  nomi  contestati.  Alcune  di  queste  discussioni 
largamente  documentate  e  che  conducono  ad 
inattese  conclusioni,  sono  anche  piene  di  curiosi 
dati,  i  quali  dimostrano  implicitamente  come  al- 
cuni dei  mezzi  attuali  di  indagine  dell'Istituto 
Geografico  Militare,  debbano  essere  sostanzial- 
mente modificati. 

La  parte  maggiore  del  volume  è  poi  occupata 
da  quasi  8000  proposte  di  correzioni  alla  Carta 
dell'Istit.  Geografico  Militare,  colle  relative  fonti, 
prese  tra  le  più  attendibili  pervenute  all'Autore 
della  memoria  nelle  sue  inchieste,  proposte  le 
quali  non  sono  presentate  come  definitive,  ma 
soltanto  quale  base  preliminare  di  ulteriori  studi 
pei  quali  fa  voti  e  formula  proposte  di  massima. 

Questo  lavoro  colossale  di  preparazione  della 
Carta  del  Touring,  che  dimostra  quanta  serietà 
di  intendimenti  guidi  la  nostra  Associazione 
e  quale  nerbo  effettivo  vi  sia  nella  sua  organizza- 
zione e,  se  ci  si  permette  di  dirlo,  quanta  vo- 
lontà nei  suoi  uomini,  è  certo  destinato  a  dei 
risultati  pratici  prossimi.  Esso  viene  dal  Tou- 
ring diffuso  gratuitamente  in  5000  esemplari  nel 
campo  degli  studiosi  e  insegnanti  di  geografia, 
nelle  Associazioni  di  scienza  geografica,  nel 
campo  tecnico  degli  Uffici  interessati  diretta- 
mente alla  toponomastica,  come  quelli  di  al- 
cuni Ministeri,  del  Genio  Civile,  delle  Provincie, 
delle  Ripartizioni  forestali,  ecc.,  nel  campo  mi- 
litare, ed  è  inviato  anche  a  tutti  i  senatori  e 
deputati  poiché  è  infine  dalle  loro  convinzioni 
che  possono  derivare  quei  provvedimenti  atti  a 
mettere  l'Istituto  Geografico  Militare  nelle  con- 
dizioni finanziarie  e  morali  opportune  per  il 
perfezionamento  della  cartografia  ufficiale  it.i 
liana  che  <  sso  mantenne  sempre  a  tanta  altezza. 
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Venezia.  —  Panorama  preso  dal  campanile  di  S.  Marco  verso  la  Riva  degli  Schiavoni.        (Fot.  Aiinari). 


iesìin\aie 


E'  un  desiderio  nostalgico  che  ci  assale  fatal- 
mente ogni  tanto,  illustri  ed  oscuri,  italiani  e 


stranieri.  Abbiamo  un 
stra  fregola  di  velocità 
colle  ferrovie  e  colle 
biciclette,  con  gli  au- 
tomobili e  con  gli  ae- 
roplani: giunge  il  mo- 
mento in  cui  i  nervi 
insoddisfatti  provano 
il  bisogno  invincibile 
della  lenta  ondulazio- 
ne cullante  delle  gon- 
dole silenziose  sullo 
specchio  delle  acque 
morte;  in  cui  gli  o- 
recchi  assordati  dai 
fischi  delle  locomotive 
e  dalle  campanelle  dei 
tram  e  dal  rauco  boato 
delle  automobili,  ane- 
lano alla  voluttà  di 
quel  silenzio  liquido  e 
vellutato  in  cui  le 
rade  voci  echeggiano 
ripercosse  nei  corridoi 
angusti  dal  pavimento 
acqueo.  E  allora  si 
depongono  nella  guar- 
daroba gli  impermea- 
bili e  gli  occhiali  da 
chauffeur,  i  gambali 
di  cuoio  ed  i  clips  e 
si  riprende  la  via 
della  città  unica. 

Unica  e  sempre  nuo- 
va. O  sia  l'alba  rosea 
o  la  sera  dorata,  quan- 
do su  la  distesa  dei 
cium  di  erbe  rossiccie 
listate  di  acque  dor- 
menti fra  i  neri  mar- 
gini torbosi  appare 
laggiù  tra  due  striscie 
cilestrine  quel  fanta- 
sma roseo,  tremulo  e 


bel  scapricciare  la  no- 
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leggero  come  una  cosa  incorporea,  il  cuore  ha 
sempre  un  palpito.  Quella  luce  ha  una  dolcezza 
languida  tutta  sua:  è   come  una  luce  irreale, 
un'atmosfera  di  sogno. 

Si  ha  un  bel  esser 
stati  a  Venezia  dieci, 
venti  volte;  quel  primo 
scendere  dalla  stazione 
lurida  e  fumosa,  ulti- 
ma propaggine  della 
modernità  industriale 
sulla  soglia  del  regno 
del  sogno  e  della  bel- 
lezza, è  emozione  sem- 
pre nuova.  Nei  volti 
degli  stranieri  che  ci 
fiancheggiano,  molle- 
mente sdraiati  nelle 
gondole  fra  i  sacchi 
e  le  valigie,  siano  a- 
mericani  o  svedesi,  in- 
glesi o  ungheresi,  te- 
deschi o  argentini,  e- 
giziani  od  indiani,  è 
uno  stesso  stupore  am- 
mirativo, una  stessa 
gioia  senza  pari.  Sotto 
le  grandi  ali  dei  cap- 
pellini inverosimil- 
mente fioriti,  sotto  i 
grandi  veli  a  zanza- 
riere, gli  occhi  femmi- 
nili scintillano,  le  boc- 
che sono  sfiorate  da 
un  sorriso  di  beati- 
tudine: nella  chioccia 
ed  aspra  lingua  tede- 
sca, nella  molle  mu- 
sicalità della  pronun- 
cia inglese,  nella  de- 
liziosa carezza  sibi- 
lante della  lingua  rus- 
sa, nella  breve  e  sal- 
tellante fonetica  un- 
gherese è  una  stessa 
onda  prorompente  di 


3°o 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


meraviglia,  uno  stesso  slancio  di  desiderio,  una 
stessa  affermazione  beata  della  gioia  di  vivere. 
Si  parla  sottovoce  quasi  tementi  di  turbare  quel 
silenzio,  di  rompere  quell'incanto,  che  sembra 
fragile,  tanto  è  nuovo  e  perfetto... 


Le  campane  di  S.  Marco. 


A  noi  che  veniamo  dalle  grandi  città  indu- 
striali, tumultuose  e  fumose,  dove  il  ritmo  della 
vita  utilitaria   batte  più  rapido  e  veemente, 
quella    eleganza    d'ambiente,    quella  ricchezza 
d'arte,  quella  poesia  che  si  sposa  ad  ogni  atto 
della  vita,  sembrano  un  lusso  inaudito.  Non  par 
possibile  che  una  vita  moderna  svolga  la  sua 
attività  quotidiana,  i  suoi  bisogni  e  le  sue  pic- 
cole cure  fra  così  meraviglioso  scenario;  parrebbe 
che  dovesse  esser  riserbato 
come  premio    del  lavoro, 
come  riposo  e  piacere.  A 
noi  avvezzi  alla  malinconia 
dei  trams   elettrici  che  ci 
recano  da  casa  all'  ufficio, 
la  gondola  e  il  vaporino 
sembrano  un  tramite  me- 
raviglioso di  poesia.  Potere 
tra  una  faccenda  e  l'altra, 
tra  un  colloquio  e  un  con- 
tratto, immergere  gli  occhi 
nello  scintillio  dei  marmi 
chiazzati  del  Canal  Grande, 
nel  lameggiare  della  laguna 
increspata  dal  vento,  spec- 
chiante il  rosso  campanile 
di    S.    Giorgio  Maggiore, 
l'angelo  dorato  della  Do- 
gana di    mare,   la  cupola 
glauca  della  Salute,  ci  sem- 
l»i  a  una  felicità  fantastica. 
Per  quanto  grande  sia  la 
bellezza  artistica  e  la  sug- 
gestione storica  dei  monu- 
menti veneziani,  ciò  che  si 
gode  con  più  sottile  e  ine- 
sauribile dolcezza  è  l'ambiente.  Non  per  altro 
le  gondole  nere  cullano  per  ore  ed  ore  le  rosee 


inglesi  dagli  occhi  chiari  e  le  francesi  dalle  ca- 
pigliature rutilanti:  non  per  altro  nelle  sale  ter- 
rene dei  grandi  alberghi  del  Canal  Grande,  sotto 
le  verande  marmoree,  delicate  figure  di  donne 
indugiano  in  vestaglia  attorno  ad  un  tavolino 
da  thè  o  si  immergono  nella 
lettura.  L'intimità  dell'am- 
biente sopprime  l'etichetta: 
qualche  grande  signora  che 
durante  la  sua  toeletta  chiu- 
derebbe accuratamente  le  sue 
finestre  sui  boulevards  o  su 
Piccadilly  Street,  non  ha  sog- 
gezione di  mostrarsi  in  mati- 
née e  capelli  sciolti  alla  fine- 
stra del  suo  albergo  veneziano. 
Alla  sera  :  ai  caffè  in  Piazza 
S.  Marco  si  va,  uscendo  da 
table  d'hóte,  in  abito  scollato 
e  senza  cappello:  è  come  una 
intimità  improvvisa  e  benefica 
che  lega  i  beati  che  la  sorte 
accomuna  fra  le  mura  della 
città  senza  pari.  Ed  è  un'in- 
timità che  è  profondamente 
propizia  alla  bellezza.  Non  c'è 
altra  città  che  superi  Ve- 
nezia nella  mise  en  valeur 
della  grazia  femminile. 

Quest'anno  questa  sua  dote 
singolare  è  aumentata  dalla 
bellezza  antica  delle  fogge:  gli 
abiti  detti  impero,  aderenti  e 
fluenti,  incredibilmente  audaci 
nell'accennare  le  forme  senza 
contraffarle,  mettono  una  nota 
più  armonica  nello  scenario 
architettonico  e  decorativo:   le   note  di  colore 
unito:  i  verdi-azzurri  e  i  rossi  ciliegia,  i  gialli 
zolfo  e  i  viola  sembra  che    rievochino  ai  nostri 
occhi  l'ultima  armonia  della  vita  veneziana,  prima 
del  suo  sfacelo  politico  e  decorativo,  l'ultima 
sua  gloria  estetica  prima    dell'  avvento  della 
modernità  industriale  e  di  quello  che  Gabriel 
Mourey  ha  chiamato  l'empire  de  la  laideuv. 


All'Esposizione  d'Arte,  a  questa  gloriosa  im- 


Tu A MONTO  SULLA  LAGUNA 


(Fot.  Tìiovex). 


presa  che  da  quindici  anni  trionfa  d'ogni  ostilità 
e  d'ogni  insidia  con  una  continuità  di  fede  e  di 
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La  Guerra.  —  Franz  Stuck. 


energia  che  in  Italia  è  unica  più  che  rara,  Venezia 
deve  in  molta  parte  questo  magnifico  rifiorimento 
di  vita.  E'  ad  essa  che  si  deve ,  se  al  vecchio  fascino 
della  città  di  pietra  e  di  acqua,  è  venuto  ad  ag- 
giungersene uno  nuovo:  quello  dell'arte  moderna; 
è  ad  essa  che  si  deve  il  fiotto  ininterrotto  di  visi- 
tatori che  accorrono  d'ogni  dove  ogni  due  anni 
e  stipano  inverosimilmente  gli  alberghi:  è  essa 
che  compie  il  prodigio  di  accomunare  in  una 
cordialità  fraterna  gente  che  vive  a  migliaia  di 
chilometri  di  distanza.  Nel  campo  artistico  essa 
è  divenuta  oramai  come  un  congresso  periodico 
del  fiore  dell'arte  europea.  Sedendoci  al  Florian 
per  prender  il  caffè  dinanzi  alla  mole  di  San 
Marco,  scintillante  dai  suoi  marmi  candidi  e  dai 
suoi  musaici  e  dalle  sue  banderuole  dorate  e 
dai  suoi  cavalli  di  bronzo  nell'ilare  sole  del  mat- 
tino meraviglioso  di  limpidezza,  non  ci  sorprende 
di  trovarci  fra  un  nuvolo  di  visi  noti:  è  la  po- 
derosa figura  ridente  di  bontà  cordiale  di  Al- 
bert Besnard,  l' impressionista  famoso,  fra  la 
moglie  scultrice  e  la  figliuola  pittrice;  è  Sargent, 
il  ritrattista  principe,  che  tra  l'ultimo  ritratto  a 
qualche  supremo  fiore  del  peerage  ed  un  viaggio 
in  oriente,  ha  voluto  rivedere  Venezia;  è  Franz 
Stuck ,  atletico  nella  figura  come  nell'arte,  è  il 
viso  raso,  rosso  e  rugoso  pieno  di  malizia  bonaria 
di  Anders  Zorn,  il  prodigioso  pennelleggiatore  di 
ritratti  e  di  nudi  di  immediata  evidenza,  è  Fer- 
dinand Boberg,  l'architetto  svedese,  uno  dei  mi- 


gliori fra  i  modernisti,  che  è  piovuto  per  due 
giorni  da  Stoccolma  con  la  vivace  signora,  la 
pittrice  coraggiosa  che  sfida  i  geli  delle  Lofoden 
da  cui  giunge,  le  isole  iperbore  in  cui  ella  ritrae 
le  rupi  e  le  nevi,  le  chiarità  abbaglianti  e  le  pur- 
puree visioni  delle  navi  di  cui  si  continuano  le 
forme  dei  Viking,  i  re  dei  mari  normanni;  sono 
Habermann  e  Lavery,  Brangwyn  e  Baertson, 

Bartholomé  e  Marothi  

E  la  fraternità  artistica  accomuna  stranieri 
e  italiani.  Certe  sere  il  Florian  è  un  repertorio 
vivente  di  genialità  estetica:  i  gruppi  si  for- 
mano dapprincipio  per  affinità  estetica,  per  abi- 
tudine amica,  per  attinenze  regionali,  ma  tosto 
avvengono  scambi  e  collegamenti:  attorno  a  un 
tavolo  solo  siedono  in  cerchio  venti  persone,  e 
le  discussioni  artistiche  si  levano  alte,  e  ferve 
naturalmente  la  maldicenza,  perchè  il  Florian 
è  la  più  terribile  officina  di  taglio  di  panni  che 
ci  sia  al  mondo.  Ma  è  fatta  serenamente,  senza 
fiele,  per  un  bisogno  irresistibile  dello  spirito. 
E  che  raccolte  di  tipi  e  che  singolari  avvicina- 
menti! 

Il  viso  arabo  di  Ernesto  Basile,  l'architetto  del 
Parlamento,  sta  fra  la  nera  barba  ieratica  di 
Leonardo  Bistolfi  e  la  bionda  eleganza  raffinata 
di  Aristide  Sartorio,  i  cappelli  sbertucciati  di 
Chini  e  di  Nomellini  fiancheggiano  gli  occhiali 
professorali  di  Giacomo  Grosso;  Antonio  Man- 
cini, buon  vecchietto  dall'apparenza  modesta  di 
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un  capo  divisione,  scompare  dietro  la  stermi- 
nata figura  di  don  Chisciotte  di  Clemente  Origo; 
Pieretto  Bianco,  factotum  d'ogni  bicchierata,  corre 
da  Tito  a  Innocenti,  da  Ciardi  a  Marius  Pictor, 
da  Bezzi  a  Da  Maria  Bergler;  Ducrot,  l'ingegnoso 
interprete  dell'arte  decorativa  del  Basile,  fa  spie- 
gare allo  Zorn  la  sua  teoria  dei  bacilli  e  il  so- 
vrano rimedio  del  wisky 
and  soda...  Talora  ap- 
pare di  passaggio  il 
nume  tutelare  dell'e- 
sposizione; la  barbuta 
e  ciclopica  persona  di 
Antonio  Fradeletto, 
specie  di  Polifemo  la- 
gunare, egualmente  te- 
muto, ma  amato,  per- 
chè, attraverso  i  dissidi 
inevitabili  ad  ogni  im- 
presa artistica,  tutti  ri- 
conoscono che  solo  le 
sue  valide  spalle  pos- 
sono reggere  il  peso  del- 
l'impresa. E  ci  sono  ore 
non  prive  di  ansia,  nei 
giorni  in  cui  la  Giunta 
superiore  sta  facendo 
gli  acquisti  per  conto 
del  Governo.  Quando 
compaiono  Ettore  Fer- 
rari e  Davide  Calandra  e  Manfredi  e  Bistolfi  e 
Sartorio  e  Laurenti,  molti  occhi  si  appuntano 
ansiosamente  a  leggete  sulla  loro  fronte  la  ri- 
sposta a  un'incertezza  angosciosa... 


Attorno  a  questo  nucleo  artistico  scorre  e  si 
rinnova  il  fiume  di  turisti  che  la  ferrovia  riversa 


In  vaporetto. 


ogni  giorno  a  Venezia.  E  sono  tipi  curiosi:  è  il 
gregge  di  signorine  americane  che  raccolte  in 
piazza  San  Marco  attorno  al  cicerone,  non  perde 
una  sillaba  delle  sue  stentoree  spiegazioni;  è  la 
grossa  signora  francese  che,  inginocchiandosi  con 
qualche  fatica,  si  fa  fotografare  mentre  versa 
dal  cartoncino  di  un  soldo  il  granoturco  nel 
palmo  della  mano  per 
offrirlo  ai  tubanti  co- 
lombi; è  il  professore 
tedesco  dagli  occhiali 
d'oro  che  circola  in  tight 
grigio  dalle  lunghe  code 
con  uno  scialle  a  qua- 
drati bianchi  e  neri 
sulle  spalle,  l'insepara- 
bile ombrello,  e  a  brac- 
cetto la  moglie  vestita 
con  la  moda  del  1880: 
sono  studenti  austriaci 
in  knicker  bockers,  cap- 
pelluccio  tirolese  di  fel- 
tro verde  con  la  penna 
di  fagiano,  sacco  da  al- 
pinista e  scarpe  ferrate, 
che  entrano  in  S.  Marco 
come  se  movessero  al- 
l'assalto di  una  punta 
vergine... 


(Fot.  Tliovez) 


Questo  strano  mondo  cosmopolita,  questa  folla 
bigarrée  si  riversa  nel  pomeriggio  sui  vaporini 
e  si  fa  trasportare  ai  giardini,  quell'unico  ciuffo 
di  verde  che  ride  laggiù  all'estremo  sperone 
dell'isola  fra  il  grigiore  argentino  delle  pietre  e 
delle  acque  stellate  dalle  grandi  vele  gialle  delle 
barche  peschereccie. 


La  gomena,  di  Ettore  Tito.  -  r-,,/  Nnu»)\ 
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E'  più  bella  del  consueto  la  mostra  di  que- 
st'anno? Domanda  imbarazzante:  queste  com- 
parazioni si  fondano  sopra  impressioni  troppo 
soggettive  per  poter  assumere  una  formula  ge- 
nerale. E'  diversa.  Le  numerose  mostre  indivi- 
duali le  danno  un  carattere  singolare.  Se  la 
mostra  perde  in  varietà,  per  contro  le  singole 
tempre  d'artista  hanno  un  risalto  speciale. 

Basterebbe  la  sala  di  Franz  Stuck  a  rendere 
memorabile  un'esposizione.  Di  questo  bavarese 
che,  dopo  la  morte  del  Boecklin,  ha  ereditato  lo 
scettro  dell'idealismo  pittorico,  erano  comparse 
a  Venezia  varie  opere,  ma  il  pubblico  italiano 
non  aveva  idea  della  sua  fortissima  tempra  di 
poeta  e  di  pittore.  Qui  trionfa.  O  siano  le  grandi 
composizioni  decora- 
tive: la  tragica  visio- 
ne  della   Guerra,  la  _ ~ 
drammatica  cacciata 
della  prima 
copia  uma- 
na dal  Pa- 
radiso per- 


irà, gli  Italiani  Ettore  Tito  ha  dato  la  mo 
più  completa:  è  uno  charmeur  che  seduce  doli 
mente  con  le  sue  figurazioni  di  vita  veneziana, 
vivaci,  ben  mosse,  dipinte  con  grandissima  abi- 
lità e  spirito;  ma  il  povero  Giuseppe  Pellizza  da 
Volpedo  ci  attese  per  un  maggior  fascino  di 
poesia:  attira  al  Fienile,  la  sua  opera  capi  - 
tale,  sono  radunati  idilli  pensosi,  cieli  velati, 
tenui  fioriture  primaverili,  documenti  di  un'a- 
nima mite  e  profonda,  spezzatasi  tragicamente 
in  piena  potenza.  Ed  una  rivelazione  è  pure 
Alberto  Pasini  con  una  serie  di  meravigliosi 
quadretti,  studi  di  oriente  e  di  Venezia:  non 
mai  la  città  lagunare  è  stata  evocata  con  mag- 
gior fedeltà  di  forme  e  di  colori.  Cesare  Tallone 
con  una  dozzina  di 
v  ritratti  testimonia 

 — <zJZ~  della  sua  fortissima 

tempra  pittorica; 

Ciardi  riepi- 
loga ai  no- 
X  stri  occhi  la 

sua  [lunga 


Portale  del  Padiglione  Ungherese  alla  Mostra  artistica  di  Venezia. 


àuto,  la  Crocifissione,  la  Sfinge,  il  Rimorso,  o  le 
deliziose  scene  pagane:  lotte  di  fauni,  centauri, 
driadi,  baccanali,  in  cui  ritornano  con  maggior 
armonia  le  colorazioni  intense  del  Boecklin;  o 
i  superbi  ritratti:  è  un  artista  completo  che  si 
rivela,  cosciente  dei  suoi  fini,  sicuro  dei  suoi 
mezzi,  potentemente  espressivo  e  suggestivo.  E 
a  lui  stanno  degnamente  accanto  Albert  Besnard 
che  intorno  a  quel  capolavoro  ch'è  il  Ritratto 
di  famiglia  e  alla  Féerie  intime  ha  radunato  i 
documenti  della  sua  ricerca  sottile  delle  iridi- 
scenze  della  carne  avvolta  dell'atmosfera  lumi- 
nosa; Anders  Zorn,  il  realista  rapido,  immediato, 
di  magnifica  evidenza;  Peter  Severin  Kròyer  il 
norvegese  dalle  fini  dolcezze  bionde.  E  poiché 
siamo  tra  gli  stranieri,  bisogna  ricordare  alme- 
no i  nudi  del  francese  Caro  Del  varile,  dei  due 
americani  Friesecke  e  Miller,  i  ritratti  del  Sar- 
gent,  di  Cecilia  Beaux,  del  Wales. 


carriera,  Signorini  e  Fattori  sorgono  dalla  tomba 
a  mostrarci  la  loro  vivacità  di  precursori;  Mario 
de  Maria  ci  offre  la  seduzione  dei  suoi  effetti 
lunari.  E  attorno  alla  mostra  individuale  stanno 
Giacomo  Grosso  con  nuovi  ritratti  e  Sartorio 
col  bozzetto  del  suo  fregio  per  l'aula  del  Par- 
lamento, Mancini  e  Laurenti,  Beppe  ed  Emma 
Ciardi,  e  Carcano,  Belloni  e  De  Maria  Bergler, 
Cairati  e  Gioii:  tra  i  giovanissimi  emergono 
Felice  Casorati  con  Le  vecchie  e  Alfredo  Protti 
con  la  squisita  Fioretta.  Alquanto  scarsa  è  questo 
anno  la  scoltura.  Davide  Calandra,  quasi  solo 
fra  i  maggiori,  vi  espone  la  quadriga  che  adornerà 
il  monumento  che  Brescia  erige  allo  Zanardelli. 

Ma  ritornati  sotto  la  cupola  che  Galileo  Chini 
dipinse  illustrando  con  bella  ricchezza  di  co- 
lore, l'evoluzione  dell'arte  attraverso  i  tempi,  la 
visita  non  è  finita.  Rimangono  a  vedere  i  quat- 
tro padiglioni  del  Belgio,  dell'Inghilterra,  della 
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(Fot.  S'aya). 


Baviera  e  dell'Ungheria,  notevole  sopratutto  Qualche  solitaria  miss  va  a  ricerca  di  stelle  di 
quest'ultimo:  graziosa  casetta  dal  tetto  e  falde  mare  e  di  granchiolini;  qualche  coppia  di  sposi 
spioventi,  dalle  pareti  lumeggiate  d'oro  e  isto-  si  indugia  in  una  contemplazione  obliosa  che 
riate  di  mosaici.  Leempoels  e  Claus,  Muncaczy  e  un'onda  maliziosa  interrompe  con  un  inaspettato 
Ferenczy,  Lavery  e  Shannon,  Habermann  e  Sam-      pediluvio  a  cui  seguono  scoppi  di  risa  argentine... 

Ma   il  Lido 


berger,  Zugel  e 
Spiro,  per  non 
fare  che  i  nomi 
più  cospicui, 
occhieggiano 
dalle  pareti. 


Ci  si  stanca 
anche  fra  le 
bellezze  dell'ar- 
te: ma  nessuna 
città  offre  come 
Venezia  un  di- 
vino ristoro  a- 
gli  occhi  affa- 
ticati. Chi  non 
ha  goduto  la 
dolcezza  di 
farsi  condurre 
al  tramonto  al 
Lido?  Dopo  la 
calmaprofonda 
delle  acque  la- 
gunari, l'impe- 
to ribelle  del 
mare.  Laggiùle 
forme  sportive 
e  industriali  della  vita  moderna  ci  riallacciano: 
automobili  e  biciclette,  tram  elettrici  e  auto- 
scafi: ma  attira  maggiormente  una  passeg- 
giata lungo  la  spiaggia,  dinanzi  all'  orizzonte 
cenilo  in  cui  le  grandi  vele  aranciate  nell'ultimo 
raggio  del  sole  sembrano  fiamme  gialle  e  rosse. 


Fra: 


non  è  che  la 
prima  tappadel 
pellegrinaggio 
lagunare.  Ci  at- 
tirano laggiù 
Chioggia  e  Pel- 
lestrina  e  dal- 
l'altra Murano, 
Burano  e  la  di- 
vina solitudine 
di  Torcello  con 
la  sua  austera 
cattedrale  e  il 
pittoresco  por- 
tico di  S.  Fo- 
sca e  la  catte- 
dra vescovile 
ancora  eretta 
presso  la  colon- 
na a  mezzo  il 
pratello  fiorito: 
ma  più  seduce, 
perchè  più 
tranquillo  e  di- 
menticato, San 
Francesco  al 
deserto,  l' iso- 
letta coronata 

dalle  nere  lance  dei  cipressi,  recesso  pensoso,  vi- 
sione bòckliniana  rimasta  integra,  uno  di  que  i 
luoghi  di  pace  che,  come  la  villa  Falconieri  a 
Frascati  e  l'Isola  di  Ulisse  a  Corfù,  sono  come 
oasi  di  poesia  per  le  anime  bisognose  di  oblio. 

ENRICO  THOVEZ. 


Df.sbrto.  —  L'  approdo. 


(Fot.  Thove 


a  proposito  del  Meeting  motonautica  di  Monaco  la  Sociotà  Ugo  Costaguta  o  0.  di  Voltri  ci  scrivo 
lamentando  elio  nell'articolo  da  noi  pubblicato  nella  Rivista  del  Maggio  scorso  si  sia  alluso  con  apprezzamenti  poco  lusinghieri 
all'imbarcazione  Nibbio  il  cui  scafo  tra  appunto  costruito  in  quei  cantieri.  —  Gi  toniamo  a  chiarirò  cho  le  considerazioni  del 
nostro  collaboratore  etano  'li  carattere  assolutamente  generico  senza  particolari  intenzioni  allusive.  —  Anzi  riconosciamo  cho 
il  Nibbio,  oltre  avor  fornita  una  pròva  Boddiaface.ntissima  noi  nostro  raul  Piacenza-Venezia,  si  comportò  abbastanza  nono 
nolla  gara  'li  Uonaco  raggiungendo  una  velocita  <li  04  km.  l'ora,  il  cho  gli  avrebbe  permésso  ili  farei  onore  se  una  disgraziata 
"palmi  'li  motore  non  lo  avesse  immobilizzato  dopo  brève  tempo  dalla  partenza. 
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POMPEI  —  Avanzi  delle  Terme  e  della  palestra  per  la  ginnastica.  {Fot.  AUnari). 


I  —  Fa  caldo  eh  ? 
Ecco,  a  questi  tempi,  uno  spunto  universale 
conversazione  e  quasi  direi  obbligatorio  a 
(spetto  della  sua  banalità.  Il  caldo  che  fa  e 
ìe  ci  perseguita  in  tutte  le  ore  del. giorno  e  della 
)tte  ed  in  tutti  i  luoghi  ove  ci  portano  le  quo- 
diane  bisogne  di  questa  nostra  affannosa  esi- 
enza  moderna,  impera  da  despota  assoluto  ed 
mipresente  tanto  sui  nostri  corpi  che  sulle 
)stre  menti  le  quali  ne  paiono  ossessionate. 
Il  termometro  sale  ogni  giorno  con  un  cre- 
endo  feroce  e  vertiginoso  e  la  sua  inesorabile 
nferma  al  nostro  purgatorio  ne  sembra  ac- 
;  escere  i  tormenti. 

I  meriggi  son  divenuti  una  specie  di  prova 
brnaliera  del  fuoco;  dal  cielo  bianco,  lo  stellone 
Igora  a  piombo  abbaglianti  torrenti. di  fiamme, 
unque:  nelle  campagne  riarse  e  polverose  fra  lo 
iridio  ebbro  delle  cicale,  come  nelle  città  ar- 
gentate fra  l'abbacinare  degli  intonachi  e  le 
mpe  degli  asfalti  rammolliti.  Ovunque  un'at- 
'.Dsfera  densa  e  cocente  ci   asciuga  i  polmoni, 
inonda  il   corpo  di  sudore  e  s'aggrava  sulle 
stre  spalle  come  un  insopportabile  carico. 
!  Nell'enorme  caldura  si  vedono  compassione- 
lmente  muoversi,  rasentando  i  muri  che  of- 
»no   l'illusoria   protezione    di    brevi  margini 
)mbra,  degli  esseri  viventi  che  hanno  parvenza 
uomini  e  che  camminano  dinoccolati,  le  brac- 


cia ciondoloni,  il  mento  sul  petto  e  gli  occhi 
semichiusi.  Pure  hanno  la  forza,  incontrandosi 
fra  amici  e  conoscenti,  d'interpellarsi  con  la 
lamentosa  constatazione  di  rito: 

— ;  Che  caldo  eh?!,  .  . 

Quasi  che  si  trattasse  d'una  scoperta  nuova 
di  zecca  e  non  si  sapesse  che  ogni  anno  la  stessa 
canicola  serve  di  accompagnamento  alla  stessa 
stagione. 

Ma  che  volete?  Prima  di  tutto  bisogna  con- 
siderare che  l'inclemenza  torrida  del  clima  costi- 
tuisce uno  dei  nostri  crucci  più  permanenti,  ed 
in  secondo  luogo  che  è  sempre  un  certo  sollièvo 
il  riconoscere  in  altri  —  checché  ne  dica  Dante 
—  e  per  loro  confessione,  il  nostro  aspetto  stesso. 

Tant'è  che,  allorquando,  chiedendo  di  taluno, 
ci  si  sente  rispondere  che  si  è  rifugiato  in  mon- 
tagna od  ai  bagni,  non  possiamo  frenare  un'in - 
stintivo  moto  d'invidia. 

Ed  inutilmente  per  illudere  la  nostra  torrida 
miseria  passiamo  in  rassegna  l'indigesta  teoria 
delle  bibite  in  ghiaccio,  le  quali  ci  inaspriranno 
le  sofferenze. 

Dopo  d'aver  bevuto  freddo  e  d'aver  sudato 
caldo,  delle  allucinazioni...  refrigeranti  ci  ass 
dieranno  e  vedremo  lontano  un  profilarsi  di 
guglie  ferrigne  e  di  cupole  nevose  attingenti  le 
solitarie  frescure  del  cielo,  un  luccicare  di  prati 
montani,  uno  scintillare  di  ghiacciai  maestosi... 
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Ma  la  visione  dell'acqua  in  tutti  i  suoi  mol- 
teplici aspetti  sarà  quella  che  batterà  più  so- 
vente alle  porte  dell'animo  nostro. 

«  Ottima  è  l'acqua  ».  Essa  è  il  solo  fra  i  tre 
elementi  fondamentali  che  sia  degno  della  no- 
stra stima  in  questa  stagione. 

Mandiamo  dunque  un  pensiero  di  desiderio 
alle  gelide  e  cristalline  acque  sorgive  coronate 
di  muschi,  alle  acque  dei  laghi  immobili  e  pro- 
fonde, alle  vorticose  onde  dei  fiumi  alpini  scro- 
scianti in  vive  cascate  sotto  un  regale  diadema 
di  spume  candide  e  d'iridescenti  vapori  ed  alle 
onde  glauche  del  mare  in  bonaccia  che  recano 
col  lieve  schiocco  d'un  bacio  all'arena  fulva 


Purtroppo  coloro  che  non  sanno  ancora  nuo- 
tare o  che  —  rarissimi  casi  —  non  poterono 
apprendere,  preferiscono  il  più  delle  volte  il  ; 
bagno  a  domicilio  entro  la  prosaica  tinozza  di 
famiglia.  Certo  non  hanno  poi  tutti  i  torti  se 
si  pensa  che  è  triste  assai  il  dover  ammirare  la 
gioconda  virtuosità  degli  altri  che  guizzano  li-i 
beramente  al  largo,  sospesi  nel  fluido  elemento 
in  un  esercizio  che  ha  un  poco  il  fascino  del 
volo  —  stando  inchiodati  alla  riva  scivolosa, 
schiaffeggiati  continuamente  dall'ondeggiare  in- 
quieto di  un'acqua  bassa  e  di  dubbia  purezza. 

Peccato  però  che  si  debba  escludere  in  via 
assoluta  la  possibilità  d'imparare  il  nuoto  nelle 


TIVOLI  —  Villa  Adriana  —  Avanzi  del  «  Natatohium »  o  «Ninfeo  ». 


delle  spiaggie  un'eco  degli  immani  tumulti  ocea- 
nici. 

Ed  in  quelle  chiare,  fresche  e  dolci  acque  (per- 
fino quelle  del  mare  lo  diventano)  noi  sognia- 
mo di  detergere  la  pesante  molestia  degli  ardori 
estivi. 

* 
*  * 

Questo  sogno  del  resto  non  è  poi  tanto  arduo 
a  realizzarsi  se,  in  mancanza  del  mare  o  del 
lago  di  cui  non  tutti  gli  uomini  furono  favoriti 
dalla  liberalità  creatrice  del  Signore,  ci  si  sa 
accontentare  del  fiumicello  che  scorre  nelle  vi- 
cinanze o  della  piscina  di  cemento  costruita  ad 
uso  di  bagni  nella  grande  città. 

Si  può  dire  che  oggi  giorno  molti  siano  quelli 
<  he  ii'-  approfittano:  i  luoghi  pubblici  di  bagni 
sono  diventati  come  in  antico  delle  vere  e  pro- 
prie istituzioni.  1  giovani  vi  accorrono  in  gran 
numero  poiché  l'amore  del  bagno  viene  naturai 
mente  alimentato  <•  sviluppato  dall'amore  del 
nuoto. 


discrete  immersioni  eseguite  entro  la  domestica 
tinozza. 

Poiché  hanno  un  bel  dire  coloro  che  pre 
tendono  di  creare  delle  teorie  a  priori  sull'arte 
del  nuoto,  stabilendo  un  periodo  di  ginnastica 
preparatoria  :  essa  risulta,  alla  stregua  della 
pratica,  affatto  superflua.  Il  nuoto  si  apprende., 
vedendo  nuotare  e  nuotando.  Sopratutto  nuo 
tando.  Parrà  uno  sciocco  giuoco  di  parole  ep- 
pure non  è.  E'  necessario  potersi  famigliarizzan 
con  l'acqua  prima  di  iniziare  qualunque  gener< 
d'educazione  natatoria.  Potrete  ben  ficcarvi  nells 
mente  i  movimenti  regolari  che  il  maestro  v 
ha  suggeriti,  ma,  abbandonati  nel  flutto,  i  prim 
vostri  gesti  saranno  irresistibilmente  istintivi 
vale  a  dire  disordinati  ed  inefficaci. 

Il  nuoto  infatti  consiste  in  una  serie  conibi 
nata  di  azioni  muscolari  semplicissime  con  V 
(piali,  esercitando  una  certa  resistenza  sull'a< 
qua,  il  nostro  corpo  si  mantiene  alla  superfici* 
di  essa,.  Tali  movimenti  sono  destinati  a  coni 
pensare  quel  lieve  squilibrio  di  peso  che  esisti 
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fra  le  materie  di  cui  siamo  composti  ed  il  liquido 
elemento  che  ci  accoglie.  E'  noto  come  il  peso 
del  corpo  umano  superi  di  poco  quello  dell'acqua 
dolce.  Archimede,  mentre  appunto  stava  pren- 
dendo il  bagno,  ci  insegnava  che  le  nostre  mem- 
bra, allorché  ci  immergiamo,  perdono  il  loro  peso 
in  misura  corrispondente  ad  un  egual  volume 
d'  acqua.  Il  nuoto  è  lo 
sforzo  che  si  richiede  a 
completare  questa  no- 
stra auto-sottrazione  di 
gravità. 

I  nuotatori  princi- 
pianti —  quelli  s'  in- 
tende che  sono  ancora 
all'  abbici  —  trovano 
generalmente  che  lo 
squilibrio  non  è  tanto 
trascurabile,  visto  che 
essi  si  vedono  costretti 
ad  esaurirsi  in  moti 
violenti  senza  riuscire 
talvolta  neppure  a  man- 
tenersi a  galla.  Si  è  che 
costoro  non  si  sono  an- 
cora abituati  a  disci- 
plinare i  loro  movi- 
menti e  che  i  gesti  in- 
disciplinati vengono  ad 
elidersi  reciprocamente 
perdendo  ogni  effetto. 

Noi  tutti  abbiamo 
imparato  a  sostenerci 
sulla  superfìcie  delle 
onde  per  un  processo 
graduale  ed  inconsape- 
vole d'adattamento  del 
nostro  organismo  alle 
leggi  che  governano  un 
corpo  immerso  in  un 
liquido    più  leggiero. 

E'  deplorevole  che  vi  sia  ancora  tanta  parte 
d'umanità  che  non  conosce  il  nuoto;  ed  in  ispecie 
dell'umanità  cosidetta  civilizzata. 

Giacché  nei  popoli  selvaggi  odierni, come  nelle 
genti  barbariche  primitive,  l'uomo  deve  sen- 
tirsi trarre  a  conseguire  la  signoria  risica  del- 
l'acqua oltreché  da  particolari  ed  evidenti  cri- 
teri d'opportunità  pratica,  anche  da  un  richiamo 
prepotente  dell'istinto. 

Opinano  i  biologi  che  l'uomo,  prima  di  cam- 
minare a  quattro  od  a  due  zampe  sopra  la  terra, 
vivesse  nei  profondi  gorghi  del  mare,  e  confor- 
tano questa  loro  ipotesi  con  l'analisi  chimica 
del  nostro  sangue,  il  quale  —  a  quanto  assicurasi 


—  contiene  disciolto  una  buona  quantità  di 
sale  che  rappresenterebbe  in  questo  caso  il  si- 
gillo d'un  antico  certificato  di  provenienza. 

Dal  canto  mio  non  mi  sento  di  giurare  sulla 
esattezza  di  questo  postulato  scientifico;  ma 
comunque  non  è  soltanto  il  bisogno  di  risciac- 
quare l'arsura  canicolare,  o  quella  di  procurare 
alla  nostra  epidermide 
la  gioia  di  igienici  la- 
vacri, che  ci  spinge  in- 
contro alla  carezza  del- 
l'onda; ma  è  una  malia 
vaga,  come  un  appello 
di  memorie  sopite  che  si 
ridesta  in  noi  alla  vista 
d'  una  distesa  d'  acque 
profonde  e  che  ci  fa  ger- 
minare nello  spirito  un 
impulso  di  lotta,  un  in- 
tenso anelito  di  vittoria, 
un'  aspirazione  indi- 
stinta d'accrescere 
il  patrimonio  delle  no- 
stre facoltà  con  la  con- 
quista d'un  senso 
novello. 

Si  può  dire  invero  che 
la  conoscenza  del  nuoto 
completi  l'insieme  della 
nostra  funzionalità  ani- 
male; il  non  saper  reg- 
gersi e  condursi  nell'ac- 
qua significa  mancare 
d'un  organo  locomotore, 
vuol  dire  mostrarsi  in- 
feriore ad  una  buona 
parte  degli  altri  esseri 
viventi. 

Prima    di  diventare 
raffinati  ed  intellettuali, 
gli  uomini  dovrebbero 
uomini  in  tutta  l'espressione 


NAPOLI  —  Museo  Nazionale.  (Fot.  Aiinari). 
Nereide  su  di  una  Pristrice   (Scultura  greca). 


curare  di  essere... 
fisica  del  termine. 

Serba  tuttora  un  forte  rilievo  d'eloquenza  rie- 
vocatrice lo  sprezzante  inciso  romano  —  neque 
litteras  didicit  nec  fiatare. 

I  latini,  come  in  genere  tutti  i  popoli  antichi, 
i  quali  mantenevano  la  loro  integrità  ed  il  loro 
predominio  politico  a  prezzo  d'una  quotidiana  e 
vigile  attività  di  difesa  e  di  offesa,  chiedevano 
ai  loro  capi  non  solo  l'eccellenza  delle  qualità 
intellettive,  ma  segnatamente  la  valentia  del 
corpo.  Essi  volevano  insomma  dei  grandi  uo- 
mini che  non  avessero  nulla  da  invidiare  agli 
uomini  mediocri.  E  come  il  nuoto  formava,  di- 
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MI-LANO  —  Pinacoteca  Ambrosiana. 
Busto  di  Bybon  del  Thornaxdson. 

(hot.  Móntaboìie). 

remo  così,  un  numero  importante  nel  program- 
ma della  loro  istruzione  obbligatoria,  così  i  primi 
cittadini  ascrivevano  ad  onore  la  loro  perizia 
in  quest'arte. 

I  ruderi  delle  terme  superbe  rimangono  a  te- 
stimoniare questo  lato  invidiabile  dell'educa- 
zione nazionale  a  cui  si  informava  la  civiltà  ro- 
mana ed  ellenica. 

La  nobiltà  sontuosa  degli  edifìci  ove  si  tem- 
prava e  si  abbelliva  la  fibra  e  la  plastica  di  due 
schiatte  immortali  esprime  la  dignità  della  fun- 
zione nella  coscienza  dei  contemporanei. 

E  d'altra  parte  le  più  belle  strofe  di  quel 
mirabile  poema  di  bellezza  e  di  forza  che  fu 
la  mitologia  classica,  documenta  il  valore  che 
era  attribuito  a  questa  disciplina. 

Da  che  cosa  la  fantasia  personifìcatrice  del 
popolo  può  aver  tratto,  ad  esempio,  le  figura- 
zioni di  Nettuno  e  di  Tetide,  dei  Tritoni,  delle 
Naiadi,  delle  Sirene  e  delle  Nereidi  e  di  tutte 
le  altre  innumerevoli  deità  dagli  occhi  verdi 
e  dai  capelli  azzurri  con  le  quali  piacquesi  di 
umanizzare  il  regno  delle  acque — se  non  dallo 
spettacolo  frequente  e  famigliare  di  uomini  e 
donne  galleggianti  sui  flutti  per  unica  virtù  di 
mezzi  fisici? 

Tuttavia  non  è  certo  nell'età  classica  che  de- 
vesi  ricercare  la  genesi  del  nuoto. 

Forse,  prima  ancora  che  gli  abitanti  preisto- 
rici del  nostro  pianeta  pensassero  di  lanciar*' 
—  inizio  di  tutte  le  flotte  —  una  tavola  che  li 
sostenesse  al  somme)  delle  cupide  onde,  essi  pro- 
varono a  tuffarsi  nell'acqua  e,  sebbene  meno  di- 


sposti degli  altri  animali  a  questo  esercizio,  im- 
pararono a  nuotare. 

E'  il  nuoto,  senza  dubbio,  tra  gli  sports  turi- 
stici il  più  vetusto...  beninteso,  dopo  il  podismo. 
Leggende  gentili  e  storie  eroiche  ad  ogni  passo 
degli  antichi  annali,  ripetono  quanto  fosse  in 
uso  ed  in  considerazione.  Le  gesta,  di  ginnasiale 
memoria,  per  cui  andarono  celebrati  e  Clelia 
ed  Orazio  Coclite,  non  si  sarebbero  molto  pro- 
babilmente compiute,  se  una  traversata  a  nuoto 
del  biondo  Tevere  da  parte  di  una  fanciulla  e 
d'un  guerriero  armato,  non  fosse  loro  apparsa 
cosa  facilissima. 

Ma  la  consacrazione  più  squisita  e  commo- 
vente di  questo  sport  nel  dramma  poetico  viene 
ancor  dalla  Grecia,  donde  Museo  ci  tramanda 
in  un  poemetto  di  trecento  quaranta  delicatis- 
simi esametri  la  mesta  e  tragica  istoria  degli 
amori  d'Ero  e  Leandro. 

Era  Leandro  un  nuotatore  portentoso  il  quale 
per  recarsi  a  colloquio  dalla  sua  Ero,  la  gentile 
sacerdotessa  di  Artemide,  traversava  a  nuoto 
ogni  giorno,  o  per  essere  più  esatti,  ogni  notte, 
quel  braccio  dell'Ellesponto  che  separava  Sesto 
da  Abydo,  due  piccoli  luoghi  posti  rispettiva- 
mente sulle  due  rive  che  corrispondono  al- 
l'Asia ed  all'Europa  attuali. 

In  una  di  quelle  notti  rombava  la  burrasca  nel 
mare  ed  in  quel  canale  le  acque  si  precipitavano 
cozzando  con  rabbiosa  violenza.  Il  vento  dell'ura- 
gano spense  la  fiaccola  che  Ero  soleva  accendere 
al  sommo  della  sua  torre  per  guidare  la  perigliosa 
traversata  dell'amante. 

Così  questi,  rimasto  come  /  - 
un  navigante  che  abbia 
perduto  la  vista  del  faro, 
sbattuto  dall'immane  e  fu- 
ribondo galoppo  dei  ca- 
valloni schiumanti,  venne 
sopraffatto  ed  annegò  mi- 
seramente. 

Invano  quella  notte  la 
giovine  sacerdotessa  di  Ar- 
temide, effuse  nella  procella 
le  chiome  scarmigliate,  a- 
spettò  trepidante  l'amico, 
scrutando  le  tenebre  dal- 
l'alto della  torre. 

Qualche  ora  dopo  le  ul- 
time ire  delle  onde  sbat- 
tevano un  cadavere  sulla 
riva  a  piè  del  tempio  della 
Dea;  ed  Ero,  riconosciuto- 
lo, in  un  impeto  di  dispe- 
razione si  precipitava  e 
scompariva  per  sempre  en- 
tro le  commosse  profon- 
dità dell'  El- 
lesponto. 

Molti  secoli 
dopo  il  poeta 
e  lord  Giorgio 
Byron,  gran- 
de turista  e 
sportsman  al 
cospetto  delle 
Muse,  che  ne-  v 
gli  annidi  sua 
giovinezza  a- 
veva  eserci- 
tati gli  im- 
pulsi della 
natura  esube- 
rante ed  avi-  ,,_  CAMPlom  hqlbein  spalmato  dì 
<ia. ai  combat-  ,N  procinto  di  tentare  la  tràV 
tività  fran-      della  Manica, 
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gendo  col  petto  i  selvaggi  marosi  entro  le  fra- 
stagliate insenature  delle  riviere  scozzesi  —  volle 
dimostrare  la  verosimiglianza  del  racconto  di 
Museo  col  rinnovare  egli  stesso  il  record  del  po- 
vero Leandro.  E  riuscì,  fendendo  le  acque  con  la 
gagliardia  del  suo  corpo  atletico,  a  guadagnare 
la  riva  opposta  dello  Stretto  illustre.  Se  non 
che,  sebbene  fosse  accompagnato  da  una  barca 
a  tutela  d'  ogni  pericolo,  non  bastò  1'  animo  al 
grande  lirico  d'esaurire  il  suo  compito  di  rie- 
vocazione rifacendo  il  tragitto  in  senso  oppo- 
sto. Lo  sforzo  eccezionale  di  quell'impresa  lo 
aveva  spossato  e  reso  febbricitante.  Decisamente 
i  nuotatori  delle  leggende  classiche  valevano 
più  dei  poeti  romantici.  E'  vero  però  che  a 
propria  giustificazione  Byron  avrebbe  potuto 
invocare  il 
fatto  che 
Leandro  era 
innamorato 
ed  infine  che 
la  temerità 
del  greco  era 
stata  punita 
colla  morte: 
particolare 
fino  al  quale 
egli,  eviden- 
te m  e  n  t  e  , 
non  ci  tene- 
va di  spin- 
gere la  sua 
limitazione, 
per  quanto 
avesse  gran- 
de il  culto  al- 
le memorie 
dell'arte 
greca. 


Nella  sto- 
ria del  nuoto 

il   medioevo  II  salto  dell'angelo  -  Scuola  di 

apre  una  va- 
sta ed  oscura 

lacuna.  E  si  capisce  facilmente.  L'èra  che  pro- 
fessava il  più  santo  abbominio  dell'acqua,  della 
forma  e  d'ogni  approssimazione  di  nudità,  non 
poteva  amare  il  nuoto. 

Questo,  noi  lo  vediamo  risorgere  assai  tardi 
}uale  preoccupazione  di  disciplina  educativa,  e 
-  mortificante,  ma  doverosa  confessione,  —  è 
esempio  dei  popoli  stranieri,  e  sopratutto  di 
quelli  nordici,  che  ci  induce  a  riprendere  le  an- 
iche  tradizioni. 

Fu  nel  secolo  scorso  che  si  cominciò  ad  isti- 
:uire  delle  pubbliche  vasche  all'aperto  per  i 
>agni  ed  il  nuoto  popolare. 

Ora  si  può  dire  che  ogni  città  italiana,  anche 
e  non  ha  la  fortuna  d'una  spiaggia  marina  o 
l'un  corso  d'acqua,  è  provvista  del  suo  stabili- 
nento.  Disgraziatamente  l'insegnamento  della 
innastica  impartito  nelle  scuole,  troppo  acca- 
demico e  barbogio,  non  comprende  ancora  il 
!  uoto  nel  proprio  programma.  Ma  le  varie  società 
jportive  suppliscono  largamente  a  questa  deplo- 
levole  deficenza. 

Lo  stimolo  emulativo  delle  gare  ond'è  ma- 
ehato  ogni  esercizio  sportivo  e  la  mirabile  es- 
enza  estetica  del  nuoto  esercitano  un  potente 
;iflusso  propagatore.  Tantoché  se  non  si  può 
jsserire  che  questo  sport  sia  assurto  di  nuovo  al- 
altezza  di  funzione  morale  e  civica  riconosciu- 
igli  nel  secolo  della  sopracitata  sentenza  latina 
I  delle  Terme,  e  se  siamo  piuttosto  lontani  da 


uno  sviluppo  del  nuoto  parallelo  ed  equivalente 
a  quello  dell'alfabeto,  pur  tuttavia  del  cammino 
se  n'è  fatto...  dai  tempi  di  Byron. 


Si  narra  che  durante  la  permanenza  dell'au- 
tore di  Child  Arold  a  Venezia,  gli  venisse  fatto 
di  sfidare  al  nuoto  su  un  tragitto  di  poco  oltre 
7  chilometri  degli  altri  giovani  suoi  amici  della 
società  veneziana  ed  inglese  ivi  residenti. 

La  sfida  dell'eccentrico  lord  fu  infatti  accet- 
tata e  la  gara  ebbe  luogo  fra  il  grande  interesse 
del  pubblico  lagunare  che  applaudiva  il  poeta 
giunto  primo  e  vincitore  all'arrivo. 

Tanto  quella  corsa  come  la  traversata  del  Bo- 
sforo, allora 
parvero  a 
tutti  gesta 
straordi- 
narie. 

Ai  nostri 
giorni  inve- 
ce nessuno 
si  meraviglia 
di  percorsi 
senza  con- 
fronto  più 
lunghi  e  fa- 
ticosi. Le  ga- 
re  di  resi- 
stenza, spe- 
cialmente in 
Francia,  rag- 
giungono dei 
tratti  e  dei 
tempi  para- 
dossali. 

Ma  il  so- 
gno, la  su- 
prema aspi- 
razione di 
ogni  grande 
nuotatore,  è 
oggi  la  tra- 
versata del- 
la Manica. 

Tutti  gli  anni  un  buon  numero  di  poderosi 
campioni  francesi,  inglesi  ed  italiani  rinnova  il 
conato  con  speranza  e  fede  rinnovate.  E  se  il 
freddo  assiderante  di  quel  mare  fosco  e  se  il  ca- 
priccio delle  correnti  che,  deviandoli  dalla  buona 
direzione  li  costringono  a  triplicare  lo  sforzo  ed 
il  tempo  che  s'impiegherebbe  a  superare  in  linea 
retta  la  distanza  interposta  fra  il  lembo  estremo 
della  Francia  e  le  brulle  dune  che  iniziano  il  ter- 
ritorio britannico  —  fiaccano  la  loro  resistenza,  ob- 
bligandoli a  risalire  sfiniti  e  tremanti  sulla  nave 
che  li  accompagna,  non  per  questo  rinunziano 
al  loro  sogno  e  l'anno  seguente  tornano  da  capo, 
con  ostinazione  e  sempre  col  medesimo  risultato 

negativo.  * 
*  * 

Un  esercizio  a  cui  ha  dato  luogo  l'arte  del 
nuoto  fu  quella  dei  salti  o  tuffi. 

E'  ormai  riconosciuto  da  tutti  come  il  me- 
todo preferibile  di  entrare  nell'acqua  sia  quello 
di  lanciarvisi  di  colpo. 

La  legge  della  resistenza  e  dell'elasticità  che 
è  comune  a  tutti  i  liquidi,  fa  sì  che  l'elemento 
restituisca  in  gran  parte  l'urto  che  riceve  da 
un  corpo  il  quale  vi  si  sommerge  violentemente. 

Così  accade  che  il  nuotatore,  precipitando  da 
una  certa  altezza  nell'acqua  profonda,  dopo 
d'essere  per  breve  istante  scomparso  sotto  la 
superficie  di  questa,  ritorna  a  galla  quasi  per  ef- 
fetto di  contraccolpo. 


tuffi  della  Nettuno  di  Milano. 

(Fot.  De  Simoni). 
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E'  superfluo  che  ci  si  diffonda  qui  a  far  rile- 
vare i  vantaggi  pratici  derivanti  nelle  eventuali 
contingenze  della  vita  ad  un  nuotatore  che 
sappia  all'occorrenza  tuffarsi  secondo  le  norme 
razionali,  nè  vogliamo  descrivere  nella  sua 
tecnica  questa  acrobatica  geniale,  non  essendo 
nostra  pretesa  di  porgere  ai  lettori  un  trattato 
sui  vari  argomenti  del  nuoto. 

Diremo  soltanto  che  i  tuffi  costituiscono  una 
disciplina  sportiva  la  quale  va  sempre  più  sa- 
lendo in  fiore  e  dà  luogo  a  degli  spettacoli  di  su- 
perba audacia  e  di  maschia  estetica. 

O  che  il  corpo  del  saltatore  precipiti,  col  volo 
diritto  e  fulmineo  di  una  freccia  dall'alta  piat- 
taforma, o  che  rimbalzi  elasticamente  dal  tram- 
polino e  sembri  sostare  un  istante  nella  caduta 
con  le  braccia  distese  come  quei  grandi  angeli 
che  decorano  gli  affreschi  dei  nostri  grandi  pit- 
tori —  un  bel  tuffo  ci  suscita  invariabilmente 
un  moto  spontaneo  d'ammirazione. 

Gli  italiani  furono  in  questi  ultimi  anni,  per 
quel  senso  atavico  ch'è  in  noi  del  coraggio  fi- 
sico e  della  plastica,  maestri  nei  tuffi  e  tali  si 
dimostrarono  in  più  d'un  concorso  internazionale. 
* 

S'è  discusso  per  un  bel  pezzo  se  il  nuoto  ed 
in  genere  il  bagno  freddo  all'aperto  sia  consi- 
gliabile nella  stagione  invernale. 

Ormai  la  controversia  sembra  risoluta  in  senso 
favorevole. 

E  poiché  non  valse  a  convincere  gli  avversari 
del  nuoto  invernale  il  citare  gli  esempi  omerici 
di  Ulisse  e  Diomede  i  quali  avevano  l'abitudine 


di  bagnarsi  sull'alba  in  primavera  per  dissolvere 
nella  frigida  chiarità  dell'onda  il  residuo  delle 
pigre  ombre  sonnolenti,  nè  delle  compagne  di 
Nausicaa  che  nuotavano  nel  patrio  fiume  benché 
fosse  pieno  inverno,  nè  degli  spartani  che  ob- 
bligavano per  legge  i  giovani  e  le  fanciulle  a 
sopportare  l'algido  morso  della  corrente  d'Eu- 
rota  —  gli  apostoli  convinti  del  nuoto  si  pro- 
varono a  corroborare  le  loro  teorie  con  la  pratica 
immediata  e  personale. 

Il  primo  anno  furono  sette  in  tutto  i  con- 
correnti al  cimento  invernale  che  seguì  a  Milano 
nel  Naviglio  Grande  il  1895.  Essi,  mentre  la 
neve  ed  i  ghiaccioli  incorniciavano  le  rive  del 
fiume,  percorsero  a  nuoto  i  250  metri  prestabiliti. 

Inutile  ricordare  i  gridi  d'orrore  ed  i  frizzi 
di  scherno  che  l'atto  dei  sette  precursori  sol- 
levò nel  pubblico  e  nella  stampa.  I  più  bene- 
voli consigliarono  il  manicomio  per  i  sette 
novatori. 

Però  questi  non  ebbero  a  lamentarsi  in  se- 
guito a  quel  bagno  rigidissimo  nè  d'un  raffred- 
dore nè  d'un  reuma.  L'esempio  trovò  poi  degli 
imitatori:  l'anno  seguente  a  bagnarsi  furono  in 
diciassette  ed  i  fedeli  del  nuoto  invernale  an- 
darono man  mano  aumentando  sì  che  adesso 
le  gare  ed  i  cimenti  nella  settimana  di  Natale 
son  diventati  una  cosa  comunissima  che  non 
spaventa  nè  stupisce  più  alcuno. 

E  poiché  dall'afa  di  luglio  siamo  pervenuti 
senza  volerlo  ai  geli  di  dicembre,  ottimo  con- 
siglio è  di  rimanervi  a  lieve  compenso  delle 
feroci  affermazioni  del  termometro. 

SILIO  CARFANI. 


Una  ferrovia  di  montagna  nella  provincia  di  Vicenza. 


Sono  quasi  compiuti  i  lavori  della  linea  Rocchette' 
Asiago  ed.  ai  soci  del  Touring  non  giungeranno  forse 
sgradite  alcune  note  su  questa  ferrovia  alpina  :  l'u- 
nica costruita  in  Italia  col  sistema  a  cremagliera  Strub. 

Appena  fuori  di 
Bocchette,  sorge 
la  prima  opera 
importante  della 
nuova  linea  :  un 
grandioso  ponte- 
viadotto  sul  tor- 
rente Astico,  col- 
laudato felice, 
mente  il  28  Mag- 
gio u.  s.  Ha  una 

I  unghezza  total  e  d  i 
m.  145,50;  ed  è 
costruito  da  una 
travata  metallica 
a  parabola  rove- 
scia smussata, 
lunga  m.  91,65  che 
sulla  sponda  de- 
stra, all'altezza  di 
m.  70  dal  letto  del 
torrente, si  appog- 
gia sulla  roccia  ri- 
pidissima, in  co- 
municazione con 
una  lunga  galleria. 

II  viadotto  è  for- 
mato da  tre  archi 
e  tre  piloni,  ii  mag- 
gior dei  quali  mi- 
sura m.  32  dalle 
fondazioni. 

Passato  il  pon- 
te, la  ferrovia  è 
tracciata  in  pia- 
nura, fino  a  Co- 
gollo,  dove  inco- 
mincia la  salita  a 

oremagllera,  ohe  si  svolgo  su  un  peroorso  di  ehm.  5,680 
superando  un  dislivello  di  m.  (508,  ed  offrendo  al 

viaggiatore  i  più  variati  e  pittoreschi  panorami.  La 
linea  s'innalza  a  spire,  passando  viadotti  e  gallerie, 


Ponte- v  iadi  n 


finché,  salito  il  Costo,  s'interna  nel  caratteristico  alti- 
piano dei  Sette  Comuni,  fino  ad  un'altezza  di  m.  1060, 
s.  m.,  per  poi  discendere  ad  Asiago,  m.  999. 

Del  superbo  altipiano  dei  Sette  Comuni,  centro  di 

interessanti  escur- 
sioni,pubblicò  an-  j 
cora  la  Rivista  del , 
Touring  alcuni; 
cenni,  rilevando  i' 
pregi  delle  vallate  ; 
ubertose  dal  clima 
saluberrimo,  non- 
ché le  origini  ca- 
ratteristiche di 
quella  popolazio- 
ne, dal  dialetto 
teutonico  ancora 
parlato   in  qual- 
che località. 

Finora  una  sola 
strada  completa- 
mente carrozza- 
bile, conduce  va  ad 
Asiago:  quella  che 
parte  da  Mosson 
presso  Cogollo, 
serpeggiando  con 
lunghi  tourniquets 
pel  Costo,  e  ohe 
fu  compiuta  nel 
1854.  Su  quella 
strada  fa  servizio 
una  messaggera. 
la  quale  ricorda 
ancora  i  vecchi 
furgoni  postali, 
che  i  nostri  nonni 
allegra  me  a  1  e 
chiamavano  velo- 
ciferi, impiegan- 
do da  Thiene  ad 
Asiago  circa  ore 

5  Vj  mentre  con  la  ferrovia,  il  viaggio  verrà  ridotto  a 
meno  di  2.  Tolto  cosi  l'inconveniente  di  un  viaggio 
scomodo  con  la  messaggera,  vi  è  il  modo  di  raggimi' 
gore  rapidamente  e  comodamente  la  meta. 


COERENTE  ASTICO  PRESSO    A.SIAGO.     (Fot.  Treccani). 
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Gli  «  House-boats  »  di  Henley. 


(2feg.  Taunt). 


JÙe  villeggi  at  tir  e  acquatiche  in  Inghilterra 


Della  enorme  folla  di  sports  che  in  Inghilterra 
vigoreggiano,  molti  sono  noti  attraverso  a  tutto 
il  mondo,  alcuni  invece  non  hanno  varcato  le 
spiaggie  della  piccola  isola  gloriosa.  Queste  Ce- 
nerentole dello  sport  britannico,  appunto  perchè 
Cenerentole, han- 
no per  sè  le  più 
alte  virtù  e  le 
più  profonde  bel- 
lezze. Qualche 
mese  fa  mi  fu 
caro  portare  a 
conoscenza  della 
benemerita  fa- 
miglia del  Tou- 
ring  Club  Italia- 
no uno  di  questi 
poetici  e  intensi 
sports  inglesi, 
quasi  totalmente 
ignoto  sul  con- 
tinente: il  cara- 
vanning. L'idea 
piacque,  poiché 
la  Direzione  della 
Rivista  grazio- 
samente mi  pre- 
gò di  segnalare, 
se  ce  n'erano, 
altre  forme  bri- 
tanniche di  turi- 
smo, ugualmente 
belle  e  conosciu- 
te. Con  viva  gioia  prendo  la  penna,  a  presen- 
tare agli  amici  turisti  d'Italia,  la  Cenerentola, 
sorella    carnale    del   caravanning,    il  turismo 


acqueo,  il  caravanning  che  ha  per  strada  il 
fiume,  per  carro  zingaresco  il  battello,  per  qua- 
drupede la  gran  vela  bianca,  per  forza  motrice 
il  vento  del  cielo. 

In  Italia  sono  sufficientemente  conosciuti  gli 

house-boats ,  o 
battelli  case.  Chi 
è  stato  una  volta 
in  Inghilterra,  ed 
ha  visitato  il  Ta- 
migi fino  ad  Hen- 
ley o  ad  Oxford, 
tornato  in  patria, 
non  ha  mancato 
di  riferire  l'esi- 
stenza sulle  due 
sponde  di  lunghe 
file  di  strani  bat- 
telli,  a  fondo 
piatto,  sui  quali 
una  fiorita  e  leg- 
gera architettura 
di  terrazzi  emer- 
ge dalla  placida 
onda  del  fiume. 
Le  fotografie  che 
qui  riproduco 
danno  una  chiara 
idea    di  queste 


Un  saluto  passando  dal  villaggio. 

(Xeg.  Jan-old  and  son$) 


processioni  di 
imbarcazioni  dal- 
la forma  mai  pri- 
ma veduta.  Sono  gli  house-boats.  E  chi  li  ha  am- 
mirati, dolci  e  composti,  cullarsi  al  ritmo  del- 
l'onda in  un'insenatura  del  Tamigi,  sotto  un 
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Infilata  di  «  house  boats  »  sul  Tamigi  ad  Oxford. 


{yeg.  Taunt). 


filare  di  pioppi  stormenti,  mentre  le  acque  si 
infiammano  al  fuoco  del  sole  che  cade  —  non 
ha  mancato  di  sentire  il  desiderio  di  vederli 
mettersi  in  moto,  così,  nella  loro  ordinanza  ar- 
monica, di  vederli  navigare  lenti  e  maestosi 
come  uno  stuolo  di  cigni  verso  la  foce  del  fiume 
imperiale,  nella  pace  solenne  della  sera. 

Ahimè,    gli    house-boats  son  destinati 
a  veder  fluire  senza  fine  l'acqua  chiara 
del  Tamigi,  a  sentire  lungo  i  loro  fianchi 
la  carezza  invitante  dell'onda  che  scende, 
e  a  non  muoversi   mai.   Non  sono  bat- 
telli, sono  case:  case  che  hanno  l'acqua 
invece  che"  la  terra  per  fondamento.  Il 
loro  uso  è  effi- 
mero: solo  nel 
colmo  della 
stagione  bella 
sono  popolati, 
durante  le  re- 
gate di  Henley 
e    di  Oxford, 
quando  tutta 
l'eleganza  della 
metropoli    s' è 
trasportata  sul- 
le rive  del  Ta- 
migi. Allora 
poche   cose  al 
mondo  ci  sono, 
più  inebrianti 
degli  house- 
boats,  diventati 

tribune,  clubs,  giardini  da  thè,  splendenti  delle 
toilettes  candide  delle  dame,  dei  vestiti  bianchi 
degli  uomini,  aulenti  di  tutti  i  profumi,  ri- 
denti di  tutte  le  grazie.  Ma  poi,  quando  la 
breve  fiammante  settimana  è  finita,  gli  house- 
boats  ritornano  ad  una  vita  molto  più  calma: 
sulle  loro  terrazze,  fra  le  fragili  fioriture  delle 


loro  colonnette  candide,  c'è  ancora  della  gente 
che  prende  il  thè,  guardando  colare  senza  posa 
l'acqua  del  fiume,  e  ammirando  le  coppie  dei 
cigni  bianchi,  ma  non  più  la  suprema  folla 
della  gran  settimana:  poi  anche  quei  pochi  mesi 
di  letizia  passano,  il  cielo  s'ingrigia  sui  flutti 
che  si  fan  tristi,  le  foglie  dei  pioppi  cadono,  e 

le  file  leggiadre 
degli  house- 
boats  restano 
spopolate,  ab- 
bandonate, de- 
solate, tristi 
fino  alla  dispe- 
razione di  es- 
sere così  du- 
ramente anco- 
rate alla  riva, 
di  non  poter- 
sene svellere,  di 
non  poter  an- 
dar giù,  con  la 
corrente,  a  ve- 
der Londra  po- 
polosa, e  ri- 
trovare il  bel 
mondo  raffina- 
to e  opulento 
che  per  così 
poco  le  viene  a 
visitare. 

Gli  house- 
boats,  indisso- 
lubilmente saldati  alla  sponda,  non  sono  adun- 
que strumenti  di  sport  e  di  turismo,  più  di 
quanto  lo  sono  una  terrazza  di  giardino  o  una 
graziosa  casa  da  thè.  Agli  amici  del  Touring 
V house-boat  non  serve.  Non  è  sul  Tamigi,  non 
è  sul  fiume  sacro  all'eleganza  britannica  che 
bisogna  cercare  la  sorella  acquatica  del  cara- 


RIVISTA  MENSILE 


Il  battello  non  turba  i  sonni  a  nessuno. 


\S?y.  Jarrold  and  soni). 


vanning,  la  casa  intima,  navigante  a  tappe  lente, 
ignara  del  fragore  e  del  sudiciume  della  mecca- 
nica, andante  in  braccio  al  vento,  senza  iti- 
nerario, senza  furia,  strumento  di  letizia  sana 
e  di  libertà. 

Bisogna,  per  trovarla,  che  ci  trasportiamo 
sui  Broads  del  Norfolk.  I  Broads  —  che  alla 
lettera  vuol  dire  «  i  larghi  »  —  sono  una  rete 
fitta  di  acque  che  si  incrociano  in  tutti  i  sensi, 
si  spostano,  si  disgiungono,  si  espandono  in 
vasti  laghi,  per  restringersi  più  in  là  in  una 
corrente  carezzevole,  e  discendere  tutte  insieme 
al  mare,  ma  senza  entusiasmo,  anzi  con  una 
pigrizia  deplorevole,  che  le  induce  a  trovare  dei 
rivolgimenti  infiniti,  dei  zig-zag  di  assoluto 
lusso,  dei  tourniqueis  da  strada  di  alta  mon- 
tagna, e  che  fa  loro  impiegare  giornate  e  gior- 
nate per  il  viaggio  da  Norwich  a  Yarmouth  che 
un'acqua  ragionevole  compirebbe  in  poche  ore. 
Si  direbbe  che  le  onde  sorelle  del  Waveney, 
del  Yare,  del  Wensum  e  del  Bure  —  i  quattro 
fiumi  che  alimentano  i  Broads,  distendendosi  a 
ventaglio  nelle  opime  contee  di  Norfolk  e  di 
Suffolk,  e  convergendo  ad  un'unica  foce,  Yar- 
mouth —  sono  innamorate  della  dolce,  grande 
pianura  orientale  nella  quale  fluiscono  ed  hanno 


orrore  del  mare.  Così  prolungano  più  che  pos- 
sono la  permanenza  sulla  terra  amata,  si  ser- 
vono del  più  leggero  intoppo,  del  più  penetra- 
bile tufo  per  svoltare  in  larghi  ghirigori,  pigliano 
il  più  insensibile  avvallamento  del  suolo  come 
una  scusa  per  improvvisare  un  lago  e  farci  den- 
tro una  lunga  fermata:  e  così  raggiungono  il 
loro  intento,  di  prolungare  e  moltiplicare  le  ca- 
rezze al  piano  irriguo  —  l'amante  del  cuore  — 
e  di  ritardare  il  dovuto  abbracciò  allo  sposo  le- 
gittimo —  il  mare.  Il  genio  di  Leonardo  non 
avrebbe  saputo  aggiungere  una  risorsa  a 
j.1^     questo  ben  congegnato  tradimento. 

Gli  inglesi,  pratici  come  sempre,  sfrut- 

Itano  a  vantaggio  proprio  l'anormale  si- 
tuazione. I  Broads  di  Norfolk  costitui- 
scono uno  dei  divertimenti  estivi  più 
sani,  più  belli,  più  completi  che  l'Inghil- 
terra abbia  a  propria  disposizione.  Per 
una  settimana,  quindici  giorni,  un  mese, 
sopra  un  yacht  o  un  wherry  —  il  yacht 
I  1  è  più  piccolo,  il  wherry  molto  più  grande 
I  (  —  si  va  vagabondando  sulle  acque  dei 
Si  l  quattro  fiumi.  Il  fiume  diventa  in  effetto 
I  !  quello  che  Pascal  lo  definì,  una  strada 
!     I       che  cammina:  e  che   cammina  in  modo 


All'ancora.  'J*».  Jorroid  and  som). 
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assolutamente  comfortable.  A  Yarmouth,  a  Potter 
Heigham,  a  Wroxham,  a  Stalham,  a  Hingham, 
a  non  importa  quale  dei  mille  villaggi  lindi  dal 
nome  olandese  che  le  acque  del  Bure  e  del  Yare 
toccano  nel  loro  capriccioso  viaggio,  si  trovano 
diecine  di  armatori  in  miniatura,  ciascuno  dei 
quali  possiede  una  vera  flottiglia  di  battelli  a 
vela,  d'ogni  genere,  per  qualunque  numero  di 
persone,  fra  due  a  dodici;  imbarcazioni  como- 
dissime, spesso  di  lusso,  con  cabine  larghe,  letti 
elastici,  buona  cucina,  un  vasto  salone,  il  piano- 
forte, coperte,  e  un  repertorio  inverosimile  di 
cuscini,  ingredienti  di  primissimo  ordine  per  il 
comfort  e  quindi  la  felicità  dell'inglese. 

Ciò  che  è  fondamentale  e  caratteristico  —  in 
questa  forma  di  svago  e  di  turismo  —  è  che  il 
contatto  con  l'ignoto  è  assolutamente  escluso 
—  precisamente  come  nel  caravanning.  Gli  amici 
ce  li  scegliamo  noi:  e  lasciamo  a  terra  chi  non  ci 
piace.  Quando  si  va  dall'armatore,  si  sceglie  il 
vacht  o  il  wherry  adatto  per  le  due  o  tre  o  do- 
dici persone  della  brigata.  Se  s'è  più  che  do- 
dici, si  piglian  due  battelli,  che  fan  strada  in- 
sieme. Per  quanto  tempo  il  noleggio  dura,  il 
battello  è  cosa  nostra,  è  domicilio  nostro,  esclu- 


e  la  realtà,  in  quel  fantastico  peregrinare  in 
compagnia  dei  cigni  fra  acqua  e  cielo  lungo  due 
rive  fiorite,  orlate  da  chiese  e  da  giardini  e  da 
castelli  crollanti  e  da  villaggi  felici,  par  lonta- 
nata, sommersa  in  un  crepuscolo  favoloso  di 
brume  rosate.  Si  vive  in  un  ambiente  unico, 
fra  effluvi  di  libertà  e  di  serenità  e  di  immate- 
rialità e  di  oblio  che  sono  in  contrasto  assoluto 
e  ristorante  colla  vita  accesa  e  tumultuante  dalla 
quale  ci  siamo  avulsi  e  alla  quale,  purtroppo,  var- 
cata quest'oasi  breve,  dobbiamo  tornare.  Questo 
singolarissimo  stato  d'anima  che  il  peregrinare 
sui  Broads  dà,  è  per  me  il  più  meraviglioso  fra 
i  suoi  risultati,  che  per  nessun  altro  verso,  io 
ritengo,  si  può  ottenere.  E'  la  dolcezza  di  un 
sogno,  sempre  sereno  che  si  protrae  per  una 
settimana:  ma  di  un  sogno  che  si 
trama  sulla  coscienza  di  essere  in 
veglia:  un  sogno  nella  realtà,  che 
nella  consapevolezza  di  sè,  rad- 
doppia la  sua  forza  di  felicità. 

La  giornata  è  una  ininterrotta 
e  armoniosa  successione  di  sensa- 
zioni piacevoli.  Ci  si  sveglia  di  buon 
mattino:  chi  ha  voglia,  fa  il  bagno 


Il  ponte  di  "Wroxham. 


(yeg.  Jarrold  and  sons). 


sivo  quanto  la  casa  che  abbiamo  abbandonato 
all'arsura  estiva.  L'armatore  dà  da  uno  a  tre 
uomini  per  il  maneggio  della  vela  e  del  timone, 
per  il  servizio  di  cucina  e  di  pulizia:  la  loro  mer- 
cede è  inclusa  nel  nolo,  e  la  comitiva  non  ha 
da  dar  loro  altro  che  la  mancia,  se  è  rimasta  sod- 
disfatta. 

L'itinerario  ce  lo  stabiliamo  noi,  e  lo  va- 
riamo quando  ci  piace.  Ci  fermiamo,  quando 
un'insenatura  del  fiume  ci  par  più  dolce,  o  ap- 
pare una  abbazia  gotica  che  laggiù,  al  lembo 
della  selva,  che  chiama  con  squilli  d'oro  i  suoi  fe- 
deli, 0  s'erge  un  mulino  a  vento  che  lavora  con  le 
sue  braccia  spalancate  in  croce  nella  gran  piana. 
La  cucina  la  facciamo  come  la  vogliamo  noi: 
discendiamo  noi,  nei  porti  d'approdo,  a  comprar 
quel  che  ci  pare,  e  ordiniamo  noi  allo  steward  il 
menu  di  nostro  gusto.  La  libertà  è  assoluta,  in- 
tegrale. Poiché,  dopo  un  paio  di  giorni,  i  con- 
tatti col  mondo  sono  completamente  spezzati, 


nel  fiume:  chi  preferisce  una  passeggiata,  c'è 
l'incantevole  paesaggio,  che  il  battello  preme  col 
suo  fianco:  per  chi  vuol  esercitare  più  vivamente 
i  muscoli,  c'è  il  canotto  legato  a  poppa,  che 
segue  nel  suo  viaggio  il  wherry,  come  un  ba- 
lenotto  dietro  la  madre.  Finita  la  prima  cola- 
zione, caricate  le  provviste  del  giorno,  si  leva 
l'àncora.  Lo  skipper  spalanca  in  faccia  al  vento 
la  grande  vela  candida,  e  il  battello  si  mette 
in  movimento  solenne,  dignitoso,  senza  scosse, 
come  un  cigno.  Il  fiume  svolge  amorosamente 
le  sue  larghe  sinuosità  dentro  la  campagna  in- 
dicibilmente bella,  verdissima,  livellata,  semi- 
nata d'alberi,  e  di  mulini  a  vento.  Si  sta  a  prua, 
sopra  una  terrazza  larga,  o  coricati  sul  ponte, 
e  il  vento  batte  i  visi,  impregnato  della  salsedine 
presa  per  via  al  mare  vicino.  A  bordo  si  portano 
sempre  libri  di  letteratura,  amena,  si  tengono 
sulle  ginocchia,  ma  non  si  leggono.  Il  paesaggio 
che  si  sviluppa  dalle  due  rive,  sempre  cambiante, 
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Pos/o  per  òrane/à 


Po s/o  per  ir  aridi 


è  troppo  mirabile  perchè  si  possa  durar  nella 
lettura.  Quando  si  traversa  una  zona  pescosa, 
lo  skipper  avverte:  si  getta  l'amo,  non  la  rete, 
che  non  è  sportsmanlike,  e  si  tira  su  una  preda 
ricca,  che  servirà  per  variare  il  menu  della  sera. 
Spesso  s'ha  a  bordo  una  carabina,  e  ci  si  svaga 
a  tirar  a  bersaglio  nelle  bottiglie  vuotate,  che 
si  mandano  a  galleggiar  nell'acqua,  o,  con  mi- 
nor fortuna  negli  stormi  che  passano  in  alto 
volando.  Ogni  momento  s'incontra  un  yacht,  un 
wherry,  o  un  piroscafo  addirittura,  carico  di 
escursionisti  della  gior- 
nata (gli  inglesi  li  chia- 
mano, con  un  certo  di- 
sprezzo, trippers) ,  che 
viene  in  senso  inverso. 
Da  una  parte  e  dall'altra 
si  grida  Hello!  con  en- 
tusiasmo, e  si  scambian 
risa  e  saluti. 

Quando  abbuia,  lo 
skipper  abbassa  la  vela, 
la  veste  con  sollecitu- 
dine paterna  della  sua 

guaina,  e  getta  l'àncora...  nella  zolla  del  prato 
rivierasco.  Essendo  sempre  lo  steward  un  cuoco 
ottimo,  i  pranzi,  conditi  dal  magnifico  appetito 
che  dà  l'aria  aperta  e  viva,  sono  incantevoli  — 
e  trascorrono  in  un  ambiente  di  simpatia  calo- 
rosa, per  entro  quella  ilarità  infantile  e  cordiale, 
che  riempie  sempre  fino  all'orlo  l'anima  del- 
l'inglese fuori  di  business. 

Le  ore  più  deliziose  sono  quelle  della  sera, 
che  si  passano  sopra  coperta,  sotto  il  chiarore 
delle  lampade  giapponesi,  che  immancabilmente 
le  fanciulle  portano  a  bordo,  sotto  il  tremito 
delle  stelle.  Tutte  le  coperte  e  tutti  i  cuscini 
sono  mobilizzati.  Si  comincia  a  cantare.  Poi, 
via  via,  le  voci  si  spengono.  Più 
pochi  parlano.   Si  contempla  il  /  j 

cielo  sterminato  e  tempestato  di 
astri,  si  porge  l'orecchio  al  ni- 
trito lontano  dei  cavalli  sparsi 
alla  pastura.  Poi  una  stanchezza 
sana  invade  i  corpi  che  si  son 
mossi  tutto  il  giorno,  nel  divino 
abbraccio   dell'aria  libera.  L'un 


dopo  l'altro  i  naviganti  scendono  sotto  cop<  rta: 
e  il  sonno  viene  senza  farsi  attendere  a  premere 
le  pupille  che  han  asportato  tanta  bellezza  di 
scene,  di  luci,  di  colori. 

E  il  domani,  per  tempo,  si  ripiglia.  In  cielo 
continuano  a  passare  le  nuvole,  nell'aria  gli  stor- 
nelli e  le  gru,  in  terra  castelli  baronali  e  abbazie 
gotiche,  sull'acqua  coppie  di  cigni  amorosi  e 
battelli  giocondi,  donde  giungono  echi  di  mu- 
siche, risa  e  saluti.  Vien  da  dubitare  se  al  mondo 
esistano  ancora  quei  due  malinconici  personaggi, 
che  si  chiamano  il  Lavo- 
ro e  il  Dolore.  Per  for- 
tuna ci  sono  i  mulini  a 
vento,  che  lavorano  con 
le  dolorose  braccia  spa- 
lancate in  croce  contro 
le  nubi  fuggenti  del  cie- 
lo, e  dicono  che  sì... 


Adattamento  pratico 
di  un  Yacht  da  sport  e  turismo  (1). 


Con  tante  bellezze  e 
tante  risorse,  questa 
forma  di  turismo  nei  Broads  di  Norfolk  è  poco 
costosa,  direi  perfino  economica.  Io  l'ho  goduta 
immensamente  due  anni  fa  nel  Danntless  del- 
l'armatore George  Applegate  Junior,  di  Potter 
Heigham,  e,  quando  venne  l'ora  di  saldar  il 
conto,  fui  stupito  dell'esiguità  della  somma  che 
il  tesoriere  della  comitiva  reclamò:  mi  pare  che 
fossero  tre  sterline  per  una  settimana  —  forse 
meno,  certo  non  più. 


(I)  "Xacht  (arredato  da  Cutter)  4  tonnellate  —  nuovo  tipo 
con  cabina  rialzata. 

Altezza:  alzata        m.  1,65, 
»      abbassata   »  1,30. 

Cabina:  m.  2  per  m,  2,70. 

Lunghezza  del  castello  di  poppa  m.  2,15. 

Larghezza  :  alla  fine  di  prua  m.  1,80. 

Materassi,  coperte  da  letto,  stoviglie, 
posate  e  apparecchi  per  cucinare. 

Condizioni. 

Giugno,  Luglio,  Agosto  Lst.  5  e  15 
scellini  alla  settimana  con  attendenti. 
Lst.  5 —  senza  personale. 
Maggio  e  Settembre:  Lst.  4  —  alla 
settimana. 


Una  sosta  presso  il  ponte  di  St.  Ola  ve. 


(\7<7.  Jarrold  and  son). 
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Del  resto,  se  si  fa  un  po'  l'analisi  delle  spese, 
si  tocca  con  mano  subito,  che  spendere  molto 
non  si  può.  Piglio  i  prezzi  di  George  Applegate, 
che  ha  una  flotta  ammirevole  di  yachts  e  di 
wherry  di  prim'ordine,  ben  equilibrati,  ben  ar- 
redati, spaziosi,  con  enorme  abbondanza  di  co- 
perte e  di  cuscini:  il  Danntless,  che  è  il  battello 
migliore  della  flottiglia,  32  tonnellate  di  stazzo, 
quattro  cabine,  posto 
per  otto  persone,  piano- 
forte, skipper  e  steward 
inclusi  nel  nolo,  costa 
10  ghinee  (L.  262,50)  in 
maggio,  11  (L.  288,75) 
in  giugno  e  settembre, 
13  (L.  341,25)  in  luglio  e 
agosto,  che  è  l'epoca  in 
cui  i  Broads  sono  più 
affollati.  Noi  lo  pren- 
demmo in  agosto,  cioè 
al  nolo  più  alto:  ma, 
poiché  eravamo  otto,  il 
contributo  di  ciascuno 
al  nolo  fu  poco  più  di 
quaranta  lire.  La  cucina, 
poiché  la  si  fa  da  noi, 
con  le  derrate  che  noi 
stessi  comperiamo  a  ter- 
ra, non  può  portar  via 
gran  danaro.  Altre  ten- 
tazioni e  modi  di  spen- 
dere non  ci  sono.  Per  cui 
—  se  non  si  hanno  abi- 
tudini assolutamente  eremitiche  —  è  sicuro  che, 
oltre  agli  altri  infiniti  vantaggi  che  offre,  una 
settimana  o  un  mese  di  villeggiatura  acquea 
serve  anche  a  far  risparmiare  danaro. 

E'  trapiantabile  in  Italia  questa  bellissima 
forma  di  vacanza  e  di  turismo?  Io  penso  che  sì. 


A  VELE  SPIEGATE 


Ho  avuto  la  fortuna,  lo  scorso  settembre,  di 
navigare  il  Po  da  Piacenza  alle  foci,  nella  in- 
dimenticabile crociera  organizzata  dal  T.  C.  I.: 
e  ho  potuto  vedere  coi  miei  occhi  che  il  nostro 
vecchio  Eridano  può  in  molti  tratti  offrire  at- 
trattive uguali  ai  Broads  di  Norfolk  a  chi  ami 
una  navigazione  d'acqua  dolce  a  vela,  calma, 
amabile,  che  permetta  di  passare  molte  ore  al- 
l'aperto, ma  raduni 
tutto  il  comfort  sotto 
coperta.  Dovesse  il  Po, 
per  la  velocità  della  sua 
corrente,  la  troppo  so- 
lenne austerità  delle  sue 
linee,  rivelarsi  inadatto 
a  questo  scopo,  restano 
i  nostri  incantevoli  la- 
ghi, che  più  raccolti  e 
più  pittoreschi  dei 
Broards  di  Norfolk,  pos- 
sono in  modo  meravi- 
glioso fornire  l'elemento 
fondamentale  per  una 
villeggiatura  acquatica 
come  quella  che  ho  de- 
scritto. 

Segnalo  l'idea  all'in- 
faticabile e  vigile  spi- 
rito d'organizzazione 
della  Direzione  del 
Touring  Club  Italiano  : 
e  sono  certo  di  deporre 
il  seme  nel  terreno  più 
opporranno  forze  av- 


per  la  Cup-regatta. 

(Neg.  Miss  Bessie  Applegate). 

ferace,  dove,  se  non  si 


verse  ed  ostacoli  ch'io  di  qui  non  sono  in  grado 
di  prevedere,  vigorosamente  germoglierà. 

Londra,  giugno  1909. 

GIUSEPPE  BEVIONE. 


Dal  ponte  di  Poi  ter  JIeinoiiam. 


{Neg.  Miss  Tìessie  Applegate). 


VALICHI  ALPINI 

Anche  lo  Spinga  o  il  San  Gottardo  furono  sgom- 
brati  e  di  Luglio  il  Gran  San  Bernardo  o  il  pittoresco 
Pofdoi  (Trento-Cortina)  cedono  il  passo  ai  veicoli. 

hi  tal  modo  lutti  i  valichi  alpini  sono  aperti. 


Alle  Società  Sporti-ire 
e  a  quelle  d'incremento  locale. 

Rivolgiamo  loro  viva  preghiera  afflnohè  vogliano 
trasmetterci  oltre  (die  l'elenco  doi  soci,  alcuno  copio 
<lrl  loro  statuto-rotolamento,  e  almeno  duo  esemplari 
della  monografia  che  riguarda  le  Società  stesse. 


TT 


Il  camping  ii*  montagna. 


Crediamo  superfluo  tornare  a  ripetere  su  queste 
colonne  la  definizione  doll'espressivo  vocabolo  in- 
glese camping  il  quale  si  può  dire  entrato,  nel  do- 
minio della  nostra  lingua  come  la  cosa  che  essa  pa- 
rola significa  è  entrata  nelle  nostre  abitudini. 

Come  inostri  lettori  ricordano,  primo  a  recare  in  I- 
talia  il  costume  inglese  di  vivere  lunghi  giorni  all'a- 
perto sotto  lo  schermo  di  una  leggiera  tenda  che  ci 
consenta  di  recar  con  noi  la  nostra  abitazione  quando 
il  capriccio  c'invogli  di  cambiare  località,  fu  il  prin- 
cipe Scipione  Borghese  che  accampava  lo  scorso  anno 
in  un  pittoresco  pianoro 
del  Monte  Baldo.  Poco 
dopo,  nella  medesima  sta- 
gione, come  noi  riferim- 
mo, altri  con  assai  più 
modesti  mezzi  ne  segui- 
rono l'esempio. 

I       Quest'anno  certamente 

■   il  camping  alpino  avrà 

j   numerosi  seguaci. 

Anche  da  noi,  sopra- 

1  tutto  nelle  città  popo- 
lose ed  industriali,  il  tu- 
multo della  vita  intensa - 

'  mente  attiva  e  complicata 

|  ha  fatto  sorgere  il  bisogno 
di  una  tregua  in  cui  mag- 

I  giore  sia  la  libertà  e  la 
tranquillità  del  riposo  in- 

|  tellettuale  e  più  intimo 

I  il  contatto  con  la  serenante  grandezza  della  na- 
tura. 

;      Molte  sono  già  le  comitive  che  in  questo  inizio  di 
stagione  si  sono  accordate  per  trascorrere  qualche 
settimana  o  qualche  giornata  tra  la  pace  maestosa 
della  montagna  e  che  hanno  scelto  per  ragioni  di 
economia  o  di  indipendenza  quella  abitazione  di  genti 
primitive  che  è  la  tenda. 
|      Crediamo  opportuno  citare  il  felice  esperimento 
1  compiuto  fin  dal  maggio  scorso  da  alcuni  soci  della 
>  Sezione  genovese  del  Club  Alpino,  i  quali  si  reca- 
)  rono  a  passare  alcuni  giorni  sul  piano  di  Pra  Riondo 
a  1000  metri  sul  mare  fra  il  Monte  Beigna   ed  il 
i  Monte  Sciguello  dirimpetto  alla  marina  di  Cogoleto. 

Un  nostro  socio  che  fu  della  partita  ci  riferisce 
1  che  «  si  provvidero  7  tende  da  campo,  alcune  pen- 
:  tole  di  alluminio,  viveri  freschi  ed  in  conserva,  ed  i 
|  signori  del  Comitato  insieme  ad  altri  5  soci  disposti 
,  ad  aiutarli,  partirono  il  sabato  mattina,  22  maggio, 
per  Cogoleto. 

Caricati  3  muli  si  trasportò  tutto  al  luogo  fissato 
;  per  l'attendamento,  dove  si  giunse  dopo  5  ore  di 
cammino,  alle  7  di  sera.  Si  impiantarono  subito  le 
j  tende  e  le  cucine,  mentre  si  godeva  l'imponente  pa- 
1  norama  delle  due  Riviere  illuminate  dal  sole  che 
I  stava  per  tramontare. 


Tenda  per  quattro 


Giungevano  intanto  a  brigate  gli  altri,  ed  alle  i  l 
il  campo  era  al  completo. 

Il  giorno  fu  occupato  in  escursioni  ai  monti  vicini 
e  si  consumò  il  pranzo  preparato  da  alcuni  inquilini 
del  camping,  trasformati  per  l'occasione  in  esperti 
cuochi. 

Alla  sera  della  domenica,  levate  le  tende,  ciascuno 
col  proprio  sacco  sulle  spalle,  i  gitanti  erano  di  ri- 
torno a  Genova  ove  la  tirannia  impellente  degli  af- 
fari li  reclamava. 

L'accampamento  progettato  dai  giovani  della  Sta- 
zione universitaria  del 
C.  A.  I.  ha  invece  un  ca- 
rattere più  permanente. 

L'iniziativa  ha  lo  scopo 
di  offrire  agli  studenti  il 
mezzo  di  attendarsi  eco- 
nomicamente in  un  im- 
portante centro  alpino  per 
poter  effettuare  gite,  a- 
scensioni  e  abituarli  a  gu- 
stare la  vita  accampati. 

Venne  costruito  un  tipo 
speciale  di  tenda  alpina 
risolvendo  alcune  que- 
stioni pratiche  intorno 
alla  bontà  del  materiale 
da  campo  e  alla  praticità 
(Fot.  rensi).  delle  dimensioni.  Per  co- 
loro ai  quali  può  interes- 
sare, ecco  la  descrizione 
della  tenda.  La  tenda  S.  U.  C.  A.  I.  può  essere  mon- 
tata per  2-4-8-12-16  persone.  Per  4  è  composta  da  una 
copertura:  (4  teli  rettangolari  2,05x1,32  —  4  trape- 
zoidali 1,76x1,35.  I  teli  portano  una  doppia  bot- 
toniera in  alluminio  e  relativi  occhielli.  Agli  angoli 
occhielli  d'alluminio  per  l'introduzione  dei  ritti)  e 
da  un'armatura  (16  ritti,  cm.  49x3  —  8  di  cm.  26x3 
—  20  picchetti  di  cm.  26  —  8  corde  di  tensione 
mm.  5  con  regolatore). 

La  tenda  che  e  costruita  con  tessuto  speciale  gri- 
gio impermeabilo  si  monta  o  smonta,  con  un  po' 
di  pratica,  in  5  minuti,  copre  una  superficie  di  me- 
tri 2,40x2  ed  è  alta  m.  1,80,  le  parti  basse  m.  1,32. 
Pesa  a  testa  chilogrammi  3,500  e  si  compone  di  parti 
perfettamente  eguali  in  modo  che  ciascun  alpinista 
può  innalzare  la  tenda  con  qualunque  altro  alpinista 
munito  di  una  porzione  di  tenda  S.  U.  C.  A.  I.  Ogni 
porzione  si  raccoglie  in  un  sacchetto  cilindrico  di 
cm.  50x12.  Con  una  tenda  per  4  si  possono  piantare 
2  tende  per  2  persone  ciascuna  (m.  2x1,60,  altezza 
m.  1,10).  Per  montare  tende  per  più  di  4  persone 
non  si  fa  che  unirle  in  serie. 

Per  montare  e  smontare  la  tenda  a  4  posti 
concorrono  le  4  persone  che  la  tenda  può  al- 
bergare. 

Si  svolgono  sul  terreno  i  4  teli  rettangolari  e  si 


ì 
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abbottonano  fra  di  loro  nei  lati  lunghi  in  modo  da 
formare  un  unico  telo  rettangolare. 

Svolti  i  4  teli  trapezoidali  si  congiungono  a  2  a  2 
abbottonando  i  lati  maggiori,  indi  si  uniscono  al  telo 
rettangolare  cominciando  dalla  mezzaria  e  seguendo 


TENDA  DI  MONTAGNA  PER  DUE.      {Fot.  Tensi). 


gli  altri  2  lati  del  telo  trapezoidale  fino  all'estremità 
inferiore. 

Si  innestano  poi  fra  di  loro  i  4  ritti  lunghi  formando 
così  un  ritto  centrale  anteriore  :  con  altri  4  ritti 
lunghi  si  formerà  il  ritto  centrale  posteriore,  l'estre- 
mità dei  quali  verranno  passate  nei  4  occhielli  grandi 
d'alluminio  che  si  trovano  nella  parte  del  telo  for- 
mante il  colmo  della  tenda. 

Fra  il  penultimo  e  l'ultimo  occhiello  verranno  fis- 
sate 2  corde  nel  ritto  anteriore  e  2  in  quello  poste- 
riore. 

Infiggendo  nel  terreno  2  picchetti  per  parte  si  avrà 
cura  di  legare  a  questi  le  corde,  e  regolando  la  ten- 
sione collo  speciale  distenditore,  i  ritti  rimarranno 
in  piedi. 

Ai  4  angoli  più  bassi  della  copertura  verranno  in- 
vece fissati  4  ritti,  formati  ciascuno  da  2  ritti  lunghi 
e  2  corti,  innestati  fra  loro  e  coll'estremità  superiore 
passante  attraverso  ai  3  occhielli  d'alluminio  dei  teli 
in  mezzo  ai  quali  verrà  pure  fissata  una  corda.  Que- 
sta verrà  legata  ad  un  picchetto  infisso  nel  terreno 
e  se  ne  regola  la  tensione  in  modo  che  tutti  i  teli 
siano  ugualmente  tesi  allo  scopo  di  obbligare  l'acqua 
a  scorrere  sulla  linea  di  displuvio.  Vicino  a  cia- 
scun ritto  poi  verranno  infissi  nel  terreno  altrettanti 
picchetti  ai  quali  saranno  fissate  le  cordicelle  poste 
all'estremità  dei  teli. 

Nel  mezzo  poi  di  ciascun  lato  verrà  infisso 
nel  terreno  un  picchetto  al  quale  verrà  pure  fissata 


la  corrispondente  cordicella  infissa  nel  telo.  Tut- 
tociò  per  attaccare  solidamente  ciascun  lembo  della 
tenda  nel  terreno  onde  proteggerla  dai  venti  alpini. 
Per  entrare  nella  tenda  basterà  sbottonare  la  linea 
mediana  del  lato  anteriore  che  all'occorrenza  potrà 
venir  chiusa  anche  internamente  nell'istessa  maniera 
che  si  chiuderebbe  dall'esterno. 

La  tenda  si  smonta  eseguendo  in  senso  inverso  le 
operazioni  indicate  per  montarla. 


Tenda  ed  accessori  :  1-3  ritti  -  2  picchetto  -  4  telo. 

{Fot.  Tensi). 


"PER  IL  BOSCO  E  PER  IL  PASCOLO  „ 


L'appello  lanciato  dal  Touring  «  Per  il  bo- 
sco e  per  il  pascolo  >>  ha  un'eco  grandiosa, 
proporzionata  all'importanza  dell'argomento 
e  agli  intendimenti  del  Sodalizio. 

Da  ogni  parte  ci  giungono  incoraggiamenti 
morali  e  materiali,  affidamenti  di  concorso, 
proposte.  La  sottoscrizione  aperta  prosegue 
in  modo  promettente  e  tale  da  farci  sperare 
che  potremo  raggiungere  l'ingente  somma  ne- 
cessaria. 

Una  quantità  digiornali  parlano  dell'ini- 
ziativa e  la  propugnano. 

La  comunicazione  fattane  al  Congresso  Fo- 


restale di  Bologna  sollevò  un  vero  entusia- 
smo. Se  ne  sono  interessati  anche  col  con- 
tributo pecuniario  molti  Enti  e  il  Ministro 
di  A.  I.  C;  altri  stanno  maturando  le  loro 
decisioni.  Nel  luglio  corrente  si  procederà  alla 
nomina  della  Commissione. 

La  brevità  del  tempo  trascorso  dalla  co- 
municazione ufficiale  ai  Soci  delle  iniziative 
assunte  ci  consiglia  a  rimandare  al  prossimo 
numero  della  Rivista  l'esposizione  delle  pra- 
tii  he  fatte  e  dei  brillanti  risultati  già  otte- 
nuti dalla  sottoscrizione  aperta. 

Ivb. 


RIVISTA  MENSILE 
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La  Cina  è  diventata  di  moda  sopratutto  dopo 
il  portentoso  viaggio  automobilistico  da  Pe- 
chino a  Parigi  compiuto  dal  Principe  Borghese, 
la  cui  dotta  e  brillante  rela- 
zione, comparsa  illustrata  su 
queste  colonne,  ha  destato  il 
vivo  interesse  di  tutti  i  soci 
del  Touring;  e  anche  dopo  la 
pubblicazione  recentissima 
d'un  pregevole  volume  del- 
l'ex Ministro  francese  Stefano 
Pichon;  ma  la  Cina  è  ancora 
pochissimo  conosciuta 
in  Italia,  ed  a  torto. 

Lo  sviluppo  civile 
raggiunto  dal  Celeste 
Impero,  dopo  l'insurre- 
zione dei  Boxers  ha 
qualche  cosa  di  mera- 
viglioso, specialmente 
nei  riguardi  della  via- 
bilità e  dei  mezzi  di 
trasporto,  sicché  sarà 
cagion  di  sorpresa  per 
chi  abbia  conosciuto  la 
Cina  prima  del  1900,  la 
rapidità  colla  quale  mi 
fu  possibile  intrapren- 
dere un  viaggio  nel 
cuore  dell'immenso  ter- 
ritorio. 

Molti  turisti,  i  quali 
seguono  regolarmente 
un  itinerario  elaborato  e  svolto  da  agenzie  eu- 
ropee di  viaggi,  passano  per  la  Cina  toccando 
solamente  Shanghai  o  dedicando  forse  un  paio 


Pechino.  -  Tempio  del  Cielo. 


di  giorni  ai  dintorni  di  questa  città,  mentre, 
se  hanno  del  tempo  disponibile,  lo  consacrano 
di  preferenza  al  vicino  Giappone. 

E'  vero  che  le  vicende  politiche 
degli  ultimi  anni  hanno  fatto  con- 
vergere 1'  attenzione  d'Europa  sul 
paese  del   Sol  levante;  illustri  ro- 
manzieri ce  l'hanno  descritto  e  reso 
affascinante,    geniali    musicisti  ne 
hanno  tradotti  sulle  nostre  scene  i 
costumi  ed  i  sentimenti  degli  abi- 
tanti, ed  è  vero  altresì  che  le  bel- 
lezze naturali  del  Giap- 
pone sono  più  notevoli 
che  in  Cina;  ma  è  del 
pari  innegabile  che  la 
Cina  offre  sotto  il  punto 
di  vista  artistico  alla 
curiosità  intelligente 
del  turista  un  materiale 
d'osservazione  e  di  stu- 
dio di  gran  lunga  su- 
periore come  qualità  e 
come  quantità  a  quello 
del  Giappone.  E  nes- 
suno potrà  negare  que- 
sto fatto  dopo  una  vi- 
sita a  Pechino,  giacché 
i    monumenti  giappo- 
nesi e   per   tecnica  e 
per    ispirazione,  pur 
serbando  qualche  ana- 
logia di  maniera,  non 
possono  reggere  in  modo   alcuno  il  confronto 
con  gli  incalcolabili  tesori  dell'arte  cinese. 
Pechino  mi  ha   prodotto  un'impressione  in- 
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dimenticabile,  l'impressione  che  riportai  visi- 
tando Roma  per  la  prima  volta. 

Mentre  per  tutta  la  Cina  troviamo  a  milioni 
templi  e  pagode  di  tutte  le  dimensioni,  ma  con 
poca  varietà  di  forme  e  di  stili,  a  Pechino  invece 
l'arte  architettonica  sbalordisce  per  la  ricchezza 
inesauribile  dei  motivi  e  la  forte  originalità 


Pechino. 

In  alto:  Monumento  al  Tcsliu- Lama  Tempio  Giallo, 
In  basso:  Monumento  al  Teslin  Lama  Bassorilievo. 


del  pensiero  che  li  ha  concepiti,  e  si  impone 
anche  a  degli  occhi  profani  a  tutt'altro  abituati, 
quali  sono  i  nostri. 

Offrendo  alla  Rivista  Mensile  le  fotografie 
dei  monumenti  più  illustri,  sia  come  capila- 
vori  artistici,  sia  come  documenti  d'una  storia 
gloriosa  e  secolare,  io  mi  permetto  di  far  se- 
guire alcune  rapide  note,  non  perchè  presuma 
di  descrivere,  ma  semplicemente  perchè  servano 
di  cenno  esplicativo...  di  illustrazione  alle  illu- 
strazioni. 

Il  tempio  del  Cielo  è  una  costruzione  tra  le 
più  imponenti  del  mondo. 

Alla  elegante  maestà  delle  linee  esterne  si 
aggiunge  all'interno  una  profusione  di  minuti 
e  perfetti  lavori  di  pittura,  scultura,  mosaico  e 
smalto  a  diversi  colori,  che  si  fondono  in  una 
sinfonia  sontuosa  e  fantastica  di  disegni,  di 
tinte  e  di  forme  in  cui  l'occhio  si  perde,  senza 
tuttavia  che  la  pesante  storditezza  la  quale 
coglie  l'animo  innanzi  agli  spettacoli  d'esa- 
gerata esuberanza,  s'impadronisca  di  noi.  Nel 
grandioso  parco  che  lo  racchiude  troviamo  altri 
monumenti  tra  i  quali  il  magnifico  altare  ro- 
tondo a  tre  piani  tutto  in  marmo  bianco.  Le  ba- 
laustrate sono  pure  in  candido  marmo  arti- 
sticamente scolpite. 

Il  tempio  fu  fatto  costruire  dall'imperatore 
Yung  Loh  nel  142 1  e  venne  restaurato  nel  175  1. 

I  tempi  di  Pechino  sono  moltissimi,  anzi  la 
cronaca  cinese  li  fa  salire  aio  000,  ma  io  mi 
riservo  di  presentarne  i  più  cospicui. 

Un'impressione  di  grandioso  ci  offre  l'amplis- 
sima sala  del  Tempio  dell'Agricoltura  ove,  — 
documenti  insigni  e  singolari  di  geografia  anti- 
chissima—  ho  ammirato  delle  tavole  in  marmo 
portanti  i  nomi  di  tutte  le  montagne,  mari, 
laghi  e  fiumi  principali  dell'Impero  Celeste. 

E'  in  questo  tempio  che  l'imperatore  con  tre 
principi,  accompagnato  da  nove  grandi  perso- 
naggi, una  volta  all'anno  compie  il  rito  sacro 
e  simbolico  detto  della  semina. 

II  Tempio  dei  Lama,  anch'esso  gigantesco, 
contiene  un  Budda  colossale  alto  circa  22 
metri,  plasmato  secondo  il  barrocchismo  grot- 
tesco, che  sembra  una  delle  caratteristiche  rap- 
presentative di  questa  grande  razza.  In  questo 
tempio  abitano  circa  1000  preti  tibetani,  di- 
pendenti dal  Dalai  Lama. 

Il  Tempio  di  Confucio  è  modellato,  sullo 
stile  di  tutti  i  monumenti  confuciani  in  Cina: 
altissimi  ed  austeri  cipressi  lo  fronteggiano, 
quasi  numi  tutelari;  si  dice  che  siano  stati 
piantati  al  tempo  della  dinastia  dei  Sung ,  circa 
mille  anni  fa. 

Dieci  tamburi  in  pietra  vi  eternano  delle 
strofe  poetiche  scritte,  dicesi,  durante  il  regno 
del  principe  Hsuan,  la  bellezza  di  827-782 
anni  avanti  Cristo. 

Il  Tempio  dei  Classici  dalle  linee  svelte  e 
dalla  doviziosa  decorazione,  costituisce  il  mo- 
dello tipico  dell'architettura  cinese,  la  quale 
doveva  certo  essere  molto  avanzata  a  quei 
tempi. 

200  monumenti  in  pietra  scolpiti  su  ambo  le 
parti,  portano  il  testo  completo  dei  nove  clas- 
sici, e  furono  fatti  costruire  dall'  imperatore 
Tsin  Shi  Huang  quando  questi  ordinò  che 
tutti  i  libri  in  Cina  fossero  distrutti. 

Ecco  un  sovrano  che  ha  manifestato  lo  stesso 
amore  per  la  sintesi  di  Mosè  e  dei  legislatori 
romani  —  e  se  queste  pietre  non  sono  altrel 
tanto  laconiche  delle  dodici  tavole  e  dei  dieci 
comandamenti,  non  si  può  dire  che  contengano 
meno  saviezza  e  profondità  di  pensiero. 

Il  Tempio  Giallo,  situato  Inori  porta  Anting, 
è  diviso  in  due  edifici  :  orientale  ed  occiden- 
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1.  Tientsin,  monumento  ai  caduti  rassi  del  1900.  —  2.  Chefuo,  entrata  nel  porto.  —  3.  Fiumi:  Sangtse.  —  4»  Leone 
n  bronzo  situato  nel  cortile  della  Legazione  italiana  a  Pechino.  —  5.  Arsenale  di  TsiNGTAO*  —  6.  Una  strada  moderna 
ielle  vicinanze  di  Tsingtao.  —  7.  Soldati  di  guardia  al  tempio  Giallo.  —  8.  Veduta  dal  mare  di  HANGAJW  San  ;t.«F.  — 
>.  Baia  di  Tsingtao. 
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Ferrovia  a  Pechino,  terza  classe. 


Donne  Mancesi  a  Pechino. 


tale;  il  primo  però,  ch'era  considerato  una 
volta  come  il  più  pregevole,  trovasi  ora  m  ro- 
vina dopo  l'occupazione  giapponese  nel  1900. 

Il  Tempio  della  Gran  Campana  fu  costrutto 
nel  1734,  ma  la  campana  è  opera  della  dina- 
stia dei  Ming.  Pesa  circa  39  450  chilogrammi 
ed  è  la  più  grande  che  sia  mai  stata  costrutta 
dopo  quella  del  Kremlin  a  Mosca. 

Il  Tempio  delle  Cinque  Pagode  è  di  stile  pret- 
tamente indiano  e  fu  costruito  per  accogliere 
un  principe  bramino  che  recava  omaggio  e  doni 
all'imperatore  Chengwa  dei  Ming. 

La  Torre  del  Tamburo  e  quella  della  Cam- 
pana, di  puro  stile  cinese,  furono  costrutte 
al  tempo  della  dinastia  Mongola.  La  campana 
pesa  circa  chilogrammi  9080  e  manda  tuttora 
i  suoi  rombi  la  notte.  Dall'alto  di  queste  torri 
si  gode  Ja  miglior  vista  di  Pechino  e  della 
città  sacra,  il  cui  accesso  è  rigorosamente  in- 
terdetto al  pubblico. 

Vale  la  pena  di  fare  anche  una  visita  alle 
tombe  dei  Ming  che  si  trovano  vicino  alla 
città  di  Chang  Ping  Chao,  circa  45  chilometri 
al  nord  di  Pechino,  in  una  specie  di  vallata 
profonda  ed  amenissima.  Sui  lati  della  via  così 
detta  «  Santa  »  che  conduce  alle  tombe,  troviamo 
una  duplice  schiera  di  animali  e  personaggi 
marmorei  di  proporzioni  paradossali. 

La  gran  Muraglia  è  una  delle  celebri  mera- 
viglie cinesi.  Fatta  costruire  dal  gran  conqui- 
statore Tsin  Shi  Wang  (200  anni  avanti  Cristo) 
per  tener  separati  i  Mongoli  dai  Manchesi,  la 
muraglia  merita  di  esser  vista  per  le  sue  straor- 
dinarie dimensioni  e  per  la  suggestione  di  inim- 


maginabili epopee  remote  che  suscita  ncll'a 
nimo  sognante 

Trovo  ora  d'aver  commesso  uno  sbaglio  nell 
mia  qualità  di  narratore  e  di  turista,  avend( 
cioè  data  la  relazione  della  mia  visita  a  Pe 
chino,  senza  prima  descrivere  il  modo  col  quali 
raggiunsi  la  capitale. 

Partii  da  Shanghai  il  1  novembre  in  piroscafi 
ed  il  3  mattino  eravamo  a  Tsingtao  (400  miglia) 
La  città  è  moderna  completamente  tedesca  < 
trovasi  in  una  magnifica  baja  la  quale  offre  uni 
buona  spiaggia  pei  bagni  di  mare.  In  porto 
vediamo  ancorate  parecchie  navi  tedesche  mer 
cantili  e  da  guerra,  oltre  ad  un  enorme  bà 
cino  da  raddobbo  capace  di  16000  tonnellata 
La  città  ha  parecchie  fortificazioni  ed  è  occu 
pata  da  2000  soldati.  La  popolazione  const 
di  circa  2000  europei  e  di   10000  cinesi. 

Da  Tsingtao  si  estende  la  ferrovia  fino  a  Ci 
nanfu  (lunga  450  chilometri)  passando  per  Kiaò 
chao,  e  che  col  tempo  dovrà  allacciarsi  al  tronc 
Tientsin-Pechino. 

Dopo  506  ore  di  sosta  a  Tsingtao,  partiam 
per  Chefoo,  che  trovasi  circa  24  ore  più  è 
nord  (250  miglia).  La  città,  quantunque  abbi 
l'aspetto  misero,  è  rinomata  pel  suo  clima  mit 
e  per  la  sua  estesa  coltivazione  di  frutta. 

Riprendiamo  il  viaggio  nel  pomeriggio  de 
giorno  4  ed  al  mattino  del  5  siamo  a  Taki 
(200  miglia)  dove  sorgono  i  famosi  forti  eh 
le  artiglierie  europee  nel  1600  ridussero  al  si 
lenzio;  indi  proseguiamo  per  Tientsin,  risalendo 
il  fiume  Peiho  per  circa  50  miglia.  Il  fiume 
poco  profondo,  in  parecchi  punti  abbastanz; 


Cim.vMi.N  (ror'ta  centrai,  del  Sud)  Pechino.      Tipo  Mongolo 


Compio  oinese  ;i  Tsingta< 
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tretto  e  non  è  navigabile  nella  stagione  in- 
umale. 

Tientsin,  il  terzo  porto  della  Cina  per  impor- 
anza  commerciale,  è  tipico  e  diremo  quasi 
nico  nel  suo  genere.  E'  diviso  in  parecchie 
oncessioni,  ognuna  delle  quali  è  governata  da 
n  funzionario  europeo  e  soggetta  alle  leggi 
elio  Stato  al  quale  appartiene.  Le  più  imper- 
anti sono  le  concessioni  inglese  e  francese  che 
sistono  da  molti  anni,  mentre  l'italiana  è  an- 
ora  allo  stato...  vergine  e  popolata  solamente 
alla  guardia  italiana  e  da  pochi  cinesi. 

Tientsin  è  una  città  che  tende  ad  europiz- 
arsi.  Fu  dopo  la  disfatta  dei  Boxers  e  la  di- 
luzione della  città  che  il  Viceré  fece  costrurre 
trade  spaziose  e  impiantare  un  servizio  d'ac- 
ua  potabile,  luce  elettrica  e  tramvie. 

Tanto  a  Tientsin  che  a  Pechino  trovai  che 
a,  razza  cinese  si  trova  in  condizioni  fìsiche  su- 
eriori  di  quel  che  non  sia  a  Shanghai  ed  al 
ud;  i  soldati  reclutati  in  quei  paesi  sono  alti 

robusti,  ed  hanno  un  aspetto  abbastanza 
larziale.  Il  giorno  in  cui  saranno  ben  organiz- 
ati  ed  armati  l'Europa  potrà  parlare  seria- 
lente  del  pericolo  giallo. 

Il  7  mattina,  partiti  con  l'espresso  che  giunge 
a  Mukden  e  tocca  Shan-hai-kwan,  in  3  ore  e 
lezza  eravamo  a  Pechino. 

In  Pechino  ho  visitato  la  Legazione  d'Italia, 
ell'antico  palazzo  del  principe  Fu,  dove  si 
rovano  i  famosi  leoni  in  bronzo.  Là  dentro 
ono  acquartierati  circa  200  marinai  ed  havvi 
n  impianto  Marconi  che  comunica  colla  stazione 
i  Shan-hai-kwan  o  diremo  meglio  col  mare. 

Anche  Pechino  subì  molti  cambiamenti  e 
ìiglioramenti  dal  1900  in  poi,  ed  è  ora  resa 


più  moderna  per  le  sue  vie  larghe  e  per  la  sua 
ottima  organizzazione  di  pubblica  sicurezza  e 
per  la  sua  pulizia. 

Il  mio  soggiorno  a  Pechino  durò  fino  al  1 2 
mattina;  presi  il  direttissimo  per  Hankow  che 
fa  servizio  una  volta  alla  settimana  con  va- 
goni letto  e  ristorante,  arrivando  il  giorno  13. 
Il  tragitto  vien  fatto  in  28  ore  e  mezza  (chilo- 
metri 1210)  ed  è  poco  interessante  se  si  eccet- 
tua il  passaggio  del  Fiume  Giallo  sul  quale  ab- 
biamo superato  un  gran  ponte  lungo  3010  metri. 
Tanto  il  ponte  che  la  ferrovia  furono  costrutti 
in  gran  parte  da  operai  ed  ingegneri  italiani. 
Col  1  gennaio  1909  però  la  linea  è  passata  nelle 
mani  dei  Cinesi. 

Hankow,  la  seconda  città  della  Cina  per  im- 
portanza commerciale,  è  situata  sul  fiume 
Yangtse  a  circa  600  miglia  dal  mare. 

Sebbene  gli  italiani  in  Hankow  non  raggiun- 
gano la  trentina,  il  nostro  console  marchese  Me- 
dici ha  fiducia  nell'avvenire  e  spera  ch'essi  au- 
menteranno in  ragione  della  funzione  commer- 
ciale che  quella  città  dovrà  assumere  coll'aper- 
tura  delle  linee  ferroviarie  per  Canton,  Shan- 
ghai e  Chengtu  (centro  del  Szechuen). 

Da  Hankow  partono  giornalmente  dei  piro- 
scafi per  Shanghai,  e  arrivando  a  Nanchino  il 
passeggero  ha  la  facoltà  di  proseguire  per  Shan- 
ghai col  treno,  con  una  economia  di  circa  16 
ore.  Il  fiume  Yangtsu  scorre  lento  e  maestoso 
fra  due  sponde  floride  e  ridenti. 

Lasciai  Hankow  la  sera  del  14  e  per  Kiu- 
kiang  e  Nanchino,  col  direttissimo  facevo  ri- 
torno a  Shanghai  dopo  16  giorni  di  viaggio. 

AMABILE  CLERICI. 


1.  Pagoda  nel  Tempio  Giallo. 


2.  Pagoda. 


3.  Alle  porte  di  Pechino. 


A  proposito  del  Cinquantenario  pubblicammo  nel 
«nero  scorso  quale  targa  del  Touring  quella  che 
a  stata  murata  nell'Ossario  di  Solferino  dal  Gomi- 
to Studentesco  sedente  in  Castiglione  d'accordo  eoi 
msolato  locale  del  Touring.  Ci  si  fa  sapere  che  la 
rga  in  parola,  pur  sempre  omaggio  del  Comm.  Fe- 
rico  Jobnson,  nostro  Direttore  Generale,  è  stata  mu- 
ta dal  Comitato  Studentesco  senza  il  concorso  del 
«asolato  di  Castiglione.  In  quell'errore  ci  potè  in- 
rre  l'aver  saputo  che  all'iniziativa  non  era  estra- 
o  il  cav.  prof.  Sebastiano  Battaglia,  nostro  Con- 
te di  Castiglione. 


Oli  amici  che  scompaiono. 

La  Direzione  comunica  con  vivo  dolore  ai  soci 
la  morte  del  benemerito  console  di  Teramo,  signor 
Giuseppe  Bonolis  Botti,  vittima  di  un  accidente 
automobilistico. 

Il  compianto  console  era  tra  i  più  attivi  amici 
dell'istituzione  e  per  merito  suo  la  propaganda  del 
Touring  ottenne  nella  sua  città  e  nella  regione  cir- 
costante dei  risultati  notevolissimi. 

Alla  famiglia  vadano  le  condoglianze  sincere  della 
Direzione  e  dei  soci. 
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IU9  avvento  elei  m®n@plaii©« 


L'anuo  1908  segnò  il  successo  completo  ed  incon- 
trastato dell'aeroplano  cellulare  e  più  specialmente 
di  quello  costituito  di  due  superfìci  portanti  sovrap- 
poste e  parallele,  chiamato  biplano. 

Infatti  le  conquiste  dei  fratelli  Wright  e  quelle  stesse 
dell'apparecchio  Voisin  ottenute  per  opera  di  Enrico 
Farman  e  di  Leone  Delagrange  furono  contrastate 
invano  dall'audacia  e  dalla  fede  indomata  di  Luigi 
Bleriot,  il  quale,  se  riuscì  a  stabilire  il  principio  turi- 
stico d'un  viaggio  aereo  con  andata  e  ritorno,  ebbe 
poi  a  scontare  questo  suo  successo  con  una  sequela 
interminabile  di  incidenti  più  o  meno  disgraziati 
che  contribuirono  a  raffreddare  ancor  più  la  fiducia 
del  pubblico  nel  sistema  monoplano. 

L'anno  1909  invece,  contrariamente  ad  ogni  previ- 
sione sta  per  rivelare,  nella  gara  incessante  degli 


la  rivincita  del  tipo  a  piano 


Kuovo  hangar  per  i  dirigibili  militari  della  flotta  aerea  francese 


uomini  e  dei  sistemi 
unico. 

Lo  dicono  i  voli 
notevoli  e  fortunati 
compiuti  da  qualche 
tempo  a  questa  parte 
dai  vari  seguaci  del 
monoplano  :  il  Ble- 
riot innanzi  tutto  che 
pervenne  poche  set- 
timane or  sono  a  sol- 
levare successiva- 
mente, prima  un  pas- 
seggero e  poi  due, 
oltre  a  sè  stesso;  E- 
snault  Pelterie,  col 
suo  elegantissimo  ap- 
parecchio che  diede 
ottime  dimostrazioni 
e  sopratutto  i  piloti 
dell'  Antoinette,  De- 
manest  e  Latham. 

Quest'ultimo  è  l'a- 
viatore di  macchina 
francese  (egli  è  in- 
glese di  nazionalità) 
che  ha  raggiunto  i 
risultati  migliori.  Ci- 
teremo soltanto  quel- 
lo effettuato  il  5  giu- 
gno scorso  a  Chàlons 
ad  un'  altezza  fra  i 
67'  e  37". 

E'  da  notarsi  che  durante  il  memorabile  esperi- 
mento il  tempo  era  tutt'altro  che  calmo  e  la  pioggia 
continuò  ad  imperversare. 

Con  questa  performance  l'aeroplano  Antoinette  batte 
il  record  francese  stabilito  il  20  maggio  scorso  a  Pont 
Long  presso  Pau  da  Paul  Tissandier  sopra  un  ap- 
parecchio Wright.  In  tal  modo  la  graduatoria  dei 
voli  meccanici  rimane  fissata  come  segue. 

—  Wilbur  Wright,  31  dicembre  1908  ad  Auvours 
124  chilometri  e  700  metri  in  ore  2,20'  23".  Record 
mondiale  di  durata  e  di  distanza  e  Coppa  Michelin 
1909. 

-  Orville  Wright,  12  settembre  1908  a  Fort-Myer 
(Stati  Uniti  d'America)  1  ora  15'  20".  Distanza  non 
misurata.  Record  americano. 

Hubert  Latham,  5  giugno  1909.  Ore  1,  7',  37". 
Distanza  non  misurata.  Record  francese. 

Paolo  Tissandier,  20  maggio  1909  a  Pont  Long: 
:>7  chilometri  e  500  metri  in  1  ora  e  2*.  Record  fran- 
cese <ii  biplano. 

—  Enrico   Farman,  29  settembre  al  (lampo  di 

Chàlons:  42  Chilometri  in  43'  antico  record  francese 
<li  durata  e  di  distanza. 


N'ori  sarà  inutile  ricordare  qui  alcune  fra  lo  carat- 
teristiche in  cui  il  monoplano  Antoinette  «die  servì 


15  ed  i  45  metri,  che  durò 


a  stabilire  il  recente  record  il  quale  ha  così  interessa 
i  competenti  come  il  pubblico,  si  differenzia  da 
altri  tipi. 

A  dire  il  vero  i  caratteri  differenziali  non  so 
notevolissimi,  fondandosi,  salvo  particolari  access 
sul  medesimo  principio  enunciato  fin  dal  1876 
francese  Penaud  delle  ali  a  V  formanti  un  ang< 
molto  ottuso  ed  aventi  le  linee  sfuggenti  degli 
celli  di  lungo  volo,  di  una  lunga  coda  riunente 
sè  gli  organi  della  direzione  tanto  orizzontale  che  v 
ficaie,  di  due  alette  fissate  ad  articolazione  alle 
estremità  delle  ali  principali  allo  scopo  di  attenu 
gli  squilibri  prodotti  dal  rullio  (questo  però  è 
principio  recentissimo)  di  un'unica  elica  trattiva 
due  bracci  situata  anteriormente  e  di  quattro  rot( 
—  due  magg'ori  e  due  più  piccole  —  per  lo  slan 
iniziale  dell'apparecchio. 


Per  quanto  il 
vello  trionfo  del  n 
noplano  possa 
pire  la  maggiorai 
di  coloro   che  so 
abituati  a  consideri 
la  evoluzione  del  v 
meccanico  con  crit 
superficiali,  pur< 
sogna  riconoscere  ( 
non  v'è  nulla  di 
logico   e  nature 
L'  avvenire  prona 
tente  che  si  apre 
nanzi  ai  seguaci 
questa  scuola  è 
costituire  il  merit 
premio  alla  costai 
dei  loro  intendimei 
Poiché  se  il  bipli 
realizza  il  vantag 
non  disprezzabile 
offrire  una  maggi 
capacità  portante 
una  minore  ingc 
branza  della  mac( 
na  la  cui  fronte, 
rapporto  del  sostef 
sensibilmente  diminuita,  convi 


viene  ad  essere 
riconoscere  all'attivo  del  monoplano  innanzitutto 
minor  resistenza  dell'aria  al  conseguimento  di  gn 
velocità,  una  maggiore  economia  di  velatura  nel  c 
fronto  del  rendimento  di  sollevazione  e  finalme 
una  maggiore  efficacia  di  resistenza  alle  correnti 
ai  colpi  d'aria. 

L'ultimo  volo  del  Latham  eseguito  in  condiz 
sfavorevolissime  d'intemperie  e  numerosi  confri 
precedenti  stabiliti  tra  i  monoplani  ed  i  biplani,  o 
alle  più  elementari  deduzioni  teoriche,  cipermett 
di  ritenere  con  certezza  la  superiorità  del  sish 
monoplano  nell'aria  mossa. 

Se  fino  ad  ora  la  scuola  che  ad  esso  fa  capo 
era  riuscita  a  farsi  valere,  ciò  va  attribuito  ad 
complesso  di  cause  che  non  sono  ancora  ben  ci  ' 
mente  definite. 

Diceva  Luigi  Bleriot 
durante  una  sua  visita  i 
avvenuta  mesi  or  som 
plano  sta  tutto  noll'av 
zione.  Per  cause  ignote 
più  perfettamente  fun 
mento,  cagionano  delle 


in  una  intervista  che 
il  Circuito  aereo  di  Bi 
,  che  l'avvenire  dell' 
venire  dei  motori  pei' 
i  motori  d'aviazione  a; 
'donanti  al  tavolo  d'e: 
spiacevoli  sorprese  ""' 


piazzati  su  di  un  aeroplano, 
delle  ore  ininterrotte  india, 
volo  subiscono  degli  arresti 
spiegare  la,  causa. 

Tutti    sanno    quanto  t'osse 


Rientro  a  terra  duri» 
loro  azione,  duranti,'' 
di  cui  non   è  possi 


frequenti  le  />« 
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ÌERT  LATHAM  E  IL  SUO  VOLO  DEL  5  GIUGNO.  —  L'AEROPLANO  ANTOINETTE  VISTO  NELL'  INSIEME  E  NEI  PARTICOLARI 


)ratutto  nei  monoplani.  Senza  contare  che  questi 
parecchi,  essendo  dotati  di  una  maggiore  sensibi- 
li di  manovra,  sovente  avevano  delle  discese  bru- 
lé con  urti  pericolosi  sul  suolo. 

k  questo  inconveniente  ripara  la  maggior  perizia 
juistata  con  la  pratica  dagli  aviatori;  alle  insta- 


bilità del  motore  pare  si  vada  sempre  più  ovviando 
coi  perfezionamenti  tecnici  di  questo.  Così  non  è  im- 
probabile che  nelle  prossime  riunioni  sportivi-  d'appa- 
recchi volanti  organizzate  in  Franciaedinltalia.il  mo- 
noplano abbia  a  conquistare  il  primato...  se  puri',  ttCQn- 
forto  degli  ottimisti,  non  sia  l'elicottero  a  farsi  u\  i   I  . 
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Il  turismo  nella  legislazione  e  nella  statistica 


La  grande  riforma  francese  alla  Ta- 
riffa doganale  Velocipedi,  Auto- 
mobili, Imbarcazioni. 

E'  stato  distribuito  alla  Camera  francese  il  rap- 
porto del  deputato  Marco  Réville  fatto  a  nome  della 
Commissione  parlamentare  doganale  per  la  parte  che 
riguarda  la  Carrozzeria,  poiché  è  sotto  questa  voce 
che  passano  ancora  i  velocipedi  e  le  automobili,  ri- 
manendo ancora  in  vigore  in  quel  paese  la  tariffa 
approvata  con  la  legge  del  1892,  quando  cioè  appena 
si  parlava  di  questi  nuovi  veicoli. 

Il  Réville  propone  che  la  voce  614  della  tariffa 
venga  tripartita. 

L'industria  velocipedistica  in  Francia  ebbe  dieci 
anni  fa  un  Allevante  aumento  di  esportazione,  poi  la 
situazione  continuò  a  mantenersi  buona  e  ora  si  è 
bilanciata.  E'  vero  che  dal  185J8  in  poi  il  valore 
della  bicicletta  è  abbassato,  ma  i  capitali  francesi, 
sicuri  di  essere  protetti  col  dazio,  affluirono  abbon- 
danti verso  questa  industria.  Aumentarono  così 
le  fabbriche,  aumentò  il  consumo  per  la  popolariz- 
zazione della  macchina  e  così  si  poterono  acquistare 
a  buon  mercato  come  se  fossero  state  comprate 
all'estero  ;  il  consumo  interno  se  n'è  giovato  e  la 
concorrenza  portò  al  benefìcio  del  ribasso  pur  es- 
sendosi esplicata  nella  stessa  nazione. 

Il  dazio  quindi  giovò  all'industria  ed  agli  acqui- 
renti e  va  mantenuta  come  è.  Vi  furono  però  dei 
reclami,  uno  dei  quali  dei  fabbricanti  di  ianies  i  quali 
si  lagnavano  delle  tariffe  troppo  elevate  degli  altri 
paesi,  ma  la  Commissione  parlamentare  giustamente 
osservò  che  a  ciò  non  è  possibile  porre  rimedio  per- 
chè essa  non  ha  che  lo  scopo  di  studiare  la  tariffa 
francese,  di  togliere  la  concorrenza  coll'estero,  non 
già  di  fare  una  politica  di  rappresaglia. 

Un'altra  protesta  della  Camera  sindacale  del  Ciclo 
e  dell'automobile  attirò  l'attenzione  del  relatore. 

Essa  lamenta  che  ai  pignons  delle  biciclette  si  ap- 
plichi la  tariffa  di  L.  18  e  non  quella  di  L.  220  ogni 
100  chili.  La  dogana  si  appoggia  sul  fatto  che  la 
legge  del  1892  ora  esistente  considera  soggetti  al 
diritto  di  L.  220  i  pezzi  di  velocipedi  che  avevano 
ricevuto  un  lavoro  di  lima,  di  alesaggio  ed  aggiusta- 
mento prima  di  passare  la  frontiera,  danneggiando  la 
mano  d'opera  francese.  Ora  avvenne  che  dopo  il 
1904  questo  alesaggio  si  ottenne  senza  lima,  nè  torno, 
ma  con  un  semplice  puntaruolo  e  perciò  cadeva  la 
ragione  della  tariffa  proibitiva.  Qui  il  relatore  dà 
ragione  ai  reclamanti  e  quindi  torto  alla  dogana, 


dicendo  ch'essa  segue  così  la  lettera  della  legge,  ma 
non  lo  spirito  ed  è  contrario  agli  interessi  del  Tesoro 
il  non  applicare  ugualmente  la  tariffa  di  220  lire. 
Però  nessuna  proposta  concreta  fa  il  Réville  lasciando 
alla  dogana  la  interpretazione  della  legge  la  quale 
dopo  queste  sue  dichiarazioni  è  probabile  cambierà 
rotta! 

Conclude  infine  stabilendo  una  voce  speciale  per 
i  velocipedi  e  parti  staccate  con  un  diritto  di  L.  220 
ogni  100  chili  sotto  la  voce  614  bis. 

La  proposta  che  si  fa  ora  alla  Camera  è  la  crea- 
zione di  una  voce  speciale  per  le  automobili  dividen- 
dola in  quattro  paragrafi  :  chassis,  carrozzeria,  mo- 
tori e  pezzi  staccati,  accessori. 

La  separazione  fra  chassis  e  carrozzeria  è  parsa  fa- 
cile perchè  o  entrano  in  dogana  separati  o  diver- 
samente basterà  dare  la  dichiarazione  del  peso;  se 
la  dogana  non  crede,  verificherà  e  se  non  si  vuole 
smontare  la  vettura  si  accetterà  la  dichiarazione 
doganale. 

Con  questa  nuova  tariffa  uno  chassis  di  400  chili, 
d'un  valore  di  3000  lire  pagherà  400  lire  di  dazio 
cioè  il  13,30  %  del  suo  valore. 

Per  la  carrozzeria  propriamente  detta  si  manten- 
gono i  diritti  fissati  in  passato.  Non  si  trovò  modo 
di  differenziare  la  carrozzeria  di  lusso  dalla  solita. 

La  tariffa  per  le  parti  staccate  diede  luogo  a  dif- 
ficoltà poiché  non  si  potevano  colpire  i  pezzi  stac- 
cati del  diritto  di  100  lire  che  è  quello  della  voce 
più  tassata  degli  chassis;  perciò  si  stabilì  di  lasciare 
alla  dogana  la  valutazione  dell'importanza  del  pezzo 
come  si  fece  coi  velocipedi. 

Il  quarto  ed  ultimo  paragrafo  è  quello  degli  acces- 
sori dove  è  fatto  un  posto  speciale  ai  fari  e  genera- 
tori d'acetilene,  mentre  prima  andavano  sotto  la 
voce  lampisteria. 

La  Camera  sindacale  voleva  una  maggiore  prote- 
zione ma  si  limitò  invece  a  L.  150.  I  corni,  gli  oc- 
chiali, le  sirene  saranno  soggette  al  dazio  delle  ma- 
terie che  li  compongono. 

Una  ultima  parola  sulle  imbarcazioni. 

Le  imbarcazioni  non  subiscono  variazioni  gravi, 
nella  nuova  tariffa.  Si  è  fatta  una  voce  speciale  per 
quelle  automobili  aumentando  per  queste  la  proto- j 
zione  sulla  media  del  10  %  del  valore. 

Queste  proposto  del  Réville  riguardano  la  tariffa 
minima  poiché  è  questa  che  si  applica  all'Italia,  al-; 
l'Inghilterra  e  alla  Germania,  mentre  per  gli  Stati 
Uniti  si  applica  la  tariffa  generale  che  è  di  un  terzo 
di  più. 

7.  B. 


Tabella  della  Tariffa  proposta: 


Ninnerò 
014  blx 


Velocipedi  e  pezzi  di  velocipedi 


Tariffa  ogni  100  cliil. 
L.  220.— 


Vetture 
Automobili 


(  da  2000  chili  o  più  L.    R0.  — 

1.  Chassis     {  da  500  a  2000  chili  »  75.— 

\  meno  di  500  chili  »    100. — 

2.  Carrozze-  ( 

per  vetture  |  per  merci    

automobili  ' 

des  ti  n  a  t  e  1  Per  viaggiatori  

ai  trasporti  [ 
Motori  e  pezzi  staccati  d'automobili. 

[  fari  e  generatori  d'acetilene  L.     150. — 

4.  Accessori  l 

(  alt  l  i  Regime  materie  che  li  accompagna 


12.-7- 
50.— 


[mbarcazloni  automobili 


|    in  legno  I..  25. 

(    in  ferro  o  in  acciaio  >  50. 
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Il  Totiring  e  le   commemorazioni   del  59 


Il  Touring  e  la  Dante  Alighieri  all'Ossario  di  Magenta.  —  2.  Il  ritorno  "del  cortèo  in  paese,  — 
a.  La  tribuna  dei  discorsi  —  4.  Dopo  i  discorsi  il  Duca  di  Genova  scende  dalla  tribuna.  —  5.  La  targa 

COMMEMORATIVA  DEL  TOURING  MURATA  NELL'OSSARIO  DI  S.  MARTINO  IL  L'4  Gì  UGNO  —  0.  Ih  PIATTO  COMMEMORA 
T1VO  CHE  SERVÌ  ALLA  REFEZIONE  DEI  SOCI  DEL  T.C.I.  E  DELLA  <  DANTE  »  NEL  CONVEGNO  DEL  4  GIUGNO  A  M  LG]  N  1  \. 

(1,  2,  3.  4.  Fot.  AnjusJ 
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Per  la  circolazione  internazionale   delle  automobili 

Unificazione  dei  trittici. 


Il  sistema  del  trittico  introdotto  nei  principali 
paesi  europei  per  la  temporanea  importazione  di  au- 
tomobili con  esenzione  di  deposito  se  ha  facilitato 
non  poco  il  passaggio  delle  frontiere  con  detti  vei- 
coli per  compiere  gite  in  quello  Stato  per  cui  il  trit- 
tico fu  rilasciato,  non  ha  però  incoraggiato  il  movi- 
mento automobilistico  internazionale. 

Infatti  gli  automobilisti  che  intendono  compiere 
lunghi  viaggi  ed  oltrepassare  varie  frontiere  di  di- 
verse nazionalità  preferiscono  rinunciare  all'uso  del 
trittico  per  non  immobilizzare  a  garanzia  dei  me- 
desimi una  somma  non  indifferente,  ed  ancora  per 
la  difficoltà  di  tener  ben  presente  le  norme  diverse 
che  reggono  ciascun  trittico,  che  per  pura  dimen- 
ticanza inosservate,  portano  loro  grave  pregiudizio. 

A  togliere  questo  inconveniente  e  rendere  così 
sempre  più  facile  la  circolazione  delle  automobili 
negli  Stati  esteri,  il  Touring  ha  avanzato  la  proposta 
di  unificare  in  un  sol  documento,  libretto  di  circola- 
zione internazionale,  i  trittici  ora  in  uso  nei  vari  paesi, 
identici  nei  diritti  che  conferiscono,  ma  diversi  nella 
forma  e  nella  validità. 

Il  detto  libretto  è  costituito  da  una  specie  di  tes- 
sera di  riconoscimento,  con  uniti  12  tagliandi  a  ma- 
dre e  figlia  appaiati  a  due  a  due.  Il  frontispizio  «  prima 
pagina  »  porta  come  testata  la  dicitura  «  Libretto  di 
libera  circolazione  delle  automobili  in  Italia,  Sviz- 
zera, Austria,  Germania,  Francia,  Belgio,  Olanda  e 
Spagna  »,  il  numero  progressivo  del  libretto,  il  nome 
del  titolare  e  quello  della  Società  emittente  del  li- 
bretto stesso.  Il  verso  del  frontispizio  raggruppa 
tutte  le  indicazioni  fondamentali  richieste  nei  trittici 
attuali  ed  in  ispecie  le  indicazioni  distintive  della 
vettura,  la  firma  del  presidente  del  Club  emittente 
del  libretto,  nonché  quella  del  titolare  di  esso. 

Il  funzionamento  degli  annessi  tagliandi  redatti 
in  lingua  italiana,  francese  e  tedesca,  è  identico  a 
quello  del  trittico  già  in  uso.  Consiste  nel  consegnare 
all'Ufficio  doganale  di  quello  Stato  in  cui  si  intende 
importare  temporaneamente  l'automobile,  il  tagliando 
«  Entrata  »,  preventivamente  completato  e  nel  far 
apporre  sulla  madre  di  esso  l'attestazione  di  importa- 
zione e  nel  ripetere  la  corrispondente  dichiarazione 
d'uscita  all'atto  della  riesportazione  della  macchina. 
Tanto  nel  tagliando  «  Entrata  »  come  nel  tagliando 
«  Uscita  »  e  rispettive  matrici,  deve  essere  specificato 
il  nome  e  la  nazionalità  di  quell'Ufficio  che  registrò 
l'operazione  di  entrata  e  di  uscita  dell'automobile. 
Ogni  copia  di  tagliandi  annessa  al  libretto  deve 
essere  contraddistinta  da  un  numero  progressivo  e 
portare  il  numero  del  libretto  al  quale  si  riferisce. 

La  dogana,  all'atto  dell'  importazione,  stabilirà 
l'identità  dell'automobile  e  l'indicazione  del  peso  o 
del  valore  della  macchina  trascritto  sul  verso  della 
copertina  del  libretto,  accerterà  il  dazio  dovuto  in 
base  alla  tariffa  vigente,  e  segnerà  l'indicazione  di 
entrata  dell'automobile  nel  proprio  Stato  sull'ap- 
posito tagliando  e  relativa  matrice.  Le  operazioni 
di  temporanea  importazione  saranno  scritte  dalle 
dogane  su  apposito  registro  con  tutte  le  indicazioni 
risultanti  dal  libretto,  segnando  inoltre  le  generalità 
del  titolare  ed  il  nome  della  Società  emittente  del 
libretto  medesimo.  Compiuta  l'operazione,  la  do- 
gana staccherà  il  tagliando  «  Entrata  »  che  dovrà 
rimanere  allegato  al  registro  speciale  in  sostituzione 
della  madre  della  bolletta  di  temporanea  impor- 
tazione o  dell'equipollente  documento.  All'atto  della 
riesportazione,  la  dogana,  accertata  l'identità  del- 
l'automobile in  Confronto  delle  relative  generalità 
trascritte  sul  ver.so  della  copertina  del  libretto,  at- 
testerà sul  tagliando  «  Sort  ita  »  e  relativa  matrice, 
la  riesportazione  dell'automobile  dallo  Stato,  tratte- 
nendosi il  tagliando;  il  quale  d'ufficio  sani  inviato 
alla  dogana  che  avrà  registrata  la  temporanea  im- 


portazione dell'automobile.  Questa  eseguirà  le  neces 
sarie  annotazioni  di  scarico  sul  registro  già  accen 
nato  ed  al  tagliando  «  Entrata  »,  allegato  a  detto 
registro,  unirà  quello  di  «  Uscita  »,  contraddistinto 
da  pari  numero.  Nella  eventualità  che  l'automobile 
non  fosse  riesportato  dallo  Stato  nel  termine  stabi- 
lito, la  dogana  che  registrò  l'importazione  ne  darà 
immediatamente  notizia  alla  Società  emittente  del 
libretto  invitandola  al  pagamento  del  dazio  dovuto. 

Con  l'uso  del  libretto  di  circolazione  intema- 
zionale, si  eliminerebbero  così  parecchie  richieste 
di  dazio  che  spesso  vengono  inoltrate  dalle  do- 
gane per  il  semplice  fatto  di  essere  stato  apposto 
sul  trittico  la  provvisoria  annotazione  di  uscita  del- 
l'automobile anziché  la  .definitiva.  Infatti  accade 
spesso  che  il  trittico,  a  richiesta  dell'automobilista, 
non  sia  definitivamente  scaricato  per  conservare  il 
diritto  di  una  successiva  entrata,  che  se  per  caso 
fortuito  o  impensato  non  avesse  luogo,  è  causa  la 
scadenza  del  trittico  di  una  domanda  di  dazio,  la 
quale  vien  dichiarata  infondata  dietro  esibizione  del 
trittico  su  cui  sia  stata  annotata  la  riesportazione 
provvisoria  dell'automobile. 

Il  sistema  proposto  toglierebbe  la  possibilità  di 
questo  inconveniente,  permettendo  di  staccare  ad 
ogni  uscita  la  cedola  comprovante  la  riesportazione, 
da  considerarsi  sempre  come  definitiva,  e  offrendone, 
altre  il  cui  rinnovo  può  essere  illimitato  in  ogni  na- 
zione per  ogni  eventuale  rientrata. 

Osserviamo  ancora  che  gli  automobilisti  oggigiorno,: 
per  oltrepassare  più  Stati  devono  provvedersi  di 
altrettanti  trittici,  immobilizzando  a  garanzia  di  essi 
una  somma  non  trascurabile,  presso  la  Società  emit-i 
tente  dei  trittici  stessi.  Se  il  versamento  di  tale, 
somma  s'impone,  non  si  renderebbe  necessario,  qua-^ 
lora  venisse  introdotto  l'uso  del  libretto  in  que-' 
stione.  Per  il  rilascio  di  esso  basterebbe  il  versa- 
mento di  un  deposito  cauzionale  corrispondente  alla 
tariffa  doganale  vigente  negli  Stati  interessati,  in 
quanto  che  non  sarebbe  concessa  l'entrata  di  una 
automobile  in  un  nuovo  Stato  qualora  non  risultasse 
dal  libretto  l'attestazione  di  uscita  per  opera  della 
dogana  di  quello  Stato  in  cui  l'automobile  fosse  stato?: 
dapprima  importato. 

La  Direzione  del  Touring  ha  fatto  pratiche  pressoi1 
il  Ministro  degli  Esteri  perchè  alla  Conferenza  inter-' 
nazionale  che  si  terrà  prossimamente  a  Parigi  per 
trattare  l'unificazione  dei  regolamenti  sulla  circola-  ' 
zione  delle  automobili  fosse  parimenti  discussa  Top-, 
portunità  di  istituire  a_  vece  del  trittico  il  librette 
in  parola,  e  S.  E.  il  Ministro  Tittoni  così  scrisse 
a  questo  riguardo: 

«  In  risposta  al  telegramma  del  29  scorso,  mi  pre- 
gio informare  la  S.  V.  che  fin  da  quando  mi  per- 
venne la  memoria  del  Touring  Club  Italiano,  relativa 
alla  proposta  di  istituire  un  libretto  di  riconoscimento 
per  la  libera  circolazione  internazionale  delle  auto- 
mobili, portai  la  cosa  a  conoscenza  dei  miei  colleghi 
competenti,  i  quali  furono  con  me  d'accordo  sulla 
opportunità  della  proposta  stessa. 

«  Ne  ho  dato  ora  comunicazione  alla  Ambasciata 
di  Francia  in  Roma  e  alla  Ambasciata  di  Parigi,  rac- 
comandando a  questa  ultima  di  appoggiare,  d'accordo 
coi  nostri  delegati,  l'iniziativa  della  S.  V.  nella  pros- 
sima Conferenza  di  Parigi  ». 

Contemporaneamente  sono  state  interessate  te 
principali  associazioni  turistiche  ed  automobilistiche 
estere  perchè  avessero  ad  indurre  i  loro  Governi  a 
patrocinare  e  caldeggiare  alla  Conferenza  di  Parigi 
l'iniziativa  del  Touring  Club  Italiano,  ed  anche 
queste  pratiche  ebbero  esito  soddisfacentissimo. 

Sotto  questi  auspici  nutriamo  le  migliori  speranze 
per  il  raggiungimento  del  nostro  fine. 


Consoci  !  la  questi  mesi  di  piena  e  generale  attività  turistica  non  cessate  dal 
consigliare  amici,  parenti  e  conoscenti  di  iscriversi  al  T.  C.  I.  per  tutti  quegli 
innumerevoli  ed  indispensabili  benefici  (riduzioni,  facilitazioni,  annuario,  carta 
d'Italia,  Rivista  mensile,  ecc.  ecc.),  che  ne  derivano. 


1.  La  partenza  delle  staffette  da  Roma, 
de  Ville, 


—  3.  L'arrivo  a  Parigi,  — 


2.  LE  STAFFETTE  SONO  ACCOMPAGNATE  AI  L'HOTBL 

(fu*.  Ar-jus  td  Abrmai  (!>)• 
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ove  le  dloimim©  portam©  i  pannHaloiniS 


Esisto  una  località  nelle  montagne  sviz- 
zere ove  da  tempo  immemorabile  le 
(lunne  non  hanno  bisogno  di  indire  co- 


la direzione  della  casa  e  l'impegno  dei  lavori  agricoli,  mentre 
i  loro  uomini  se  ne  stanno  beatamente  chiusi  fra  le  pareti  do- 
mestiche a  fumare  ed  a  curare  i  bimbi. 

A  complemento  di  questa  loro  eccezionale  flsonomia  era  na- 
turale che  le  donne...  indossassero  i  pantaloni,  la  qual  cosa  ap- 
punto esse  fanno  e  non  già  in  senso  metaforico. 
Tale  costume  è  tuttora  in  uso  nel  Vallese. 
In   questo  bel  Cantone  della  Svizzera  gli  uomini  fanno  da 
donna  e  viceversa. 

Curioso  si  è  che  tutti  sembrano  perfettamente  soddisfatti  di 
questa  inversione  dei  sessi,  specie  gli  uomini  i  quali,  come  di- 
cemmo, hanno  gusti  ed  abitudini  casalinghe  e  lasciano  andai-  ■ 
lo  rappresentanti  del  sesso  debole  a  compiere  le  durissime  fati- 
che dei  campi  e  della  stalla,  preferendo  rimanere  presso  i  bimbi 
a  fare  da  balia  asciutta. 

Il  villaggio  abitato  da  questa  tribù  di  viragini  e  di  uomini 
smascolinizzati,  si  chiama  Champery. 

Tuttavia  l'autrice  di  questo  articolo  rimase  stupita  e  delusa 
di  non  veder  donne  nel  villaggio. 

wj'Più  tardi  seppe  che  raramente  scendono  dalla  montagna 
nel  loro  strano  costume. 

3'Alla  domenica  vi  si  vedono  bensì  ;  ma  —  data  la  maggior 
frequenza  di  forastieri  che  in  questi  ultimi  anni  passano  di  là  en 
touriste  —  si  vestono  al  pari  delle  donne  degli  altri  Cantoni.  I 
vecchi  del  paese  hanno  loro  proibito  di  comparire  in  pubblico 
coi  pantaloni. 

Ma  verso  questo  indumento  esse  professano  un  culto  affet- 
tuoso, giacché  non  vi  rinunciano  nonostante  la  proibizione.  Però 
ad  essa  si  uniformano,  completando  la  loro  toilette  in  modo  assai 
spiccio.  Staccano  da  un  chiodo,  che  è  infisso  avanti  la  loro  casa, 
una  gonna  e  se  la  infilano  in  un  amen  sopra  i  pantaloni. 
^  Però  chi  vuole  ammirare  queste  donne  nel  loro  caratteristico 
abbigliamento,  deve  arrampicarsi  sulla  montagna  soprastante 
a  Champery. 

Del  resto,  all'infuori  dei  pantaloni  di  taglio  indescrivibilmente 
grossolano  (il  che  prova  che  vengono  fatti  in  casa)  esse  portano 
un  costume  abbastanza  donnesco. 

;  Sono  provviste  di  busto  e  sopra  hanno  un  corpetto  a  colori 

violentissimi,  fra  i  quali  esse  prediligono  in  modo  speciale 
il  rosso  scarlatto. 

"fNei  pianori  di  montagna  si  vedono  chine  a  falciare 
l'erba  o  ritte  ad  affilare  la  falce  contro  la  cote,  accompa- 
gnandone il  suono  squillante  con  gli  acuti  gorgheggi  di 
allegre  canzoni  montanine. 


Preparando  il  pane. 


mizi  femministi  per  rivendicare  la  supremazia  del 
loro  sesso  contro  la  tirannia  assorbente  dell'altra 
metà  del  generp  umano.  Infatti  sono  esse  che  hanno 


Donne  ed  uomini 

ALLA  FALCIATURA. 


I   pantaloni  delle  donne  sono  tanto  lunghi 
che  iil  mattino,  a  '  ausa  della  rugiada,  si  ba- 
gnano  e  gocciolano   al  l'ondo:  ed  esse   li  lasciano  Ma- 
gnare sdegnando  di  rimboccarseli,  al  oontrario  degli 
uomini.  Ed  in  ciò  è  tutta  La  differanea  dei  sessi,  almeno  in  quanta 

-i   riferisce  ai  calzoni  . 

1/ uso  di  questi  duo  tubi  di  stoffa  e  abbastanza  giustificato  se  -1 
pensa  alla  sorta  dei  lavori  che  questo  donno  debbono  sbrigare  M 
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campagna,  lavori  che  richiedono  completa  libertà 
di  movenze.  D'altra  parte  male  si  appresterebbe  la 
gonna  —  e  le  alpiniste  lo  sanno  —  a  chi  deve  ogni 
giorno  salire  un'erta  montagna  ripida  o  molto  si- 
nuosa. 

Non  parliamo  poi  dell'andare  fra  i  viluppi  di  ve- 
getazione, fra  l'incrocio  denso  di  rami  e  di  verzura 
che  i  boschi  presentano.  A  questo  proposito  ciò 
che  si  rivela 
incomodo  ed 
assurdo  è  una 
berretta  a  fili 
intrecciati  di 
cotone,  una 
specie  di  cal- 
za che  le  don- 
ne usano  e 
che,  messa  in 
capo,  scende 
loro  fin  sulle 
spalle.  Dal 
lato  estetico 
la  si  potreb- 
be chiamare 
un  ornamen- 
to, poiché  dà 
un'  apparen- 
za più  agile  e 
disinvolta  a 
questi  omet- 
ti travestiti  : 
ma  pratica- 
mente sareb- 
be assai  più 
preferibile 
un  feltro  sul 
tipo  di  quello 
portato  dagli 
uomini.  Sia 
perchè  que- 
sta berretta 
non  ripara  i 
cocenti  ardo- 
ri solari,  sia 
perchè  è  loro 
d'impaccio 
quando  deb- 
bono cammi- 
nare per  le 
s  elve. 

La  mentalità  di  questa  popolazione  chiusa  nelle  pro- 
prie tradizioni  e  quasi  tagliata  fuori  dal  movimento 
progressivo  che  la  società  all'intorno  è  andata  subendo 
—  è  di  quanto  più  limitato  si  può  immaginare. 

Montanari  e  quindi  diffidenti,  non  parlano  volentieri 
delle  proprie  cose  al  forastiero  che  li  interroga.  Co- 
munque, provano  stupore  dello  stupore  altrui. 

Le  loro  donne  portano  i  pantaloni  e  lavorano  fati- 
cosamente la  terra?  E  che  c'è  di  straordinario?  Le 
donne  non  son  nate  forse  per  adempiere  alle  bisogne 
più  rudi  della  vita  e  per  portare  i  pantaloni? 


Una  lattaia. 


Richieste  le  donne  perchè  s'ostinassero  ;t  pi 
quell'irrazionale  berretto  causa  di  tanti  insola 
si  strinsero  nelle  spalle,  rispondendo  che  da  qui 
si  ricordavano,  nel  paese  s'era  sempre  usato  così. 

E'  la  ragione  che  per  loro  ha  più  forza  ili  qualun- 
que argomento.  Pel  montanaro  la  legge  di  conserva- 
zione è  quella  che  vale  al  disopra  d'ogni  altra,  '  li- 
sterà loro  meno  sforzo  sottoporsi  ai  più  penosi  tra- 
vagli del  cor- 
po che  adat- 
tarsi a  muta- 
re  un  solo 
pensiero  nel- 
la loro  testa 
caparbia . 

Molti  uo- 
mini e  p  a- 
recchie  don- 
nearli questa 
plaga  hanno 
già  avuto 
occasione  di 
vedere  gli 
strumenti 
più  mirabili 
della  civiltà; 
l'automobile, 
il  treno  di- 
retto, il  tele- 
grafo ed  il  te- 
lefono. 

Ebbe  11  e, 
tuttociò  li  ha 
lasciati  indif- 
ferenti. Che 
siano  il  tele- 
grafo ed  il 
telefono  non 
si  son  dato 
pena  di  ca- 
pirlo; quant  o 
all'automobi- 
le ed  al  treno, 
l'unica  rifles- 
sione sugge- 
rita ad  un 
vecchio  pa- 
store del  luo- 
go, interro- 
gato in  pro- 
riferiva al  pericolo  che  poteva  derivarne 


posito,  SI 
pei  greggi. 

Per  costoro  il  [progresso  si  riassumeva  dunque 
tutto  in  qualche  pecora  uccisa! 

Il  costume  maschile  portato  dalle  donne  durante 
il  lavoro  non  impedisce  però  che  lo  spettatore  indo- 
vini subito  l'esser  loro.  E'  ben  difficile  ingannarsi  al 
riguardo  poiché  la  statura  più  ridotta,  i  fianchi 
esuberanti,  l'andatura  un  poco  ondeggiante  tradisce 
subito  il  loro  sesso. 

(Wide  World). 


Stato  di  distribuzione  della  Carta  d'Italia. 

4  fogli  nel  1906:  Torino;  Milano;  Venezia;  Genova. 

8  fogli  nel  1907:  Civitavecchia;  Frosinone;  Roma; 
Napoli;  Brescia;  Livorno;  Pisa;  Bologna;  Firenze. 

8  fogli  nel  1908:  Verona  Siena;  Etna;  Messina; 
Como;  Perugia;  Cefalù. 

Il  blocco  dei  20  fogli  arretrati  è  in  vendita  al 
prezzo  di  L.  10. 

Nel  1909  saranno  pubblicati  i  seguenti  otto  fogli: 
Pesaro  e  Sciacca  (d'imminente  distribuzione),  Ra- 
venna, Caltanisetta,  Cuneo,  Macerata,  Chieti,  Or- 
betello. 

Rettifica:  Il  quadro  d'unione  stampato  sulla  busta 
pergamena  dei  fogli  Cefalù  e  Catania  distribuiti 
nello  scorso  mese,  reca  erroneamente  tratteggiato 
come  fosse  uscito  il  foglio  26  (Orbetello). 

Valga  questa  rettifica  per  coloro  dei  nostri  soci 
che  ci  scrivono  per  reclamare  il  foglio  sopradetto 
il  quale  è  per  altro  compreso,  come  dianzi  accen- 
niamo, fra  quelli  che  verranno  distribuiti  ai  Soci 
del  corrente  anno. 


Annuario  Generale  19 IO 

Il  T.  C.  I.  inizia  in  questi  giorni  la  consueta  inchie- 
sta per  l'Annuario  Generale  1910. 

Come  per  l'addietro,  facciamo  assegnamento  sulla 
intelligente  e  spontanea  collaborazione  dei  soci,  e 
perciò  nella  prossima  Rivista  di  agosto,  sottopor- 
remo un  questionario  pregando  fin  d'ora  i  soci  a 
prestarvi  la  loro  cortese  attenzione. 

Abbiamo  già  detto  nel  fascicolo  di  giugno  quali 
sono  le  innovazioni  ed  i  miglioramenti  che  inten- 
diamo introdurre  nell'edizione  1910  la  quale  assur- 
gerà quindi  all'importanza  di  una  vera  e  propria 
enciclopedia  di  utilità  pratica,  sia  per  viaggiare, 
che  per  consultazione  a  scopo  di  studio. 

Ma  perchè  l'Annuario  raggiunga  il  maggior  grado 
di  perfezione  è  necessario  che  i  soci  soddisfino  alla 
nostra  cordiale  richiesta  di  collaborazione;  e  sarà 
per  loro  un  giusto  vanto  l'aver  contribuito  a  ren- 
dere questa  pubblicazione  del  Touring  meglio  rispon- 
dente ai  desideri  dei  soci  e  al  progredì  dell'Asso- 
ciazione. 
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LE  SCULTURE  RUPESTRI  DELLA  NUOVA  CALEDONIA 


La  Nuova  Caledonia  è  un'isola  situata  ad  est 
dell'Australia  ed  abitata  dai  Canachi,  un  po- 
polo antichissimo  ed  intelligente  per  quanto  at- 
traversante un  periodo  di  selvaggia  barbarie. 

Il  signor  Mario  Archambault  ha  fatto  il  19  feb- 
braio   un'interessante    comunicazione  all'Acca- 
demia Francese  delle  Iscrizioni  e  Belle  Lettere, 
su  alcuni  disegni  incisi 
sulle  roccie  della  Nuova 
Caledonia. 

Tali  disegni  devono 
evidentemente  risalire 
ad  un'epoca  preistorica 
e  presentano  infatti 
delle  caratteristiche  co- 
muni a  lavori  consi- 
mili scoperti  in  certe 
regioni  d'Europa. 

Le  tre  fotografie  che 
noi  riproduciamo  mo- 
strano qual'è  il  tipo 
di  queste  sculture.  Esse 
appaiono  evidente- 
mente più  simboliche 
che  veriste  e  fanno  sup- 
porre per  conseguenza 
nei  loro  autori  e  nella 
generazione  che  visse 
all'epoca  in  cui  si  effet- 
tuarono, uno  sviluppo 
notevole  di  pensiero 
umano. 

Ma  quale  sarà  il  senso 
di  tali  simboli?  A  chi 
attribuire  l'invenzione 
della  scultura  sulle  roc- 
cie? A  qual  data  re- 
mota conviene  farle  ri- 
montare? s 

Lo  stesso  signor  Ar- 
chambault riconosce  che 
nessuna  risposta  è  pos- 
sibile dare  a  queste  interrogazioni  e  le  ipotesi 
più  disparate  che  vennero  in  proposito  emesse 
non  hanno  alcun  fondamento. 

L'importante  sarà  —  ora  che  l'ubicazione  di 
tali  opere  d'arte  primitiva  è  stabilita  —  non 
tanto  di  studiarle  quanto  di  farne  un  catalogo 
diligente,  metodico  ed  obbiettivo.  Soltanto  dopo 
questo  lavoro  si  potrà  procedere  a  delle  indagini 
e  deduzioni. 


Ci  sarebbe  anche  modo  di  ricercare  se  i  Ca- 
nachi non  abbiano  qualche  conoscenza  circa  il 
significato  di  questi  disegni,  o  se  qualche  loro 
popolare  tradizione  li  ricordi.  Poiché  è  noto 
che  i  tatuaggi  onde  quei  popoli  si  coprono  il 
corpo  ed  il  viso  hanno  un  linguaggio  religioso  e 
morale  che  deve  risalire  alle  origini  della  stirpe. 

Abbiamo  detto  che 
questi  esempi  di  scrit- 
tura e  di  figurazione 
affidata  al  grande  ed 
augusto  libro  della  na- 
tura non  è  esclusiva 
della  Nuova  Caledonia, 
ma  che  sculture  bar- 
bare consimili  vennero 
ritrovate  su  pietre  di 
certi  paesi  dell'Ame- 
rica, dell'Africa  e  del- 
l'Europa Centrale. 

Interessan  tissimo 
quindi  sarà  ora  di  or- 
dinarle e  confrontarle 
per  vedere  quali  rap- 
porti corrano  fra  di  loro 
e  se  è  possibile,  sulla 
scorta  delle  loro  even- 
tuali affinità,  stabilire 
con  maggiore  certezza 
di  quanto  non  ne  of- 
fra lo  studio  dei  lin- 
guaggi, se  possa  con 
fondamento  essere  am- 
messa l'ipotesi  che  la 
razza  umana  discenda 
da  un  ceppo  unico,  o 
quanto  meno  che  fino 
dai  tempi  immemora- 
bili esistessero  fra  i  po- 
poli dei  diversi  Conti- 
nenti delle  relazioni 
rese  possibili  dalla  co- 
noscenza e  dall'uso  di  mezzi  di  trasporto  d'una 
certa  efficacia. 

La  Nuova  Caledonia  è  possedimento  francese 
e  serve  di  luogo  di  deportazione  per  i  con- 
dannati, i  quali  del  resto  godono  il  bene- 
ficio di  un  clima  privilegiato  e  di  un'  aria  fra 
le  più  balsamiche  del  mondo. 

{La  Nature). 
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L'ATTUALITÀ   NELL'  IMAGINE 


Corsa  automobilistica  Ti' arrivo  della  vincitrice  Peugeot 

«  Coppa  del  Principe  Enrico  »  -  La  partenza.  nella  corsa  francese  «  delle  vetturette  ».   (pot.  Argu»). 


La  crociera  della  «Dante  Alighieri» 

DA  JiOMA  AL  MARE. 


Le  feste  nautiche  sul  Tevere  a  Poma 
Una  raffigurazione  del  nostro  dirigibile  militare. 

{hot.  .-ti-  ,...<■  ar). 
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Delle  tasse   sugli  automobili 
nei  principali  paesi. 

Nota.  —  La  dizione  Automobile  del  paese  indica 
l'automobile  immatricolata  nello  Stato  di  cui  trattasi; 
la  dizione  Automobile  estera  di  passaggio  indica  una 
qualsiasi  automobile  non  immatricolata  nello  Stato 
di  cui  trattasi  e  cbe  vi  si  trovi  di  passaggio. 

Austria- Ungheria.  —  Nè  le  automobili  del  paese 
nè  quelle  estere  di  passaggio  sono  gravate  da  tasse. 

Belgio.  — -  Le  automobili  del  paese  sono  gravate 
da  tasse  provinciali  e  municipali,  varianti  da  pro- 
vincia a  provincia  e  da  città  a  città,  ma  le  automo- 
bili estere  di  passaggio  ne  sono  generalmente  escuti. 

Danimarca.  —  Nè  le  automobili  del  paese  nè  quelle 
estere  di  passaggio  sono  gravate  da  tasse. 

Francia. —  Gli  automobili  pagano  franchi  5  per  HP, 
più  una  sovratassa  variabile  a  seconda  che  la  vet- 
cura  non  ha  od  ha  più  di  2  posti  ed  a  seconda  degli 
abitanti  del  comune  in  cui  il  proprietario  della  vettura 
è  domiciliato.  —  Ecco  la  tabella  per  detta  sovratassa: 

Non  più  di    Pili  di 


Comuni 


posti 


2  posti 
90 
75 
60 
50 
40 


Parigi   Fr.  50 

Con  più  di  40  000  abitanti...  »  40 
Tra  20  000  e  40  000  abitanti  .  »  30 
Tra  10  000  e  20  000  abitanti..     >  25 

Meno  di  10  000  abitanti   »  20 

Inoltre  molte  città  colpiscono  le  automobili  con 
tasse  municipali:  la  tassa  municipale  imposta  dalla 
città  di  Parigi  ha  lo  stesso  ammontare  della  tassa 
governativa. 

I  motocicli  pagano  una  tassa  annuale  di  L.  12. 

I  tricars  ed  in  genere  i  motocicli  trainanti  un  se- 
diolo, sono  assimilati  alle  automobili. 

Le  biciclette  pagano  L.  3. 

La  tassa  non  è  rateale,  cioè  deve  essere  pagata 
integralmente  indipendentemente  dal  giorno  in  cui 
l'automobile  vien  posto  in  circolazione.  La  dichia- 
razione agli  effetti  della  tassa,  deve  essere  fatta  al 
municipio  entro  il  mese  nel  quale  l'automobilista  entra 
in  possesso  della  vettura,  ed  ogni  proprietario  è  ob- 
bligato al  pagamento  della  tassa  —  cioè  la  tassa  col- 
pisce il  proprietario  e  non  la  vettura. 

La  tassa  è  dovuta  anche  per  le  vetture  che  non 
circolano,  anche  se  smontate;  sono  esenti  soltanto 
le  vetture  inservibili. 

Delle  riduzioni  di  tassa  sono  accordate  ai  medici 
veterinari,  imprenditori,  ecc. 

Le  automobili  sono  inoltre  passibili  di  una  tassa 
di  prestazione,  il  cui  ammontare  è  fissato  di  anno 
in  anno  dal  Consiglio  generale  e  non  può  sorpassare 
la  tassa  minima  che  colpisce  le  vetture  a  trazione 
animale.  Detta  tassa  può  essere  però  aumentata  di 
una  sovratassa  per  ogni  HP  sviluppato  dal  motore, 
la  quale  non  può  essere  superiore  ad  un  terzo  della 
tassa  massima  che  colpisce  una  bestia  da  tiro.  Detta 
tassa  è  calcolata  solitamente  in  base  a  tre  giornate 
di  prestazione,  ciascuna  delle  quali  equivale  solita- 
mente a  14  franchi. 

Inghilterra.  —  Presentemente  le  vetture  sono  gra- 
vate da  una  tassa  di: 

L.  5  5s  se  di  peso  fra  2  e  3  tonnellate. 
L.  4  4s  se  di  peso  fra  1  e  2  tonnellate. 
L.  2  2s  se  di  peso  minore  di  1  tonnellata  o 
maggiore  di  3  tonnellate. 

II  tonnellaggio  è  chilogrammi  1016. 
Le  motociclette  pagano  15  s. 

Delle  riduzioni  di  tassa  vengono  accordate  ai  vei- 
coli denunciati  dopo  il  1  di  ottobre. 

Lo  schema  di  una  nuova  tabella  di  tassazione 
venne  recentemente  presentato  dal  cancelliere  dello 
«cacchiere  e  favorevolmente  accolto  dalla  Camera  dei 
deputati;  —  La  nuova  tabella  è  la  seguente: 
Automobili  di  potenza  inferiore  a  6  V2  HP  Ls.  2  2  s. 
»  »         »        fra  6  72  e  12  HPLs.3  3  s. 

»  »  »        fra  12  e  16  HP  Ls.  4  4  s. 

»  »  »        fra  16  e  26  HP  Ls.  6  6  s. 

»  »        fra  26  e  33  HP  Ls.  8  8  s. 

»  »  »         fra   33  e  40    III'  Ls.  10  10  s. 

»  »        fra  40  e  60  IIP   Ls.  20 

»  »         »       super,  ai  60  HP  Ls.  25. 

La  potenza  sarà  calcolili;!  in  base  all'alesaggio. 
Le  automobili  estero  di   passaggio,  sono  per  ora 
piai  ieamente  escili  i  da  tlissi. 


Germania.  —  Nell'impero  tedesco  le  automobili 
sono  tassate  come  segue: 

Automobili  fino  a  6  HP,  M.  25  più  2   M.  per  HP. 
»  da  6  HP  a  10  HP,  M.  50  più  3  M.  per  HP. 

»  da  10  HP  fino   a  25  HP,  M.  100  più  5 

marchi  per  HP. 
>  di  più  di  25  HP,  M.  1 50  più  10  M.  per  HP. 

La  potenza  è  calcolata  in  base  alla  formula: 
Potenza  —  0,3  d  In. 

Ove  d  è  l'alesaggio  in  decimetri. 
Ove  l  è  la  corsa  in  centimetri. 
Ove  n  è  il  numero  dei  cilindri. 
(Su  detta  formula  vedi  allegato  B). 
I  motocicli  pagano  un'unica  tassa  di  M.  10. 
Le  tasse  vengono  ridotte  della  metà  quando  la 
domanda  di  circolazione  è  fatta  per  un  periodo  che 
non  ecceda  i  4  mesi. 

Sono  esenti  da  tassa  le  automobili  che  servono 
esclusivamente  per  uso  delle  persone  occupate  nel- 
l'industria automobilistica. 

Alle  automobili  estere  di  passaggio  sono  imposte 
le  seguenti  tasse: 


3  M.  per    1  giornata. 
8  M.  per    5  » 
15  M.  per  15  » 


25  M.  per  30  giornate. 
40  M.  per  40  > 
50  M.  per  90  » 
in  un  anno  e  comunque  distribuite  nell'anno. 

Paesi  Itassi.  —  E'  stata  recentemente  applicata 
la  seguente  tabella  per  la  tassa  sulle  automobili: 

Automobili  fino  a  7  HP   Lit.  63,75 

»  da  7  HP  a  14  HP   >  148,75 

»  da  14  HP  a  24  HP   >     255  — 

>  da  24  HP  a  40  HP   »  382,50 

»  oltre  40  HP   »  531,50 

Oltre  a  queste  tasse  la  provincia  del  Brabante  del 
Nord  impone  una  tassa  provinciale  a  titolo  di  pe- 
daggio (Weggeld)  la  quale  è  applicabile  anche  alle 
vetture  estere  di  passaggio. 

La  suddetta  tassa  è  di  fiorini  40  per  ogni  vettura 
che  circoli  per  più  di  due  giorni  in  un  anno  sulle 
strade  provinciali,  ma  è  riducibile  alla  metà  e  al  quarto 
acquistando  permessi  speciali  della  durata  di  90  e 
30  giorni  rispettivamente. 

Spagna.  —  Si  applica  alle  automobili  la  stessa  tassa 
che  colpisce  le  vetture  di  lusso  e  varia  da  località 
a  località  come  segue: 

Città  con  100  000  o  più  abitanti   Pesetas  80 

»      da  20  000  a  99  999  abitanti   »  40 

»      minori   »  20 

Vi  sono  poi  tasse  municipali,  varianti  da  città 
a  città,  per  esempio,  a  Madrid,  si  pagano  12,50  pe- 
setas all'anno. 

Vi  sono  poi  tasse  speciali  e  molto  più  elevate  nella 
provincia  di  Guizpocoa,  che  gode  l'autonomia  am- 
ministrativa. 

Dette  tasse  non  vengono  applicate  alle  vetture 
estere  di  passaggio. 

Svezia.  —  Nessuna  tassa  colpisce  le  automobili. 
Svizzera.  —  Le  tasse  sulle  automobili  variano  da 
Cantone  a  Cantone  e  non  sono  applicate  alle  vet- 
ture estere  di  passaggio. 

Raccomandazioni  ai  soci. 

I.  Raccomandare  sempre  la  corrispondenza  conte- 
nente valori. 

II.  Non  si  accettano  in  pagamento  francobolli 
esteri  che  non  siano  quelli  internazionali. 

III.  Scrivere  su  tanti  foglietti  quanti  sono  gli  ar- 
gomenti da  trattare. 

IV.  Oltrje  la  firma  e  l'indirizzo  indicare  sempre  il 
numero  della  tessera. 

V.  Comunicando  cambio  di  domicilio,  unire  sempre 
l'indirizzo  stampato  con  cui  si  ricevono  lo  pubbli- 
cazioni. 

Ai  soci  che  durante  le  vacanze  estive  trasferi- 
scono la  propria  residenza  per  breve  tempo  in  lo- 
calità diversa  da  quella  abituale,  raccomandiamo 
vivamente  di  astenersi  dal  comunicarci  la  varia- 
zione del  loro  indirizzo  stampato  con  cui  ricevono 
le  pubblicazioni  periodiche  del  Touring.  Ciò  rispar- 
mimi ad  ossi  la  sorpresa  di  ricevere  con  ritardo 
le  pubblicazioni  in  corso  «li  distribuzione,  e  a  noi 
un  lavoro  reso  superfluo  dalla,  precarietà  della 
nuova,  residenza  a  oui  d'altra  parte  i  soci  possono 

farsi  inoltrare  gli  invii  dandone  avviso  al  prece- 
dente domicilio. 
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DEL  CICLISMO  E  DEI  TRASPORTI  MODERNI 
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AUTOMOBILISMO  —  CICLISMO  —  MOTONAUTICA 
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Parie  I:  Notizie  intorno  ai  servizi  del  T.  C.  I.  —  Parte  TI:  Tecnica. 
Sport,  Statistica.  —  Parte  III:  Circolazione  e  Tasse  -  Dogane  -  Tra- 
sporti- Associazioni  e  personalità  sportive  Possessori  di  automobili 
e  imbarcazioni.  —  Parte  IV:  Costruttori  e  Rappresentanti  di  Automo- 
bili, Cicli,  Canotti.  Aeroplani,  Ferrovie  e  affini.  —  Parti  Vi  Località 
italiane  ed  estere  con  indicazione  di  alberghi,  gara^es,  meccanici  e 
fornitori  di  benzina,  raccomandati  dal  Touring  Club  Italiano. 

TARTINA  A  COLORI   DELLE  STRADE   PROIBITE  AGLI  AUTOMOBILISTI 

nella  SAVOIA,  SVIZZERA  e  nel  TIROLO. 
Grosso  volume  tascabile  di  860  pagine  rilegato  in  tela  con  moltissime  illustrazioni 

PREZZO  alla  Sede  L.  3, —  (L.  6  pei  non  soci) 


"3URIN6 


ANNUARIO 

•^Automobilismo 

ciraot»TRAami  moderni 


CARTA  AUTOMOBILISTICA 


LIMI f E  E  CONTENUTO  DEL  FOGLIO: 

Il  foglio  contiene  tutte  le  strade 
di  grande  comunicazione  e  quelle 
turistiche  di  interesse  speciale  di 
tutta  l'Italia  Sei tentrionale  tino  al 
parallelo  di  Firenze;  della  Francia 
(Savoia,  Delfìnato,  Nizza)  fino  al 
meridiano  di  Marsiglia  e  di  Di- 
gione;  della  Svizzera  (Grigioni, 
Vallese,  Ginevra,  Friburgo,  Un- 
terwalden,  Quattro  Cantoni,  Ber- 
lin );  di  tutto  il  Trentino  e  dell'Istria; 
dpll'An*tria  (Titolo,  Voralberg, 
Caniizia,  Sima), 


FOGLIO  I:    ITALIA  SETTENTRIONALE 
E  REGIONI  LIMITROFE. 

Scala  650.000  -  4  colori.  —  Misura  del  foglio:  metri  1,14  x  0,75.  —  Legata  i, 
forma  tascabile  a  stacchi  con  copertina  artistica. 
Contiene  fascicolo  di  78  piante  di  città  (in  tavole  separate) 
con  itinerari  di  traversata  interna  ed  esterna. 

Prezzo  alla  Sede    L.   3 —   (L.  6  pei  non  soci) 
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Tutti  gli  Alberghi,  Garages,  Meccanici,  Depositari  di  Benzina,  devono  nenie, 
-dere  l'edizione  murale  verniciata,  montata  su  tela,  con  regoli  in  noce,  al  prezzo  di  L.  8. 


Dirgere  commissioni  e  vaglia  al  Touring  Club  Italiano  -  Milano  ■  valendosi  della  schedi  stampata  a  pag.  Ili  dilla  rècto. 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


BIBLIOTECA. 

Cartcs-Guides-Campbell.  La  Casa  editrice  Blondel  La 
Rougery  di  Parigi  ha  compiuta  la  pubblicazione 
delle  sue  Cartes-Guides-Campbell  per  tutta  la 
Francia  in  4  colori,  in  16  fogli,  proporzionati 
e  distribuiti  nel  modo  seguente:  _  ^  , 

Il  foglio  N.  1  Environs  de  Paris,  alla  scala  di 
1:150  000,  il  foglio  N.  1  bis,  Soriics  de  Paris,  alla 
scala  di  1:60  000. 

Gli  altri  15  fogli  alla  scala  di  1:  320  000  compren- 
dono tutto  il  resto  della  Francia  estendendosi  anzi 
nel  Belgio,  il  N.  2,  sino  ad  Anversa,  e  nella  Svizzera, 
il  N.  8,  sino  ad  Interlaken. 

La  Carte-Guide-Campbell  è  raccomandabile  agli 
automobilisti  e  ai  ciclisti  che  si  recano  in  Francia. 

I  suddetti  fogli  costano  L.  1  dal  secondo  al  nono 
compreso,  e  L.  1,50  dal  decimo  al  quindicesimo: 
mentre  le  4  sezioni  del  primo  foglio  e  il  foglio  N.  1 
bis  costano  ciascuno  L.  0,70.  Le  Carte  Campbell  si 
possono  acquistare  anche  presso  il  T.  C.  I. 

Enry  Kistemaeckers,  Aeropolis;  Illustrations  de  René 
Vincent;  pag.  279;  L.  3,50.  Eugène  Fasquelle, 
editeur,  rue  de  Grenelle,  11,  Paris. 
Venie  e  Wells  hanno  fatto  scuola:  cosicché  ora 
sono  molti,  troppo  forse,  i  romanzieri  che...  antici- 
pano. Pochissimi  però  riusciranno  a  spargere  tanta 
copia  di  scintillante  brio  quanta  ne  anima  queste 
pagine.  Possiamo  asserire  che  sia  il  primo  romanzo 
per  quanto  stravagante  e  frammentario  che  sia  stato 
scritto  sull'aviazione. 

Attilio  Rossi,  Tivoli;  con  166  illustrazioni;  L.  4. 
«  Italia  Artistica  »,  monografie  illustrate  pubbli- 
cai" sotto  la  direzione  del  prof.  Corrado  Ricci. 
Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  Bergamo. 

(.'iiiJio  Vaccai,  Pesaro;  con  175  illustrazioni  ed  una 
tavola;  L.  4.  Monografia  dell'«  Italia  Artistica» 
diretta  dal  prof.  Corrado  Ricci.  Istituto  Italiano 
d'Arti  Grafiche,  Bergamo. 

Almerico    Meomartini,   Benevento,  monografia  illu- 
strata della  raccolta  V*  Italia  Artistica»  diretta 
da  Corrado  Ricci.  143  illustrazioni;  L.  4.  Isti- 
tuto Italiano  d'Arti  Grafiche.  Bergamo. 
La  raccolta  lussuosa  a  cui  pon  mano   con  cura 
lodevole  l'Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  va  a  poco 
a  poco  completandosi.  Una  volta  esaurito  il  compito 
nobilissimo,  la  collezione  formerà  un  monumento  di 
taro  pregio  sia  sotto  il  punto  di  vista  geografico  ed 
artistico,  sia  sotto  quello  tipografico  e  bibliografico 
in  g  mere.  Preme,  intanto  che  è  comodo  ed  econo- 
mico il  procurarsela,  di  non  lasciarsi  sfuggire  l'oc- 
ea'ùrme  d'arricchirne  la  nostra  biblioteca. 

Ing.  prof.   Effren   magrini,  La  navigazione  aerea  e 
gli  aeroplani;  Torino;  Lavagno,  Editore;  1900; 
pag.  187;  L.  2. 
E'  si  può  dire  il  primo  trattato  teorico  completo 
<li   questa  nuova  scienza  pubblicato  in  Italia.  La 
forma  piana  ed  accessibile  ai  lettori  di  media  col- 
tura,  lo   rendono  pregevole  ed  utile  per  chiunque 
voglia  formarsi  un'idea  precisa  di  un  ramo  interes- 
santissimo ed  essenziale  della  locomozione  moderna. 

Ferdinando  Gregoro  vius,  Passeggiale  per  l'Italia 
(La  Campagna  Romana;  i  Monti  Ernici;  i  Monti 
Volaci;  idilli  delle  spiag'-rie  romane;  il  Circeo;  le 
sponde  del  Liri;  il  Castello  degli  Orsini,  in  Brac- 
ciano). Versione  dal  tedesco;  pag.  362;  L.  3,50. 
Ulisse  Carboni,  editore,  Roma,  via  delle  Mu- 
ratte,  77. 

Ferdinando  Gregorovius,  Passeggiate  per  l'Italia 
(Subiaeo;  attraverso  l'Umbria  e  la,  Sabina;  il 
Ghetto  e  irli  ebrei  di  Roma;  macchiette  romane, 
stòria  del  Tevere;  l'impero,  Roma,  e  la,  Germa- 
nia; una  settimana  di  Pentecoste  in  Abruzzo). 
Versione  dal  tedesco;  pag.  148;  L.  3,5().  Ulisse 
Carboni,  editore,  Roma,  via  delle    .Mulatte,  77. 

Ferdinando  Gregorovius,  Passeggiate  i><>-  l'Italia 
(L'isola  d'Fiba:  s.  Marco  in  Firenze;  la,  guerra 
•  lei  volontari  Intorno  a  Roma;  poeti  romani 


contemporanei;  Avignone;  Ravenna).  Versione 
dal  tedesco;  pag.  394;  L.  350.  Ulisse  Carboni, 
editore,  Roma,   via  delle  Muratte,  77. 

Ferdinando  Gregorovius,  Passeggiate  per  l'Italia 
(Girgenti;  i  cauti  popolari  siciliani;  Euphorion; 
Pompei  ed  i  pompeiani).  Versione  dal  tedesco 
di  Mario  Corsi;  pag.  233;  L.  2,50.  Ulisse  Carbonii 
editore,  Roma,  via  delle  Muratte,  77. 

Ferdinando    Gregorovius,    Passeggiate  per  l'Italia 
(Napoli;  l'isola  di  Capri;  Palermo;  Siracusa;  Na- 
poli e  la  Sicilia  dal  1830  al  1852).  Versione  dal 
tedesco  di  Mario  Corsi;  pag.  383;  L.  3,50.  Ulisse 
Carboni,  editore,  via  delle  Muratte,  77,  Roma. 
Certo  quest'opera  celebre  d'uno  degli  stranieri  più 
appassionati  e  dotti  studiosi  dell'Italia  nostra,  fu  già 
da  molti  prima  d'ora  letta  e  gustata.  Il  merito  del- 
l'editore sta  però  nell'averla  presentata  in  ottimo 
italiano,  affinchè,  come  si  merita,  divenga  anche  e 
sopratutto   tra  noi,  popolare. 

Rene  Champly,  ing.  meccanico,  Guide  pratique  du 
chauffeur  d'auto;  in  8,  278  incisioni.  Parigi,  H. 
Desforges,  editore;  L.  4. 
Guida  essenzialmente  pratica;  ottima  per  le  scuole 
dei  chauffeurs,  e  pei  padroni  d'auto,  ai  quali  fa  cono- 
scere la  funzione  di  tutti  i  pezzi  della  macchina. 

Jules  Vinsonneau,  La  roule  moderne;  dalla  Revue 
Scienlifique;  200  pagine,  in  8,  245  incisioni. 
Parigi;  Dunod  et  Pinat,  editori;  L.  6. 

Tratta  specialmente  della  soppressione  della  pol- 
vere; delle  spese  che  occorrono,  ecc.,  ecc. 

Conty,  Pyrénées  et  sud-ouest  de  la  France;  5.  édi- 
tiori,  1909;  un  volume,  in  18;  588  pag.,  20  plans, 
16  cartes,  2  panoramas;  itinéraires  pour  auto- 
mobiles,  relié  toile;  Frs.  3,50. 
Questa  edizione  completamente  rimaneggiata,  oltre 
ad  essere  uno  dei  più  perfetti  lavori  del  genere,  rea- 
lizza una  speciale  praticità  dal  punto  di  vista  del 
turismo  automobilistico. 

La  Guida  Savallo,  edizione  1909. 

Magnifico  volume  di  cltre  2500  pagine.  Testo  sud 
diviso  in  circa  10  000  rubriche.  Elenchi  completi  di 
tutti  gli  industriali,  commercianti,  professionisti  in 
genere  esistenti  in  Milano  e  Provincia,  classificati  se- 
condo le  varie  categorie,  rami  di  produzione,  specia- 
lità di  lavoro.  Prontuario,  accuratamente  aggiornato 
ogni  anno,  di  tutto  ciò  che  può  interessare  il  possi- 
dente, il  negoziante,  l'uomo  d'affari.  Diffusi  dati  il- 
lustrativi sul  Comune  di  Milano:  uffici  pubblici,  culto, 
opere  pie,  scuole,  belle  arti,  banche,  società,  ecc. 
Centosessanta  tavole  planimetriche  facilitano  le  con- 
sultazioni. 

La  Guida  Savallo,  legata  in  tela  e  oro.  costa  L.  8 
a  Milano;  L.  10  nelle  altre  città  del  Regno,  Per  l'e- 
stero, spese  postali  in  più. 

Giovanni  B.  Manieri  (Sprangas),  Nuovissima  guida 
storico-artistica  della  città  dell'Aquila,  con  di- 
verse indicazioni  utili  al  forestiere.  Giulianova, 
Tip.  del  Commercio,  Edit.  F.  Pedicone,  190!), 
Il  volumetto  pubblicato  in  nitidissima  veste  tipo- 
grafica, sia  per  la  copia  di  notizie  indispensabili,  sia 
per  la  competenza  storica-geografica  ed  artistica  che 
vi  si  addimostra,  è  un  degno  tributo  reso  alla  gloriosa 
capitale  d'Abruzzo. 

Prof.  Abbo  Pietro  Vittorio,  Manuale  del  nuotatore. 
Norme  igieniche,  teoriche,  pratiche,  riguardai) t  i 
il  nuoto  ed  i  bagni.  Infortuni,  soccorsi,  trasporti; 
pag.  118;  97  incisioni;  L.  2,50.  Ulrico  Hoepli, 
editore,  Milano. 

G.  II.  A.  Krobsuke  -  ing.  prof.  L.  Loria,  Manualé 
del  tracciamento  delle  curve  delle  ferrovie  e  strade 
carrettiere;  pag.  1(57;  L.  2,50.  Ulrico  Hoepli, 
editore,  Milano. 

Paul  Renard,  L'aeronauti  gite;  ouvrage  illustrò  de  OS 
fìgures;  pag.  368;  L.  3,50.  Paris,  Ernest  Flam- 
marion,  26,  ine  d.3  Racine. 

Francois  Hall  et,  Les  aeronautes  et  les  colombophiles 
du  siège  de  Paris.  D'après  des  documents  puisés 
à  la  bibliotheque  du  Sous-seerétarial  d'Etat  des 
Postes  et  Télégraphes;  pag.  149;  L.  3 .50.  Paris. 
Librarne  des  seienees  aérona ut  iques  F.  Louis 
Vivien,  éditeur,  rue  Saulnier.  l'I». 
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Inchiesta  permanente  sulla  viabilità 
delle  strade  di  grande  comunica 
sio  ne- 
per solito  chi  sta  per  intraprendere  un  viaggio, 
od  anche  una  semplice  gita,  in  bicicletta  od  in  auto- 
mobile, è  ben  lontano  dal  conoscere  con  sufficiente 
esattezza  le  condizioni  delle  strade  sulle  quali  starà 
per  correre. 

Il  Touring  ha  pensato  quindi  di  istituire  presso 
la  sua  Sezione  Strade  un  ufficio  il  quale,  colla  coo- 
perazione intelligente  e  volonterosa  dei  signori  con- 
soli, dovrà  essere  continuamente  informato  delle  con- 
dizioni di  manutenzione  delle  principali  strade  d'Italia. 

Tale  istituzione  verrà  chiamata  Inchiesta  perma- 
nente sulla  viabilità  delle  strade  di  grande  comuni- 
cazione. 

Le  strade,  di  cui  trattasi,  sono  state  suddivise 
in  tronchi,  assegnati  ciascuno  al  console  residente 
nel  centro  abitato,  che  per  giacitura,  Ri  è  ritenuto 
più  favorevole  alla  sorveglianza  del  tronco  stesso. 

Le  informazioni  da  fornirsi  dai  signori  consoli 
sono  contemplate  in  un  modulo,  che, dopo  convenienti 
cancellature,  verrà  spedito  alla  Direzione  del  Touring 
mensilmente  ed  anche  più  spesso,  ove  ve  ne  sia  la 
convenienza. 

L'Ufficio  incaricato,  riporterà  le  informazioni  ri- 
cevute su  apposito  registro,  che  potrà  venire  consul- 
tato da  quei  soci  che  ne  avranno  interesse. 

Confidiamo  ohe  i  signori  consoli  vorranno  essere 
di  valido  aiuto  in  quest'opera  che  crediamo  somma- 
mente utile  non  solo  ai  turisti,  ma  anche  alle  nostre 
strade,  a  favore  delle  quali  potremo,  coi  dati  cosi 
raccolti,  intensificare  la  nostra  azione. 


Per  le  strade  vicinali. 

Alla  sede  del  Touring  s'è  riunita  la  Commi-- ioni- 
composta  dai  delegati  della  nostra  Commissione 
Strade,  della  Società  Agraria  Lombarda,  del  Collegio 
degli  Ingegneri  ed  Architetti  e  del  Comizio  Agrario 
di  Milano  per  discutere  coll'on.  Scoroiarini-Coppola, 
venuto  appositamente  a  Milano,  le  varianti  propo- 
ste al  progetto  di  Legge  sulle  strade  vicinali  di  ini- 
ziativa dello  stesso  onorevole. 

Nella  predetta  riunione  si  giunse  alle  seguenti  con- 
clusioni, di  cui  terrà  conto  l'on.  Scorciarmi  nel  mo- 
dificare il  suo  progetto  di  legge,  ch'egli  riprescntcì à 
alla  Camera  dopo  le  vacanze  estive. 

a)  di  non  sottrarre  totalmente  13  strade  vicinali 
ai  Comuni  creando  nuovi  enti  autonomi,  ma  asse- 
gnare al  Comune  una  funzione  integratrice  ammini- 
strativa, raggruppando  i  vari  Consorzi  sorti  ad  ini- 
ziativa degli  utenti; 

6)  di  obbligare  per  legge  l'istituzione  di  d  tti 
Consorzi,  quando  speciali  condizioni  siano  per  in- 
dicarne la  necessità; 

e)  di  togliere  la  divisione  di  strade  pubbliche  e 
private  al  fine  di  non  far  nascere  contestazioni  nel- 
l'applicazione della  legge  per  parte  di  coloro  che 
potrebbero  vantare  dei  diritti  sul  suolo  di  alcune 
strade  vicinali; 

d)  di  rendere  facoltativi  gli  elenchi  per  Comune 
delle  strade  vicinali,  limitando  la  loro  classificazione 
a  quella  di  «  strade  riconosciute  »  e  «  strade  non  ri- 
conosciute »; 

e)  di  raccogliere  i  mezzi  finanziari  necessari  per 
mezzo  di  una  aliquota  di  sovrimposta,  di  una  tassa 
industriale  e  di  una  tassa  siigli  utenti. 


Linee  automobilistiche. 

—  Verrà  istituito  regolare  servizio  d'automobili 
da  Edolo  a  Ponte  di  Legno. 

—  Si  stanno  facendo  pratiche  per  l'istituzione  di 
un  servizio  d'automobili  fra  Albenga  e  Pieve  di  Teco. 


CICLISTI  ! 

usate 
soltanto 


<3z 


PNEUMATICI 

MICHELI 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobili 


Le  Biciclette  "  AdleF„ 

*  LA  GRANDE.  MARCA  MONDIALE- 


sono  sempre  alla  testa,  invidiate  da  tutti  ma  non  mai  raggiunte  ! 

SOCI  DEL  TOURING  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generale  per  l'Italia: 

CARLO  GLOCKNER  =  Via  Solferino,  39  =  MILANO 


Domanda  d'Associazione  al  T.  CI. 

//  sottoscritto  {nome  e  cognome) 

del  (patera Uà)     

di  anni  _ 

dì  professione   _ 

domic.  in   _ 

Prov.  dì    _ 

Via  X.  _ 

chiede  di  essere  am-  i  Annuale(i) 

messo  al  T.  C.  I.  in  \  Quiuquenn.{o)e  all'uopo 

qualità  di  socio       \  Vitalizio  (3) 

(1)  versa  L.  6  (L.  8  se  all'estero)  j  più  L.  2  per 

(2)  »    »  30  (L.  40  se  all'estero)  (ammissione 

(3)  »    una  volta  sola  L.  100  (L.  126  se  all'Est.). 
Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  dell' Asso- 
ciazione, si  obbliga  ad  osservarlo  ed  elegge 
domicilio  in  Milano  presso  la  Sede  del  Tour  ing. 

Chiede  pure  l'iavlo  del  blocco  del  20  fogli 
arretrati  della  Carta  d'Italia  del  7.  C.  I. 
ed  all'uopo  trasmette  l'importo  di  L.  10.  (*) 
Firma  del  richiedente  _ 

»     del  padre,  tutore  0  marito  

»     del  socio  presentatore    

Va  ;   190  


Domanda  d'Aloe  azione  al  f.CI. 

Il  sottoscritto  {nome  e  cognome) 

del  (paternità)   „. 

di  anni  ....  _. 

di  professione.   _ 

domic.  in  

Prov.  dì  ;.  _ 

Via  X.  _ 

chiede  di  essere  am-  L  Annuaie{i) 

messo  al  T.  C.  I.  in  \  Quinquenni*)  e  all'uopo 

qualità  di  socio       \  Vitalizio  (3) 

(1)  versa  L.  6  (L.  8  se  all'estero)  j  più  L.  2  per 

(2)  »    »  30  (L.  40  se  all'estero)  |  ammissione 

(3)  »    una  volta  sola  L.  100  (L.  125  se  all' Est.). 
Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  dell'Asso- 
ciazione, si  obbliga  ad  osservarlo  ed  elegge 
domicilio  in  Milano  presso  la  Sede  del  Tour  ing. 

Chiede  pure  l' invio  del  blocco  del 20  fogli 
arretrati  della  Carta  d'Italia  del  7.  C.  I. 
ed  all'uopo  trasmette  l'importo  di  L.  10.  (*) 

Firma  del  richiedente  _ 

»     del  padre,  tutore  o  marito  _ 

»     del  socio  presentatore   

Da   iqj  


CRONOMETRO  T.  C.  I 

Due  pietre  -  Marcia  30  ore  •  Carica  ogni  24  ore 
garanzia  un  anno 

~  GRATIS  ~ 

ai  soci  del  T.  C.  I.  che  entro  il  1909  presen- 
teranno in  una  sol  volta  tre  nuove  adesioni  con 
l'acquisto  in  pari  tempo  per  ciascuna  del  blocco 
del  20  fogli  arretrati  della  Carta  d'Italia. 


Doma  da  d'Avocazione  al  T.  CI, 

//  sottosci  ìtlo  (nome  e  cognome) 


del  (paternità)   _  

di  anni   „  

di  professione  

domic.  in  .  ...,w^,* 

.  Prov.  di  -  ,-.  

chiede  di  essere  ani-  i  Auuuale{i) 

messo  al  T.  C.  I.  in  .  Quinquenn.{*)e  all' uopo 

qualità  di  socio       '  Vitalizio  ()) 

(1)  versa  L.  fi  (L.  8  se  all'estero)  j  più  L.  2  p3r 

(2)  »     »  30  (L.40  se  all'estero)  )  ammissione 

(3)  >»    una  volta  sola  L.  100  (L.  l'i»  se  all'Èst.  1. 
Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  dell'Asso- 

c unione,  si  obbliga  ad  osservarlo  ed  elegge 
domicilio  in  Milano  presso  la  Sede  del  Touri  'g. 

Chiede  pure  l'Invio  del  blocco  dei  20  topi! 
arretrati  della  Carta  d'Italia  dei  7.  C.  I. 
ed  all' uopo  trasmette  l'importo  di  L.  10.  (*) 

Firma  del  richiedente  .. 

>,     del  padre,  tutore  o  marito     „ 

n     del  socio  presentatore   


N.  3 


IMPORTANTISSIMO.  —  Non.sidarà  luogoi 
all'invio  del  CRONOMETRO  se  non  dietro  pre- 
sentazione in  una  sol  volta  alla  sede  del  T.  C.  I. 
delle  tre  sehede  stampate  qui  00 atro  non  sepa- 
rate dal  presente  foglio  e  accompagnate  dall'im- 
porto complessivo.  —  Le  tre  schede  non  contano 
per  le  altre  benemerenze. 


RICHIESTA  DI  UN 
"CRONOMETRO-T.  C.  I.  „ 


Data 


Il  sottoscritto 


socio  del  T.  C.  I.  con  tessera  Ar.   

chiede  gli  venga  rilascialo  il 

CRONOMETRO  -  T.  CI. 


A  tal  uopo  trasmette  le  domande  di  tre  nucv. 
soci  da  lui  presentati  nel  1000  (dal  i°  aprile  c. 
.?/  dicembre  1900)  che  fanno  acquisto  nello  stessi, 
tempo  del  blocco  dei  20  fogli  arretrali  della] 
Carta    d'  Italia.    Unisce  l'importo  complessivo  in 

L.    più  per  spedizione  /ranco  L.  0,6* 

Cognome   *  f 

Nome  _  ^  M 

Comune   *j 

Prov.  di 

Via  N.  1 


I 


RIVISTA  MENSILE 


II 


—  Vonne  inaugurato  il  servizio  -automobilistico 
fra  Berceto  (Parma)  e  la  stazione  dello  stesso  nome. 

—  Vennero  eseguite  nel  mese  scorso  corse  d'espe- 
rimento per  un  servizio  d'automobili  fra  Belluno 
ed  il  Cadore. 

—  Verrà  istituito  un  servizio  d'automobili  fra 
Eoma-Campagnano  e  Nepi. 

—  Venne  inaugurata  la  linea  Caltanissetta-Piazza 
Armerina. 

—  Col  primo  giugno  è  principiato  il  servizio  postale 
d'automobili  fra  Oneglia-Pieve  di  Teco-Ormea. 

—  Verranno  inaugurate  le  linee:  Sestri  Levante - 
Borgotaro  e  Sesto  Godano-Spezia,  la  prima  con  una 
percorrenza  di  66  chilometri  salirà  a  1053  metri  sul 
livello  del  mare;  la  seconda  avrà  40  chilometri  di  per- 
corso. 

—  E'  stata  concessa  dalla  Prefettura  licenza  per 
servizio  d'automobili  Genova-Torriglia. 


NOTIZIARIO. 


—  Dall' 11  giugno  venne  riattivata  la  circolazione 
sulla  provinciale  Marosticana  sul  percorso  Sandrigo- 
Ancignano. 

—  E'  allo  studio  il  progetto  di  una  strada  a  mare 
fra  Savona  ed  Albissola  Marina. 


CARTELLI  INDICATORI. 

A  tutti  gli  Uffici  Tecnici  Provinciali  che  ci  ritor- 
narono il  questionario  sullo  stato  c  conservazione 
dei  Cartelli  indicatori,  rivolgiamo  i  nostri  più  sentili 
ringraziamenti  per  la  precisione  e  la  diligenza  con 
cui  furono  eseguiti  i  lavori  trasmessi.  (Jesi  pure  rin- 
graziamo i  nostri  Consoli  che  ci  furono -valido  aiuto 
a  compiere  tale  inchiesta  trasmettendoci  i  ri.ulta.ti 
delle  loro  singole  ispezioni  falle  |WI  lt'' uri -dizione 
dei  propri  Consolati. 

Rivolgiamo  quindi  cortese  preghiera  'a  quegli  Uffici 
Tecnici  Provinciali  ed  a  quei  Coii-oli  che  non  aves- 
sero ancora  risposto  al  nostro  appello,  di  trasmet- 
tere le  notizie  richieste,  perchè  Yl'ilh-m  Tecnico  del 
Touring  possa  procedere  ai  lavori  di  r  -visione  e  clas- 
sificazione. 

A  tutti  i  Consoli  che  c'inviarono  il  questionario  ne- 
gativo ci  raccomandiamo  perchè  vogliano  spiegare 
la  loro  azione  presso  le  Amministrazioni  Pubbliche 
e  presso  i  privati  affinchè  cooperino  col  Touring 
alla  diffusione  dei  nostri  Cartelli  indicatori  in  quelle 
località  che  ne  risultano  tuttora  prive. 

Per  facilitare  .  poi  la  revisione  permanente  sulle 
strade  e  per  decidere  d'accordo  coi  Consóli  sulle 
diverse  località  bisognose  di  segnalazioni,  la  Dire- 
zione Generale  ha  nominato  il'Comm.  Dott.  Guido 
Ravà  Sforni  di  Mantova,  Commissario  Generale  dei 
Cartelli  Indicatori,  al  quale  i  signori  Consoli  po- 
tranno rivolgersi  per  le  opportune  vi  -ito  che  il  Com- 
missario Generale  farà  sui  diversi  feaisrèJri  stradali 


PAGAMENTO  anche  dilazionato. 
=====  GARANZIA  UN  ANNO 

PRENOTARSI  : 

Prtaliti  Officine  FIAL  ■  Legnano 


Modello  C 

Motore  8  HP.  -  2  cilindri 
trasm issione  p*r  cardano. 

=  i,.  3SOO 

Carrozzarla  a  2  -3  - 4  no^l 


I  PNEUMATICI 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 

MILANO-  Foro  Bonaparfe,  70 

Succursale:  TORINO  -  Via  Carlo  Alberto,  40 


BICICLETTE 
MOTORETTE 

FURGONCINI 


Chiedere  Catalogo  TM^T 
alle  Officine  IJÌLil 

MILANO  -  Via  Pasquale  Paoli,  4 


ULTIME    MINUTERIE   DEL   T.  C.  I. 

necessarie  ai  Soci  possessori  di  Automobili  e  Imbarcazioni 


GUIDONE  per  le  Automobili  e  Imbarcazioni 
gli  Aerostati  ed  Aeroplani 
dei  Soci  del  T.  C.  I. 


Drappo  in  étamine  a  tre  colori,  con  asta  legno 
DIMENSIONI  :  PREZZI  : 


1  cm.  25  X  55 

2  "    3°X  50 

3  »    45X  85 


L.  5 
»  7 
n  10- 


Aggiungere  L.  o, 
per  spese  di  porte 


Misure  cm.  8%  X  7. 


DISTINTIVO  =  PLACCA 

per  le  Automobili  e  Imbarcazion 
dei  Soci  del  T.  C.  I. 

Argento  massiccio  e  smalti  colorati  Lire  20 

Argentatole  smalti  colorati         .   »  9 

(Aggiungere  le  spese  di  porto  e  di  raccomandazione). 

Dirigere  commiss  oni  e  vaglia  al  f  ouring  Club  Italiano,  Milar. 
valendosi  della  scheda  stampata  qui  sotto. 


Scheda  per  ordinare  !e  ultime  Pubblicazioni  e  Minuterie  del  T.  C. 

//  sottoscritto  (Nome  e  Cognome)  

socio  del  T.C.I.  con  tessera  N._  ,  richiede  l'invio  franco  di  porto  (1)  delle 

seguenti  pubblicazioni  e  minuterie  del  T.  C.  I.  : 


N. 


S. 


copie  dell'Annuario  dell'  Automobilismo,  del  Ciclismo  e  dei  Tra- 
sporti moderni  {ediz.  1909),  ed  unisce  L. 

copie  Carta  Automobilistica  •  Foglio  I  :   j  tascabile. 

Italia  settentrionale  e  regioni  limitrofe      \    murale  . 
Distinth  oppiacea  i  d'Argento  massiccio  con  smalti 

per  automobili  e  imbarcazioni  \  Argentato  con  smalti  e  unisce 
Guidone  per  Automobìli  e  {Imbarcazioni    (  I   tipo   al..  5 

li  tipo  a  L.  7  -  ///  tipo  a  L.  10)  e  unisce  

Aggiunge  per  spedizione  franca  di  porto  (/)  


Trasmette  all'uopo  con  cartolina  l'impoitn  complessivo  di  » 


3 
3 
8 
20 
9 


Firma  leggibile. 
Comune  di 


Provincia  di 


Via 


N. 


i\)  Per  spedizioni  franche  di  porto  Hxxlungere  II  5  o/o  dell'importo  tota      <-•<  lv  spese  postali,  dì  confezione,  ecc. 


RIVISTA  MENSILE 
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Capo  Consoli. 


Ancona    Co  min.  Giuseppe  Virgilio  Mar- 

chetti. 

Tamara    Marchese  Salvago  Raggi. 

Jdine   Dott.  Luigi  Fabris. 


Consoli. 

Llessandr.  della  Rocca  Cav.  Emanuele  Inglese. 
Alessandria  d'Egitto.  Amedeo  Valle. 
Aquila  (console  mil.)  Conte  Franz  Soliani  Raschini. 


Azzanelìo   Aw.  Giulio  Mondini. 

Jangkok    Dott.  Giovanni  Bosson. 

Jari    cav.  ing.  Gaetano  Valente. 

tozzolo    Francesco  Rebizzi. 

Japrino  Bergamasco.  Dott.  Attilio  Steffini. 

)apua  Cap.  Luigi  Ansaldi. 

Jasalciprano   Nunzio  Antonecchia. 

Javanella  Po   Ing.  Antonio  Giaccherò. 

frignano    Avv.  Lorenzo  Fea. 

Caserta  (console  mil.)  ten.  aiut.  magg.  Angelo  Lingua. 

Mano  d'Enza   Silvio  Moglia. 

Cusano  sul  Seveso . .  .  Virgilio  Allprandi. 

)emonte   Dott.  Giulio  Zerbini. 

Orba  Incino   Antonio  Agazzi. 

Ponzaso   Ezio  Corso. 

Jallipoli   Giuseppe  Brunelli. 

Jazoldo  degli  Ippoliti  Ottorino  Rizzi. 

Irumello  del  Monte.  Giovanni  Rottierni. 

iivorno   Nob.  cap.  Giuseppe  Ricci  Bar- 

dtzkj.  ; 

»    Rosselli  Tedesco  Isacco. 

»  .  Vittorio  Emanuele  FevolJ 

»    Oreste  Goffredo  Lazzara. 

(Odi   Dott.  Luigi  Bocconi. 

»   Aw.  Giuseppe  Sala. 


Montenero  di  Livorno  Rag.  Ubaldo  Carboni. 
Montereale  Cellina  .  Sante  Bestini. 

Nebida   ,  Antonio  Ferri. 

Pola   Arturo  Sotto  Corona. 

Roma  (console  mil.).  Cap.  Alessandro  Marazzani  Vi- 
sconti. 

Romagnano  Sesia  ,  .  Alfredo  Bohn. 

S.  Benigno   ,  Silvio  Calzia. 

S.  Martino  dell'Argine  Giuseppe  Aporti. 
S.  Piero  in  Bagno  . .  Dott.  Alberto  Balducci. 
S.  Polo  di  Piave  . . .  G.  B.  Busiolli. 
Savignano  di  Rom.  .  cav.  Ulisse  Topi. 

Smirne   Avv.  Achille  Ricchi. 

Spezia  Geom.  Mario  'i 

Udine  (console  mil.).  ten.  Domenico  Giai- .  ,a. 


Venezia  (console  mil.)  ten.  aiut.  magg.  Paolino  Ra- 
vasi. 
Medici. 

Bologna  ....,,.„...  Dott.  Enrico  Villa. 
Borgo  S.  Donnino ,.  Dott.  Nullo  Musini. 

Corniglio   Dott.  Giovanni  Borella. 

Dolo  ,  .  Dott.  Ersilio  Casarotto. 

Livorno   Dott.  Tito  Rastelli. 

Vicopisano    Dott.  Guglielmo  Presenti. 

Legali. 

Genova   Avv.  Carlo  M^rlo  Brunetti. 

Savona  .  .     .  .  Avv.  T       do  Sguerso. 


COMUNICATI  E  NOTIZIE 

In  sue  recenti  sedute  la  Direzione  del  Touring 
ha  preso  tra  l'altro  le  seguenti  deliberazioni: 

CONCORSO  NAZIONALE  FOTOGRAFICO.  — 
Si  delega  l'avv.  Belotti  di  rappresentare  il  Touring 
alla  cerimonia  di  apertura  della  .Esposizione  Foto- 
grafica. 

CONFERENZA  INTERNAZIONALE  DEI  GO- 
VERNI. —  Si  dà  comunicazione    del  telegramma 


SOVRACCOPERTURE  "HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'ar- 
venire,  si  applicano  in  £3  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usatf 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture  '  EUREKA,,  in  gomma  e  cuoio. 

Coperture  "U.  DE  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  -  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (TL.  25  franco 
a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture,, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi! 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 

Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a  : 

U.  DE  BONMARTINI  Milano  Telefono  99  44  —  Telegrammi:  BONMAR  f  INI  •  MILANC 


m  soci  dei  x.e.i.  p 

mandiamo  GRATIS  e  franco  il  nuovo  catalogo  , 

Ficiclette  "PERLH 

(The  Pear!) 

E  COZZI  &  C,  Milano,  Corso  Genovar  9 


Bull -Dog 


cai.  320 

MODELLO  SPECIALE  PER  TURISTI 

Peso  gr.  300 

L«  9f90  cadauna  franco  nel  Re- 
gno in  qualunque  stazione  ferroviaria 
continentale. 

L .  IO  9  9  O  cadauna  franco  stazione 
ferroviaria  isola  di  Sicilia. 

Ogni  rivoltella  è  dotata  di  una  scatola  di  25  cartucce  caricate  a  palla 


Dirigere  cartolina-vaglia  A       r^w  rcr^w  c* 

alia  Ditta  A.   JhUSI  &  C. 


Milano 


Motociclette  P.  N 


«UATTR^Oilùtdri  y  H00 
 SUCCESSO  MONDIALE  — 


,  ULTIMI 
MODELLI 
1909 

Trasmissione 
a 

cardano. 


MOJsrociLmDBiCA  ^9  390 

CON  CAMBIO  DI  VELOCITÀ. 


Lira 
10008 


AUTOMOBILI  F.  N. 


14-16  HP 

quattro 

cilindri 


Lire 
8  500 


CaxrosBeria  Imiitlaulafc  -  Quattro  poti.    Carrozzeria  Doppio-Phaeton  -  4  posti. 

FABR1QUE  NATIONALE  D  ARMES  DE  GUERRE  -  HERSTAL 

SUCCURSALE  PER  L'  ITALIA  :    A.  FtJSI  (Eh  C. 

43,  Vìa   Mascheroni    ^    MILANO    *    Via  Pallavicino,  19 
ARMI   &  VELOCIPEDI 


RIVISTA  MENSILE 
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del  Ministero  dei  Lavori  Pubblici  col  quale  si  chiede 
la  nomina  di  un  rappresentante  del  Touring  da  in- 
viare quale  delegato  Governativo,  insieme  ad  altri 
ielegati,  alla  Conferenza  internazionale  dei  governi 
per  l'unificazione  della  regolamentazione  per  la  cir- 
colazione delle  automobili. 

Si  delega  il  capo  Sezione  automobilistica  dott.  cav. 
off.  Gildo  Guastalla,  previa  intesa  col  consigliere 
capo  Sezione  legale  nei  meriti  dello  svolgimento 
ielle  proposte  del  Touring  alla  Conferenza. 

La  Direzione  prende  pure  atto  della  visita  effet- 
tuata al  Ministro  Tittoni,  allo  scopo  di  ottenere  che 
Il  Ministro  degli  Esteri  si  faccia  propugnatore  presso 
l  Governi  della  adozione  del  libretto  di  circolazione 
ipproflttando  della  Conferenza  internazionale,  nella 
juale  sarà  pure  trattata  la  questione  che  riguarda 
yli  uffici  di  frontiera  e  di  dogana  abilitati  alla  appli- 
jazione  del  regolamento  internazionale. 

Si  dà  infine  incarico  al  delegato  del  Touring  dot- 
tor Guastalla  di  recarsi  a  Roma  per  l'affiatamento 
necessario  per  tutte  le  questioni,  coi  delegati  del 
Governo. 

COMMEMORAZIONE  DI  MAGENTA.  —  La  Di- 
rezione prende  atto  dei  risultati  ottenuti  dalla  mani- 
festazione patriottica  di  Magenta,  indetta  dal  Tou- 
ring d'accordo  colla  Dante  Alighieri:  risultati  notevoli 
ila  per  il  significato  assunto  dalla  partecipazione  dei 
lue  Sodalizi  ai  festeggiamenti,  sia  per  il  notevole 
ramerò  degli  intervenuti  alla  manifestazione  stessa. 

NUOVE  NORME  PEI  VEICOLI  A  MOTORE.  — 
31  delega  il  dott.  Guastalla  a  far  parte  come  rap- 
presentante del  Touring,  della  Commissione  speciale 
per  la  revisione  delle  norme  pei  veicoli  a  motore, 


in  sostituzione  a  quelle  oggi  vigenti  nel  titolo  terz<» 
e  quarto  del  regolamento  di  polizia  stradale  e  del  re- 
golamento per  concessione  di  sussidi  a  servizi  pub- 
blici automobilistici. 

COMMEMORAZIONE  DELLA  BATTAGLIA  DI 
MELEGNANO.  —  Si  dolega  al  consigliere  segretario 
cav.  uff.  Alfredo  Zaffaroni  di  rappresentare  la  Dire- 
zione del  Touring  alla  cerimonia  ufficiale  comme- 
morativa della  battaglia  di  Melegnano. 

CONGRESSO  DELLA  L.  I.  A.   T.  A  LONDRA. 

—  Richiamati  i  precedenti  e  le  ripetute  comunicazioni 
fatte  dal  Touring  alla  presidenza  del  Bureau  centrale 
della  L.  I.  A.  T.,  contenenti  ampio  riserve  sul  fun- 
zionamento della  L.  I.  A.  T.  e  sulla  efficacia  della 
sua  azione,  si  delibera  l'astensione  del  Touring  Club 
Italiano  dal  Congresso  della  L.  I.  A.  T.  a  Londra. 

CONGRESSO  FORESTALE  DI  BOLOGNA.  — 
Si  delega  al  comm.  Bertarelli  di  rappresentare  il 
Touring  al  Congresso. 

CAROVANA  AUTOMOBILISTICA  IN  SICILIA. 

—  Si  approvano  di  massima  le  vedute  del  capo  con- 
sole di  Palermo,  principe  cav.  Giuseppe  Lanza  di 
Scalea,  per  l'organizzazione  di  una  Carovana  auto- 
mobilistica in  Sicilia.  La  Direzione  si  riserva  di  pro- 
cedere ad.  ulteriori  studi  sulla  preparazione  dell'ini- 
ziativa. 

COMITATO   DEL  CONGRESSO  GEOGRAFICO. 

—  Si  nomina  il  vice  direttore  generale  comm.  Ber- 
tarelli a  rappresentare  il  Touring  nel  Comitato  d'o- 
nore del  X  Congresso  Internazionale  Geografico  di 
Roma  1911. 


VETTURETTE 

8  HP.  -  MAGNETO 
2  CILINDRI 

PRATICHE    =  VELOCI 
PERFETTE 
ECONOMICISSIME 


=  LEGNANO 

CHASSIS 
CON  E  SENZA  GOMME 

VETTURETTE  FINITE 
A  2-3-4  POSTI 

PREZZI  SPECIALI 

BONZI  &  MARCHI 

MILANO- VIA  S.  NICOLAO,  1 


Apparecchio  "REFLEX» 

Chiotto  II  Catalogo 

N.  230  irrMis  a  franco. 


il  migliore  apparecchio  per 
la  Fotografia  artistica, 
ritratti,  istantanee, 
acc,  ecc. 


1  n 


Apparecchio 
a  Specchio  Riflettore 


*  con  HELIAR  1:4.5  di  apertura. 

Cinmio  fe^msti:  on.  4x/t*S,  6%*9.  9*12,  12*18%,  4.5*1^  7  con  sto*  oscoplo 


GRATIS  ai  SOCI  dex,  T.C.  I. 

AL  AL  W  delle  Riproduzioni  Fotografiche 
V^i*  JL  VJr  \J  d'Arte  nei  Musei:  Poldi  Pezzoli, 
R.  Pinacoteca  di  Brera,  Museo  Borromeo,  Museo  Frizzoni,  Castello 
Sforzesco,  Palazzo  Reale  in  Milano  —  Legato  Morelli,  Bergamo  —  Ras- 
segna d'Arte  e  Antichità  varie  —  Collezione  Grandi  —  Arte  moderna 
—  Ritratti  di  personaggi  illustri  e  artisti  —  Vedute  e  dettagli  di  200 
ville  lombarde  —  Vedute  del  Parco  di  Monza  —  Duomo  di  Monza: 
pitture,  dettagli  e  sculture  

Stabilimento  Montabone  -  Piazza  Durini,  7  -  Milano 


3  GRANDI  CORSE  VETTURETTE  nel  1909 

LA  COPPA  DI  SICILIA 

LA  COPPA  CATALOGNA 

LA  COPPA  DI  FRANCIA 

3  grandi  Vittorie  per  la  Vetturetta 

LI0N  PEUGEOT 

Ieri  ne/In  COPPA  VETTURETTE  in  Francia 
la  LION  PEUGEOT  classifica  la  sua  eqìi:pe 


Primo       GIUPPONE  su 
Secondo  GOUX 
Quarto      BOI  LLOT 


su 


su 


Lion  Peuqeot 


In  NESSUNA  corsa  d'automobili  alcuna  equipe  è  stata  cosi  omogenea  nella  vittoria 

G.  e.  F.lli  Picena  -  Corso  Principe  Oddone,  17  -  Torino 

Agente  per  Milano  e  Lombardia  :   GEROLAMO    RADICE   -  Via  Quintino  Sella,  5  -  MILANO 


C.  A. 


INDICATORI  di 

per  velocità  dell'  automobile 
tino  a  130  ehm.  all'ora. 


VELOCITA 


CONTACHILOMETRI 

Indicatori  dì  pendenza,  Misuratori  dei  consumo  di 
   benzina,  ecc* 


Corso  Porta     M  ÌI^HO 


PER  AUTOMOBILI. 


Ing.  S.  BELOTTI  &  C.  &' 

Telefono  73-03  Telegr.  :  INCBELOTTI  -  Mil.n» 
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IV 


Soci  benemeriti. 

Caravita  onor.  ^useroe  r»r;nolpe  di  Sirignano, 
Napoli  —  Cazzare  >ettot.:r..  Cesare,  Aversa  —  Ce- 
re da  Giuseppe,  Milano  —  Contro  Enrico,  Alessandria 
d'Egitto  —  Dello  Strologo  Ernesto,  Port  Sudan  — 
Itolli  Eugenio,  Milano  —  Moro  Giovanni,  Magadino 
—  Pagani  Ambrogio,  Milano  —  Peloso  Giovanni,  Ve- 
nezia —  Poggi  maresciallo  Carlo,  Asmara  —  Pa- 
stelli Achille,  Guayaquil  —  Romeri  Antonio,  Ca- 
strezzato  —  Sardo  dott.  Antonio,  Pozzuolo  nel  Friuli. 

Boffa  Lorenzo,  Torino  —  Fabbri  Francesco,  Ve- 
rucchio  —  Luzzi  Domenico,  Morbegno  —  Marino 
Alfredo,  Genova  —  Panigadi  Ennio,  S.  Felice  sul 
Panaro  —  Pluchinotta  Mario,  Scicli  —  Saliva  ten. 
Giuseppe,  Catanzaro  —  Spinardi  Cle  nente,  Bene- 
vagieuna  —  Usiglio  Attilio,  Milano  —  Veiitrella  ing. 
Gaetano,  Bisceglie. 

TOTALE  N.  1545. 

E'  stata  conferita  la  medaglia  d'oro  per  aver  pro- 
curato 100  soci  ai  signori: 

Mauprivez  Carlo,  Milano  —  Zambaldi  Ferruc- 
cio, Firenze  —  Baracco  ing.  Alfredo,  Sturla  —  Ga- 
gliardi Umberto,  Villa  Maria  (Cordoba)  —  Miolatti 
Vincenzo,  Milano. 


Soci  ctuinctuennali. 

Agnoletti  Emilio,  Coriano  —  Alessandri  avv.  Giu- 
seppe, Camino —  Amighetti  dott.  Enrico,  Parma  — 
Anelli  Emilio,  Pavia  —  Asioli  ing.  Luigi,  Verona  — 
Azara  avv.  cav.  Tomaso,  Tempio  —  Bacone  Contrada 
Carlo,  Ancona  —  Badino  Lorenzo,  Torino  —  Bandi- 
nelli  Bianchi  Vittorio,  Siena  —  Banti  Giovanni,  Pi- 
stoia —  Barbieri  avv.  Gino,  Scandiano  —  Baruffaldi 
Luigi,  Genova  —  Bedoni  Mario,  Roma  — -  Belotti 
Michele,  Telgate  —  Bonetti  Giovanni,  Lugo  di  Ra- 
venna —  Berengan  Ernesto,  Pieve  di  Cadore,  Beretta 
cav.  Pietro,  Gardone  Valtrompia —  Berger  Edoardo, 
Milano  —  Bernoreggi  Giovanni,  Saronno  —  Bertoglio 
Virginio,  Genova  —  Bertonelli  ten.  Francesco,  Roma 
—  Biasioni  G.  B.,  Sampierdarena  —  Biblioteca  De- 


maniale, Milano  —  Biblioteca  Demaniale  Napoli  — 
Biblioteca  Demaniale,  Torino  —  Bocca  Michele, 
Biella  —  Bocoalari  dott.  Enrico,  Milano  —  Bollati 
cav.  Riccardo,  Poma  —  Bologna  ing.  bar.  Luigi, 
Torino  —  Bonazzi  Adolfo,  Bologna  —  Bonguadagno 
avv.  Gerolamo,  Genova  —  Bonzi  conte  Francesco, 
Crema  —  Borelli  Francesco,  Bologna  —  Botto  ing. 
Ugo,  Torino  —  Botto  Rossa  Antonio,  Genova  — 
Bozzoni  Enrico,  Roma  —  Braga  Angelo,  Morbegno 

—  Braga  Luigi,  Morbegno  —  Branduini  Marziale 
Milano  —  Bruzzi  Oreste,  Milano  —  Busetto  Gio 
vanni,  Pola  —  Cabella  Ernesto,  Genova  —  Cabrili 
Angelo,  S.  Angelo  Lo  digiano  —  Calegari  Angelo,  Gar 
gnano  —  Calvi  nob.  Giuseppe,  Bergamo" —  Calvitt 
Marcello    Roma  —  Camera  di  Commercio,  Modena 

—  Camera  di  Commercio,  Pisa  —  Camerini  conto 
sen.  Giovanni,  Ferrara  —  Cameroni  ing.  Cesare,  Mi 
lano  —  Cappelletti  Annibale,  Bologna  —  Cardin 
Gino,  Siena  —  Cardon  avv.  Felice,  Roma  —  Carlas 
sare  avv.  Gaetano,  Milano  —  Careni  Tomaso,  To 
rino  —  Carrera  Giuseppe,  Torino  —  Casamarte  bai- 
Ilario,  Loreto  Aprutino  —  Castelli  prof.  Mario,  Pe 
rugia  —  Cattani  Fortunato,  Marradi  —  Catto  Fran 
cesco,  Quarto  al  Mare  —  Cavalcante  Rinaldo,  Trieste 

—  Ca vallerò  geom.  Silvio,  Como  —  Cavanna  Luigi 
Genova  —  Celligoi  ing.  Eugenio,  Fiume  —  Cenae 
chi  dott.  Arturo,  S.  Martino  di  Ferrara  —  Chiodi  ing 
Vittorio,  Bergamo  —  Ciampolini  Ferreo,  Firenze  — 
Ciarrocchi  Enrico,  Pedaso  —  Cini  Carlo,  Vittorio  V 

—  Circolo  Filologico  Comense,  Como  —  Cirio  cav 
Clemente,  Torino  —  Citterio  Bonifacio,  Monza  — 
Colaiezr.i  Paolino,  Farindola  —  Coletti  cav.  Edoardo 
Venezia  —  Contadini  dott.  Mariano,  Codogno  — 
Conte  A.  Pietro,  Trieste  —  Conti  sen.  Emilio,  Mi 
lano  - — •  Copello  Giuseppe,  Chiavari  —  CORINALDI 
contessa  EMMA,  Padova  —  Corinaldi  conte  Leo- 
poldo, Padova  —  Cortese  Carmine,  Torino  —  Cracco 
avv.  Francesco,  Tregnago  —  Cuzzi  Ulisse,  Mariano 
Comense  — !  De  Bernardi  cav.  Cassiano,  Torino  — 
De  Bosis  conte  magg.  Ferdinando,  Bologna,  —  Del 
Col  rag.  Giovanni,  Como  —  De  Dominici  G.,  Mi- 
lano —  DEL  CARRETTO  marchesa  CRISTINA, 
Torino  —  Dello  Strologo  Giorgio,  Port  Sudan. 

(Continua). 


Volume  più  UNICO  che  RARO 
è  stato  giudicato  iì  nostro 

ANNUARIO  1909  DELL*  FOTOGRAFIA 

Chiedetelo  ai  rivenditori  di  articoli  fotografici,  ai  librai,  ed  in  difetto  al 

Corriere  Fotografico  =  Milano     Franco  di  porto  l.  2-  ia  copia 


MILANC 

tiparto 

Gambalesta 
[  H.  50  A 


VELOCIPEDI    DI    PRIMO  GRADO' 

ATALA 


I      CHIEDERE    CATALOGO  1909 


SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  DEI  METALLI 


ANONIMA 
PER  AZIONI 


C.  MARAZZA 


ANONIMA 
PER  AZIONI 


CAPITALE    L.    1. C00. 000  -  INTERAMENTE  VERSATO 
Telefono  N,  1     &  MILANO 


AUA\EN  TABILE    A    U  2.000.000 
«S.  Cristoforo 


  INCISIONE    E    CROMOLITOGRAFIA    SUI  METALLI 

CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER  RECLAME 

VASSOI  E  SCATOLE  —  PLACCHE  PER  LETTO  E  PER  COMPA- 
GNIE D'ASSICURAZIONI  —  GALVANOPLASTICA. 

Specialità  Brevettata  in  Cartelli  galvanici  a  specchio. 


I  CLCHES  DELLA  PRESENTE  "RIVISTA,, 
SONO  ESEGUITI  DALLA 

UNIONE  ZINCOQRdH 

già  stabilimenti  M.  MANGIAR0TT1  &  C. 
e  Ing.  G.  TELLERA 

Via  Spontini,  N.  5  •  MILANO  •  Telef.  21-81  e  71-08 


Ne^li  Ascessi,  Foruncoli,  Paterecci.  Flemmoni-  Fìstole, 
nelle  Piaghe,  LI  Ice  ih  zio  ni  in  genere,  Geloni,  Scottature, 
lì  Ufi  fzmorroidi  irritate,  Ingorghi  c  7 umefmiaai  ghiaq. 

d'  I  n  i,  nelle  t  etite,  provate 

i  UNGUENTO  BERTO  LOTTI 

(Dott.  E.  Perabò) 
di  azione  Solvente,  Disinfettante,  Astringente. 

È  INDISPENSABILE  Al  TURISTI  E  MILITARI-,  un'un- 

zio  e  ai  piedi  prima  eli  iniziare  una  marcici ,  o  suùito  dopo,  prò- 
to va  da  L.oloi  i,  irritazioni,  escoriazioni  e  spelature  della  parte. 

Vasetti  da  L  1,  da  L.  2,  da  L  5 

(aggiungere  le  spese  postali). 

 :   Trovasi  nelle  migliori  farmacie. 


Richieste 


Farmacia  Arcari  -  Milano  -  Dimetto,  4 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 


PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 


LASTRE  E  PELLICOLE 

  Aetien-Gesellsckaft  fur  Anilin-Fabrikation  -  Berlino  — 


ISOLAR 
CROMO -"AGFA., 
CROMO  ISOLAR 

forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  Garbagnat!  -  Milano 

Via  Omenooi,  N.  4 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


È  L'APPABECCHIO  PIÙ 
ECONOMICO  E  PIÙ  DU- 
REVOLE DEL  GENERE. 


LA  VASCA  DA  BAGNO 

"FA  ÌAfi 

Modello  A  -  lungh.  177  cm.  L.  30    |    Modello  B  -  lungh.  180  cm.  L.  35 

Scaldabagno  "  FAJAG  „ 

a  gaz  I*.   14      —     ad  alcool   L.  17 
Non  abbisogna  di  alcun  impianto;  il  consumo  di  combustibile  è  minimo. 

IWtlCtrst  alla  Ditta  J.   A.  JOHN  (Società  per  Azioni)  MILANO  •  Via  C.  Goldoni  N.  1 
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Elenco  dei  Candidati 


a  Soci  del  T.  ®.  i  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1Q  al  30  Aprile  1909 


SOCI    VITALIZI  (*) 

Errata  corrige:  Rivista  dicembre  1908.  —  Nella  rubrica  dei  «Soci  Vitalizi»  leggere  Bertolini  Emilio,  Roma; 

anziché  Bertolini  Emilio  di  Gargnano. 
BERRÀ,  Baruffa  Amedeo  —  BOLOGNA,  Vignoli   Gigino  —  BRESCIA,  Orefici  avv.  corani.  Gerolamo  — 

BUENOS  AYRES,  Dounarumnia   Francesco  R.;  ìllolinari  Eugenio;  Roccatagliata  Andrea;  Rosasco  Carlo 

—  CATANIA,  Nareisi  Giuseppe  —  CHIETI,  Deputazione  Provinciale —  FABRIANO,  Ferranti  rag.  An- 
gelo —  FIRENZE,  Frescobaidi  Lamberto  —  FORLÌ',  Municipio  —  GENOVA,  Piccardo  Pasquale;  Re- 
petto Rinaldo  —  GUASTALLA»  Garbarini  dott.  Eugenie  —  LE  GUARDIOLE,  Brodie  H.  K.  —  LO- 
SANNA, Borgatta  Francesco  —  MILANO,  Brivio  Sforza  di  S.  Maria  march.  Annibale;  Chiesa  Pietro; 
Drisaldi  Ettore;  Le  Comte  de  Hohenstein;  Melzi  D'Eril  Barbo'  Duchessa  Josephine;  Moneta  Ernesto 
Teodoro;  Porro  Lambertenghi  march.  Giberto;  Riva  Guido;  Sigismuud  Paolo  —  MODENA,  Beltramo 
Carlo;  Ferri  onor.  Giacomo  —  NAPOLI,  Municipio;  Spiriti  duca  Nicola  —  NOVARA,  Camera  di  Com- 
mercio; Garelli  avv.  Edgardo  —  PALERMO,  Bordonaro  di  Gebbiarossa  bar.  Giuseppe  —  PARMA,  Bi- 
gola  Alberto  —  PAVIA,  Ronfili  cav.  col.  Carlo;  Liziola  magg.  Sebastiano  —  PIEVE  DI  CENTO,  Ba- 
raldi  Anselmo  —  FILAR,  Vionnet  Giuseppe  —  ROMA,  Bertolini  Emilio  —  ROSARIO,  Brebbia  Carlos 

—  S.  FRANCISCO  CALIFORNIA,  Camera  di  Commercio  Italiana  —  S.  MARGHERITA  LIGURE,  Roc- 
catagliata Giovanni  —  SITIZANO,  Taccoue  Luigi  —  TORINO,  Barbieri  cav.  Luigi;  Boasso  Antonio; 
Caramelli  Riccardo;  «Itala  Film.  »  di  G.  Remmert;  Monnet  ing.  Eugenio;  Sciamengo  ing.  Carlo  — 
VARESE,  Della  Torre  Vittorio  —  VILLA  MARIA,  Pantanetti  dott.  Ottavio;  Società'  Italiana  M.  S. 
«  Italia  Unita  ». 


(*)  Art.  5  dello  Statuto:  I  Soci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CENTO  VENTICINQUE 
se  all'Estero. 


Un  Articolo  indispensabile  a  tutti 

PIC -NIC 

POSATA  COMPLETA  NEL  FORMATO  DI  UN  SEMPLICE 
TEMPERINO  DA  TASCA  -  POCO  VOLUME  IN  MINIMO  PESO. 

Sconto  speciale  ai  soci  del  T.@.I. 

RA  CCOMANDA  TP  a  tutti  gli  amanti  di  Sport: 
Turisti,  Viaggiatori,  Alpinisti,  Ciclisti,  Automobilisti,  Cac- 
ciatori, Militari,  Agricoltori,  Studenti,  Operai,  Artisti,  ecc. 

Si  prende  il  temperino  fra-  il  dito  pollice  e  l'indice,  e  con  leggera  pressione 
e  nello  stesso  tempo  con  un  movimento  da  sotto  in  su  il 
temperino  si  sdoppia  in  due  pezzi:  l'uno  contiene  il  coltello 
ed  il  cavaturaccioli,  l'altro  la  forchetta.   Per  chiuderlo  :  prima  + 
si  pulisce,  poi  si  ripete  l'operazione  anzidetta  in  senso  inverso. 


PREZZO   GIÀ  RIDOTTO 


manico  in  alpacca  .  .  . 
manico  in  fibra  americana 


L.  2,70  \  Franco  di  porto  raccom.  in  tutta 
»    2,20  {   Italia  contro  cartolina  vaglia. 

SI  CERCANO  RAPPRESENTANTI  OVUNQUE. 


Esclusivi  per  la  vendita 


Veroni  $  C. 


Via  Guicciardini 
N.  11 


Milano 


CHIEDERE 

CATALOGO  DEI 
alla  Società  Restelli,  Buzio  &  C 


CICLI 


Milano 


Via  Disciplini,  15  a  (sede  provvisoria) 
 .   Telèfono  57-03 


B.S.A. 


he  Biciclette 
di  questa  marca  sono  da  tutti 
conosciute  ed  apprezzate. 


Fate  costruire  le  vostre  macchine  con 

SERIE -CATENE -RUOTE  LIBERE 


(Tre  fucili) 


e  le  avrete  sempre  PERFETTE  ! 

RAPPRESENTANTI  GENERALI  PER  L'ITALIA: 

Società  Anonima  Frera 

MILANO  -  TRADATE 

TORINO  -   PADOVA  -   PARMA  -  MANTOVA 
BOLOGNA  -  FIRENZE  -  ROMA 

The  Birmingham  Small  Arms  Company  Limited, 

Birmingham 
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ALESSANDRIA.    —    Berti  rag. 

Piero,  Caligaris  Paolo,  Da  Pozzo 

rag.  Erminio,  Piccone  rag.  Luigi, 

Torre  Abramo. 
Asti.  —  Segre  Riccardo. 
Casale  Monferrato.  —  Busti  avv. 

Giovanni,  Imarisio  Francesco. 
Mir abello  Monferrato.  —  Castel- 

laro  Evasio. 
Novi  Ligure.  —  Salomone  dott. 

prof.  Matteo. 
Ovada.  —  Fabiani  Fausto. 
Rivalla  Bormida.  —  Bocca  avv. 

Niccolò. 

Valenza.  —  Repossi  Vincenzo. 

Villanova  d'Asti.  —  Giuliano  prof. 
Francesco. 

Voltaggio.  —  Bozzano  sac.  Gio- 
vanni. 

ANCONA.    —    Castelfldardo.  — 

Zampetti  Aurelio. 
Falconara   Marittima.   —  Mattei 

Giacomo. 
Osimo.  —  Zoppi  ing.  Gualtiero. 
AQUILA.   —  Barete.  —  Federici 

Augusto. 
Castel  del  Monte.  —  Sulli  not.  O- 

reste. 

Casteldisangro.  —  Cellucci  Gerardo. 

Opi.  —  Cimini  Massimo. 

Popoli.  —  Annassa  ing.  Francesco, 
Cavalli  Federico,  Pozzilli  Pietro. 

Sulmona.  —  Rinaldi  prof.  Rinaldo. 

Villetta  Barrea.  —  D'Andrea  Giu- 
seppe. 

AREZZO.  —  Magnanensi  Giov. 
Battista. 


SOCI    ANNUALI  (**) 

S.  Giovanni  Valdarno.  —  Gigli 
ing.  Leopoldo. 

BARI.  —  Fizzarotti  Alfonso,  Pa- 
ganini Rodolfo. 

BELLUNO.  —  Burzonetti  geom. 
Augusto,  Pacciani  geom.  Giu- 
seppe, Rossanigo  geom.  Pietro. 

Agordo.  —  Morando  Giovanni. 

Candide  del  Comelico.  —  Gasparina 
Ficchio  Giosuè. 

Perarolo.  —  De  Lorenzo  dott.  Al- 
fredo. 

BENEVENTO.  —  Paolisi.  —  Biz- 
zarro Pasquale,  Lanni  Gennaro. 

BERGAMO.  —  Azzola  Giovanni, 
Lucchini  Giuseppe,  Mazzoleni 
Giuseppe,  Medici  Giacomo,  Nessi 
Angelo. 

Ambivere.  —  Mantelli  Francesco. 
Bordogna.  —  Rizzini  Pietro. 
Caprino    Bergamasco.    —  Steflni 

prof.  Attilio. 
Martinengo.  —  Pagnoni  Raimondo. 
Redona.  —  Tacchini  dott.  Annibale. 
Spinone.  —  Gogetta  Francesco. 
Villongo  S.  Filastro.  —  Lovizetti 

Paolo. 

Zogno.  —  Marconi  Emilio. 

BOLOGNA.  —  Armandi  Avogli 
Armando,  Belvederi  ing.  Au- 
gusto, Bernardi  ing.  Luigi,  Car- 
retti Edoardo,  Colliva  Armando, 
Ditta  Canè  e  Ratta,  Doneda 
geom.  Egisto,  Fano  Armando, 
Galassi  Giuseppe,  Gambini  Gae- 
tano, Garagnani  Elia,  Gioja  ten. 
Riccardo,   Giordano  Guglielmo, 


Golinelli  Bruno,  Leoni  Giovanni, 
Mattioli  Giovanni,  Negri  Fran- 
cesco, Reverberi  sottoten.  Leo- 
poldo, Salvotti  bar.  Antonio, 
Sarti  Bruno,  Trenchi  ing.  Luigi, 
Venturi  Enea,  Zaniboni  Luigi. 

Bazzano.  —  Osti  Achille. 

Castel  S.  Pietro.  —  Casella  Ugo, 
Civolani  Mario,  Girotti  Giuseppe, 
Noè  Ettore,  Spadi  Aldo. 

Imola.  —  Gaiba  ing.  Achille,  Mar- 
chi prof.  Foscolo,  Pasetti  avv. 
Andrea. 

S.  Giorgio.  —  Fava  Mario. 

S.  Giovanni  Persicelo.  —  Unione 
Ciclistica  «  Velox  ». 

BRESCIA.  —  Amadei  Aleandro, 
Civadda  Carlo,  Goffi  Severino, 
Moratti  Giovanni,  Rossini  ing. 
Giuseppe. 

Acquafredda.  —  Baroni  Severino, 
Tortelli  Marsilio. 

Caionvico.  —  Moscheni  dott.  Bat- 
tista. 

Cedegolo.  —  Arici  Guido,  Gatti 
geom.  Alberto,  Manchi  Anto- 
nino, Zambrelli  Antonio,  Zanon 
Felice. 

Coccaglio.  —  Muzio  Lelio. 

Edolo.  —  Fonatti  Giov.  Antonio. 

Fresine.  —  Prinz  ing.  Hermann. 

Gardone  Riviera.  —  Leòwy  Max. 

Memmo  di  Collio.  —  Bonomini  don 
Giovanni. 

Palazzolo  sull'Oglio.  —  Deleva  Mo- 
desto, Lozio  Luciano,  Svanetti 
Colombo. 

Pisogne.  —  Bonetti  Carlo. 


("*)  Art.  6  e  9  :  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12:  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 

Come  per  una  infinità  di  altri  articoli,  così  anche  per  le  biciclette  è  universalmente 
ammesso,  che  la  produzione  inglese  è  la  migliore;  ora,  la  miglior  bicicletta  inglese  è  I  ' 
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ABINGDON 


della  celebre  fabbrica  JTbingdon  -  'Ceco  JOtd.  di  Birmingham 
Agenti  per  T  Italia  :  6RMILL©  OGGIONI  &  Q.  *  Milano 

Via   Lesmi,   9  Via   Ausonio,  S 


Fotografi  attenti!  »*« 


processo  di  stampa. 
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ENSYNA, 


Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 


Carta  celerissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  Stampa,  sviluppo,  fissatura  e  lavatura  finale 
richiedono  cinque   soli   minuti.  —  Da  tutti  %  ioni  dal  sepia  al  nero  perfetto. 

E,.  BIETENHOLZ  .  IO,  Corso  Oporto  TORINO 


RIAFFERMA  IL  TRADIZIONALE  PRIMATO  5P0RTIU0 


Consegue  il  completo  TRIONFO  «COMMERCIALE 


RIVISTA  MENSILE 


Vili 


Remedello  Sopra.  —  Donini  Dino. 

Salò.  —  Kloenne  Oscar. 

CAGLIARI.  —  AlesBio  Pietro,  O- 
liva  Vecnisio  Eurico,  Petillo  ben. 
Angelo,  Randaccio  ing.  Cesare. 

'Iglesias.  —  Busachi  ing.  Agostino, 
Grimaldi  cav.  Pietro,  Maggiore 
cav.  ing.  Lodovico. 

'Ingurtosu.  —  Casti  Caboni  Antioco. 

CALTANISETTA.  —  Costanzo 
ing.  Giuseppe,  Lunetta  Michele. 

Mussomeli.  —  Maida  sac.  Giuseppe. 
-CAMPOBASSO.  —  Busso.  —  Ven- 
di tti  Giov.  B. 

S.  Pietro  Avellana.  —  Di  Rienzo 
Giuseppe. 

CASERTA.  —  Arienzo.  —  Arrighi 
ing.  G.  Battista,  Bernardo  Ni- 
cola, Culleton  A.  S.  E.  ing.  Leo 

■    Giulio,  De  Natale  ing.  Enrico, 

'  D'Onofrio  Antonio,  Sorice  Giu- 
lio, Verdicchio  geom.  Alfonso 
Bartolomeo. 

Casaluce.   —   Picone  Giovanni. 

Cascano.  —  Maccarone  Vincenzo. 

Fondi.   —   Nardone  Paolo. 

«S.  Felice  a  Cancello.  —  Bergamo 
Michele,  Campagnuolo  Pasquale 
(fu  Vincenzo),  Gampagnuolo  geo- 

|  metra  Pasquale  (di  Francesco), 
Carfora  Ettore,  Celentano  Ema- 
nuele, Ciapparelli  ing.  Luigi,  Du- 
rante cav.  Ferdinando,  Munici- 
pio, Riccio  Alessandro. 

5>.  Maria  a  Vico.  —  De  Luca  Sal- 
vatore, Meyer  Roberto. 

S.  Maria  Capua  V  etere.  — -  Porr  ino 
Lorenzo. 

CATANIA.  —  Biriaco  Giovanni, 
Castorina  Buscemi  Antonino, 
Ferro  Santi. 

Art  S.  Antonio.  —  Amico  Platania 
avv.  Gaetano. 

CATANZARO.  —  Bonamico  ing. 


Lodovico,  Mangano  ing.  Nicolò, 
Monaco  geom.  Domenico,  Sala 
Convegno  Sotto  Ufficiali  48  Fan- 
teria. 

Cotrone.  —  Butera  ing.  Vittorio, 

Cosentini  geom.  Checchino. 
Sciconi.  —  Pietropaolo  Filippo. 
CHIETI.  — Fara  S.  Martino.  —  De 

Paolis  Laurino. 
Frisa.  —  Caccianini  bar.  Felice. 
Lanciano.  —  Cotellessa  cav.  dott. 

Alfonso,  Renzetti  Luigi,  Tinari 

Raffaele. 

COMO.  —  Bernardi  ing.  Attilio, 
Forcati  A.,  Galfetti  Silvio,  Monti 
Paolo,  Remotti  geom.  Fulberto, 
Risi  Silvio,  Scotti  rag.  Mario, 
Torsellini  Saverio  Aldo,  Turba 
Augusto. 

Acquaseria.  —  Botta  Quinto. 

Barzand.  —  Fumagalli  Celso. 

Bedero  Valcuvia.  —  Bordonetti 
Guido. 

Bellagio.  —  Gandola  Adolfo. 

Bene  Lario.  —  Bianchi  Umberto, 
Boggioni  Giuseppe,  Clerici  dott. 
Aristide. 

Bodio.  —  Bossi  Carlo. 

Bregnano.  —  Rampoldi  Attilio  Can- 
dido. 

Canlù.  —  Bergna  Carlo. 

Carnago.  —  Panceri  Silvio. 

Cavallasca.  —  Gabaglio  Oreste. 

Grona.  —  Balbiani  Giuseppe. 

Tncino  Erba.  —  Ghezzi  Paolo. 

Induno  Olona.  —  Pozzi  Piero. 

Ispra.  —  Barberi  Giovanni,  Se- 
creto Atilo. 

Laorca.  —  Bonaiti  Giuseppe. 

Lecco.  —  Locatelli  Tranquillo,  Mas- 
sari Giuseppe,  Maternini  Giulio, 
Negri  Domenico. 

Maggianico.  —  Cuni  Francesco. 

Marchirolo.  —  Borri  Eugenio. 


Maalianico.  —  Catalano  Carmelo. 

Novedrale.  —  GARB AGNATI  MA- 
RIA, Milani  don  Enrico. 

Tradate.  —  Club  Ciclistico  *  Tra- 
date » . 

Varese.  —  Como  avv.  Waldemaro. 

Vedano  Olona.  —  De  Maddalena 
don  Pietro,  Poiasina  Egidio,  Po- 
retti  Giuseppe. 

Velate.  —  Cagnola  Albino. 

Vergóbbio.  —  Giuffrida  dott.  Sal- 
vatore. 

COSENZA.  —  Amantea.  —  Circolo 
Cacciatori,  Di  Amato  Astolfo, 
Proto  Nicolino. 

Paola.  —  D'Aniello  avv.  Federico. 

S.  Marco  Argentano.  —  Parrillo 
Luigi. 

CREMONA.  —  Bonetti  Giuseppe, 
Casazza  Annibale,  Pigoli  Giu- 
seppe. 

Acquanegra  Cremonese.  —  Araldi 
dott.  Sandro. 

Crema.  —  Bernardi  Angelo,  Cri- 
velli rag.  Antonio,  Municipio. 

Grumello  Cremonese.  —  Municipio: 

Longhinore.  —  Semenza  Angelo. 

Soresina.  —  Bosisio  Guido,  Castelli 
Alfonso,   Fioretti  Lelio. 

Vescovato.  —  Andrietti  dott.  Carlo. 

CUNEO.  —  Bossolasco.  —  Aroca 
avv.  Alfonso. 

Castelletto  Busca.  —  Isoardi  Giu- 
seppe. 

Dogliani.  —  Corrado  Giuseppe. 
Dronero.  —  Boggio  Oreste. 
Fossano.  —  Aimar  Andrea.  Rebau- 

dengo  don  Giovanni,  Zuccarello 

Giacomo  Astorre. 
Pamparato.    —  Prato  sac.  Carlo 

Felice. 

Pontechianale.    —   Medaglia  cap. 

Giovanni. 
Saluzzo.  —  Cappa  Luigi. 


parapioggia 
americano 


Mantello 

jketc 

tascabile 


Pocketcape 


Elegante 
Ampio 
Durevole 


per  uomo  e  signora, 
indispensabile  in  ogni 
stagione  per  campa- 
gna, città,  viaggi,  gite, 
ecc.,  per  sole 

L.  12,90 

V accompagnare  col- 
'ordinazione  alia 
Ditta 

FILIPPO  SCHMID 

Corso  Venezia,  89 

■   MILANO 

Premiato  con  medaglia 
l'oro  dei  Ministero  A.  I.  C. 

Sconto  10  per  cento 
li  Soci  dei  Touring. 


Gli  Apparecchi 

TYKTA  -  KRHUSS 

con  Obbiettivi  Krauss-Zeiss 
e  Kalloptat  Krauss 

si  caricano  con  lastre  e  pellicole 
LEGGEREZZA  -  PRECISIONE  -  SOLI DITÀ 
Binoccoli  -  Telescopi  -  Microscopi 


Catalogo  N.  34  gratis  e  franco 

E.  KRAUSS 


21,  Rue  Albouy  -  Paris  (  O.ie) 
ToKio  -  Pietroburgo  ^ 


Ai  soci  del  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 

i  rinomatissimi 

"EDEN" 

La  più  antica  marca  d'Italia 
Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


Eadi 


A  ttendete 

a  decidervi  per  i  vostri  acquisti  ! 


Prendete  prima  in  serio  esame  una 
Bicicletta  UEADIE„  onde  avere  la 
ferma  persuasione  che  nessun*  altra 
marca  può  esserle  preferita  per 

Perfezione  di  forme 

Solidità  e  Scorrevole^ 


A  vV  V 


EADIE  FITTINGS 

PROPRIETÀ  DELLA 

BIRMINGHAM  SMALL  ARMS  Co, 


r 


f 


Esclusivo  Rappresentante  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART 

MILANO  -  Via  Melegnano,  5 


->1 
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Sant'Albano  Stura.  -  Caula  Matteo. 

FERRARA.  —  Arlotti  Emilio, 
Rizzo  Domenico. 

ComaccMo.  —  Giudici  ing.  Luigi. 

FIRENZE.  —  Andreini  Guido, 
BALDINI  CESARINA,  Belli 
Carlo,  Berlincioni  Alfredo,  Blum- 
berg  prof.  Enrico,  Cavagnari  in- 
gegnere Odoardo,  Chioffi  Fratelli, 
Coreani  Giovannangiolo,  De  Gro- 
bé  Giulio,  Del  Cbiaro  Pilade,  Fa- 
dini  Giulio,  Foligno  Cumbo, 
BORGIA  ELENA,  Franchetti 
dott.  Augusto,  Giachi  Guido, 
Lamperi  Romeo,  Le  Roy  J.  Sny- 
der,  Mancini  Giovanni,  Masi  Pie- 
tro, Natali  Luigi. 

Castel  fiorentino.  —  Bagnoli  Raf- 
faello. 

Cireglio.  —  Guastini  Adello. 
Dicomano.  —  Margberini  Emilio, 

Zambelli  Angiolo. 
Pistoia.  —  Agostini  Giovanni,  Balli 

Marino,  Bucci  Luciano,  Ghelli 

Giulio,  Milani  Milane. 
Prato.  —  Maggini  Lorenzo,  Nesti 

Dino. 

S.  Miniato.  —  Ciampalini  Niccola, 
Donati  dott.  Domenico,  Papiani 
Antonio. 

FOGGIA.  —  Manfredonia.  —  Don- 
namaria  Angelo. 

FORLÌ'.  —  Bovelacci  Camillo. 

Cesena.  —  Baravelli  Arturo,  Ca- 
vallier  ten.  Luigi,  Crudeli  Gioa- 
chino. 

Predappio.  —  Chiadini  Antonio. 
Rimini.  —  Roger  David. 


S.  Mauro  di  Romagna.  —  Tosi  ing. 
cav.  Leopoldo. 

Savignano  di  Romagna.  —  Sem- 
prini  Raffaele. 

GENOVA.  —  Bellandi  Mosè,  Be- 
raldi  Pietro,  Bianchi  Giovanni, 
Bozzano  Raffaele  Castelli  dott. 
Giuseppe,  Catto  Achille,  Cauvin 
Cario,  Cerniti  Disma,  Curti  Pri- 
mo, Dallera  Lorenzo,  Gugliel- 
mo, D'Aus  ing.  Carlo,  Dufort 
Giorgio,  Ferrobrajo  Roberto,  La- 
vaggi Giovanni  Carlo,  Martinelli 
Orfeo,  Musso  Marco  Antonio, 
Pagano  Mario,  Peguiron  Febo, 
Plancheur  Esprit,  Re  vello  Mas- 
similiano, Rodrigues  Edmond, 
Stoppiglia  don  Angelo,  Terracini 
Renzo,  Vassallo  Francesco. 

Arenzano.  —  Briasco  Luigi. 

Bogliasco.  —  Bagli  cap.  Paolo. 

Borgio-V 'erezzi.  —  Staricco  Giov. 
Batta. 

Chiavari.  —  Castellini  sac.  Pietro, 
Copello  Francesco,  Leveroni  aw. 
Emilio,  Lippi  avv.  Curzio,  Lon- 
gobardi Antonino,  Nestorio  sac. 

"  prof.  Giovanni,  Sanguineti  Gio- 
vanni, Schifflni  Emilio,  Sorano 
sac.  prof.  Pietro,  Vecchione  Giu- 
seppe. 

Fornaci.  —  Società  Dovere  e  Di- 
ritto Operaio. 

Lavagna.  —  Dasso  Enrico,  Dasso 
Giulio. 

Pegli.  —  Franzi  Giovanni. 
Quiliano.  —  De  Benedetti  geom. 
Giovanni. 


Rivarolo  Ligure.  —  Turrini  Gio- 
vanni. 

S.  Bartolomeo.  —  Castellini  Au- 
gusto. 

Sampierdarena.  —  Bruzzone  Gero- 
lamo, Billi  di  Sandorno  Fer- 
nando. 

Sarzana.  —  Bertolini  ten.  Ferdi- 
nando, Ribecchi  cap.  Ettore. 

Savona.  —  Astengo  dott.  Alessan- 
dro. 

Sestri  Levante.  —  De  Rosa  Amedeo. 

Sestri  Ponente.  —  Serra  Gino,  Serra- 
Rosso  Salvatore. 

Spezia.  —  Grassellini  Lamberto 
Giuseppe,  Tempestini  Angelo. 

Valleggia.  —  Cerro  sac.  Giuseppe. 

Varese  Ligure.  —  De  Nevi  Marco. 

GIRGENTI.  —  Altieri  Ignazio, 
Bellanca  geom.  Luigi,  Lauricella 
Vincenzo. 

Sciacca.  —  Tagliarini  prof.  Ro- 
dolfo. 

GROSSETO.  —  D'Agliano  Giu- 
seppe, Gherardi  Luigi,  Venturini 
dott.  Egidio,  Viti  Arnaldo. 

Oavorrano.  —  Calamai  Priamo. 

Monterotondo  Marittimo.  —  Ra- 
venni  Luigi. 

LECCE.  —  Casilli  geom.  Luigi, 
Russo  rag.  Angelo. 

Martina  Franca.  —  Petrelli  Fran- 
cesco. 

Parabita.  —  Elia  avv.  Raffaele. 
Zollino.  —  Maniglio   avv.  Paolo. 
LIVORNO.  —  Bianchetti  rag.  O- 
doardo,  Cavazzuti  rag.  Augusto, 


Motori  Americani  Portatili  fuori-bordo  "WATERMAN,, 

Queste  due  illustrazioni  dimostrano,  come,  col  Motore  portatile  tuori-bordo  "Wa- 
terman,,  si  converte  un'imbarcazione  a  remi  in  canotto  automobile.  E'  questo  un 
mirabile  congegno  formato  dalla  riunione,  in  un  solo  corpo,  di  motore,  propulsore, 
timone  e  serbatoio,  che  si 
applica  in  brevi  istanti  die* 
tro  a  qualsiasi  imbarcazione 
al  posto  del  timone.  Colla 
stessa  facilità  e  prontezza, 
si  rimuove  per  tenerlo  al 
sicuro.  Il  motore,  essendo 
a  due  tempi,  non  produce 
scossa  alcuna  alla  barca. 
Ha  la  forza  di  2HP.  è  raf- 
freddato ad  acqua,  pesa 
20  kg.  e  può  spingere  una 
lancia  da  8  a  12  km.  per 
ora,  con  una  a  sei  persone 
a  bordo.  Costituisce  lo  sport 
ideale  per  laghi,  fiumi  e 
spiagge,  rispondendo  ad  un 
principio  di  pratica  utilità. 

Chiedere  listino  alla  RAPPRESENTANZA  GENERALE  WATERMAN  -  Foro  Bonaparte,  53 D-  MILANO 


-AUTOMOBILI 

•TALA 

INSUPERABILI  PE,R  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Anon.  FÀBBRE  fi  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.500.000 
TOSINO  -  ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


Dorando  Pietri  -  Maratone  Londra-New-York  1908-09 
CULTURA  FISICA  PER  TUTTI 

Libro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  -  L*.  3  — 

CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 


fessori  di 


coi  Manubri 

Automatici 


^Aumentabili    con  Dischi 

12  gradazioni  di  rea")  -  Cnrionniont  -> 
pro-ivs-dvo  ed  istantaneo  •  Pratici  od 
economici  -  Adottati  dai  migliori  Pie- 
tica moderna  -  Prospetti  gratis. 


The  Or.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO 


Camera  Pieghevole 


G0ERZ-AN60 

con  doppio  Anastigmatico  Goerz 
2  GRANDS  PRIX 

MILANO  1906 

Leggiera,  Solida,  Tascabile  ed  Elegante.  — 
Nuovo  modello.  —  Apparecchio  universale  per 
dilettanti  e  professionisti  con  otturatore  regola- 
bile all'esterno  funzionante  a  mano  od  a  pera 
per  pose  ed  istantanee  (fino  a  i/iooo  di  secondo) 
con  tele-obbiettivo  per  fotografie  a  distanza 

Cataloghi  Gratis. 


Stabilimento 
Ottico 


C.  P.  GOERZ 

BERLIN  -  FRIEDENAU,  115 


Società  per 
Azioni 


VIENNA 

Stiftgasse,  2i 


PARIGI 

2a,  rue  de  l'Entrepót 


LONDRA 

i|6  Holborn  Circus 


NEW-YORK 

79    East  130  th  Street 


À 


.  r  ^^VISITATE  NEGOZIO 

^^gl^^HimNO-Via  Dante-16^^^^^ 
PIZZI  AMATORE  (Ditta  A, Garavagli/ 


APPARECCHI  ed  ACCESSORI  per 


F 


OTOGRAFI  A 


Catalor  o 
Illustrato 
GRATIS 


£1111  Ifl  DCCTI  Via  S.  Antonio,  13  -  MILANO 
tmlLIU  nCO  I  I  Tel.  30-89  -  Casa  fondata  nel  188J 


t    PNEUMATICI  INGLESI 
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Ganni  AntoniD  L.,  Gasparrì  Al- 
fredo Filiberto,  Puccini  Gino, 
Tedesco  Cesare. 

Portoferraio.  —  Ara  dott.  Ernesto. 

Rio  Marina.  —  Tocchi  ing.  Ettore. 

LUCCA.  —  Taddeucci  Mario. 

Pescaglia.  —  Galgani  Gino. 

Ponte  all'Ania.  —  Fabbri  Felice, 
Pellegrini  Ruggero,  Riani  Giu- 
seppe,  Verzani  Pietro. 

MANTOVA.  —  Antoldi  not.  Gu- 
glielmo, Barioli  rag.  Alessandro, 
Bonollo  avv.  Ciro,  Cipriani  Ame- 
deo, Ferrari  Dante,  Libera  E- 
doardo,  Portioli  Romolo,  Posio 
Giovanni,  Pozza  Attilio,  Ranzoli 
Alessandro,  Rimini  aw.  Pirro, 
Riva  Berni  march,  ing.  Guido. 

Castiglione  Stiviere.  —  Agostini 
arch.  prof.  ing.  Agostino. 

Tttidizzolo.  —  Rodella  Emanuele. 

Ptgognaga.  —  Gatti  Silvio. 

Roncoferraro.  —  Pezzini  Ferruccio. 

Volta  Mantovana.  —  Municipio. 

MASSA  CARRARA.  —  Dramis 
Ettore. 

MESSINA.  —  S.  Filippo  del  Mela. 
—  Grima  Domenico. 

MILANO.  —  Adorni  ing.  Umberto, 
Anicotti  Francesco,  Anglé  Ro- 
mano, Arfini  Aldo,  Aschieri  Ali- 
terò, Azzarelli  Arminio,  Baldin 
Cesare,  Banfi  Antonio,  Barba 
Guido,  Barbareschi  Piero,  Barni 
Enrico,  Basevi  geom.  Lazzaro, 
Basi  rag.  Piero,  Benasedo  Gre- 
gorio, Bergomi  Pietro,  Bertuzzi 
Italo,  Bettelli  Alcibiade,  Bittasi 
Folco,  Bonacina  Cesare,  Bona- 
guro  Antonio  Giacomo,  Bossi 
Franco,  Calcagni  Alfredo,  Cam- 
pioni magg.  cav.  Mario,  Cantoni 
Oreste,  Carenini  Luigi,  Casale 
Filippo,  Cassina  rag.  Romualdo, 


Ca vanna  Giovanni,  Cavanna  Giu- 
seppe, Ciceri  Gerolamo,  Comi 
Luigi,  Conite  ing.  Rene,  Corti 
Domenico,  Crepaldi  rag.  V.  Sil- 
vio, Crippa  Carlo,  De  Amici  Ca- 
millo, De  Giorgio  Luigi,  De  Ma- 
gni Tommaso,  De  Stefani  ing. 
Fazio,  Di  Collalto  conte  Silvio, 
Diéterle  Augusto,  Ercolani  Remo, 
Fiori  Enrico,  Fioroni  Riccardo, 
Furlanetto  Renato,  Garbagnati 
ing.  Giovanni,  Garbagnati  Giu- 
seppe, Gaspàro  Carlo,  Gobbo 
Umberto,  Gusmano  Giannotto, 
Guzzoni  M.  Nino,  Kurt  Lemke, 
Lanfredi  Sofia  Mario,  Lattuada 
Andrea,  Maffi  Attilio,  Magnoni 
Romolo,  Mantovani  Aristide, 
Mantovani  cav.  prof.  Umberto, 
Maragliano  Guido,  Marzari  Ales- 
sandro, Meda  Alberto,  Mem- 
bretti  rag.  Giuseppe,  Mezzan- 
zana  Antonio,  Milani  Antonio, 
Missaglia  Lorenzo,  Moneta  Pie- 
tro, Morandi  dott.  Ferdinando, 
Pasqualigo  nob.  Silvio,  Pecorara 
rag.  Giacomo,  Pellegrini  ing.  An- 
tonio, Ponti  Cesare,  Preti  Ro- 
mano Achille,  Puccini  Antonio, 
Radaelli  Daniele,  Rapuzzi  Atti- 
lio, ROSSETTI  VITTORIA, 
Rossi  Carlo,  ROSSI  LINA  ved. 
BOSCHI,  Rosti  Carlo,  Ruhland 
Filippo,  Sacchi  Luigi,  Sevesi 
Paolo,  Sforza  Vito,  Sordelli  Fran- 
cesco, Sposetti  Emanuele,'  Tanzi 
Amedeo,  Ticozzi  Ambrogio,  Ti- 
relli  prof.  Ferruccio,  Toja  Atti- 
lio, Trassinelli  Teofilo,  Trolli 
Italo,  Vertua  Leopoldo,  Vezza- 
lini  Edgardo,  Villa  Giuseppe, 
Volontè  Alberto,  Volonteri  Giu- 
lio, Volonteri  Leopoldo,  Von 
Claret  de  Viescourt  bar.  Wilhelm, 
Zurloni  Enrico. 


Baggio.  —  De  Vecchi  Giuseppe, 
Parravicini  Carlo,  Ronchi  Ame- 
rigo. 

Busto  Arsizio.  —  Garavagli.i  Pio, 

Gulberti  Giuseppe. 
Carugate.  —  Alberti  Angelo. 
Casalpuster tengo. — Guasconi  L  igi, 

Quattri  dott.  Francesco. 
Caslellanza.  —  Grassi  Ezio. 
Cinisello.  —  Sironi  Oreste. 
Codio gno.  —  Albasini  Mario. 
Cuggiono.  —  Repossi  Giuseppe. 
Fagnano    Olona.    —  Salmoiraghi 

Luigi. 

Gallavate.  —  Bolla  Pierino,  Ceriali 
ing.    Alfredo,    Puricelli  Attilio. 

Oerenza.no.  —  Banfi  Pietro. 

Giussano.  —  Erba  Enrico. 

Legnanello.  —  Ciapparelli  Enrico. 

Legnano.  —  Colombo  Attilio,  Fer- 
rarlo Giovanni,  Ferrar  io  Michele, 
Marchesoli  Cesare,  Raimondi 
Luigi,  Rogora  Eugenio,  Serra 
Peppino,  Valli  Dismo. 

Lodi.  —  Fontanella  Bassano,  Gorla 
Enrico,  Pedrazzini  Domenico. 

Magenta.  —  CERIANI  LINA  ISA- 
BELLA. 

Marudo.  —  Barbieri  don  Angelo. 
Meleti.  —  Gattoni  Carlo,  Osimo 
Mario. 

Monza.  —  Bosisio  Attilio,  Colombo 
Vittorio,  Maggioni  Giuseppe,  Ma- 
riani Luigi,  Ratti  Cesare,  Tos^tti 
Francesco. 

Musocco.  —  Andreoli  Edoardo. 

Nova.  —  Grimoldi  Umberto. 

Paderno  Dugnano.  —  Cattaneo 
Mario,  Corvi  Giuseppe,  Giussani 
Attilio. 

Peschiera  Borromeo.  —  Castoldi 
Luigi. 

<S.  Giorgio  su  Legnano.  —  Con- eri!' 
Luigi,  Prandoni  cav.  Ernesto, 
Toja  rag.  Guido. 


Carte  e  Cartoline  sensibili 

SATRAP 


(CaslicHt) 


IDEALE  DEI  FOTOGRAFI 


r«$a  faellaieate  con  qualsiasi  luce  (naturale  o  artificiale).  —  Con  lastre  comunemente  sviluppate  si  ottenrcn© 
•ni  nero-cari*»  rimili  a  quelli  delle  carte  al  platino.  —  Durata  illimitata,  resiste  a  tutte  le  temperature  e  non 

AHre  Carte  SATRAP:  Albumina  Matt,  Aristo,  Celloidina  e  Bromuro. 

Presso  tutti  i  negozianti  di  articoli  fotografici 

phemische  Fabrik  auf  Actien  (vorm.  E.  Schering)  Charlottenburg-Berim 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  Genova 


L-Moto-Rève 

è  di  gran  lunga  la  miglior 

BICICLETTA  A  MOTORI 
2  HP.  -  3  Cilindri  -  Magneto  -  32  Kg 

Chiedere  il  Catalogo  1909 

che  viene  spedito  gratis  e  franco 
al  soci  del  T.  e.  I. 


La  Moto-Rèvc  Italiana 

Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  -3-61 


La  prima  marca  del  mondo  ! 
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NEGOZIANTI    ARTICOLI    PER  SPORT 

Rappresentanti  Cicli  MAINO 

Spedalità  Pattini  a  roteile 

Salvatacchi  gomma  garantiti 

Fom  balis  -  Lawa  Tennis 

  PREZZO  .MIT» 

BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
Capitale  b,  105,  000.  000  inferamente  versato 

Fondo  di  riserva  ordinario  L  2L  000  000    —    Fondo  di  riserva  straordinario  L,  14.000.000 

Sede  Centrale  MILANO  -  Alessandria  Bari  Bergamo  Biella  -  Bologna  ■  Brescia 
Busto  Arsizio  Cagliari  •  Carrara  Catania  *  Como  •  Ferrara  *  Firenze  -  Genova 
Livorno  -  Lucca  Messina  -  Napoli  -  Padova  Palermo  ■•  Parma  Perugia  -  Pisa 
Roma     Saluzzo     Savona  -  Torino    Udine     Venezia  -  Verona  -  Vicenza. 

Rappresentanze  a  TUNISI,  presso  Banque  Commerciale  Tunisienne. 

BRASILE,  press©  Banco  Commerciale  Ita!o»BrasiIiaoa 
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anta  di  Monza.  ' —  Malegori  Pa- 
squale. 

antangelo  Lodigiano.  —  Pelli  Vit- 
torino, Rognoni  Fedele,  Tabac- 
chi Francesco. 

creso  S.  Pietro.  —  Cazzaniga  An- 
gelo. 

vinma  Lombardo.  —  Emporio 
Luigi. 

urbigo.  —  De  Brzostowicz  Ce- 
slavo. 

ergiate.  —  Balzarmi  Pompeo. 

illa  Cortese.  —  Bollono  Giovanni. 

:ODSNA.  —  Garofani  dott.  Giu- 
lio, Prampolini  Luigi. 

'ormigine.  —  Municipio. 

.  Donnino  Nizzola.  —  Ricci  An- 
gelo. 

eitecani  Castelvetro.  —  Paltonieri 
Adolfo. 

pilamberto.  —  Grappi  Augusto. 

ignota.  —  Badiali  Vincenzo, 
Guaitoli  Giuseppe. 

APOLI.  —  Angelotti  ing.  Ro- 
berto, Carissimo  Luigi,  Casetta 
Filippo,  Da  Francesco  prof.  ing. 
Domenico,  Ditta  International 
Garage,  Fondrieschi  Luigi,  Fune 
dott.  Rodolfo,  Gnas*o  cav.  ing. 
Alfredo,  Manzi  Federigo,  Mayer 
ing.  avv.  Gaetano,  Mei  mi  Ilo 
Santolo  Alessandro,  Monaco  dott. 
Cesare,  Padovani  Aroldo,  Riposi 
Angelo,  Siniscbalchi  avv.  Bindo. 

econdigliano.  —  Miranda  Gio- 
vanni. 

'otre  Annunziata.  —  Rossi  Ario. 
iOVARA.    —    Dav^rio  Enrico, 

Ghiringhelli  Mario. 
[rboro.  —  Savio  Luiari. 
ìrmeno.  —  Borini  Carlo. 
'arengo.   —  Zavaorlii  Francesco. 
'iella.  —  Marzocchelli  Angelo,  Ro- 

sazza  Lodovico. 


Boleto.  —  D'Alessio  don  Giuseppe. 
Brusmengo.  —  Balocca  geom.  Gia- 
como. 

Cameri.  —  Wilko  Rodolfo. 

Cossato.  —  Bardo  ne  Guerino. 

Galliate.  —  Agradi  Silvestro. 

Meina.  —  BOSIA  LUIGIA. 

Mercurago.  —  Vercellio  Ettore. 

Pallanza.  —  Omarini  Enrico,  Ron- 
chi Francesco  Luigi. 

Patula.    —   Scaglia  Guglielmo. 

ST.  Maria  Maggiore.  —  Gennari  Lu- 
ciano. 

Stresa.  —  Peiretti  Valentino. 

Trino  Vercellese.  —  Andreini  Bat- 
tista, Demarchi  Umberto. 

PADOVA.  —  Baggio  Ignazio,  Bar- 
bieri Furio.  Belloni  Giov.  Bat- 
tista, Bottaro  Giuseppe,  Chau- 
veaet  Giovanni,  Chiovato  Dante, 
Fogolin  Gustavo. 

Anguillara  Veneta.  —  Valbusa 
Furio,  Valerio  Eugenio. 

Arre.  —  Fornaro  Giovanni,  Mu- 
rante Gioachino,  Sambin  Au- 
gusto. 

Carmignano  di  Brenta.  —  Stocco 
Pietro. 

Conselve.  —  Toniolo  Antonio. 

Este.  —  De  Lucchi  ing.  Ottorino, 
Soriani  Giuseppe. 

Oalliera  Veneta.  —  Colombo  An- 
gelo. 

Piove  di  Sacco.  —  Mazza  avv.  Giu- 
seppe. 

Stanghetta.  —  Morelli  Silvio. 

PALERMO.  —  Canzano  geom. 
Antonino,  La  Manna  avv.  Pie- 
tro. Massaia  not.  Antonio,  Pe- 
coraiuo  Calogero. 

Termini  Imerese.  —  Grasso  Giaoc- 
ctiino.  Indovina  Giuseppe,  Spi- 
nozza  Vincenzo. 

PARMA.  —  Bacchi  Ercole,  Bag- 
gi  li  Felice,  C  o-ino  Canova  dott. 


rag.  Augusto,  Fulgoni  Gugliel- 
mo, Guareschi  Eugenio,  Guari  - 
scili Gualtiero,  Paris  Ottavio, 
Pellegatti  Egidio,  Serventi  Lu- 
ciano,  Zauardi  Arturo. 

S.  Lazzaro.  —  Furlotti  Mario. 

Sivizzano.  —  Mezzadri  don  Alberto. 

Soragna.  —  Colombi  Achille,  De- 
pratti  dott.  G.  Battista,. 

Talignano.  —  Dall'Olio  Don  Dante. 

PAVIA.  —  Antonelli  Benedetto, 
Bazzano  Giovanni,  Bondioli  Er- 
nesto, Da  Gradi  dott.  Ambrogio, 
Fratti  dott.  Enrico,  Gallotta 
Carlo,  Maiocchi  monsign.  Ro- 
dolfo, Montemartini  dott.  Giu- 
seppe, Morelli  dott.  Eugenio, 
Negri  Francesco,  Pirotta  avv. 
Angelo,  Ricotti  Terenzio,  Va- 
rini  Carlo. 

Chignolo  Po.  —  Cusani  Visconti 
Luigi. 

Gerrecchiozzo.  —  Tacconi  Achille. 

Vigevano.  —  Martinelli  Luigi,  01- 
ginatti  rag.  Giuseppe,  Re  Ettore. 

PERUGIA.  —  Gerii  Giuseppe, 
Prandi  Edoardo,  Tega  rag.  Ar- 
naldo. 

Amelia.  —  Tinarelli  Guido. 
Petrignano.  —  Borgioni  Tito,  Siena 
Adante. 

Todi.  —  Berti  Marini  Giovanni, 
Carapeti  Publio,  Polverini  Pietro. 

PESARO  URBINO.  —  Gradari 
Mario,  Grossi  Alessandro,  Hoz 
avv.  Litici. 

Piobbico.  —  Bartolucci  Arturo. 

Urbino.  —  Fonti  avv.  Pietro,  So- 
cietà Automobili,  Tornei  prof. 
Bertani. 

PIACENZA.  —  Agnelli  Carlo  Ma- 
rio, Brizzi  Daniele,  Prati  Ettore. 

Bardi.  —  BUSSA  AMELIA,  Gazzi 
Gioachino,  Moruzzi  Aldo  Mas- 
simino. 


i/ACUUM  -== 
DIL  COMPANY 

•  S.  A.  I 

 =  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 

)LI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI   -  MOTOCICLETTE 

larche  approvate   dal   Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  VÉLOCITÉ  MOBIL  OILI 
VACUUM  MARINE  MOTOR  Oli 
VACUUM  MOTOR  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


alt!» 


Via  Meravign  « 
HHa     Cor  o  nonno  ? 

U    Via  Nazioni»  >/ 
(ili*    S  Fosn  ?"b 
'fcU     Corsp  Umb"-tp 
IHERDARENA   Vi»  Viti  Em 
lUt     Via  Orivolot43 
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92'JiRNA  Via  Rizzoli,  16 

BRESCIA  Via  Torre  l'Èrmi,  71, 

I  IRA  Corso  L  Co  b  i  a  neh  i  6 

BIELLA  Piazza  dei  Duomo,  I, 

CAGLIARI  Via  S  Eulalia.  17 
PHERMO    Vìa  Malotto.  3 

CATANIA  Piazza  dai  Martiri 

MESSINA  -  or.  G.  Orlandi  •  Eigll* 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  ài  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


T  iL  PiRanipOHL  . 


sopprime  i  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  rapace.  Il  mig  ior 
rimedio  contro  la  febb  o  nell'  influenza ,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  favo- 
lette  da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flae. 
da  100  tavolette  L.  8.5  >  al  flap. 
Si  trovano  in  tutte  ìe  farmacie. 

Soc.  1  taf.  Meister  Lucius  &  Bruriig 

MILANO,  ria  91.  Pagano,  44 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

btuza  delle  quali  e  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinarlameatf 


colì'uso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi* 

fiOee®LHT0  AL  PLASMON  »  BISCOTTI  smon  godranno  dello  sconto  di  favore  de 

L  PLHSM0N  di  altissimo  valore  nutrì*  per  cento, 

tlvo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi  PLflSMON   LUNgHEOS  scatola  tascabili 

p«r  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.    I  Sigg.  con    Biscotti    e   Cioccolato    al  Plasmo! 

Soci  del  T  <2. 1.  che  richiederanno  diretta*  in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizioni 

monte  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia*  di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società   Italo-Svizzera  del  PLASMON 

MIL71NO  -  Corso  Venezia.  39 


Società 
Anonima 


Ing.  F.  GRIMALDI 


Sede  in  MILANO 


Agente  Generale  per  l'Italia  della 

RICHARD  GARRETT  &  SONS  Ltd  di  Leiston  (Inghilterra 

"Rulli  Compressoi 
stradali  a  vapor* 

d'ogni  tipo   e  tonnellaggi* 

Rulli  GARRETT  già 
forniti  in  Italia  : 

5  alle  Ferrovie  dello  Stato,  2  al  Mi* 
stero  dei  LL.  PP.,  1  al  Comune  dì  Roni 
2  al  Comune  di  Genova,  1  alla  Deput 
zione  Provinciale  di  Catania,  1  alla  Dep 
tazione  Provinciale  di  Novara,  nonché  moi 
altri  a  Impresari  di  opere  pubbliche,  et 

Cataloghi  e  preventivi  gratis  e  fra 


Bicicletti 
Motori  industriali 

Officine  TUrkheimer 

per  Automobili  e  Velocipedi 

MILANO 

Vii  Lainbro,  4    —    VU  Sirtori,  Ù 
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Borgonovo.  —  Spelta  Silvio. 

Castelsangiovanni.  —  Bagliani  Pao- 
lo, Grantaliano  Piero,  Guelmi 
dott.  Augusto  Carlo,  Melzi  Giu- 
seppe, Pecorini  Angiolo,  Tinelli 
Giovanni,  Zerioli  Piero. 

PISA.  —  Pirani  rag.  Nello. 

Buti.  —  Bernardini  Lodovico. 

Cecina.  —  Barbani  Clorindo,  Cinti 
Iacopo,  Lenzi  Adolfo. 

Collemezzano.  —  Fevoli  Amedeo. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Bordi- 
ghera.  —  Alborno  Carlo,  Alborno 
Sigifredo,  Biancheri  Giovanni, 
Blengino  Lorenzo. 

Oneglia.  —  Zoppi  Alessandro. 

S.  Remo.  —  Asti  Attilio,  Ceriani 
Egidio,  Delle  Donne  Giacomo, 
Pavan  Giulio. 

VentimigUa.  —  Aicardi  Antonio, 
Cipriani  Ottavio. 

POTENZA.  —  Solimena  avv.  Ni- 
cola. 

Montalbano  Ionico.  —  Bartolini 
Antonio. 

Pescopagano.  —  Olita  rag.  Luigi, 
Tartaglia  rag.  Raffaele. 

RAVENNA.  —  Belloni  geom.  Giu- 
seppe, Mazzotti  Rinaldo  Dino, 
Perozzi  Ugo,  Ravaldini  Angelo, 
SBARAGLI  MARIA,  Tontini 
Angelo. 


Cervia.  —  Busignani  Guglielmo, 
David  Attilio,  Ghetti  don  Pietro. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Bova- 
lino.  —  Savo  xVntonino. 

Gioiosa  Jonica  Marina.  —  Ginnari 
Giuseppe. 

Rosarno.  —  Mele  Francesco. 

REGGIO  EMILIA.  —  Bondavalli 
Riccardo,  Calanca  ten.  Edoardo, 
Camorali  avv.  Adolfo,  Crotti 
geom.  Romolo,  Cuoghi  geom. 
Albino,  Galloni  Paolino,  Modena 
dott.  Aldo,  Morandi  avv.  Al- 
berto, Paderni  Guido. 

Boretto.  —  Betti  Misach. 

Cadelbosco.  —  Bonetti  Giuseppe. 

Castelnuovo  Sotto.  —  Bezzocchi  O- 
nesto,  Municipio,  Salvarani  dott. 
Leopoldo. 

Crocetta.  —  Chierici  Angelo. 

Guastalla.  —  Bossi  Reginaldo. 

Olmo  di  Gattatico.  —  Musiari  An- 
tonio. 

Quattro  Castella.  —  Baronj  Gino. 

S.  Martino  in  Rio.  —  Beltrami 
Pasquale. 

Villa  Cella.  —  Ferretti  Armando. 

Villa  Coviolo.  —  Montrucoli  Pro- 
spero. 

ROMA.  —  Balzani  conte  Ugo, 
Berruti   geom.    Francesco,  Ca- 


metti  Oreste,  Carmiuuti  Aruiuiio, 
Ceroni  Attilio,  Cemitti  Cate- 
rino, Conklin  William  Henry, 
Conti  Ugo,  De  Renzis  ing. 
Rienzo,  DE  ROLLAND  baro- 
nessa GIULIA,  Di  Giacomo  An- 
tonio, Ferrante  Furio,  Giannini 
Raffaele,  Guadagnin  Bon  vecchia - 
to  rag.  Luigi,  lanett  Baldassarre, 
Lorenzi  Attilio,  Malpari  Vam, 
Mencato  dott.  Ugo,  Pélisier  Ro- 
berto, Pelosini  Giovanni,  Profili 
Bruno,  Saitta  Virgilio,  Società 
Velocipedistica  Romanci,  Villa 
rag.  Oreste. 

Acquapendente.  —  Bramini  avv. 
Francesco,  Marziali  cav.  Silvano. 

Cerveteri.  —  Camera  Umberto,  Er- 
coli Giuseppe. 

Gallicano  nel  Lazio.  —  Cianni  Giu- 
seppe. 

Latera.  —  Jacarelli  Giorgio. 

Marino.  —  Patriarca  Arrnaudo. 

Orte.  —  Santori  Luigi. 

Velletri.  —  Gizzi  Oreste,  Mar  to- 
relli Vittorio. 

Viterbo.  —  Ceechetti  Rodolfo. 

ROVIGO.  —  Massa  Superiore.  — 
Zannini  ing.  Ferruccio. 

SALERNO.  —  Angri.  —  Spanò 
Ferdinando. 

Centola.  —  Gabriele  dott.  Giacomo. 


(Ciclisti  ! 


Le  migliori  macchine  che 
trovansi  in  commercio  e  che 
vi  raccomandiamo,  sono  ie 


THE  M©ON„ 

Modelli  1909  senza  chiavelli 
 Marca  Luna  — —  


Vendita  Generale  per  l'Italia:  SOURRSI AFIS©  &  ®.  *  Milano,  Via  Ausonio,  18 


CARLO  GRIMALDI 


=====  MILANO       Piazzale  Venezia,  3 

Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderai 

eoa  ottica  di  ZBISS  -  QOBRZ  -  VOI QTLÀNDER  •  ME  VER  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano   apparecchi  usati   in  cambio. 

i^TFRF^ANTF  1  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usnti 
Hi  I  tnLuunli  I  L  i    con  obbiettivi  d'autore.    —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUIPAGGI  A  M  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOURISMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTI;:] 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO   DI  TUTTI  GLI  ARTI  3C LI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dants,  7 
MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


APERTO  TUTTA  NOTTE 

Ò  .  5 

-  Officina  per  qualunque  riparazione  3 

°      Q\  POR  N  IT  U  RE  COMPLETE      p  % 


La  Luminosa 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

9ERRAVALLE  SCRIVIA 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

q  Listino  à  richiesta.  Q 
Dr.  C.Schlcussner  Soc.  An.,  Francoforte  s/M. 


PIPE  INGLESI  in  PANNOCCHIA  di  GRANTURCO 

(Il  dolce  aroma  che  il  fumo  acquista  dà  un 
godimento  dei  più  deliziosi).  Prezzo  L.  0,50 
franco  Milano.  A.  RAIMONDI;  Importatore  arti- 
coli inglesi  e  americani  (Balestre,  archi  e  frecce 
-  Pattini  a  rotelle  -  Trottole  americane  -  Arti- 
coli di  foot-ball,  tennis,  cricket,  ecc.  —  Orologi 
americani  ed  inglesi  da  L.  4  a  L.  10  il  pezzo. 
Rasoi  di  sicurezza  -  Tacchi  di  gomma  inglesi  - 
Wrist  machines  (Apparecchi  per  ginnastica  da 
camera)  -  Tiranti  -  Manubri  "Sandow,,  -  Ma- 
nubri nichelati  -  Astucci  utensili. 

A.  RAIMOND  ,  Via  S  Vicenzino,  4,  MILANO 


MILANO  '  Falmiro  cignone  successo  ad  Attilio 
bfieua   Co.  so   t'orta  Romana,  65. 

ANCONA  -  R   Aiduini  Marchini. 

BOLOiirtA  -  F  111  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza .  5-. 

COMO     Caro  i*usterla.  Via  Lecco. 

CREMONA     F  III  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  n, 

FERRARA  -  Aldo  Molisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE       v    Zan.  Viale  Filippo  Strozzi,  12. 

GENOVA    (»    Mentasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIVjKHO  G,  Gambini,  Piazza  Carlo  Alberto, 
Vi  •  Glo  annetti 

MANTOVA     Enrico  Bernoni.  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA      kiuo-Gaiajje  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA    C  'rio  15  iraggloli,  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA      G.   ApeiK1.  Via  del  Santo,  12  C. 

PARMA  -  1  "  enzo  Si  ipioni,  Borgo  Leon  d'Oro,  io 

PERuuia     s  .    An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

RIMIMI     Be»)  m  Primo.  Corso  Umberto,  5  A. 

koivia      G    Solatìi.  Via  Quattro  Fontane,  14. 

SAN  REMO  -  GaglfettO  Rodolfo,  Via  Umberto,  9. 

SENIGALLIA  -    iuseppe  Monaco,  (.01  soV.  Enti  l#l 

TJRINO   ■    F    OpeSSl,  Via   Goilo,  7. 


Per  conoscere  le  ottime  qualità  della  bicicletta 
TRIUMPH  bisogna  provarla  sulle  strade  di  campagna. 
E'  così  deliziosamente  scorrevole,  è  così  perfettamente 
Registrata,  così  comoda,  così  leggera  che  godete 
certamente  ad  ogni  miglio  che  percorrete.  E'  una 
bicicletta  fabbricata,  per  voi,  da  abili  meccanici  e  non 
da  donne.  Fatta  per  dilettare  ;  fatta  per  rendere 
buoni  servigi. 

I  Cicli  a  Motore  TRIUMPH  sono  pure  ottimi; 
assolutamente  di  fiducia  e  comodissimi. 

il  Catalago  si  spedisce  franco  di  posta  dalla 

Triumph  Cycle  Co.  =  Coventry 

=  England  = 

oppure  da  qualsiasi  dei  nostri  Rappresentanti  qui 
a  fianco  elencati. 
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Nocera  Inferiore.  —  Astuti  Ro- 
berto,  Guadalupi  Ettore. 

SASSARI.  —  Bedinello  Abelardo. 

Caprera.  — Vestrinisottoten.  Piero. 

SIENA.  —  Carli  rag.  Giovanni, 
Monami  rag.  Enrico,  Sgai  Luigi. 

Chianciano.  —  Cecchini  dott.  Al- 
berto. 

SIRACUSA.  —  Ragusa  Inferiore. 

—  Campo  Giovanni. 
Vittoria.  —  Caglia  Salvatore,  Car- 

delli  Gaetano. 
SONDRIO.  —  Bormio.  —  Cisco 

Tigellio. 

IV.  Cantoniera  Stelvio.  —  Di  Cou- 
laré  di  La  Fontaine  ten.  C.  Au- 
gusto. 

Gordona.  —  Tabacchi  ing.  agr.  Al- 
bino. 

Grosio.  —  Pruneri  Bartolomeo. 

Leprese.  —   Dei-Cas  sac.  Onorato. 

Morbegno.  —  Stangoni  sac.  Carlo. 

TERAMO.  —  Biblioteca  «Mel- 
chiorre Delfico  »  del  R.  Liceo. 

Atri.  —  Mattucci  Arnaldo. 

Città  S.  Angelo.  —  Coppa  Zuccari 
cav.  Orazio. 

Giulianova.  —  Barretta  dott.  Gil- 
berto. 

Penne.  —  Clemente  sac.  Sebastiano, 
Il  Convento  dei  Cappuccini. 

rORINO.  —  Abbo  Pietro,  Aimone 
Francesco,  Ametis  Giuseppe,  A- 
scheri  Lorenzo,  Avalle  Antonio, 
Basso  Sebastiano,  Biagioli  Guido, 
Bocciolone  avv.  Giuseppe,  Car- 
pani  avv.  Achille,  Castelli  Carlo, 
Chiaberge  Battista,  Colombo  rag. 
Giulio,  Cornaglia  Giuseppe,  Corsi 
di  Bosnasco  ing.  Giacinto,  Dagna 
avv.  Nino,  Danzena  Sandrino, 
De  Benedetti  dott.  Augusto, 
Della  Guardia  Ermete,  Defo- 
glio avv.  Enrico  Emanuele,  De 
Stefanis  Eugenio,  Drovetti  Pie- 


tro, Emanuelli  Attilio,  Fiandra 
Umberto,  Ghione  Giovanni,  Gio- 
litti  prof.  dott.  Federico,  Kalfoff 
ten.  Cristo,  Lanza  Romolo,  Lar- 
turo  Federico,  Lazzarino  Luigi, 
Mancia  geom.  Antonio,  Marti- 
nolo  Orazio,  Marenda  Francesco, 
Molineris  Angelo,  Mongini  avv. 
Giulio,  Morera  Fortunato,  No- 
cito  Francesco,  Perrachio  ing. 
Lodovico,  Pisani  Giovanni,  Piu- 
bellini  Giuseppe,  Prandel  Giu- 
seppe, Romano  Luigi,  Rumi  Er- 
nesto, Serra  Giuseppe,  Siciliani 
ten.  Domenico,  Stojanoff  cap. 
Vladimiro,  Terruzzi  rag.  Guido, 
Trambusti  Francesco,  Trivulzio 
ten.  Carlo,  VACCARINO  RO- 
SALIA, Valsania  dott.  Giacomo, 
Vola  Agostino,  Zona  ing.  A- 
chille. 

Aosta.  —  Lucchini  Carlo. 
Barone  Canavese.  —  Vigliocco  Do- 
menico. 

Borgone  di  Susa.  —  Furbatto  Pie- 
tro. 

Bussoleno.  —  Marra  Giuseppe. 
Carema.  —  Vayr-Piova  Giovanni. 
Castellamonte.  —  Burlando  Erne- 
sto. 

Ciriè.  —  Arizio  rag.  Angelo,  Cir- 
colo Impiegati  e  Commercianti, 
Grassa  G.  Attilio,  Laredo  de 
Mendoza  Ugo,  Mirti  Giuseppe, 
Piglione  Federico. 

Forno  Rivara.  —  Bertinetti  G. 
Battista,  Bertoldo  Giuseppe,  Ber- 
tot  Giovanni. 

Lanzo  Torinese.  —  Sottocornolo 
Francesco. 

La  Thuile.  —  Jacquemod. 

Moncalieri.  —  Bosco  Mario. 

Moncenisio.  —  Cardini  Egisto, 
Casini  Ottorino,  Ceresole  Va- 
lentino. 


Pinerolo.  —  De  Marchi  Enrico, 
Musso  Leonida,  Rosso  ten.  col. 
cav.  Pietro,  Tavera  Antonio. 

S.  Ambrogio.  —  Buzzo  Mario. 

Villeneuve.  —  Gerbore  Eliseo. 

TREVISO.  —  Colotti  comm.  Isi- 
doro Alberto,  Coletti  Luigi,  Pe- 
rugia Adamo  Oreste. 

Castelfranco.  —  Battistella  Silvio. 

Conegliano.  —  Fugazza  Francesco, 
Levraghi  Alfredo. 

Vittorio.  —  Vascellari  avv.  Anto- 
nio. 

UDINE.  —  Borgomanero  France- 
sco, De  Candido  Don  enico,  De 
Paoli  Francesco,  Gubbiotti  Luigi, 
Tubello  rag.  Giovanni,  Zuliani 
Diego. 

Camino  di  Codroipo.  —  Bruii  dott. 
Antonio. 

Moggio  Udinese.  —  Maggiori  Giu- 
seppe, Siraonetti  dott.  Valentino, 
Tolozzi  geom.  Ettore. 

Mortegliano.  —  Di  Varmo  conte 
Giov.  Battista. 

Pielungo.  —  Guerra  Pietro. 

Provesano.  —  Sabbadini  Pietro. 

Spilimbergo.  —  Laurora  Vincenzo, 
Zavagno  Innocente,  Zoia  An- 
gelo, Zotti  Renato. 

VENEZIA.  —  Bardi  cap.  Lorenzo, 
Bottari  Giulio  Cesare,  Cuttiea 
geom.  Eugenio,  De  Petris  ten. 
dott.  Lorenzo,  Laureani  Lucio, 
Radaelli  Mario.  Vianello  Moro 
Attilio,  Zorzan  ing.  Adolfo,  Zor- 
zini  Augusto. 

Vigonovo.  —  Merchiori  Luigi  Pro- 
vido. 

VERONA.  —  Castagna  Angelo, 
Gamberini  Michele  Angelo,  Rossi 
Luigi,  Tosi  ras-.  Giuseppe. 

Affi-  —  Trois  Giglio. 

Grezzana.  —  Daccordi  Ugo,  De' 
Stefani  Antonio. 


E  USCITO 


ti 


L'ANNUAL 

1909  (anno  IV) 

Annuario = Dizionario  Universale 
per  l'Industrie  Automobilistiche, 
Nautiche  ed  Aereonautiche  ..  .. 

IL  PIÙ  DIFFUSO 

IL  MIGLIOR  DOCUMENTATO 

Edizione  più  considerata  in  tutto  il  Mondo, 
pubblicata  per  l'Industria  Automobilistica. 

Prezzo  L.  12 

(escluse  le  spese  di  spedizione) 

Parigi  -  58,  Rue  de  Monceau 


Ma 


Toh  in  o. 


Via  Legnano,  9 

Telefoni  : 

30-88  e  36-68 


ESECUZIONE  DI  QUALSIASI  MACCHINA  PER 
VOLARE  DIETRO  SEMPLICE  SCHIZZO      ..  .. 


AEROPLANI 
DIRIGIBILI 


ORTOTTERI 


ELICOTTERI 


ESECUZIONE   DI  PROGETTI 


MOTORI  EXTRALEGGERI  PER  AERONAUTICA 
BREV.  "MILLER,,  35-45,  60  70,  90-100  H  P.  j. 

REGOLATORI  AUTOMATICI  DI  EQUILIBRIO 
PER  MACCHINE  VOLANTI  BREV.  Ing.  MILLER 

MONOPLANO  "MILLER,,  nv  22  -  m.  7x7  CON 
MOTORE  "MILLER,.  35-40  HP.,  PESO  Kir.  250 
IN  ORDINE  D!  MARCIA,  COMPLETO  L.  12500 
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Malcenise. 
Negrar.  — 
VICENZA. 

rotto  avv 

Luigi. 
Mar  ostica. 

Lorenzo, 

Antonio, 
Montebello. 

berto. 


—  Guarnati  Gaetano. 
Vason  Albano. 

—  Fanton  Luigi,  Gi- 
,  Giovanni,  Sinisi  ing. 

—  Gusi  Camillo,  Gusi 
Pozza  Augusto,  Segato 
Stefanon  Giovanni. 

—   Moncelesan  Um- 


ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste.  — 
Carbonetti  Giovanni  Castellani 
Leone,  Fait  Eugenio,  Levi  Minzi 
ing.  Ubaldo,  Locwy  Alberto,  Lo- 


renzoni  Valeriano,  MALABO- 
TICH  GISELLA,  Ricci  Pro- 
spero, Risegari  Andrea. 

Campolongo.  —  Cecotti  Angelo. 

Gorizia.  —  Buzzi  Eduardo,  Cicin 
Mario,  Pecile  Onorato,  Pecile 
Romeo. 

Gradisca  d'Isonzo.  —  Faini  Giu- 
seppe junior. 

TRENTINO.  —  Bersone.  —  Bu- 
gna Antonio. 

Borgo.  —  Dietre  Paolo,  Gasperetti 
Egidio. 

Cembra.  —  Cetto  dott.  Germano. 
Greto.  —  Romanelli  Carlo. 
Daone.  —  NICOLINI  MARTA. 
Luserna.  —  Rigoni  Amedeo. 
Mezzolombardo.  —  De  Eccher  dott. 
Celso. 


Riva.  —  Bominartini  Lui^i. 
Rovereto.   —   Tabarelli    do  FatN 

Alessandro. 
Strada.  —  Ceschinelli  Lorenzo. 
Graz.  —  Schroefl  Augusto. 
Sebenico.  —  Gigli  Antoni... 
Spalato.  —  Bonacié  Marino. 
Fra;.-oia. 

Gabbe  Roquebrune.  —  Prete  Guido. 
Hyères.  —  Carrassan  Gabriel. 
Paris.    —    D'Andigné  Viscomte 
Louis,  Pasque  William. 

Monaco  Principato. 
Monte  Carlo.  —  Bianco  Costanzo 

Germania. 
Berlin.  —  Spitzer  Wilhelm. 
Lubars.  —  Klewitz  Iohannes. 


BICICLETTE  •  MOTOCICLETTE  •  rfUTOflOBILI 


MATERIALE  PER  COSTRUZIONE 
Rappresentanza  Generale  ed  Esclusiva  per  tutta  l'Italia  : 

CARLO  ZUCCHI  &  C.  -  Corso  indipendenza,  16  -  MILANO 


PNEUMATICI  INARRIVABILI! 

QUICK 

—        'Depositari  esclusivi  :   

Bini  ^  Foà 


MILANO 

Via  Bronzetti  N.  11 


Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Touring 

per  l'acquisto  delle  macchine  originali 

RALEIGH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  su  strada) 

MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RALEIGH 

Via  Paolo  Sarpl,  9 


"The  World's  Best 


Cycles 


THE   SWIFT   CYCLE   COMPANY  LTD.  COVENTRY 


È,  per  età,  la  più  vecchia  marca  di  cicli  La  ■  ■  ■  ■  —  — 

(fondata  nel  1867  j.  Olili  LI 

E  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di  A  ¥¥  I  T  I 

linee  dei  suoi  modelli.  \J  f  V  I  1  I 

È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica.  -=== 


LA  MACCHINA  DEL 

TURISTA  PRATICO. 

DELLO  SPORTMAN 

ELEGANTE. 


Agente  Generale  per  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  Castel  Morene,  N.  5  -  MILANO 


Eadie 


LA  BICICLETTA  SEMPRE 

PREFERITA 
PERCHÈ  LA  SOLA  CHE  OFFRE 

QUELLE  SPECIALITÀ 
TANTO  CARE  AL  CICLISTA. 

Fabbricata  dalla  Birmingham  Snall  Arms  Co.  di  Birmingham 

Rappresentante  esclusilo  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART  ^t^™^.  « 


PREZZI  RIBASSAI 
Sconto  3° io  ai  soci  dei  t.c 


per  AUTOMOBILI,  ecc. 


Secieti  Infiammabili  e  Lubrificanti 

G.  Arnoldi  &  C 

MILANO 

Via  Rugabella,  3     *     Telefonò  3*» 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società   Anonima    Garages    E.   N  A  GLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgogn issanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Monte  video  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 
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Inghilterra. 

;    Folkestone.  —  Dellea  Antonio. 
f  London.  —  Iemple-West  R.  G.  E. 
Romania. 

r-  Bucarest.  —  De  Lnca   prof.  cav. 
Benedetto. 

Spagna. 

I   Barcellona.  —  Dixon   Jones  Fre- 
derick. 

Svizzera. 

{   C ANTON  DI  BASILEA.   —  Ba- 
silea. —  Krayer  Max,  Stéhelin 
arch.  Gustav. 
■    CANTON  DI  S.  GALLO.  —  Ebnai 
Kappel.  —  Capaccini  Ferdinando. 
CANTON  DI  VAUD.  —  Lausanne. 
—  Bedoni  Francesco,  Borgatta 
Carlo,  Chavan  Leon,  Ditta  Ad- 
dor  e  C.ie,  Falda    E.,  Ferraris 
Albino,  Lomazzi  Pompeo. 
Nyon.  —  Ditta  Addor  e  C.ie. 
i    Yverdon.  —  Mério  Alessandre. 
\  CANTON    TICINO.  —  Agno.  — 
Torriani  nob.  dott.  Alessandro. 
Bellinzona.    —  Codoni  Giuseppe. 
Biasca.  —  Legobbe  Emilio,  Mauri 
Eugenio. 


Locamo.  —  Vidali  Romano. 

Lugano.  —  Poretti  Giuseppe,  Son- 
vico  Giuseppe. 

Monte  Carasso.  —  Ruscetta  Ro- 
meo. 

Muggio.  —  Fortini  Lorenzo. 
Poleggio.  —  Forni  prof.  Augusto. 
Vacallo.  —  Livio  Piero,  Peverelli 

Gerolamo. 
CANTON  VALAIS.  —  Sierre.  — 

Gaietti  geom.  Pietro. 

Turchia. 

Costantinopoli.  —  De  Medina  Au- 
gusto. 

AFRICA. 

Alessandria  d'Egitto.  —  Bellardi- 
nelli  Faustino,  Levi  Cuzzer  avv. 
Gastone. 

Alger.  —  Borgeaud  Iules. 

Cairo.  —  Dentomoro  Emanuele. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

Boston.  —  Zappa  Pio. 
Brekton.  —  Field  Fred.  F. 
Cambridge.  —  Bryant  Willeim  H. 
New    York.    —    Kingsler  Porter 
arch.  A. 

Philadelphia.  —  Raeph   I.  D.  H. 


S,  Francisco  Cali/.  —  Aragona 
Antonio,  Bonini  Emilio,  Casa 
nova  Guglielmo,  Ceragioli  Ar- 
mando, Chiappa  Ambrogio,  De- 
martini  Vittorio,  Gizzi  Luigi. 
Isnardi  dott.  Mario,  Manuelli 
Pasquale,  Orerò  Emanuele,  Pel- 
legrini Paolo,  Piegala  Ugo,  Rossi 
Emilio,  Stanley  H.  Page,  Trin- 
cherò Luigi,  Tribuno  Mario  P. 

AMERICA  MERIDIONALE. 

Argentina. 

Algodon.  —  Besozzi  Cesare. 

Ausonia.  —  Bruno  Giovanni,  Sa- 
vino Juan. 

Buenos  Ayres.  —  BUZZETTI  AN- 
GELA, De  Giorgi  Carlos,  Del- 
l'Oro Antonio,  Fumo  Francesco, 
Klein  Luciano,  Pizzoli  Ugo,  Stai- 
ger  Pablo,  Tommasini  rag.  Valdo . 
Villar  Elias. 

C.  R.  Carcano.  —  Bonetto  Iosè. 

Carrilobo.  —  Gagliardi  Leone. 

Jaimes  Craick.  —  Jannantuone 
Nicola. 

La  Laguna.  —  Adda  Battista. 
La  Playosa.  —  Onellet  Giovanni 
Luigi,  Sivadon  Leopoldo. 


i  Tintura  Assenzio  Mantovani 

j»      FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

.-  o  RIMED  0  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

1  ?  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

©  •  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

£  PRENDESI  SOLA  0  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

I    Reale  Farmacia  Gerolamo  Mantovani  -  Venezia 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 

IP*  IH 1 

FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  É?  NAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


t  //  peso,  ecco  il  nemico! 
€  Il  5  °/0  di  peso  in  più,  porta  il 
14  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bìbendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA 

che  sono  realmente 

le  più  economiche  / 

Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


La  MOTOSACOCHE 


nei  suoi  diversi  tipi 
è  la  migliore 
delle  biciclette 
a  motore 


Tipo  monocilindrico 

Magnete  od  accumulatore 
1  »|4  HP.  —  Peso  32  Kg. 


Tipo  bicilindrie© 

Magnete 

2  »f4  HP.  —  Peso  39  Kg. 


Catalogni  a  richiesta 

SOCIETÀ'  MECCANICA  ITALO-GIN  E  VRINÀ 

TORINO    —   Via*  Kréjtas,  26    —  TORINO 

  FORNITRICE  DEL  R.  ESERCITO  ITALIANO   


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 


RTRETDS" 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone.  - 
CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni. 


CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 


—  GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 
ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati.     ■  Prodotti  Brevettati  nell'Unione. 


1         LA  PREFERITA  DA 
|  I   CICLISTI  E  CORRIDORI 


ai  *à  riti  r  * 


Agente  Generale 

per  ntalia  : 

Enrico  Alterale 


MILANO 


Via  Nino  Bixlo  N.  17 
Telatone  41  32 


RIVISTA  MENSILE 


XVI 


MS  Perdices.  —  Boretti  Luigi. 

juca.  —  Bellamaggiore  Nino. 

tocatieo.  —  Carle  Domingo. 

Star.  —  Lepore  Luigi. 

ìio  Cuarto.  —  Zanco  Carlo. 

ìosario  S.ta  Fè.  —  Chiesa  Aurelio. 

7illa  Maria.  —  Angaroni  Luigi, 
Cast  ro  Jesus,  Froncia  Colombano, 
Lemoine  Luigi  E.,  Perrachione 
Carlos,   Tartaglia  Arturo. 

mila  Nueva.  —  Mariscotti  Dio- 
nisio. 

Brasile. 

>aMoa>  —  Petraglia  dott.  Antonio. 
Ho  Janeiro.  —  Colombo  Alessan- 
dro. 

Chile. 

^alparaiso.  —  Pastore  Luigi. 


Equatore. 

Guayaquil.  —  Gotuzzo  Nino,  Ma- 
ragliano  Carlo,  Noziglia  Giovan- 
ni, Repetto  Carlo,  Vallazza  Gio- 
vanni. 

Perù'. 

Callao.  —  Cecchi  Gisleno,  Cordano 
Serafino,  Giampietri  Luigi,  Papa 
Aristide,  Segale  Raffaele. 

Lima.  —  Cavassa  Ernesto,  Il  Club 
Italiano. 

Uruguay. 

Montevideo.  —  Loppacher  Emilio, 
Zamboni  ing.  Agostino. 
ASIA. 

Beyrouih.  —  Lavaggi  Ferruccio. 
Salif.  —  Rambaldini  ing.  Ernesto. 
Tokio.  —  Heizo  prof.  Ito. 


Posizione  dei  Soci  al  15  G  ugno  1909. 

Soci  annuali  al  I5mflg' 

gio  1909  .    ,    ,    .  N.  70  198 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  78 

N.  70  Ufi 

Sooi  nuovi  inserii::  , 

15  giugno  1909     .    »      1  013 

Totale  Soci  annuali   N.  71  128 
Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  ,     .    .     N.  2  329 
Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  giugno  1909    »  453 

NT    2  782 
Totale  Soci  N.    73  910 


Direzione  e  Redazione  :  Tourlng,  Via  Monte  Napoleone,  U  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Massimino  -  Milano. 


ALBERGHI  RACCOMANDATI. 


INDISI  -  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo 
Llbergo  confortable  -  G.  N.  Bianchi. 

JRMAYEUR  —  HOTEL  DTJ  MONT  BLANC.  -  Splen- 
lida  posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo  - 
••naione  -  Restaurant  -  luce  elettrica  -  Camera  oscura  - 
jawn-tennis  -  Auto  garage.  F.lli  Bochatey,  prop. 

tENZE  —  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
Prezzi  modici.  F.  Bonazza,  proprietario. 

lENZE  —  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
'Arno  -  Splendida  posizione  -  Confort  moderno.  C.  Gobbò,  pr. 
MOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen- 
rale  e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  Luce  elet- 
rica  -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Preszi  modicis- 
imi  -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  pai  ticolarmente 
ile  famiglie.  F.lli  Gì  ANELLO,  prop. 

tjOVA  —  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 
MOVA  -  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

\H  D  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sul 

lare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
equa  potabile  •  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
Vater  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  6,50.  Aperto  dal  15  Giugno 
tutto  Settembre. 


S.  PELLEGRINO 

è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  quali 
culmina  la  sua  celebrata  fonte. 

.e  cure  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  : 

I.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inalazioni. 
».  Bagni  semplici  e  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa. 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonico, 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 

9.  Elettroterapia. 

10.  Inalazioni. 

11.  Ròntgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 
vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
wisono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


MAZZO  LE  NI  -  S.  Omobono  (Valle  In}àfna-B«r£*mo)  Aiteerg* 

Centrale  -  Fonte  solforosa  •  Posta  -  Telegrafo  •  Pressi  modici. 

Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 
MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1»  ordine. 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.  E.  -  C.  Kratnig  et  Oa. 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  prinoipia 

del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Biacchi. 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stazione  Centrale. 
MILANO  —  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  Stai.  Centrala 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PAT$ 

HOTEL. 


mg.  L.TROUBETZKOY&C. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 

Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    i  MIGLIORI. 

Chiedere  Cataloghi. 


BIELLA  <a  C. 

  MILANO  

Via  Monforte,  19    Telefono   £5  90 

SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER    AUTOIViO-  ILI 

Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
j|G.Lp  della  Casa 

J15§  LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 

Chiedete  Cataloghi 


Cicli 


L,e  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX.. 


con 
Pneumatici 
Pirelli  „ 


Società  Anonima  FABBRE  CEX  GAGLIARDI  -  Milano 


D.R  C.  LANCBEIN  &  C.°  MILflND  - Vii  *™> 14 

Proprio  Stabilimento  a  Lii'SIA  •  fELLKRHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossitfatura,  Zincatura,  Stagnaturà 

HACCHINC  DlNRnO.  nOTORI  ELETTRICI.  PULITRICI,  ECC. 
Vernici  »  smalto  per  biciclette  -  Forni  d'essiccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette  -  CATALOGHI,  PREVENTIVI  GRATIS 


^  Prem.  Fabb.  Nazion.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOeiPEOI 

T$  G.  Oidone  --  Milano 

|,V       Via  Gaudenzio  Ferrari  N.1 


©ATENA "HLTTOK 

'<s  Dep.  presso  H.  KOENIG  -  Via  Ariosto,  27  -  MILANO  •  Telef.  36-66  » 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G,  &  T.  T.  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Granili) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
E  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  use 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 

RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
Deperito  Benzina,  ©IH.  Grassi,  Gemma 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  CEROSA 


MILANO 


Via  Cesare  Cantù,  4 

(l'assaggio  Centrale) 


INCISIONI  —  SMALTI   —  MINIATURE 
Oreficerie  ed  argenterie  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI,  RITRATT 

Targhe  per  Biciclette  e  per  Automobili,  Distintivi 
Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecci 
Coppe  con  fregi  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali,  Decorazioni  equestri 


 I  clichés  della  presente 

Rivista  sono  eseguiti  dalla 

UNIONE  ZINCOGRAFI 

già  stabilimenti  M.  MANGIAROTTl  &  C. 
e   Ing.  G.  TELLERA 
7  Medaglie  d'Oro  -  2  Grand  Prix,  Esposizione 
Milano  1906   -    1  Grand  Prix   e  Medaglia  d'Oro 
Esposizione  Parigi  19  07. 

Via  Spontini,  5  -  MILANO  -  Telef.  21-81  e  71-0» 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA- DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTII! 

ri  Sede  In  MILANO  -  Cordusio.  2  -  Capitale  L.  5  OOO  000  versato  L.  2  000  000  # 

Pondi  di  Garanzia  al  31  Dicembre  1908  L.  15  067  969.  95 
RAPPRÉ8ENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  YENEZ1 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  DELLA  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

Xa  jfinonima  Jf aliano  infortuni  è  particolarmente  raccomandata  dal.  V.  C.  J.  col  quale 

accordi  speciali  a  favore  dei  Soci. 


Anno  XV 
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w 
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o 


90.000  Copie  N!8.  Agosto- I90S 

RIVISTA  MENSILE  DEL 


TOVRIMG  GLVB  ITALIANO- Via  Monte  Napoleone  I4-MILAN0 


OFFICINE  MILLER 

COSTRVZIOHI 
A.ERONAVTICHE 


TORINO 


\  $/\  E  ONOR/F/c 


A  TUTTE  LE 


N 


ESPOSIZIONI  NAZIONALI  ED  ESTERE 


ESPOSIZIONE  INTERNAZIONALE 

MILANO  1906  -  GRAND  PRIX 


Fabbricazione  di 


CARTUCCE  DA  CACCIA  con  specialità 

per  polveri  nitro-composte  per  caccia, 
tiri  al  piccione,  ecc. 

CARICHE  DA  RIVOLTELLA  a  spillo,  cen- 
trali ed  anulari,  a  palla,  a  pallini  e 
per  teatro. 

CARTUCCE  SPECIALI  DA  CACCIA  E 

RIVOLTELLA  con  apparecchio  inte- 
ramente coperto  (brevettato)  senza 
fuga  di  gas. 

MUNIZIONI  sistema  brevettato  per  tiro 
ridotto  di  precisione  con  fucile  Wet- 
terly  a  20  e  50  metri. 

CARTUCCE  CARICHE  per  Wetterly  (a 

palla  ed  a  mitraglia)  Winchester, 
Colt's,  Marlin,  ecc. 

CARTUCCE  FLOBERT  per  tiri  di  preci- 
sione ed  a  pallini  per  caccia  minuta. 

ACCESSORI  per  CARTUCCE  da  CACCIA: 

borre  comuni,  borre  ingrassate,  car- 
toncini, ecc. 

CAPSULE  PER  FUCILI  A  BACCHETTA 

comuni  in  ottone  e  fine  di  rame,  ecc. 

FABBRICAZIONE  SPECIALE  di  cartucce 

d'acciaio  per  spingarda  di  qualunque 
calibro. 

MICCIE  DI  SICUREZZA  per  mine. 
CAPSULE  DINAMITE. 


IN  VENDITA  PRESSO  TUTTI 
GLI  ARMAIUOLI. 


1     ■  I 

^  SOCIETAv-PRANCO-ITALIANA 

LEON [  BK AUXX  E 


NNO  XV-N.  8  -  AGOSTO  1909 


GRATIS  AI  80CI  DEL  TOUBING 


ttlYISTA 


TOUBING   CLUB  ITALIANO 


CUSSI 


ALLE  ISOLE  EOLIE 


Non  è  facile  riassumere  in  poche  pagine  le 
npressioni  multiple  di  lina  escursione  in  que- 
:o  gruppo  appartato  di  piccole  isole,  così  carat- 
teristico pei  fenomeni 
alogici  grandiosi  che 
anno    impresso  nel 
io    paesaggio  lineo 
jtdelebili,  così  vario 
2V  marine   ed  criz- 
irati  ed   anche  così 
lvaggio  da  equiva- 
re,  per  chi  ha  poco 
mpo  disponibile,  ad 
ì  viaggio  in  più  lon- 
.ni  luoghi. 

,  Chi,  come  me,  sente 
f  tratto  in  tratto  il 
listo  e  il  bisogno  del- 
istrazione  dalla  vita 
ogni  giorno  e  vorrà 
jguire  queste  mieno- 
I,  non  potrà  sottrarsi 
ì  desiderio  di  ripetere 
i  breve  giro  che  de- 
riverò,  di  rivedere 
lde   bellezze  meri- 
Dnali,  scene  solitarie 

dolorose ,  marine 
Iiiiquille  o  tempe- 
|)se,  tutti  quadri  che 
'  potei  appena  abboz- 
zo, costretto  dalle 
'ree  ragioni  dello 
•iizio,  sussidiandoli 
;ipena  con  qualche 
Uizzo  grafico. 

.'Italia  nostra  èco- 
'  meravigliosamente 
Ita  pel  turismo,  che 
1  stessa  penna  può, 
]  meramente  fin  che 
'yuole,  ma  con  entu- 
sismo  parimenti  giu- 
dicato, descrivere  in  queste  colonne  volta 
«j'olta  la  vita  pastorale  nella  desolazione  dei 
ttturi,  o  la  messa  in  valore  di  una  monta 


gna  per  la  villeggiatura,  cioè  due  estremi  enor- 
memente lontani  della  nostra  vita  nazionale;  le 
morte  meraviglie  delle  necropoli  etrusche  o  il 
nascere  quasi  tumul- 
tuoso di  una  nuova 
città  creata  alle  porte 
di  una  capitale  per 
magistero  sapiente  di 
capitali;  le  bellezze 
dell'arte  italica  rac- 
colte nei  musei,  come 
quelle  della  natura  in 
queste  isole  Eolie. 


Il  breve  viaggio  alle 
Lipari  può  compiersi 
in  molti  modi ,  ma 
Stromboli,  che  ne  è 
il  coronamento,  regola 
per  così  dire  l'itinera- 
rio ,  imperniato  sui 
suoi  scarsi  servizi  ma- 
rittimi. 

Di  solito  si  comin- 
cia da  Milazzo  da  cui 
un  vaporino  ogni  gior- 
no tocca  le  tre  isole 
principali:  Lipari,  Sa- 
lina, Panaria,  mentre 
una  volta  la  setti- 
mana si  spinge  fino  a 
Stromboli  per  ripartir- 
ne immediatamente. 
Cosicché  si  dovrebbe 
aspettare  sette  giorni 
prima  di  valersi  an- 
cora dello  stesso  va- 
pore pel  ritorno,  se 
una  linea  Napoli-Mi- 
lazzo, che  tocca  pure 
Stromboli,  non  per- 
mettesse di  ridurvi  il  soggiorno  a  sole  tre  gior- 
nate. E'  dunque  un  complesso  di  servizi  molto 
a  latto  pel  turismo. 


On  milanes  in  mar 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


2.  —  Guglia  basaltica  alla  punta  di  Lipari.  A  destra  Vulcanello  e  Vulcano. 

(Fot.  L.  V.  Iiertarelli 


Chi  soffre  il  mal  di  mare  (io  me  n  'intendo,  oh 
se  me  n'intendo!)  non  deve  paventarlo  molto. 
Se  Eolo  sta  di  casa  qui,  la  traversata  è  però 
così  breve  e  spesso  a  coperto  della  costa,  che 
senza  essere  eroi  si  può  cavarsela  discretamente. 
Le  arie  di  pretesa  ribassano  un  po',  si  prende 
un  fare  poco  spavaldo,  ma  non  peggio  di  così. 
L'autore  di  queste  righe  si  offre  modestamente 
in  prima  pagina  (fìg.  i),  nel  suo  genuino  aspetto  di 
«  milanes  in  mar  »  in  un  quarto  d'ora  tra  due 
attacchi. 

Ma  sursum  corda!  l'onda  non  è  sempre  così  in- 
fida. E  quando  essa  è  almeno  tollerabile,  quali 
smaglianti  quadri  incornicia  in  questo  arcipe- 
lago fìtto,  dalle  forme  bizzarre,  dai  coni  vul- 
canici numerosi  e  ben  profilati,  dalle  potenti 
scogliere  basaltiche  che  si  elevano  in  mezzo  al 
mare  o  lungo  le  rive  in  forma  di  poderose  guglie, 
di  campanili  altissimi,  di  pareti  inaccessibili  squar- 
ciate ove  il  mare  si  precipita  talora  furiosamente! 


L'animazione  di  questo  mare  è  incredibile 
I  vapori  che  da  Genova,  da  Livorno,  da  Napol 
vanno  a  Palermo  od  oltre  Messina,  quelli  ch: 
da  Marsiglia  passano  il  Faro,  tutti  si  incrociami 
qui.  Spesso  anche  da  Messina  e  da  Augusta  qu 
si  inseguono  corazzate,  incrociatori  e  torpedi 
niere  d'alto  mare,  sì  che  i  numerosi  velieri  d 
pesca  in  mezzo  a  questo  andirivieni  debboiv 
nelle  ore  della  notte  guardarsi  bene  coi  fuoch 
da  facili  collisioni. 


Milazzo  è  una  cittadina  senza  interesse,  rispa?; 
miata  dal  terremoto  che  toccò  invece  gravement 
i  paesi  dentro  la  costa  sulla  linea  da  Messili 
a  Palermo.  Il  suo  porto  è  ora  ingombro  di  grane 
cataste  di  legname  per  farne  baracche,  che  ce 
prono  le  belle  banchine,  lungo  le  quali  di  sci 
i  ragazzi  vanno  con  una  vivida  lampada  di  act 


[NOENDIO  Di   LEGNAME  DA   BARACCHE  BULLA  BANCHINA  DEL   PORTO  IH  MILAZZO. 

(Fot.  /,.  V.  Birtowl 
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Il  Perciato,  alla  punta  meridionale  dell'Isola  di  Lipari. 


tilenc  rasente  l'acqua  ed  un  bastone  a  punta  di 
ferro  con  cui  infilzano  i  grandi  polipi  pendenti 
come  viscidi  sacchi  dai  sassi  del  muro. 

Quando  in  una  mattinata  dello  scorso  luglio 
uscii  dal  porto,  un  violento  incendio  divampava 
nel  legname,  che  numeroso  popolo  tentava  di 
isolare  buttando  a  mare  tavole  e  travi  (fig.  3). 

La  vampa  aranciata  e  rovente  anche  da  lon- 
tano sotto  il  fumo  nero,  quasi  vinceva  la  luce 
del  sole  di  cui  brillava  il  gran  Castello  sull'  al- 
tura del  Capo  di  Milazzo. 

Questa  costruzione  disordinata  e  poderosa,  at- 
traverso la  quale  passa  la  via  che  conduce  al  pit- 
toresco semaforo  del  Capo  da  cui  si  domina  il 
gran  panorama  dell'Arcipelago,  vide  nell'agosto 
del  1860  gli  apparecchi  di  guerra  dei  nostri  prodi 
Garibaldini,  che  vi  spiarono  il  giungere  da  Mes- 
sina delle  truppe  Borboniche  per  buttarsi  contro 
di  esse,  cozzare  e  vincerle  con  temerità  giovanile, 


(Fot.  L.  V.  Bertarelli). 

incurante  dell'enorme  sproporzione  di  numero  e 
solo  fiduciosa  nel  sacro  nome  d'Italia. 

Il  vaporino,  che  non  ha  la  velocità  di  un  cac- 
cia-torpediniere poiché  deve  fare  per  conven- 
zione otto  nodi  (!)  all'ora,  dà  tempo  di  ammi- 
rare la  costa  dirupata  del  lungo  Capo  di  Milazzo, 
sul  pianoro  del  quale  posano  parecchie  candide 
villette,  poi  esce  nel  mare  aperto  colla  prora  su 
Vulcano,  che  presto  imprende  a  costeggiare. 

L'isola  è  lunga  8  chilometri,  completamente 
deserta,  tagliata  a  coni  tronchi  per  la  sua  stessa 
natura  vulcanica,  scura  e  rosseggiante  di  basalti 
e  di  trachiti  dove  non  è  nera  di  ossidiane  o  di 
lunghe  sciare  (frane  di  lapilli,  pietre  e  bombe  vul- 
caniche) o  biancheggiante  per  vaste  sublimazioni 
di  allume,  di  acido  borico,  di  solfo. 

La  sua  più  alta  cima  (Monte  Aria)  si  eleva  a 
490  metri  e  termina  in  un  altipiano  che  fu  già 
pure  un  cratere.  Più  avanti  il  pendio  del  gran 


% 
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5.  —  Un  quarto  del  cerchio  del  cratere  di  Vulc anello. 
La  parete  ripida  interna  del  cratere  sorge  da  un  piano  di  materie  eruttive. 

(fot.  L.  I.  Bertarelli) 
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C.  —  Una  "Passione,,     {Fot.  l.  v.  Bertareiu) 


7.  —  Le  traccie  delle  salite  a  zig-zag  e  dellà  discesa 

PRECIPITOSA  NEI  LAPILLI  DEL  PIANGO  9ETTE$f  RIONALE 
DEL  <ÌU.\S  CRATERE  DI   VULCANOi        (*of.  I..  V.  BertarelU) 


cono  ne  interseca  un  secondo  detto  la  Fossa 
Vecchia  o  il  Gran  Cratere  di  Vulcano,  alto  386 
metri,  circondato  nel  lato  orientale  e  setten- 
trionale da  mobili  e  bollenti  fumarole. 

Il  Gran  Cratere  ricade  a  sua  volta  al  piano 
del  mare  su  una  lingua  di  terra  bassissima,  oltre 
la  quale  a  nord,  nel  183  a.  C.  sorse  un  vulcano 
più  piccolo  chiamato  Vulcanello,  alto  125  metri. 

Mentre  il  vapore  fila  deliziosamente  a  un  chi- 
lometro lungo  la  costa,  si  resta  incantati  a  veder 
svolgersi  questo  panorama  eccezionale  nella  sua 
nudità  di  linee,  senza  verde,  senza  abitati,  col- 
l'accenno  di  frequenti  conche  crateriche  che  ri-  , 
cordano  le  pustole  lunari  viste  in  un  canocchiale 
di  ingrandimento. 

Presto  si  è  davanti  alle  Bocche  di  Vulcano, 
stretto  marino  di  mille  metri  fra  Vulcano  e  l'i- 
sola di  Lipari.  Tra  le  due  barricate  nere  delle 
isole  l'occhio  si  slancia  avanti  nel  Tirreno  im- 
menso e  azzurro  verso  Alicudi  e  Filicudi,  men- 
tre a  nord  si  disegnano  sempre  più  nettamente 
Panaria,  Basiluzzo  e  Stromboli.  Tre  chilometri 
ancora  e  si  sbarca  col  solita  bailamme  a  Lipari. 

* 
*  * 

E'  questa  una  simpatica  cittadina  di  6000  abi- 
tanti, capoluogo  di  un  comune  di  16  000,  che 
comprende  nell'isola  stessa  il  centro  importante 
di  Canneto  (2500  abitanti)  ove  si  fa  specialmente 
la  lavorazione  della  pomice  e  le  isole  di  Strom- 
boli (2600  abitanti),  Panaria  (600  abitanti) ,  Vul- 
cano con  200  circa,  Filicudi  con  1500,  Alicudi 
con  700. 

Le  mura  di  un  castello  che  non  esiste  più  do-  ì 
minano  la  città  da  un  basso  colle.  Ivi  è  la  triste 
colònia  dei  coatti  di  cui  parlerò  più  avanti. 

Lipari  vive  del  suo  mare,  pescoso  e  commer-  j 
ciale,  dei  suoi  campi  di  grano,  dei  ricchi  vigneti 
che  producono  un  vino  di  forza  infernale  ed  un 
malvasia  pregiatissimo  e  dell'uva  passolina.Vive 
sopratutto  delle  sue  cave  di  pomice. 

Nei  fianchi  dei  suoi  monti  vi  sono  immense 
formazioni  di  questa  roccia  leggera  e  biancheg-  ! 
giante  che  dà  ai  luoghi  nomi  pittoreschi,  come  - 
ad  esempio  Monte  Pelato, .  riscontro  ad  altri 
come  il  Monte  Rosa,  il  Capo  Rosso,  che  dimo-  ì 
strano  come  la  natura  mineralogica  si  imponga  ; 
qui  all'attenzione  popolare. 

Le  cave  sono  in  parte  comunali  affittate,  od  , 
in  parte  di  proprietà  privata:  profonde,  caldis-  ; 
sime  nell'interno;  anzi  talora  raggiungono  tem-  : 
perature  insopportabili.  Sono  coltivate  con  me- 
todi vecchi,  industrialmente  non  lodevoli  ed  igie-  j 
nicamente  perniciosi.  La  loro  interna  struttura 
si  assomiglia  a  quella  delle  solfare  siciliane. 

Dura  vi  è  l'opera  di  estrazione,  che  si  fa  col 
piccone;  durissimo  il  trasporto  all'esterno,  entro 
sacchi  e  recipienti  di  stuoie  e  di  vimini, al  quale 
sono  adibiti  anche  ragazzi  giovanissimi  eviden-  ' 
temente  senza  alcun  rispetto  alla  legge  sul  la- 
voro dei  fanciulli  (fig.  8). 

Producono  abbastanza  per  tutta  Europa  c  d 
anzi  per  esportarne  oltre  mare.  Dei  vapori  sono  % 
sempre  sotto  carico  a  Canneto  o  ad  Acquacalda, 
dove  in  grandi  molini,  di  cui  vari  appartengono 
ad  una  ditta  tedesca,'  si  opera  una  cernita  di 
materiale  ed  in  parte  la  sua  macinazione  in  mezzo 
ad  un  pulviscolo  folto,  persistente,  che  si  dif- 
fonde  a  distanza  come  una  nebbia  intorno  agli 
stabilimenti  ed  è  visibile  a  più  chilometri, quasi 
questi  fossero  circonfusi  di  una  nube  semi- 
trasparente. 

Siccome  vi  è  una  tassa  comunale  di  imbarco 
sulla  pomice,  qualunque  ne  sia  l'origine,  il  bi- 
lancio comunale  di  Lipari  non  ha  bisogno  dì 
imporre  altre  tasse.   Rara  avisl  Non  di  meno  ; 
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non  si  può  dire,  almeno  da  quanto  io  ho  visto, 
che  Lipari  si  avvantaggi  pubblicamente  molto 
di  questo  fortunato  stato  di  cose.  Essa  mi  è 
sembrata  quest'anno,  identica  alla  Lipari  di 
•dieci  anni  fa,  quando  un'altra  volta  visitai  le 
Eolie.  Anche  oggi  trovai  l'identica  mancanza  di 
comfort  e  la  stessa  sporcizia  per  la  quale  messo 
piede  nell'Albergo  Nazione,  che  passa  per  il 
principale,  fuggii  in  strada  inorridito  senza  saper 
bene  dove  avrei  posato  il  mio  scarso  bagaglio. 

Mi  indicarono  un  altro  albergo  di  cui  poi  da 
altri  sentii  parlare  come  d'un  canile,  ma  mentre 
mi  avviavo  fui  fermato  per  la  strada  da  un  bot- 
tegaio che  mi  offrì  una  camera  mobigliata  dove 
stetti  discretamente.  (Tutto  del  resto  è  relativo 
perchè,  tanto  per  accennare  ad  un  dettaglio  del 
servizio,  mi  rifecero  il  letto  per  due  giorni  verso 
le  17!). 

Non  vidi  nella  pubblica  edilizia  alcun  che  di 
mutato  in  dieci  anni.  Dietro  la  Capitaneria  del 
Porto  vi  è  ancora  come  allora  (dettaglio  zoliano 
ma  caratteristico  di  cui  non  posso  defraudare  i 
lettori  della  Rivista)  un  pubblico  ed  utile  ritrovo. 
E'  costituito  da  una  sala  intorno  alla  quale  corre 
una  specie  di  divano  orientale  o  gradino,  coperto 
di  piastrelle  bianche  con  vaghi  disegni  azzurrini, 
opportunamente  perforato  nel  piano  superiore 
da  una  dozzina  di  buchi  rotondi  di  trenta  centi- 
metri, come  una  cucina  economica.  Su  questo 
bel  piano  si  assidono  per  le  proprie  occorrenze 
i  cittadini  liparoti,  conversando  piacevolmente 
dei  propri  affari,  e  dimostrano  così  una  grande 
attività  poiché  senza  perder  tempo  compiono 
due  servizi.  L'  ingegnoso  monumento  vespa- 
siano ritrae  particolare  pregio  dall'esser  impostato 
sopra  una  grossa  roccia  quasi  a  raso  del  mare, 
in  cui  guardano  direttamente  i  sopradetti  trafori. 
Quando  c'è  un  po'  di  maretta  gli  schiaffi  delle 
onde  battono  di  sotto  in  su  e  il  rinfresco  deve 
essere  detersivo  e  delizioso. 

Le  case  liparote  hanno  un  aspetto  prettamente 
orientale.  La  maggior  parte  sono  basse,  con  tetto 
a  terrazzo  lievemente  convesso  per  inviare  le 
acque  alle  cisterne.  Purtroppo  non  vi  sono  nel- 
l'isola sorgenti.  Tutta  l'acqua  che  si  beve  è  pio- 
vana e  di  regola,  neppur  grossolanamente  filtrata. 
Vi  sono  dei  pubblici  serbatoi  accanto  ai  quali 
furono  installate  delle  piccole  pompe  col  criterio 
gienico  di  impedire  che  nella  loro  acqua  fossero 
i  mmersi  i  secchi  di  tutti,  ma,  forse  per  non  gua- 
star le  pompette,  queste  sono  chiuse  accurata- 
Inente  da  uscioli  di  legno,  la  cui  chiave  sarà, 
:redo,  al  Municipio  e  così  tutti  attingono  colle 
proprie  corde  ed  i  propri  secchielli.  Nel  nord, 
:il  dire  dei  medici,  ce  ne  sarebbe  abbastanza  per 
jlnicrobizzare  tutta  una  popolazione;  qui  pare  non 
|iia  così. 

[   Nelle  pittoresche  casette,  brillanti  internamente 
|li  sempre  rinnovato  imbianco,  la  pulizia  privata 
fascia  a  desiderare,  non  meno  di  quella  pubblica, 
|i'n  troppi  siti.  Dalle  screpolature,  assai  spesso  si- 
miche  che  un  po'  dappertutto  fanno  capolino 
frulla  superfìcie  degli  intonachi,  vengono  fuori,  spe- 
zialmente alla  sera  a  prendere  il  fresco,  insetti  di 
>gni  qualità  che  non  sono  abbastanza  entomo- 
ogo  per  classificare,  ma  che  vanno  dai  cento- 
)iedi  e  dai  ragni,  dei  quali  la  dimestichezza  non 
1  ;  poi  tanto  spiacevole,  alle  blatte  e  alle  cimici 
jli  cui  guai  a  preoccuparsi, perchè  non  si  avrebbe 
|>iù  il  coraggio  di  dormire.  E  le  pulci?  Che  dire 
;  Ielle  pulci?  D'estate  in  generale  in  tutta  la  Si- 
cilia sono  un  flagello.  Io  che  ho  una  pelle  da  si- 
gnorina (un  po'  stantia)  finisco  a  diventarne 
idrofobo.  Nel  mio  ultimo  giro  alle  Eolie  ho  però 
tj'Ortato  con  buon  successo  un  piccolo  carico  di 
lazzia,  di  quella  vera  e  genuina  razzia  dalmata 
I  he  è  il  simbolo  dei  sonni   tranquilli.  Chi  mi 


8.  —  Trasporto  della  pomice  nelle  regioni  del 
Monte  Pelato.  (Fot.  l.  v.  Bertareiu). 
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9.  —  Chiesa  di  S.  Giuseppe  a  Lipari. 

(Fot.  L.  V.  Bertarelli). 
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11  - 12.  —  Un  capocamorrista  coatto  a  Lipari.  —  Due 
entrate  di  "  cameroni  „  da  cui  si  capisce  cosa  è  la 

VENTILAZIONE  DI  QUESTI  LOCALI  CIECHI.     (Fot.  L.V.  Bertarelli).. 

diede  alloggio  nelle  Eolie  deve  però  aver  pensato  di  , 
me  che  io  sia  qualche  grande  sporcaccione,  trovando , 
le  lenzuola  tutte  gialle  di  un'ignota  polvere,  che  chissà 
quale  diavoleria  avranno  pensato  che  fosse. 

Nulla  dico  delle  zanzare.  Ho  esperimentato  con  successo 
un'ingegnosa  armatura  di  fili  di  ferro  e  di  garza  per 
installare  una  zanzariera  attaccandomi  alle  colonnette 
di  ferro  dei  letti.  Ma  in  molti  luoghi  i  letti  constano 
soltanto  di  assiccelle  con  pagliericci  senza  alcun  lusso 
di  colonnette  ed  allora  mi  sono  rifatto  con  quella  pia-i 
cevole  combustione  della  razzia,  mediante  la  quale 
le  zanzare  rimangono  imbecillite,  precisamente  come  il, 
viaggiatore,  che  crede  di  dormire  pacificamente  ed  è 
invece  soltanto  asfissiato. 

A  Lipari  vi  sono  del  resto  nu- 
merose case  di  ricchi  negozianti, 
di  industriali  in  vino  ed  in  pomice 
e  di  agricoltori  che  nulla  lasciano 
a  desiderare,  ma  sono  case  private 
alle  quali  naturalmente  non  può 
accedere  chi  vuole. 

Io  ebbi  nella  mia  recente  visita 
una  fortuna  che  mi  mancò  la  pri- 
ma volta:  quella  che  il  Touring  ha 
pensato  ad  un  console,  il  signor 
Filippo  De  Pasquale,  uomo  che 
tra  i  vasti  suoi  affari  trovò  il 
tempo  di  viaggiare  mezza  Europa 
e  che  dall'animo  vivace,  colto  e 
pieno  di  spirito  moderno  trae  un 
senso  di  ospitalità  gentile,  di  cui 
colla  sua  egregia  Famiglia  mi  fece 
particolarmente  segno  e  di  cui 
gli  rendo  qui  grazie  riconoscenti. 


In  una  sua  bella  lancia  cortese- 
mente posta  a  mia  disposizione 
con  due  barcaioli,  feci  l'escursione 
indimenticabile  di  Vulcano.  Ra- 
senti* la  costa  di  Lipari  arrivai  alle 
Bocche  di  Vulcano.  Mi  avvicinai 
quanto   me    lo  permise    il  mare 


mosso  a  quella  meravigliosa  Pietra- 
lunga,  che  si  slancia  come  una  co- 
lonna dall'  acqua  a  400  metri  dalla 
riva  di  Lipari  ed  a  1600  da  quella  di 
Vulcanello. 

La  punta  meridionale  dell'isola  di 
Lipari  è  tutto  ciò  che  di  più  straor- 
dinario possa  immaginare  la  mente  di 
un  artista  amante  delle  più  selvaggie 
scene.  Il  mare  ha  demolito  le  grandi 
cascate  basaltiche  staccandone  delle 
guglie  arditissime,  dei  campanili  che 
paiono  ritti  solo  per  miracolo  di  equi- 
librio, ma  saldi  invece  da  millenni 
contro  gli  attacchi  dei  marosi  furi- 
bondi. La  punta  Crepazza,  le  Formi- 
che, il  Perciato,  la  Pietra  Menalda, 
ed  altre  roccie  che  hanno  nomi  che 
non  conosco,  si  presentano  l'una  dopo 
l'altra  tremende  e  imponenti,  sospese^ 
sul  capo  di  chi  costeggia  questa  scer 
Qografia  magnifica. 

Ma  più  di  tutte  grandiosa  è  la 
Pietralunga,  pinnacolo  arditissimo 
isolato  nelle  onde,  eretto  da  chissà 
quali  profondi  abissi  a  60  metri  fuori 
di  esse  (fig.  13). 

Nera,  imponente,  inaccessibile,  la 
Pietralunga  è  di  una  bellezza  inespri- 
mibile. Io  tentai  di  avvicinarmi  senza 
poter  giungere  però  del  tutto  al  suo 
piede,  perchè  il  mare  agitato  me  lo 
impediva.  Volate  di  gabbiani  stri- 
denti si  aggiravano  sul  mio  capo 
quasi  beffandomi  dei  miei  sforzi,  pur 
veramente  eroici  perchè  la  fotografia 
che  presento  della  Pietralunga  è  stata 
fatta  tra  i  crampi  e  i  ruggiti  di  un 
mal  di  mare  che  ricorderò. 

Questa  grande  colonna  oppone  tale 
brusca  resistenza  alla  distesa  dei  ma- 
rosi di  ponente,  che  questi  si  infran- 
gono contro  di  essa,  salendo  a  grandi 
altezze.  Io  ebbi  la  fortuna,  quando 
dieci  anni  sono  passai  le  bocche  di 
Vulcano  durante  un^fortunale  rimasto 
memorabile,  di  vedere  un  caso  raro:  le 
ondate  salire  dietro  la  Pietralunga 
fin  sopra  la  sua  cima  e  scavalcarla 
con  una  nube  di  spruzzaglie  bianche 
che  si  alzavano  certo  almeno  una  tren- 
tina di  metri  al  di  sopra  del  suo  co- 
cuzzolo. 

Straordinario  anche  è  il  Perciato 
(fig.  4)  galleria  naturale  dentro  i  ba- 
salti, abbastanza  vasta  perchè  quando 
I  mare  non  vi  si  precipita  con  violenza 
ìi  possa  attraversarla  in  barca.  La  fo- 
tografìa che  ne  dò  mostra  quanto 
pittoresco  sia  quest'angolo  dell'  isola. 
È  se  lo  spazio  non  me  lo  vietasse 
ootrei  presentarne  un'altra:  quella  del 
3apo  Perciato  dell'isola  Panaria,  di 
:ui  la  finestra  è  ben  più  vasta  (circa 
ma  quarantina  di  metri  di  altezza 
per  una   trentina   di  larghezza). 

La  mia  lancia,  che  io  voleva  dirigere 
d  Porto  di  ponente  (nell'Isola  di  Vul- 
cano) per  vedervi  altre  roccie  che 
;erto  debbono  essere  meravigliose  quali 
juelle  del  Capo  Grosso,  dovette  invece 
ar  rotta  sul  Porto  di  Levante,  ove 
ibarcai  abbastanza  male  in  gambe 
mila  benedetta  terraferma,  che  ha 
ioltanto  un   difetto:  quello  di  essere 
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terra  di  un'isola  senza  ponti  per  congiungerla 
col  continente. 

Una  gran  roccia  accanto  al  Porto  di  Ponente 
(porto  per  modo  di  dire,  poiché  non  si  tratta  che 


14.  —  Varo  di  un  paranzo  da  pesca. 


(Fot.  L.  V.  Bertarelli). 


15. 


Canneto,  luogo  dioli.a  lavorazio 


di  una  spiaggia)  è  sforacchiata  da  una  rete  di 
gallerie,  da  cui  un  inglese  ricavò  fino  al  1887 
allume  6  acido  borico,  mentre  dal  Vulcano  at- 
tiguo traeva  dello  solfo.  L'  eruzione  dell'  87 
troncò  ogni  lavorazione. 


La  salita  alla  Fossavecchia  o  Gran  Crater< 
dura  circa  un'ora  o  poco  più  sui  lapilli,  e  l'ai 
tezza  si  conquista  faticosamente  a  zig-zag  mentn 
poi  la  discesa  si  compie  in  un  istante  in  line; 

retta.  La  mia  foto 
grafia  (fig.  7)  mostri 
le  due  diverse  trac 
eie.  Il  cratere 
presenta  rotondo 
del  diametro  di  tr< 
o  quattrocento  mei 
tri  ed  è  profondo  ui 
centinaio  di  metri 
La  prima  volta  ch< 

10  vidi  fumigavi 
tutto  nella  sua  par 
te  più  vasta.  Adessc 
era  perfettament< 
tranquillo  e  vi  potè 
scendere  senza  alcui 
disturbo.  Assai  pii 
vive  invece  che  al 
lora  erano  le  fuma 
role  esterne,  acri  d 
vapore  di  solfo  su 
blimato  e  di  acid( 
cloridrico. 

Dall'orlo  del  era 
tere,  meraviglioso 

11  panorama  sull'ar 
cipelago.  Vulcanelk; 
apre  sotto  i  suoi  tn 
crateri,  separato  de 
Vulcano  da  una  lin; 
gua  bassa  di  terra 
larga  500  metri,  ch< 
talora  il  mare  da  po: 
nente  sovrapassa  col  ì 
le  sue  lunghe  ondate  \ 

Più  in  là  si  di.J 
stende  Lipari  ed  alhj 
sua  sinistra  Saline  J 
ed  alcune  isolettd 
minori,  e  nella  lonj 
tananza  Alicudi  a 
Filicudi. 

A  oriente  invecfj 
Panaria,  Basiluzzd 
col    suo    corteo  d 
scogli   minori  e  né, 
fondo  Stromboli. 

Nella  parte  oppo  j 
sta  tutta  la  costa  di] 
Sicilia  e  quella  pros  j 
sima  della  Calabria' 
fino  al  Capo  Vati-] 
cano. 

Sarei  rimasto^benj 
a  lungo  lassù  se  noni 
mi  avesse  tentate 
anche  l'ascensione  di 
Vulcanello.  Ridisce-i 
si  quindi  rapido  sui; 
lapilli,  traversai  lai 
lingua  di  terra  ed« 
intrapresi  la  breve! 
salita  di  questo  co- 
no, sulla  cui  cima  si] 
aprono    tre  bocche 

NK  DELLA  POMICE.  dj  Qn]  ,m;1  per£etta 

{Fot.  L.  V.  Bertarelli).  mentc  tonda  COU  pa- 
reti assai  ripide  e  con  un  fondo  ormai  riempito 
e  livellato  di  materiale  eruttivo  che  la  mia  foto 
grafia  ritrae  chiaramente  (fig.  5). 

A  motivo  del  mare  alquanto  minacciose  do 
vetti  più  presto  (li  quanto  mi  sarebbe  piaciuto 
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abbandonare  quest'isola  curiosissima  e  tornar- 
mene a  Lipari  ove  avevo  intenzione  di  compiere 
la  giornata  con  una  visita  al  Castello  ove  stanno 
i  coatti. 


Entrando  vidi  un  corpo  di  guardia  di  soldati  e 
uno  di  agenti  di  pubblica  sicurezza,  ed  una 
casupola  chiusa  come  un  baule  coi  soliti  casset- 
toni di  legno  alle  finestre,  sulla  cui  portineria 


Dei  coatti  di 
pari    dirò  solo 


^  - 


Li- 
ciò 

che  ho  intraveduto 
in  due  visite  brevis- 
sime che  le  circo- 
stanze non  mi  hanno 
permesso  di  prolun- 
gare ed  approfon- 
dire, l'una  fatta  a- 
desso,  1'  altra  già 
dieci  anni  or  sono 
in  inverno.  Nulla 
aggiungerò.  Se  il 
quadro  pare  troppo 
fosco  per  essere  cre-i 
dibile  non  posso  che 
dire  :  andate  a  ve- 
dere. 

Una  stradetta  ba- 
stionata a  feritoie 
si  arrampica  sul 
fianco  della  scogliera 
che  domina  Lipari, 
interclusa  da  po- 
stierle vedove  del- 
l'antica saracinesca. 
Il  castello  che  stava 
sulla  spianata  non 
esiste  più.  C'è  in 
suo  posto,  sulla  gran- 
de piattaforma  di 
300  metri  di  diame- 
tro, un  ammasso  di 
casupole  cadenti  cir- 
condate da  una  cin- 
ta, che  servono  di 
prigioni  notturne  ai 
coatti. 

Questi,  che  sono 
attualmente,  dicesi, 
circa  500,  alla  sera 
verso  le  17  debbono 
presentarsi  in  Ca- 
stello e  per  la  notte 
vengono  rinchiusi 
nei  «  cameroni  ».  Al 
mattino  escono  e 
sono  liberi  di  girare 
in  Lipari,  con  certe 
restrizioni,  ove  col 
permesso  delle  auto- 
rità hanno  facoltà 
di  lavorare  presso 
i  privati  quando  lo 
vogliono  e  sopra- 
tutto quando  tro- 
vano occupazione. 
Purtroppo  le  occu- 
pazioni, che  non  so- 
no numerose ,  sono 
quelle  di  cavatori, 
macinatori  e  tras- 
portatori di  pomice, 
faticosissime  e  a- 
datte    per  pochi. 

Lo  Stato  non  fornisce  loro  che  l'alloggio  coatto 
in  Castello,  e  50  centesimi  al  giorno  per  il  man- 
tenimento. 

Andai  in  Castello  al  cader  del  giorno,  guidato 
da  persona  che  vi  ha  le  grandi  e  piccole  entrate. 


1G. 


Lipari,  di  notte. 


(Fot.  L.  V.  Bertarelli). 


17. 


Basiluzzo  a  destra,  Spixazzola  a  sinistra,  grani 


serrata  solidamente,  è  scritto  «Carcere  giudi- 
ziario ». 

E'  un  deposito  per  i  coatti  che  hanno  commesso 
qualche  reato  per  cui  debbano  essere  sottoposti 
ad  un  nuovo  procedimento  penale.  Vi  è  pure  un 
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carcere  disciplinare,  che  rimase  a  me  inaccessi- 
bile, per  i  coatti  in  punizione.  Davanti  si  apre 
una  lunga  stradetta  irregolare  quasi  senza  pavi- 
mentazione, con  alcuni  vicoli  laterali,  formata 
da  tuguri  quasi  tutti  di  solo  pianterreno,  dal- 
l'aspetto cadente  di  lazzaretto  abbandonato.  E' 
un  po'  una  via  di  Pompei  con  intonazione  infi- 
nitamente più  triste  perchè  alla  solitudine  che 
parla  di  memorie  grandiose  è  qui  sostituito  il 
formicolio  di  un'umanità  immonda  e  sofferente. 

Tale  è  1'  insieme  delle  prigioni  notturne.  Cia- 
scuna di  quelle  casupole  è  formata  da  uno  o  due 
«cameroni».  Tirato  il  chiavistello  di  una  porta 
mezzo  sconficcata,  mentre  una  guardia  stava  di 
fuori,  entrai  in  un  camerone  ove  i  coatti  erano 
già  rinchiusi.  Mi  si  affacciò  un  grande  stanzone 
lurido,  basso,  in  parte  senza  pavimento,  addos- 
sato per  due  fianchi  allo  scoglio  e  perciò  da  due 
lati  senza  finestre.  Il  terzo  è  quello  d'entrata  colla 
sola  apertura  della  porta.  Il  quarto  ha  una  fi- 
nestrella senza  vetri  ed  una  comunicazione  larga 
ad  arco  ribassato  che  mette  in  una  seconda  vasta 
camera,  nelle  stesse  condizioni  d'aria  mefitica,  di 
mancanza  di  luce,  di  sgretolamento  generale,  di 
miseria  trasudante  da  ogni  angolo. 

Metà  dello  spazio  era  occupato  da  pagliericci 
senza  lenzuola,  a  file  di  tre  o  di  quattro,  non  sol- 
tanto lungo  i  muri  ma  anche  in  mezzo  alla  stanza: 
giacigli  sconquassati  dall'aspetto  sudicio,  ricet- 
tacoli di  chissà  quali  colonie  di  parassiti. 

Come  fantasmi  in  quell'ombra  tetra,  stavano 
ritti,  perchè  non  vi  sono  sedie  nè  panche,  a 
guardarsi,  gruppi  di  coatti.  Man  mano  che  il 
mio  occhio  si  andava  adattando  a  quel  crepu- 
scolo di  cripta  mi  sentivo  stringere  il  cuore  di 
dolorosa  sorpresa.  E'  un'  abitazione  umana 
questa?  —  pensavo. 

Qualche  parola  che  io  dissi  sollevò  da  parte 
dei  coatti  un  incrociarsi  di  proteste  contro  la 
loro  vita.  Pareva  che  attendessero  qualcuno  di 
sconosciuto  in  cui  versare  la  piena  delle  loro 
amarezze  perchè  andassero  oltre  quelle  tristi 
mura,  oltre  quelle  spiagge  mute. 

Uscii  di  là  per  entrare  in  un  altro  camerone. 
Le  stesse  cose,  le  stesse  parole,  la  stessa  op- 
primente impressione  di  dolorosa  sorpresa. 
Quest'altro  camerone  è  composto  di  due  grandi 
stanze  formanti  gomito  l'una  coll'altra.  La  se- 
conda è  cieca,  il  piano  del  pavimento  sta  tre 
gradini  sotto  il  livello  della  strada.  Mi  accorgo 
che  non  vi  sono  latrine  ma  soltanto  dei  vasi  ci- 
lindrici alti  50  o  60  centimetri  aperte  cloache 
schifose,  che  appestano  le  due  stanze  ove  soffo- 
cano d'estate  e  battono  i  denti  d'inverno  venti 
o  trenta  uomini. 

Ma  tiriamo  innanzi.  La  mia  guida  mi  spiega 
che  i  coatti  se  ne  hanno  i  mezzi,  si  raggrup- 
pano in  sei,  otto,  dieci;  camorristi  con  camor- 
risti, mafiosi  con  mafiosi,  teppisti  con  teppisti, 
così  come  la  loro  mala  sorte  o  le  male  loro  ami- 
cizie li  legano  e  prendono  in  affitto,  sempre  nel 
Castello,  dei  cameroni  di  proprietà  privata  a 
quattro,  sei  lire  al  mese.  La  cosa  è  rimasta  per 
me  inesplicabile.  Non  comprendo  come  case  pri- 
vate, le  quali  sono  identiche  nella  miseria  loro, 
a  quelle  che  dà  l'Amministrazione  carceraria, 
debbano  venir  affittate,  soltanto  per  permettere 
delle  riunioni  non  certo  fatte  per  il  miglioramento 
morale  di  quei  disgraziati. 

Entrai  in  uno  di  questi  cameroni  spavente- 
voli, davvero  ancora  più  spaventevoli  che  gli 
altri,  poiché  il  fatto  del  dover  pagare  vi  stipa 
ancor  più  orrendamente  i  tristi  inquilini.  Aveva 
la  camera  da  me  misurata  le  dimensioni  di  3,80 
per  2,80  con  2,20  di  altezza  e  conteneva  sei  gia- 
cigli. Essa  ne  era  piena,  con  un  piccolo  passag- 
gio tra  le  due  file  di  tre.  Nel  fondo  questa  ca- 


mera aveva  una  latrina  di  2  metri  per  2  con  i,8o 
di  altezza:  cucina  e  latrina  ad  un  tempo,  s'in- 
tende senza  scolo.  La  camera  ed  il  retro  sono 
entrambe  cieche,  hanno  per  unica  apertura  la 
porta,  chiusa  di  notte  e  ventilata  dal  solo  spira- 
glio di  una  finestrella  a  inferriate  di  40  centime- 
tri per  60. 

Anche  nelle  case  private  non  udii  che  reclami, 
proteste,  lamentele  senza  fine.  Da  una  delle  guar- 
diole chiuse  un  povero  diavolo  mi  diede  un  al- 
legro «  buona  sera  ».  Lo  salutai  e  gli  strinsi  la 
mano.  Perchè?  Non  lo  so,  ma  davvero  in  quel 
momento  non  l'avrei  stretta  ad  un  questurino. 
E  ancora  :  perchè  ?  Non  è  più  in  alto  la  re- 
sponsabilità di  crudeli  e  inutili  sevizie  ? 

Sull'estremo  limite  della  piattaforma  del  Ca- 
stello vi  è  una  gran  chiesa,  la  Matrice  di  Lipari. 
Entrai  a  vedere.  E'  una  delle  solite  chiese  meri- 
dionali, barocche,  tutte  imbianco  candido  a  fondi 
celesti,  senza  valore  artistico.  Soltanto  qualche 
pittura  è  interessante. Comparve  un  pretino  gio- 
vanissimo e  gentile  che  mi  accolse  e  mi  mostrò 
le  cose  più  sciocche  con  una  compunzione  ed 
una  serietà  che  stentavo  a  prendere  sul  serio. 
Il  sagrestano  accese  le  candele  alla  nicchia  di 
un  san  Vincenzo  artisticamente  deplorevole. 
Mi  mostrò  anche  un  pallio  in  argento  di  nes- 
sun valore  ed  una  «  tela  di  Raffaello  dipinta 
su  legno»  da  un  Buonascopa  qualunque.  Queste 
sciocchezze  abituali  alla  visita  dei  monumenti 
dove  non  c'è  niente  da  vedere,  mi  riposarono 
un  po'  lo  spirito  fisso  ai  coatti.  Il  coro  invece 
e  una  sagrestia  tutta  intagli  di  noce,  sono 
abbastanza  belli. 

Dal  portone  della  chiesa,  volto  ad  occidente, 
filtrano,  strisciando  il  suolo,  gli  ultimi  bagliori 
del  sole  morente,  e  rifrangendosi  nei  prismi  di 
cristallo  dei  lampadari,  dipingono  sugli  stalli 
severi,  immersi  nella  penombra,  vagolanti  spet- 
tri, ondeggiamento  di  luci  variopinte. 

Sotto  il  coro,  in  una  cripta,  stanno  ritti  ad- 
dossati alle  pareti  fredde,  gli  scheletri  di 
trentadue  canonici  come  una  macabra  pittura 
cui  lo  spirito  sovreccitato  prestasse  il  rilievo 
del  vero.  Orrida  visione  di  femori  e  di  piedi 
mal  composti,  di  braccia  slogate,  terminanti 
in  mani  cui  sono  cadute  le  falangi,  di  spaven- 
tevoli teschi  in  berretta  nera,  di  mandibole 
sgangherate,  gli  alveoli  semi  vuoti,  coi  denti 
superstiti  orrendamente  sporgenti;  minacciosa 
atavica  espressione  di  guerra  e  di  odio.  Ancora 
penso  :  homus  homini  lupissimus. 

* 
*  * 

Dunque  da  questo  castello  che  alberga  tanto 
dolore,  non  porterò  via  che  ricordi  dolorosi  ? 
Ohimè,  l'ultima  scossa  che  dovevo  ricevervi 
mi  è  rimasta  sul  cuore. 

Udite  :  davanti  alla  chiesa  si  stende  un 
piazzale  contornato  di  muraglioni  che  cadono 
a  picco  sul  mare  e  su  Lipari.  Sulle  mura 
smantellate  dell'antico  maschio,  brucano  l'erba 
meschina  alcune  capre,  e  di  tanto  in  tanto 
chiamano  e  par  che  piangano. 

A  sinistra  sorge  una  tetra  infermeria  munita 
di  inferriate  fino  al  tetto. 

Dallo  spalto  a  cui  mi  affaccio,  immenso  è  il 
panorama,  immenso  e  pieno  di  pace. 

Il  sole  è  già  sotto  l'orizzonte  del  mare,  ma 
il  cerchio  delle  acque  non  è  ancora  netto. 
Lipari  è  sotto  la  Rocca  già  annegata  nella 
cinerea  nebbia  dei  fumi  vespertini  delle  case. 
Lungo  la  marina,  fin  dove  l'occhio  giunge,  un 
bianco  contorno  dì  spume  disegna  la  costa  ili 
Lipari  e  di  Vulcano.  Lontano,  in  alto,  una 
veì  ta  dora  ta  e  bianca  :  è  l'Etna . 
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Mi  ero  andato  scostando  dalla  guida.  Un 
coatto  che  ci  aveva  seguiti,  era  presso  di  me, 
un  barese  dall'aspetto  umile,  povero  e  tran- 
quillo; sembrava  un  contadino;  l'occhio  fisso, 
il  viso  smunto  senza  espressione. 

Gli  chiesi  dolcemente:  «  E  così  come  va, 
povero  diavolo  ?  »  Egli  mi  guardò  un  momento 
collo  sguardo  stesso  di  meraviglia  con  cui  prima 
mi  aveva  guardato  compassionare  altri,  e  ad 
un  tratto,  come  da  un  incastro  tolto  precipita 
l'acqua  non  più  trattenuta,  proruppe  in  parole 
che  erano  come  il  rintocco  funebre  di  un'anima 
presso  a  spegnersi.  «  Come  va,  signorino?  : 
Qui  non  si  vive  :  si  muore  ogni  giorno.  Dob- 
biamo mangiare  con  cinquanta  centesimi.  Se 
vi  lamentate  sono  pugni  sul  viso,  calci  nel 
ventre  :  vi  mettono  in  prigione  a  pane  ed 
acqua.  Madonna  del  Carmine  !  Sono  qui  da 
tre  anni  ed  ho  ancora  un  anno  ;  ma  non  ci 
arrivo.  Io  morrò  e  non  rivedrò  mai  più  il  mio 
paese.  Maledetta  mia  madre;  se  non  fossi 
nato,  non  sarei  qui  ».  E  piangeva  come  un 
bambino,  o  piuttosto  come  un  uomo  disfatto, 
e  s'interrompeva  per  bestemmiare. 


Lagrime  brucianti  gli  correvano  sul  viso,  le 
sue  mani  secche  non  erano  giunte  a  pre- 
ghiera, ma  contorte  in  un'imprecazione,  esse 
avrebbero  inconsciamente  attanagliato  il  collo 
di  un  uomo.  Quelle  lagrime  ancora  mi  stanno 
sul  cuore.  Qualunque  fossero  le  colpe  di  quel 
miserabile,  qualunque  anche  1'  amplificazione 
sua  nel  dolersi,  provai  per  lui  una  pietà  sco- 
rata. La  misura  dell'infelicità  per  lui  è  colma. 
Gli  posai  una  mano  sulla  spalla  stringendo- 
gliela :  non  seppi  trovare  parole  di  conforto 
per  un  dolore  che  da  quattro  anni  si  è  tanto 
incrostato  in  quell'anima,  che  nulla  potrà  ormai 
più  sciogliernela,  neppure,  forse,  la  libertà. 
Temetti  un  momento  che  nell'  esplosione  di 
tanta  ambascia  volesse  buttarsi  dal  muro;  ma 
nulla  accadde.  Probabilmente  quel  vinto  nep- 
pure vi  pensava.  Il  corpo  suo  viveva,  lo  spi- 
rito era  stato  assassinato  da  quattro  anni  di 
Lipari. 

Allora,  senza  rimorso  ormai,  porsi  del  denaro, 
dicendo  :  va,  bevi. 

L.  V.  BEETAEELLI. 

(La  Une  al  prossimo  numeió). 


Gli  articoli  della  nostra  Rivista  sono  notati 
e...  annotati.  Quando  descrivono,  producono  del 
movimento  turistico.  Quando  lodano  chi  è  lo- 
dato ringrazia  e  se  ne  tiene.  Quando  criticano, 
chi  è  toccato  talora,  spesso  anzi,  si  lamenta. 

Se  i  lamenti  sono  senza  fondamento  che  altro 
si  può  fare  che  tacerne  e  lasciar  fruttare  il  pun- 
golo della  stampa  sincera,  che  a  poco  a  poco 
corregge  e  sospinge? 

Se  hanno  un  contenuto  di  vero  allora  è  giusto 
tenerne  conto. 

Così  un  contenuto  che  merita  rilievo  hanno 
gli  appunti  amichevolmente  mossici  dalla  So- 
cietà delle  Ferrovie  Nord  Milano  alle  nostre 
critiche  contenute  nell'articolo  Come  si  mette  in 
valore  una  montagna  della  Rivista  di  luglio. 

La  Nord-Milano  ha  negli  ultimi  io  anni  au- 
mentato il  valore  delle  linee  di  2  800  000  lire 
senza  che  ne  siano  state  attivate  di  nuove  e 
quello  del  materiale  d'esercizio  di  4  200  000.  Nel- 
l'ultimo triennio  il  movimento  verso  le  migliorie 
fu  il  più  intenso  poiché  in  ampliamento  di  sta- 
zioni e  miglioramento  si  spesero  L.  1  733  000  e 
in  materiale  mobile  L.  2  749  000.  E'  in  corso  la 
domanda  di  concessione  della  Erba-Asso  e  del 
raddoppio  di  binario  sulla  Bovisa-San  Pietro. 
Quanto  ai  treni  ci  si  osserva  che  nell'estate  l'o- 
rario è  più  ricco  e  migliore:  tra  Milano  e  Varese 
le  coppie  sono  14  di  cui  alcune  in  65  e  67  minuti. 

Di  tutto  ciò  prendiamo  atto  volontieri  come 
di  una  promessa.  Già  io  dissi  nella  nota  al  mio 


articolo  che  un  augurio  veniva  dall'immissione 
recente  di  capitale  italiano  nella  compagine  belga 
della  Società.  Società  belga  non  vuol  dire  So- 
cietà degna  di  minore  considerazione.  Vuol  dire, 
purtroppo,  in  materia  di  tram  e  di  ferrovie  se- 
condarie, Società  che  facilmente  può  ispirarsi 
ai  patri  esempì  (che  hanno  rare  eccezioni)  di 
esercizi  d'esportazione  condotti  con  criteri  gretti 
e  non  proporzionati  alle  zone  e  ai  paesi  ove  si 
esplicano,  ma  ad  un  quasi  costante  concetto  me- 
dio unitario  che  non  si  può  accettare  per  Milano. 

Milano  deve  alla  Nord  —  in  un  tempo  in  cui 
era  assolutamente  belga  —  l'ardimento  di  una 
rete  che  allora  nessuna  Società  italiana  avrebbe 
creata.  Il  monumento  di  Incino  al  Waucamps  è 
perfettamente  meritato.  Le  deve  l'istituzione  e 
il  mantenimento  di  basse  tariffe  le  quali,  nes- 
suno lo  potrebbe  dimenticare  senza  ingratitudine, 
hanno  generato  la  tariffa  di  concorrenza  delle 
Ferrovie  di  Stato.  Questo  felice  stato  di  cose  ces- 
serebbe se  cessasse  la  Nord-Milano. 

Ma  questo  non  giustifica  l'insufficienza  di  slan- 
cio che  ha  caratterizzato  la  Nord  per  lunghi  anni. 
Adesso  essa  accenna  a  riprendere  il  tempo  per- 
duto. Tanto  meglio!  E  se  il  nostro  articoletto 
avesse  giovato  a  «  metter  l'ali  ai  piedi  »  in  que- 
sta corsa  al  progresso,  non  avrà  fatto  male.  La 
Nord-Milano  sarà  la  prima  ad  avvantaggiarsene 
e  noi  turisti  applaudiremo  di  cuore. 

L.  V.  BEETAEELLI. 
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La   Crociera  Motonautica   Pavia  -  Mantova. 


1.  La  R.  Torpediniera  P.  E.  44  ormeggiata  a  Pavia  allo  chalet  «Canottieri  Ticino».    2.  La  con- 

SEGNA   DELLA  BANDIERA  AL  «PAVIA».  -  3.  Il  «  PAVIA  »  IN  ALTO  Po.  -  4.  SUL  MINCIO*.  STORICA  TORRE  A 

Governolo.  -  5.  Festose  accoglienze  al  passaggio.  -  0.  A  Mantova:  Porto  Catena.  -  7.  La  torpediniera 

NEL  SUO  ELEMENTO,  IN  MARK. 
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Nella  bianca  ed  estuosa  chiarità  dei  nostri 
orizzonti  cominciano  già  a  delinearsi  le  lu- 
singhe e  le  minaccie  di  una  data  fra  le  più  tra- 
dizionali al  popolo  italiano.  Essa  infatti  reca  un 
titolo  di  schietto  e  sonante  timbro  latino:  Ferra- 
gosto. E  ci  suscita  nella  mente  e  nell'animo  un 
ricco  caleidoscopio  d'immagini  ed  una  gamma 
intera  di  sensazioni. 

Il  Ferragosto  è  la  festa  venerabile  del  popolo; 
essa  rappresenta  il  trionfo  del  turismo  umile  e 
spicciolo,  la  soddisfatta  nostalgia  dei  verdi  pa- 
norami alitati  dal  largo  respiro  dei  venti,  la 
spensierata  vittoria  d'un  giorno  sulle  ribadite  ti- 
rannie del  nostro  lavoro  quotidiano,  la  valvola 
di  sfogo  del  tumultuoso  e  soffocante  urbani- 
smo verso  le  libere  vastità  della  campagna,  il 
sopravvento  dell'istinto  sulla  civiltà,  degli  alberi 
sui  monumenti,  del  sentiero  sulla  strada...  e  — 
ahimè  !  —  rappresenta  anche  l'impero  dispotico 
della  mancia. 

Per  i  gran  signori,  questa  data  non  può  avere 
spiccata  significazione. 

Quando  l'agosto  incombe  opprimente  entro 
le  arroventate  mura  cittadine  e  fa  scaturire 
dalla  fronte  degli  uomini  intenti  alla  miseria 
delle  loro  bisogne  professionali,  rivoli  di  sudore 
e  propositi  di  scampagnate  domenicali,  i  ricchi 
I  si  trovano  in   villa,  sulle  spiagge  ondose  del 
mare  od  al  fresco  rezzo  aromato  delle  selve  mon- 
tane. Del  Ferragosto  giunge  loro  appena  un'eco 
fioca  e  postuma  ripercossa    dalle  gazzette,  le 
quali,  sulla  traccia  stilizzata  da  un  mezzo  se- 
I  colo  di  periodica    consuetudine,    hanno  anche 
i  quella  volta   dedicato  il   capocronaca  alla  ri- 
'  correnza,  e  dedicheranno  il  giorno  seguente  qual- 
che mezza  colonna  a  registrare  le  disgrazie  e  le 
j  risse  inseparabili  a  quelle  ore  di  tripudi  e  di  sbor- 
|  nie  extra  urbane. 

Tutt'al  più  —  se  questi  fortunati  mortali  si 
I  sono  scelti  un  eremo  non  molto  remoto  dal  centro 
'  che  serve  loro  di  dimora  abituale  —  avvertiranno 
la  grande  solennità  plebea  dal  gaio  vociare  delle 


comitive  giunte  fin  là  ad  interrompere  il  rac- 
colto silenzio  del  luogo;  e  probabilmente,  essi 
—  gli  invidiati  per  eccellenza  —  non  potranno 
dissimulare  un  moto  d'invidia  innanzi  a  tanta 
prorompente  allegria,  considerando  malinconi- 
camente come  sia  difficile  godere  un'ora  di  com- 
pleta felicità,  quando...  si  celebra  un  Ferrago- 
sto che  ha  la  durata  d'una  intera  stagione. 

Il  Ferragosto  —  noi  l'abbiamo  già  detto  —  è 
sopratutto,  la  giornata  del  popolo  lavoratore,  del- 
l'elemento operaio,  la  festa  patronale  degli  sciami 
industri  che  popolano  le  rombanti  officine  e  si 
ammonticchiano  negli  immensi  casoni  ad  alveare. 

E'  questa  folla  innumere  ed  anonima  che  ha 
perpetuata  la  festa  stampandovi  quasi  diremmo 
un  sigillo  di  classe  e  riservandola  esclusivamente 
a  proprio  benefìcio.  E'  l'avarizia  dello  spazio 
ordinariamente  consentito  per  muoversi  e  per 
vivere  che  ha  alimentato  nella  fibra  gagliarda  ed 
esuberante  del  popolo  industriale  il  bisogno  in- 
tenso, l'anelito  prepotente  di  evadere  dalla  stret- 
toia di  quei  muri  e  dall'incubo  di  quelle  vie  entro 
cui  trascina  prigioniera  un'annata  di  sacrificio 
e  di  fatica. 

Non  crediamo  di  esagerare  quando  affermiamo 
che  nessuno  ama  la  campagna  d'amore  sincero 
e  tenace  come  l'operaio  delle  grandi  città.  Egli 
non  ha  letto  nè  le  georgiche  di  Virgilio  nè  i 
poemetti  del  Pascoli,  ma  per  evidenti  ragioni 
d'antitesi  il  suo  spirito  più  d'ogni  altro  è  in 
grado  di  percepire  il  fascino  di  poesia  conqui- 
statrice che  si  sprigiona  dagli  spettacoli  della 
natura  e  di  apprezzare  la  voluttà  fisica  d'  una 
vita  originaria,  libera  dai  ceppi  artificiali  che  il 
progresso  ci  ha  imposti. 

Perciò  il  Ferragosto  è  una  manifestazione  spon- 
tanea, irresistibile  e  permanente.  Essa  durerà 
fin  quando  i  fenomeni  ed  i  danni  creati  dalle 
grandi  agglomerazioni  umane  persisteranno  e 
sopratutto  finché  l'estate  sarà  ardente. 

Di  primavera  anche  un  giardino  pubblico  può 
dare  la  ristorante  illusione  della  campagna.  I 
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filari  d'  alberi  ed  i  tappeti  erbosi  sono  sma- 
glianti ed  umidi  di  verzura  recente.  I  bisbigli 
(Ielle  fronde  ed  i  profumi  dei  fiori  sboccianti  sotto 
la  tutela  dei  regolamenti  municipali,  possono 
per  un  istante  far  obliare  come  in  un'oasi  di  sere- 
nità, il  furibondo  tumulto  dalla  metropoli.  Ma 
in  agosto  il  magro  conforto  ci  è  tolto.  Anche  i 
giardini  pubblici  paion  soffocati  dal  pesante 
amplesso  degli  edifici  circostanti.  L'aria  stagna 
immobile  sotto  le  piante;  l'accasciamento  gene- 
rale degli  uomini  sembra  quasi  guadagnare  le 
cose.  Così  una  passeggiata  sotto  quei  viali  e  tra 
quelle  siepi  non  riposa  :  tutt'altro. 

Più  vasti  cieli,  aria  più  pura   e  fresca,  più 


La  vostra  portinaia  dà  segno  di  grande  zelo. 


viva  e  balsamica  sognano  gli  occhi  ed  invocano 
i  polmoni. 

Ma  il  giorno  viene  in  cui  si  può  fuggire  lon- 
tano, oltre  la  cerchia  consueta  di  quelle  strade, 
e  di  quegli  edifici;  è  il  giorno  della  villeggiatura 
per  tutti,  anche  per  i  più  poveri.  Poiché,  ove  non 
bastino  le  finanze  ordinarie, soccorrono  le  mancie. 
Benedetta  ne  sia  l'istituzione! 

Benedetta  —  si  capisce  —  per  coloro  che  le 
ricevono;  ma  temuta  ed  esecrata  dai  quattro 
quinti  di  coloro  che  debbono  pagarle. 

Il  Ferragosto  è  un  cespo  che  comparte  quasi 
nettamente  i  propri  doni  tra  quelli  che  vivono 
del  lavoro:  agli  uni  regala  le  rose,  agli  altri... 
riserba  le  spine. 

A  voi,  vassalli  tributari,  vittime  elette  che 
salite  ogni  anno  con  la  stessa  rassegnazione  il 
prosciugante  calvario  del  mezz'agosto,  giunga 
l'espressione  della  mia  commossa  solidarietà. 

Voi  non  siete  dei  ricchi  sfondati:  certo  non 
per  voi  le  rendite  pingui  maturano  sicuramente 
entro  gli  scrigni  delle   Banche.  Se  così  fosse, 


già  da  un  paio  di  mesi  sareste  esulati  verso 
le  erme  pendici  alpine  od  ai  festanti  margini 
del  mare  insieme  agli  altri  privilegiati... 

No,  non  siete  dei  facoltosi:  anche  i  benefi- 
ciari del  Ferragosto  lo  sanno.  Soltanto  fingono 
di  ignorarlo  il  giorno  in  cui  si  presentano  per 
riscuotere  la  mancia  di  cui  siete  loro  legittimi 
debitori.  E'  questa  un'adulazione  che  vi  tocca 
pagare  a  caro  prezzo. 

E  quando  vi  colpiscono  con  l'apostrofe  sacra- 
mentale: —  Buon  Ferragosto!  —  nella  loro  voce 
non  si  nasconde  nessuna  intonazione  ironica. 
Ammettono  implicitamente  che  abbiate  bisogno 
dell'augurio  a  titolo  di  parziale  consolazione. 


Il  portalettere  vi  onora  di  speciali  riguardi. 

Essi  no,  non  ne  hanno  bisogno.  Tanto  lo  sanno 
che  la  festa  per  loro  sarà  ottima,  scevra  di 
ogni  tribolazione. 

Buon  Ferragosto!  Le  due  parole  suonano  ine- 
sorabili e  vi  seguono  dappertutto.  Hanno  un  si- 
gnificato diverso  dal  loro  senso  letterale,  come 
due  vocaboli  di  un  portentoso  gergo  massonico 
che  siete  tenuti  a  non  fraintendere. 

Buon  Ferragosto!  è  l'invito  a  mettere  mano 
alla  tasca,  invito  perentorio  come  un'intima- 
zione a  mezzo  d'usciere. 

Quali  prodigi  opera  mai  la  prossimità  di  que- 
sta data!  Quante  fronti  arcigne  vedete  ora  spia- 
narsi, quante  bocche,  quanti  occhi  di  solito  in- 
differenti si  atteggiano  e  scintillano  d'un  sorriso 
rispettoso  e  cordiale! 

La  vostra  portinaia  dà  segno  di  uno  zelo  degno 
delle  più  giustificabili  diffidenze.  Di  buon  mat- 
tino vi  accoglie  sulla  porta  del  vostro  apparta- 
mento, tutta  occupata  a  scopare  il  pianerottolo. 
Vi  saluta  ossequiosa,  s'interessa  della  vostra  sa- 
Iute,  vi  compassiona  se  soffrite  il  caldo,  v'ammira 
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se  lo  sopportate,  chiede  notizie  della  vostra  fa- 
miglia e  dei  vostri  parenti  lontani,  offre  i  propri 
servizi  per  tuttociò  che  vi  possa  occorrere.  Tale 
immensa  sollecitudine  vi  mette  in  guardia.  Ma 
è  inutile;  voi  non  le  sfuggirete  nel  momento  in 
cui  essa  crederà  di  scoccare  1'  augurio  che  sta 
premeditando. 

E  del  pari  non  potrete  eludere  gli  speciali 
riguardi  di  cui  vi  onora  il  portalettere  che  spinge 
la  propria  deferenza  fino  a  recarvi  con  le  sue 
mani  una  cartolina  illustrata,  la  quale  in  altri 
tempi  forse  non  avrebbe  trovata  la  strada  di 
giungere  fino  a  casa  vostra. 

I  garzoni  dei  vostri  fornitori,  i  fattorini,  tutti 
in  una  parola  gli  innumerevoli  rappresentanti 
del  popolo  lavoratore  che  potranno  vantare 
un  qualunque  titolo  p~r  quanto  specioso  di 
dipendenza  verso  di  voi,  andranno  a  gara  nel 
visitarvi  e  nel  sorprendervi  con  un  bene  assestato 
buon  Ferragosto  —  ed  invano  escogiterete  tutti 
gli  espedienti  più  elaborati  di  sagace  turismo 
estemporaneo  per  far  perdere  le  vostre  traccie 
ai  feroci  persecutori.  Poveri  vassalli  tributari, 
infelici  vittime  elette,  non  potrete  evitare  che 
l'aspettante  vi  colga  al  varco  per  colpirvi...  in 
piena  borsa,  intimandovi:  —  Buon  Ferragosto! 

•  * 
*  * 

Abbiamo  detto  che  il  Ferragosto  ha  una  storia 
venerabile  e  che  ci  venne  tramandata  diretta- 
mente dall'antichità  romana,  come  lo  rivela  la 
stessa  etimologia  della  parola. 

Certo  non  col  carattere  che  ora  lo  distingue 
da  tutte  le  altre  solennità  esso  nacque  e  superò 
la  corrente  dei  secoli.  Ma  per  quanto  presso  i 
popoli  latini  la  giornata  si  consacrasse  a  par- 
ticolari cerimonie  liturgiche  del  mito  pagano,  ed 
oggi  sia  diventata  una  solennità  della  religione 
cattolica  che  vi  celebra  l'Assunzione,  il  fondo, 


lo  spirito  è  rimasto  immutato.  Baldoria  ed  alle- 
gria recava,  allegria  e  baldoria  continua  ancora 
ad  apportare. 

Non  dappertutto  però  l'Assunzione  che  si  fe- 
steggia con  la  pompa  grandiosa  propria  al  cat- 
tolicismo,  continuatore  in  ciò  dello  spirito  pa- 
gano, prende  il  nome  ed  i  costumi  di  Ferra- 
gosto. Ciò  avviene  nelle  grandi  città,  sopratutto 
in  Milano  ed  in  Roma.  Ma  donde  deriva  questo 
vocabolo  ? 

L'istoria  ci  rammenta  che  i  romani  antichi  ce- 
lebravano, il  quindicesimo  giorno  del  calendario 
del  sesto  mese  (poiché  allora  l'anno  incominciava 
col  marzo)  grandi  feste  in  onore  del  Dio  Conso, 
autorità  dell'  Olimpo  a  cui  era  in  parte  affi- 
data la  protezione  dell'agricoltura,  od  anche, 
secondo  alcuni,  uno  dei  tanti  nomi  che  veni- 
vano dati  a  Nettuno.  Si  vuole  che  sia  stato 
precisamente  durante  una  di  tali  feste  che  sia 
avvenuto  il  ratto  delle  Sabine.  C  è  da  credere 
che  d'  allora  gli  uomini  siano  alquanto  rinsa- 
viti, poiché  oggidì  nei  giorni  di  Ferragosto  i 
giovanotti  non  rapiscono  più  nessuno,  neppure 
per  burla,  con  grande  desolazione...  delle  Sa- 
bine che  nutrono  una  vivace  passione  per  l'au- 
tomobile e  per  gli  express  di  lusso. 

Non  potremmo  giurare  sulla  autenticità  di 
questa  tradizione.  Ad  ogni  modo -essa  tende- 
rebbe a  stabilire  il  principio  essenzialmente  tu- 
ristico del  Ferragosto.  Con  la  differenza  che, 
mentre  i  Sabini,  dai  villaggi  e  dalla  campagna 
ebbero  la  disgraziata  idea  di  convenire  a  Roma, 
i  romani  moderni  se  ne  escono  verso  le  ville  ed 
i  colli  albani. 

Un'altra  spiegazione  porgono  alcuni. 

Nel  calendario  mitologico  v'erano  molti  giorni 
destinati  alla  gioconda  occupazione  del  man- 
giare e  del  bere.  Ogni  circostanza  valeva  a  coo- 
nestare questo  bisogno  dei  romani  di  darsi  alla 
pazza  gioia:  i  fasti  come  i  nefasti;  la  necessità 
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Sotto  la  tettoia  della  Stazione  Centrale  à"  Milano. 


di  cattivarsi  l'animo  del  dio,  come  l'opportunità 
di  scongiurarne  le  collere. 

Le  feste  d'agosto,  invece  derivavano  da  una 
considerazione  di  prudente  igiene  personale.  Sic- 
come —  si  diceva  allora  —  le  malattie  nel  pieno 
dell'estate  sono  molto  pericolose,  per  evitarle 
è  ottimo  consiglio  vivere  in  letizia.  Bisogna  pen- 
sare tuttavia  che  gli  stomachi  di  quel  tempo 
dovessero  essere  corazzati  contro  qualsiasi  eve- 
nienza d'indigestioni,  per  aver  elevato  a  dignità 
di  precetto  igienico  la  scorpacciata  e  la  bevuta 
solenne. 

Sotto  l'imperatore  Augusto,  per  un  istinto  di 
adulazione  che  è  comune  a  tutti  i  popoli  di  tutte 
le  epoche,  fu  imposto  al  sesto  mese  dell'  anno 
il  nome  dell'imperatore.  In  tal  modo  le  feste  con- 
tinuarono ad  essere  celebrate  nello  stesso  modo, 
soltanto,  in  luogo  di  consuales  vennero  denomi- 
nate augustales. 

Il  sovrano,  durante  queste  feste,  prodigava 
doni  al  popolo,  grazie  e  sorrisi  ai  patrizi. 

Fin  d'allora  dunque  il  popolo  usava  percepire 
le  mancie;  nè  il  capo  dello  Stato  era  l'unico 
dispensatore.  Anche  tra  privati  avvenivano  scam- 
bii  di  regali  in  danaro  ed  in  oggetti. 

I  postulanti  incontrandosi,  rivolgevano  come 
mezzo  di  sollecitazione  le  parole: 

—  Bonas  ferias  augustales  ;  parole  che  — 
come  abbiamo  già  detto  —  se  subirono  una  leg- 
giera variante  nella  forma,  rimasero,  pur  troppo, 
immutate  nella  loro  sostanza. 

Con  la  caduta  del  paganesimo  si  continuò  a 
celebrare  il  15  agosto,  ma,  pur  sempre  conser- 
vando l'usanza  dei  regali  e  degli  auguri,  la  ricor- 
renza assunse  un  carattere  sommamente  reli- 
gioso e  divenne  la  festa  della  Vergine. 

La  nuova  orientazione  non  modificò  in  nulla 
il  sentimento  epicureo  del  popolo,  il  quale  non 
cessò  di  ricercare  le  occasioni  per  manifestarlo 


rumorosamente  e  per  darsi  ad  ogni  genere  di 
sollazzo. 

Neanche  il  fosco  e  severo  medioevo  potè  sof- 
focare questo  impulso  innato  della  nostra  stirpe. 

La  repubblica  di  Pisa,  ad  esempio,  andava 
famosa  per  lo  splendore  con  cui  circondava  la 
celebrazione  del  Ferragosto. 

La  festa  aveva  inizio  fin  dal  primo  giorno 
del  mese  con  la  sfilata  brillante  e  coreografica 
d'un  corteo,  in  testa  al  quale  venivano  venti 
cavalieri  vestiti  dei  più  sfarzosi  ed  eleganti  co- 
stumi, montati  su  cavalli  riccamente  gualdrap- 
pati  di  porpora,  e  seguiti  da  una  folla  variopinta 
di  gente  a  piedi. 

I  due  primi  cavalieri  sventolavano  i  gonfa- 
loni del  Comune  e  del  popolo;  i  due  seguenti 
tenevano  inalberate  due  lancie  d'argento  recanti 
al  sommo  le  aquile  imperiali;  altri  due  portavano 
due  aquilotti  vivi,  fiero  simbolo  di  loro  fede 
ghibellina. 

II  14  agosto  poi,  gli  anziani  accompagnati 
dal  capitano  e  dai  magistrati,  movevano  pro- 
cessionalmente,  con  grossi  ceri  in  pugno,  alla 
Cattedrale  per  assistere  ad  una  messa  celebrata 
dall'arcivescovo  in  persona. 

La  giornata  terminava  con  un  atto  di  cristiana 
clemenza.  Venti  condannati  scelti  fra  quelli  che 
avevano  già  scontato  un  anno  di  prigionia  veni- 
vano graziati,  ed  usciti  in  libertà,  potevano  as 
sistere  alla  corsa  del  Pallio  che  aveva  luogo 
l'indomani. 

La  corsa  del  Pallio  era  il  divertimento  che  co- 
stituiva la  base,  il  pezzo  forte  di  tutte  le  feste 
popolari  di  quella  età  cavalleresca.  Era  il  nu- 
mero d'obbligo  di  tutti  i  programmi,  come  nell'i  - 
poca  odierna  i  fuochi  artificiali. 

Questo  costume  è  andato  scomparendo  o  s'è 
trasformato  tanto  da  rendersi  irriconoscibile  in 
tutte  le  città  italiane  ove  fu  in  onore.  Solo  Siena 
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lo  mantiene  con  ostinata  ed  artistica  fedeltà  e 
1  lo  circonda  col  meraviglioso  scenario  della  sua 
«  Piazza  del  Campo  ». 

Fatta  eccezione  dell'abito  grottesco  dei  fan- 
tini che  ne  forma  l'unico  anacronismo,  lo  sport 
del  Pallio  rievoca,  nella  città  più  decorativa- 
mente medioevale  d'Italia,  il  secolo  XV  sull'ul- 
timo scorcio  del  quale  la  gara  venne  istituita. 

La  passeggiata  storica,  col  suo  carroccio,  tra- 
scinato lentamente  dai  bovi,  col  clangore  delle 
lunghe  trombe,  con  lo  sfavillare  d'elmi  e  co- 
razze, con  l'ondeggiante  sventolio  delle  bandiere 
abilmente  palleggiate  dai  paggi  in  maglia  e  par- 
rucca, presenta  sempre  un  quadro  spettacoloso, 
la  riproduzione  vivente 
d'una  tela  cinquecen- 
tesca. 

Terminato  il  corteg- 
gio, dieci  cavalieri,  rap- 
presentanti ciascuno  la 
contrada  ammessa  alla 
competizione,  saltano 
sul  dorso  nudo  dei  loro 
ronzini  (sono  quasi 
sempre  cavalli  di  poco 
valore,  dato  il  pericolo 
delle  cadute  e  delle 
storpiature)  ed  a  suon 
di  nerbate  si  conten- 
dono il  premio,  cor- 
rendo a  tutta  briglia 
\  lungo  la  pista  che  trac- 
cia d'una  fascia  elit- 
tica  la  vasta  piazza. 

Anche  a  Palermo  il 
I  Ferragosto  ebbe  i  suoi 
Tastigi.  Alla  vigilia, 
luna  magnifica  caval- 
cata, a  cui  prendeva 
parte  il  Viceré,  la  Corte 
ed  il  Senato,  percor- 
reva la  città  e  termi- 
nava la  gita  alle  pri- 
gioni con  la  liberazione 
id'un  gran  numero  di 
j  condannati. 

Il  giorno  seguente  il 
Ipopolo  correva  il  Pal- 
■o;  ma  tale  designa- 
zione non  corrispon- 
Ideva  già  alle  gare  ip- 
piche caratteristiche 
delle  città  toscane, 
|  bensì  ad  una  serie  di 
giuochi  che  oggidì  pren- 
derebbero il  nome  di 
gimkane,  nei  quali  il  vincitore  guadagnava  ora 
un  paio  di  brache  o  un  moccichino,  ora  un 
gallo  od  un'oca,  ovvero  una  spada  od  un  elmo. 

A  Roma,  il  centro  della  festa  era  preferibil- 
mente Piazza  Navona. 

Il  Ferragosto  durava  tutte  le  domeniche  del 
mese  ed  aveva  una  singolare  impronta. 

Il  sabato  sera  si  chiudeva  la  corrente  delle 
tacque  ed  in  due  ore  la  piazza  appariva  meta 
morfosata  in  un  torbido  stagno  entro  cui  per 
tutta  la  domenica  seguente  il  popolino  s'abban- 
donava ai  più  matti  divertimenti. 
|  I  monelli  diguazzavano  nelle  acque  a  cercarvi 
"le  monete  lanciatevi  dagli  spettatori,  taluni  vi 
entravano  a  cavallo  o  nelle  carrozze  facendo 
gare  e  scommesse,  ed  altri  si  provavano  a  galleg- 
giare entro  strane  imbarcazioni  aventi  forme 
|di  mostri  fantastici. 

Tale  moda  di  Ferragosto  era  stata  istituita 
[nel  1655  da  Innocenzo  X;  nel  1676  venne  sop- 
pressa per  evidenti  ragioni  di  pulizia  e  d'igiene 


e  poscia  rimessa  in  vigore  nel  1703.  Presen- 
temente  a  Roma  la  circostanza  ha  perduto  un 
poco  della  sua  ufficialità  festiva:  in  compenso 
è  osservata  da  tutti  come  un  giorno  di  riposo, 
di  chiassosi  ritrovi  e  di  lieti  simposi  extra  moe- 
nia.  Le  osterie  che  guardano  in  grandissimo 
numero  con  le  loro  insegne  coronate  di  frasche, 
le  strade  illustri  irradiantisi  dall'urbe,  mescono 
il  frizzante  vino  delli  Castelli  e  cucinano  l'ab- 
bacchiò ad  un  rigurgitante  pubblico  di  quiriti. 
Il  suono  degli  organetti  e  le  note  trillanti  dei 
mandolini  si  confondono  al  brusìo  ed  alle  ener- 
giche interiezioni  del  dialetto  romanesco.  Si 
canta,  si  balla,  si  giuoca  alla  morra. 

Ma  parecchie  brigate 
non  s'appagano  di  que- 
sta meta  troppo  con- 
sueta, quasi  diremmo 
domenicale  e  si  radu- 
nano nei  recessi  om- 
brosi di  Villa  Borghese 

0  presso  qualche  altro 
romitaggio  degli  ame- 
nissimi  colli  laziali  a 
consumare  le  loro  me- 
renduole  ed  a  vuotare 

1  fiaschi  generosi  in  co- 
spetto alle  austere  ro- 
vine testimonianti  la 
grandezza  di  due  sfol- 
goranti civiltà. 


 SI  PORTANO  SOSPESO  AL  MANUBRIO  OD  ALLA 

SELLA  IL  FAGOTTI  NO  DELLE  PROVVISTE  


Il  Ferragosto  mila- 
nese ha  un  sapore  più 
bonario,  più  famigliare 
e  spiccatamente  am- 
brosiano. 

La  capitale  della 
Lombardia  non  ha  din- 
torni possibili.  Essa  è 
come  un'  isola  grigia 
emergente  da  una  bas- 
sura eguale  a  perdita 
d'occhio,  monotona 
fino  all'esasperazione. 

Ma  ai  margini  set- 
tentrionali di  quel  ma- 
re piatto  ed  uniforme 
di  colture,  le  prealpi 
inarcano  i  loro  dossi 
pittoreschi.  E  dietro 
quelle  prime  ondula- 
zioni del  monumentale 
massiccio  alpino  si  sten- 
dono gli  specchi  cerulei  degli  incantevoli  laghi. 

I  laghi  sono  la  mecca,  l'eldorado  sospirato 
del  pellegrinaggio  ferragostiano. 

La  famiglia  dell'operaio,  dell'impiegato,  del 
piccolo  borghese  meneghino  è  di  sua  natura  se- 
dentaria. 

II  Ferragosto  riassume  per  essa  l'ideale  d'un 
gran  viaggio  con  tutti  gli  attributi  propri  della 
novità,  della  conoscenza  e  dell'esperienza. 

Infatti,  andando  ai  laghi,  i  milanesi  possono 
regalarsi  le  emozioni  dell'alpinismo  come  i  pia- 
ceri della  navigazione:  la  salita  in  funicolare 
come  la  gita  in  barca  o  la  traversata  in  vaporino. 

Vale  la  pena,  per  chi  ama  studiare  la  psicologia 
d'una  popolazione,  di  trovarsi  nell'atrio  fumoso 
della  Stazione  Centrale  milanese  al  mattino 
della  gran  giornata. 

Sotto  la  grande  tettoia  rintrona  più  assor- 
dante il  fragore  dei  treni  che  ad  ogni  secondo 
giungono  e  partono.  Una  moltitudine  immensa 
gremisce  le  sale  d'aspetto  e  s'assiepa  innanz'  ai 


ì 
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binari.  I  convogli  son  presi  d'assalto  ed  occu- 
pati, stipati  in  un  batter  d'occhio.  Da  ogni  fine- 
strino dieci  teste  si  sporgono,  venti  mani  si 
protendono  a  far  saluti  e  richiami  a  coloro  che 
son  rimasti  abbasso  per  mancanza  di  spazio. 

Giù  ci  sono  delle  povere  anime  smarrite  che 
corrono  affannosamente,  cariche  di  pacchi  e  di 
valigie,  da  uno  sportello  all'altro  alla  ricerca 
d'un  piccolo  po- 
sto, raccoman- 
dandosi agli  im- 
piegati che  de- 
vono sudare  due 
camicie  per  ac- 
contentare tutti 
e  per  impedire 
disgrazie  ;  sono 
mogli  che  hanno 
perduto  di  vista 
il  consorte  e  che 
chiamano  ed  in- 
terrogano ansio- 
se a  destra  e  si- 
nistra per  ricu- 
perare la  loro 
metà;  sono  ma- 
dri che  si  sforza- 
no di  tener  riu- 
nita l'irrequieta 
famiglia,  ragazzi 
che  inseguono  il 
cane  in  fuga  tra 
la  calca,  amici 
che  non  potendo 
fare  il  viaggio 
in  compagnia,  si 
salutano  ad  altis- 
sima voce  dan- 
dosi appunta- 
mento all'arrivo. 

Finalmente 
tutti  possono  col- 
locarsi.   Sono  stretti,  pigiati   come    tante  ac- 
ciughe, asfissiati  dal  caldo;  ma  che  importa? 

Si  parte  per  i  laghi! 

Ma  v'è  un  altra  categoria  di  milanesi,  più  evo- 
luta e  modernamente  turistica.  E'  quella  dei 
possessori  d'una  bicicletta.  Naturalmente  co- 
storo sdegnano  la  passività  ed  i  disagi  d'un  viag- 
gio in  ferrovia.  Ci  tengono  a  conquistarsi  palmo 
per  palmo  la  terra  promessa  del  Ferragosto. 
Non  di  rado  si  portano  sospeso  al  manubrio  od 
alla  sella,  il  fagottino  delle  provviste  che  servirà 


IL  RITORNO.  —  Qualche  cappello  a  sghimbescio  mostra 

I  SEGNI  DELLA  FOLLIA  D'UN  GIORNO. 


al  loro  sobrio  banchetto  improvvisato  sull'erba 
sotto  gli  alberi. 

Banchetto  che  dovrà  essere  sòbrio  per  forza 
se  essi  vogliono  ritornare  come  sono  partiti  ; 
cioè  sui  loro  cavalli  d'acciaio  e  non  dover  ren- 
dersi alla  sovranità  della  macchina  a  vapore 
spedendo  le  biciclette  come  bagaglio  e  stipan- 
dosi poi   entro   un  volgarissimo  carrozzone  di 

terza  classe. 

Al  contrario 
coloro  che  son 
venuti  e  che  con- 
tano di  far  ri- 
torno in  treno, 
sono  di  solito 
meno  continenti. 
Si  affidano  con 
maggiore  abban- 
dono alla  sug- 
gestione aperiti- 
va  della  libertà 
conquistata,  del 
verde,  della  ga- 
iezza trionfante. 
E  dopo  un  pranzo 
all'aperto  si  le- 
vano, chi  più  chi 
meno  inebbriati 
dall'ultimo  bic- 
chiere e  dai  sorsi 
d'aria  aperta  be- 
vuta a  tutti  pol- 
moni. 

Essi  s'incam- 
minano alla  sta- 
zione più  vicina 
per  ripartire  alla 
volta  di  Milano. 
Qualche  cappello 
a  sghimbescio, 
gli  abiti  in  di- 
sordine, le  scarpe 
della  loro  follia 


impolverate,  mostrano  i  segni 
d'un  giorno. 

Domani  la  vicenda  aspra  e  convulsa  della  loro 
fatica  tornerà  a  riprenderli  ed  a  mulinarli,  povere 
festuche  umane,  nel  turbine  della  vita  cittadina. 

Essi  non  vi  pensano.  Hanno  fatta  la  loro  prov- 
vista di  felicità,  consumata  la  loro  modica  mo- 
neta di  turismo  e  chiuderanno  la  sera  gli  occhi 
al  sonno,  stanchi  e  beati,  sognando  le  mancie  e 
le  gite  del  Ferragosto  19 io. 

SILIO  CARFANI. 


\Jr\'  imbarcazione  da  pesca  con  motore  a  scoppio. 


1    "  Cu  EH  in  rr.  »,  barca  inglese  da  pesca  con  motore  a  paraffina  svi-        2.  Motore  installato  nella  cabina  dell'equi^ 
lappante  70  EP,  velocità  10  miglia  inglesi  all'ora.  paggio. 
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Il  Cervino  -  Dal  Gornergrat. 


Cure  climatiche  in  montagna 


Le  caratteristiche  geografiche  dell'Italia  sono 
tali  che  in  essa  le  opportunità  per  una  cura  eli- 
natica  in  montagna  non  sono  meno  numerose 
lè  meno  varie  che  quelle  per  una  cura  clima- 
;ica  al  mare.  Essa  possiede  in  proprio  una  grande 
catena  di  montagne,  l'Appennino,  e  della  mas- 
ima  catena  di  montagne  esistente  nell'Europa, 
e  Alpi,  si  trovano  sul  suo  territorio  parecchie 
jlelle  parti  più  belle  e  grandiose, 
j  Sicché,  per  quanto  la  climatologia  medica  in 
mesti  ultimi  tempi  sia  venuta  sottilizzando  le 
ue  concezioni  teoriche  ed  aumentando  le  sue 
esigenze  pratiche,  se  havvi  un  paese  in  cui  le 
vpplicazioni  di  essa  possono  realizzarsi  in  un 
,iodo  completo,  quello  è  certamente  l'Italia, 
jlnzi  la  ricchezza  di  dati,  che  agli  studiosi  di 
limatologia  medica  fornisce  la  geografia  italiana, 

tanta  che  riesce  impossibile  il  trattarne  esau- 
rientemente nell'ambito  di  poche  pagine.  Sic- 
hè  in  questo  articolo  io  dovrò  limitarmi  a 
'sporre  le  grandi  linee  dell'argomento,  riman- 
ando  i  lettori  per  ciò  che  riguarda  l'enumera- 
|ione  delle  singole  stazioni  climatiche  alle  guide 
i!  agli  annuarii  del  genere. 

|  Nel  valutare  il  significato  igienico  delle  cure 
i|limatiche  in  montagna  fuvvi  un  tempo  non 
jmtano,  in  cui  si  dava  un'importanza  preva- 
lente al  dato  dell'altezza  sul  livello  del  mare. 
I  Cioè  ritenevasi  che  questo  dato  costituisse 
n  dato  caratteristico  rispetto  alle  influenze  di  co- 
llesto genere  di  clima  sull'organismo,  e  si  ten- 
j|eva  a  riferire  ad  esso  le  varie  specie  di  vantaggi, 
|ie  appunto  da  codesto  genere  di  clima  si  vede- 
vano così  spesso  derivare. 

j  Per  tal  modo  anche  la  questione  pratica  ve- 
jj.va  grandemente  semplificata,  e  quasi  quasi 
I  quest'ordine  d'indicazioni  il  consiglio  del  me- 
I  co  veniva  sostituito  dalla  lettura  del  barometro 


aneroide:  quanto  più  alto  il  livello  d'una  sta- 
zione sul  mare,  tanto  maggiore  il  suo  valore 
curativo.  Ma  a  questo  periodo,  che  durò  fino  a 
una  ventina  di  anni  fa,  ne  seguì  un  altro  di  rea- 
zione, nel  quale  non  solo  si  contestò  che  il 
dato  dell'altezza  dal  punto  di  vista  igienico 
avesse  quel  valore  massimo,  che  gli  era  stato 
attribuito  fino  allora,  ma  si  sostenne  anzi,  che 
per  certe  condizioni  organiche,  le  stazioni  di 
grande  altezza  sono  controindicate  in  modo  as- 
soluto; e  la  lista  di  tali  condizioni  andò  di  mano 
in  mano  allargandosi  di  tanto,  che  ben  poche 
indicazioni  rimasero  incontestate  a  proposito  di 
un  clima,  il  quale  per  molti  anni  era  stato  rite- 
nuto costituire  il  clima  ideale.  Questa  fase  di 
reazione  dura  ancora  oggidì,  ed  è  certo  con 
l'influenza  di  essa  si  è  fatta  e  si  fa  sentire  in  una 
misura  decisiva  anche  sul  lato  pratico  dello  svi- 
luppo della  climatologia  in  Italia:  si  deve  ad 
essa  pur  sempre  se  la  messa  in  valore  delle  plaghe 
di  altezza  non  si  compie  nel  nostro  paese  con 
quella  rapidità,  con  cui  si  compie  nella  Sviz- 
zera e  nell'Austria  meridionale. 

D'altra  parte  v'è  tutta  una  parte  della  cli- 
matologia, la  quale,  pur  non  essendo  strettamente 
climatologia  di  montagna,  ha  dei  meriti  igienici 
di  primo  ordine  e  tuttavia  viene  dai  profani 
stranamente  negletta;  parlo  di  quella  che  si  ri- 
ferisce ai  bacini  dei  grandi  laghi  dell'Italia  set- 
tentrionale e  in  generale  alla  zona,  che  si  usa 
chiamare  con  un  termine  scientificamente  poco 
esatto  la  zona  prealpina.  Alla  fama  di  questa 
zona  incominciò  col  portar  danno,  naturalmente, 
il  favore  senza  limiti  con  cui  vennero  con- 
siderate dapprima  le  plaghe  di  grande  altezza; 
e  più  tardi,  anche  quando  la  eccellenza  igienica 
di  queste  venne  messa  più  o  meno  veramente 
in  questione,  la  zona  prealpina  non  riuscì  a  bene- 
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ficiare  di  codesto  mutamento  dell'opinione  pub- 
blica per  colpa  d'un  altro  pregiudizio  imperante: 
il  pregiudizio  del  caldo. 

E'  veramente  un  peccato  che,  in  forza  di  que- 
sto pregiudizio,  delle  intiere  regioni  dell'Alta 
Italia,  degne  di  tenere  un  posto  bellissimo  nei 
quadri  della  climatologia  igienica,  ne  vengano 
escluse  o  quasi,  venendo  abbassate  al  livello  di 
provveditrici  di  semplici  villeggiature  autunnali. 

E'  quanto  dire,  che,  pel  momento  almeno,  la 
voga  per  ciò  che  riguarda  le  indicazioni  cura- 
tive è  in  favore  delle  stazioni  di  mezza  monta- 
gna. Colla  quale  denominazione  si  comprendono, 
com'è  noto,  non  già  le  stazioni  poste  in  genere 
a  media  altezza,  ma  quelle  che  si  trovano  a 
media  altezza  sopra  un  contrafforte  immediato 
di  un'alta  montagna,  o  sulle  pendici  stesse  di 
essa.  Ora  basta  dare  un'occhiata  alla  carta  geo- 
grafica per  constatare,  che  in  Italia  le  località, 
che  rispondono  a  questi  requisiti,  sono  relativa- 
mente poche. 

La  linea  dei  confini  politici  segue  lo  sparti- 
acque alpino  per  un  tratto  assai  più  breve  che 
non  risultereb- 
be dalle  con- 
dizioni topo- 
grafiche del 
gran  bacino 
del  Po,  sicché 
una  gran  parte 
delle  valli  al- 
pestri propria- 
mente dette, 
e  cioè  di  quelle 
dove  si  trova- 
no le  stazioni 
di  mezza  mon- 
tagna nel  senso 
succitato,  giac- 
ciono al  di  là 
del  confine. 
Per  questo  ri- 
spetto, vera- 
mente favorite 
sono  soltanto 
due  fra  le  gran- 
di regioni  ita- 
liane: il  Pie- 
monte ed  il  Ve- 
neto: poiché 
esse  soltanto 

s'appoggiano  ampiamente  al  massiccio  stesso 
delle  Alpi. 

Non  per  nulla,  per  citare  solo  i  due  esempii 
più  noti,  Val  d'Aosta  e  il  Cadore  sono  diventati 
m  questi  ultimi  tempi  i  due  massimi  centri  per 
le  cure  climatiche  di  montagna. 

Il  favore,  che  vien  tributato  oggidì  alle  sta- 
zioni di  mezza  montagna,  è  in  gran  parte  giu- 
stificato. Il  clima  di  montagna  ha  un'indicazione 
curativa  duplice:  esso  è  un  clima  tonico  ed  ec- 
citante ad  un  tempo.  E,  si  badi,  le  azioni  ecci- 
tanti di  esso  diventano  tanto  più  spiccate  quanto 
maggiore  è  l'altezza  del  livello  del  mare,  mentre 
al  disotto  d'una  certa  altezza  esse  diventano 
così  lievi  da  riuscire  quasi  trascurabili.  Accade 
adunque,  che  nei  casi,  nei  quali  è  richiesta  una 
azione  eccitante  che  riesca  spiccata  pur  senza 
prendere  il  sopravvento  sull'azione  tonica,  con- 
verrà una  stazione  la  cui  altezza  dal  livello  del 
mare  sia  notevole,  ma  non  molto  forte:  vale  a 
dire  un'altezza  da  600  a  1000  metri  circa. 

Ora  un'indicazione  precisamente  di  codesto 
genere  31  ha  nella  malattia,  che  dà  a  codesto 
genere  di  indicazioni  il  contingente  maggiore: 
la  nevrastenia.  In  un  caso  di  nevrastenia  di  me- 
li.1  gravità  al  clima  si  domanda  appunto,  oltre 
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l'azione  tonica,  un'azione  eccitante  modica:  dico 
un'azione  eccitante  modica,  poiché  se  una  tale 
azione  è  piuttosto  forte,  i  sintomi  d'eccitazione 
nel  malato  si  accentuano,  e  se  essa  è  debole 
il  malato  tarda  troppo  a  risentire  quel  senso 
soggettivo  di  aumento  della  energia,  che  costi- 
tuisce, mediante  un  meccanismo  suggestivo,  una 
così  grande  parte  della  efficacia  di  codesta  specie 
di  cure.  E  —  per  di  più  —  bisogna  che  la  sta- 
zione climatica  in  tal  caso  si  trovi  proprio 
nel  cuore  di  un  massiccio  alpino  o  almeno  di 
un  massiccio  alpestre,  poiché  solo  per  tal  modo 
il  clima  manterrà  i  caratteri  voluti  in  misura 
costante.  Che  se  invece  essa  si  trova  ad  una 
uguale  altezza,  ma  sopra  un  contrafforte  preal- 
pino o  avanzato,  o  anzi  si  trova  in  un  si- 
stema di  colline,  il  clima  arrischia  troppo  di  per- 
dere per  intervalli  di  tempo  più  o  meno  lunghi 
i  caratteri  montani  per  assumere  quelli  della  pros- 
sima pianura.  Per  queste  ragioni,  lo  ripeto,  le 
stazioni  di  mezza  montagna  nel  senso  succitato 
pei  casi  di  nevrastenia  di  media  gravezza  fanno 
in  molti  casi  dei  veri  miracoli.  Ora,  se  si  pensa 

che  i  malati 
di  nevrastenia 
sono  quelli, 
che  maggior- 
mente parlano 
di  sé  e  della 
propria  sorte, 
e  riempiono  il 
mondo  delle 
proprie  novel- 
le, si  compren- 
de la  spinta 
enorme  che  ap- 
punto a  favo- 
re di  codeste 
stazioni  ha  su- 
bito in  questi 
ultimi  tempi 
l'opinione  dei 
profani.  Tanto 
più  che,  è  ne- 
cessario dirlo, 
a  favore  delle 
stazioni  d'alta 
montagna  gli 
igienisti  e  i  me- 
dici di  vent'an- 
ni  fa  s'erano 

spinti  avanti  un  po'  troppo,  o  almeno  avevano 
tardato  troppo  ad  accorgersi,  che  un  solo  ne- 
vrastenico, nel  quale  una  settimana  d'aria  del- 
l'alta montagna  avesse  prodotto  il  peggiora- 
mento dell'insonnia  e  del  senso  d'angoscia,  era 
sufficiente  a  rovinare  coi  suoi  sfoghi  il  buon 
nome  della  stazione  climatica  relativa  per  una 
dozzina  di  anni. 

Resta  dunque  inteso  che  nella  nevrastenia  di 
media  gravità  non  solo  vanno  benone  le  si  di- 
zioni di  media  altezza,  ma  persino  le  stazioni 
di  alta  montagna  arrischiano  di  portar  danno. 

Fatta  questa  riserva,  il  clima  di  alta  montagna 
riprende  in  ogni  altra  direzione  i  suoi  diritti:  0 
questi  diritti  sono,  si  può  dire  illimitati.  E  si 
capisce.  Il  clima  di  alta  montagna  possiede  d ne 
elementi,  che  sono  gli  elementi  igienici  per  ec- 
cellenza: l'elemento  della  purezza  e  l'elemento 
delia  stimolazione.  In  altri  termini  l'organismo 
non  trova  in  esso  nessuna  causa  d'inquinamenttì 
indiretto,  mentre  la  sua  funzionalità  riceve  in- 
cessantemente una  massa  di  stimoli,  che  l'obbli- 
gano a  chiamare  a  raccolta,  per  rispondervi, 
tutte  le  sue  energie.  Ciò  d'altronde  fu  detto  e 
ripetuto  sino  alla  sazietà  né  io  v'insisterò  oltre 
dal  punto  di  vista  generale.  Ma  dal  punto  di 
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vista  speciale  mi  piace  insistere  su  ciò,  che 
codesta  azione  benefica  del  clima  di  alta  monta- 
gna è  inesauribile:  inesauribile  nel  tempo,  in 
quanto  che  nell'organismo  non  si  svolge  alcun 
fenomeno  di  saturazione  o  di  esaurimento  pur 
se  il  soggiorno  nell'alta  montagna  duri  assai  a 
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lungo;  inesauribile  nello  spazio,  poiché  essa 
non  s'altera  nè  degenera  per  quanto  i  caratteri 
del  clima  vengano  ad  accentuarsi:  i  dati  di  fisio- 
logia, che  si  raccolgono  a  questo  proposito  ogni 
giorno  più  frequenti,  dimostrano  che  il  sog- 
giorno negli  Osservatovii  posti  a  quattromila  me- 
tri od  oltre  non  mostra  alcuno  svantaggio  ri- 
spetto al  soggiorno  negli  hotels  posti  a  mille  e 
cinquecento  metri  o  a  duemila.  Siamo  qui  da- 
vanti ad  uno  degli  esempì  più  belli  del  grado 
di  sforzo,  di  cui  un'organismo  sano  è  capace  per 
adattarsi  ad  un  ambiente  insolito:  e,  poiché 
stavolta  si  tratta  di  un  ambiente  insolito  sì, 
ma  i  cui  caratteri  sono  fondamentalmente  dei 
caratteri  normali,  il  risultato  per  l'organismo  è 
quello  d'una  battaglia  rude,  ma  combattuta  in 
condizioni  di  vittoria  assicurata.  E  le  spoglie 
di  una  tale  vittoria  sono  rappresentate  da  un 
aumento  preziosissimo  dei  poteri  della  resistenza 
generale,  ch'è  quanto  dire  d'una  diminuzione  non 
disprezzabile  delle  probabilità  di  ammalarsi  nella 
vita  ulteriore. 

Per  questo  lato  i  giovani  italiani  dovrebbero, 
assai  più  che  non  siano  ora,  diventare  ospiti 
assidui  delle  capanne  alpine. 

Non  mi  si  fraintenda;  io  non   penso  affatto 
in  questo  momento  a  far  la  réclame  al  grande 
alpinismo,    anzi    io    sono   d'opinione    che  per 
coloro,  i  quali  hanno  pochi  giorni  di  vacanza 
a  loro  disposizione,  l'accumulare  in  quei  giorni 
i  le  alte  gesta  di  scalate  e  di  corse  su'  ghiacciai 
\    è  —  almeno  dallo  stretto  punto  di  vista  igienico 
,   —  alquanto  pericoloso.   Penso    invece    ad  un 
!  soggiorno  continuato  in  qualcuno  dei  nostri  or- 
\   mai  numerosi  rifugi,  ad  un  soggiorno  cui  ver- 
ì   rebbero  unite  tutt'al  più  delle  passeggiate  brevi 
|  e  che  ad  ogni  modo  dovrebbe  conservare  in- 
;   tatto  il  suo  significato  di  semplice  cura  d'aria. 
I  Per  questo  riguardo  le  altezze  da  due  a  tremila 
|   metri,  nelle  quali  l'adattamento  dell'organismo 
I   è  completato   in  meno  di  ventiquattro  ore,  si 
,  prestano  ottimamente.  E  solo  in  tal  modo  la 
cura  climatica  si  accompagna  a  quegli  elementi 
di  quiete  dei  sensi  e  dei  sentimenti,  che  sono 
i  destinati  a  porre  il  più  esigente  dei  sistemi  or- 
:[  ganici,  il  sistema  nervoso,  in  una  fase  di  ripara- 
I   zione  e  di  rinnovazione  reale. 


Ma,  se  il  soggiorno  in  alta  montagna  merita 
la  preferenza  per  quei  soggetti  assolutamente 
sani  il  cui  organismo  ha  tutto  da  guadagnare 
per  qualche  prova  brillantemente  superata,  è 
però  vero  che  molti  individui,  per  questa  o  quella 
circostanza  esterna,  sono  obbligati  a  seguire 
una  cura  climatica  assai  più 
blanda,  cioè  si  devono  accon- 
tentare di  una  stazione  di  mezza 
montagna  od  anzi  hanno  la 
scelta  ancora  più  ristretta,  fra 
le  stazioni  della  zona  prealpina 

0  fra  quelle  dell'Appennino.  Co- 
loro, che  sono  in  queste  ultime 
condizioni,  non  hanno  alcuna 
ragione  di  rammaricarsi:  pur- 
ché vengano  utilizzate  con  un 
po'  di  abilità,  anche  le  stazioni 
prealpine  e  quelle  appenniniche 
possono  dare  dei  risultati  igie- 
nici eccellenti. 

Imperocché  la  superiorità, 
che  vantano  i  climi  di  alta 
montagna  e  —  in  minore  mi- 
sura ma  in  forma  analoga  — 

1  climi  di  mezza  montagna,  si 
lega  essenzialmente  a  tre  ca- 
ratteri: la  frescura  e  la  purezza 
dell'aria,  la  diminuzione  della 
pressione  barometrica.  Ora  il 

carattere  della  purezza  dell'aria  non  è  legato  a 
quei  climi  in  modo  essenziale,  e  i  caratteri  della 
presenza  e  della  diminuzione  della  pressione 
barometrica  hanno  una  portata  relativa.  Mi 
spiego. 

Che  l'aria  dell'alta  montagna  abbia  in  mas- 
sima un  grado  di  purezza  maggiore  che  quella 
dell'aria  delle  località  a  livello  basso  è  certo. 
Il  Lisler,  il  Volkmann,  il  Maas  ed  altri  chirurghi 
hanno  constatato  che  in  alta  montagna  le  pia- 
ghe aperte  si  infettano  assai  di  rado;  e  le  analisi 
bacteriologiche  hanno  rivelato,  che  al  di  sopra 
di  un  certo  livello  l'atmosfera  è  priva  di  germi 
patogeni.  A  questi  caratteri  si  è  voluto  dare 
un  valore  assoluto:  anzi  alcuni  autori  hanno 
parlato  di  climi  immuni  dalle  malattie  infettive 
e  hanno  fondato  su  questo  concetto  tutto  un 
edifizio  di  terapia  antitubercolare. 


(Fot.  G.  Wehrli). 


Laghetto  alpino  in  quel  di  Tarcento. 

(Fot.  Malitjnani) 


Gli  studi  più  recenti  hanno  dimostrato  in- 
vece che  la  purezza  dell'  aria  di  alta  montagna 
è  legata  semplicemente  a  certe  condizioni,  che 
non  hanno  nulla  di  immanente  e  di  essenziale. 
Ad  esempio  è  vero,  che  nell'inverno  l'aria  delle 
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alte  valli  alpestri  appare  priva  o  quasi  di  germi: 
ma  gli  è,  che  lo  strato  di  neve,  che  si  trova  co- 
stantemente sul  suolo,  elimina  la  possibilità  del 
pulviscolo:  ora,  una  gran  parte  dei  germi  si  libra 
nell'aria  appunto  aderendo  al  pulviscolo.  Inoltre 
i  germi  patogeni,  che  sono  i  soli  importanti  dal 
punto  di  vista  pratico,  sono  legati  alla  presenza 
dell'uomo:  è  dunque  naturale  che  alle  grandi  al- 
tezze, dove  le  agglomerazioni  umane  non  esi- 
stono più,  anch'essi  non  si  ritrovino  più  nell'at- 
mosfera. Tostochè  l'agglomerazione  umana  si 
forma,  anch'essi  compaiono  là,  dove  prima  non 
esistevano  —  come  accadde  dei  germi  della  tu- 
bercolosi in  certe  alte  valli  della  Svizzera  dopo 
che  esse  vennero  aperte  al  gran  traffico  mediante 
le  strade  ferrate. 

Viceversa  anche  nelle  località  a  livello  basso 
un  certo  grado  di  isolamento  dai  centri  abitati 
basta  per  conferire  all'aria  delle  qualità  ottime 
dal  punto  di  vista  batteriologico:  persino  certi 
germi  patogeni,  la  cui  esistenza  è  legata  al  ter- 
reno e  che  quindi  non  si  risentono  neppure  delle 


fra  le  maggiori  conseguenze  del  clima  di  alta 
montagna,  ad  esempio  l'aumento  iniziale  della 
frequenza  e  della  ampiezza  dei  moti  del  respiro, 
l'aumento  di  velocità  della  circolazione  nella 
pelle,  e  l'aumentato  senso  di  facilità  pel  moto 
del  corpo;  ma  gli  argomenti,  su  cui  essi  si  fon- 
dano, non  sono  superiori  ad  ogni  obiezione.  Sic- 
ché, almeno  fino  a  più  ampia  informazione,  nel 
trarre  conclusioni  codesto  lato  della  questione 
va  lasciato  da  banda  poiché  è  ancor  soggetto 
a  riserve. 

Resta  la  questione  della  frescura.  La  quale 
per  gli  organismi  un  po'  fiacchi  ha  veramente 
un'importanza  essenziale.  Nei  mesi  di  estate  il 
caldo  nelle  località  basse  dei  nostri  paesi  rag- 
giunge dei  gradi  tali  da  riuscire  a  parecchi  di 
noi  difficilmente  tollerabile. 

Il  ricambio  materiale  diminuisce,  l'appetito 
scompare,  la  digestione  si  guasta,  il  sistema  ner- 
voso si  rilascia  ed  anzi  si  deprime...  Si  com- 
prende che  in  tali  condizioni  il  passaggio  ad 
un  clima  di  qualche  diecina  disgradi  più  fresco 


variazioni  di  regime  dei  venti,  in  molte  località 
isolate  e  boscose  mancano  assolutamente.  Si 
vede  adunque,  che  per  questo  lato  le  stazioni 
di  qualunque  altezza  possono  venire  a  compe- 
tere colle  grandi  stazioni  alpine,  tanto  più,  se 
in  conformità  ai  concetti  dell'igiene  moderna 
si  mette  in  conto  nel  giudicare  il  grado  di  pu- 
rezza dell'aria  non  già  il  numero  assoluto  dei 
microbi,  ma  solo  l'abbondanza  o  meno  dei  germi 
veramente  patogeni. 

Quanto  alla  diminuzione  della  pressione  ba- 
rometrica, gli  studiosi  meno  recenti  davano  ad 
essa  una  grande  importanza,  ritenendo  che  a 
causa  di  essa  si  mutassero  profondamente  le  con- 
dizioni della  circolazione  periferica  e  quelle  de- 
gli scambi  gassosi  nell'interno  del  polmone.  In 
verità  i  dati  raccolti  meno  recentemente  erano 
scarsi  e  contradditori,  sicché  non  si  può  tenerne 
conto  per  trarne  delle  conclusioni  definitive;  e 
quanto  ai  dati  raccolti  ultimamente,  essi,  seb- 
bene siano  assai  numerosi  e  tecnicamente  atten- 
dibili, non  hanno  gettato  sul  problema  una 
luce  definitiva.  Non  mancano  neppure  oggi  gli 
scienziati,  che  pongono  in  rapporto  diretto  colla 
diminuzione  dcll;i.  pressione  barometrica  alcune 


riesce  immediatamente  ricreante,  e  che  per  tal 
modo  le  stazioni  di  alta  montagna,  che  sono 
le  più  fresche  di  tutte,  sembrano  acquistare  un 
valore  igienico  insuperabile. 

Ora,  come  accennai  sopra,  ciò  è  fino  a  un  certo 
punto  vero:  seppure  i  climi  di  alta  montagna  pos- 
siedono altre  qualità  fisiologiche,  che  pel  momento 
sono  del  tutto  misteriose,  è  pure  da  ritenersi, 
che  la  ginnastica  continua,  che  ai  nervi  della 
pelle  impone  la  temperatura  fresca  e  mossa  di 
codesti  climi,  è  fra  le  cause  precipue  dell'efficacia 
benefica,  che  essi  spiegano  sul  nostro  organismo. 
Ma  anche  per  questo  lato  il  confronto  coi  climi 
delle  altezze  minori  va  fatto  con  qualche  cri- 
terio di  opportunità.  Nei  climi  delle  altezze 
minori  naturalmente  la  temperatura  è  meno 
fresca,  quindi  i  vantaggi  dipendenti  dalla  fre- 
scura dell'aria  si  riducono  in  proporzione.  E  si 
riducono  anche  quelli  dipendenti  dalla,  diminu- 
zione della  pressione  barometrica,  i  quali  però, 
come  accennai  sopra,  sono  problematici  così  per 
la  misura,  come  per  la  natura  loro.  Ma  riman- 
gono quelli  legati  alla  purezza  dell'aria. 

Il  grado  di  purezza  dell'aria  praticamente  par- 
lando è  in  rapporto  diretto  col  grado  di  rarità 


RIVISTA  MENSILE 


359 


della  popolazione:  è  questa  una  proposizione 
assai  semplice,  che  da  un  lato  semplifica  for- 
tunatamente una  gran  parte  della  climatologia 
medica,  dall'altro  lato  racchiude  una  delle  re- 
gole principali  per  la  scelta  di  un  luogo  di  cura 
climatica. 

E  la  regola  è:  non  bisogna  preoccuparsi  sol- 
tanto della  posizione  geografica  di  una  stazione 
climatica,  ma  anche  della  sua  condizione  in  qua- 
lità di  centro  di  popolazione.  Per  questo  rispetto 
una  villetta  posta  sulla  soglia  di  un  bosco  in 
Brianza  vale  certi  grandi  alberghi  posti  nel 
centro  di  un  villaggio  d'alta  montagna,  asser- 
ragliati da  una  folla  di  vecchie  e  sudice  ca- 
supole, che  diffondono  sino  nell'atmosfera  di 
essi  le  cattive  condizioni  igieniche  dell'atmosfera 
loro,  e  fabbricati  essi  stessi  come  Dio  vuole, 
senz'alcuna  disposizione  razionale  di  ventilazione. 
,  Accade  non  di  rado  in  alta  montagna,  che 
una  serie  d'intemperie  renda  la  vita  all'aperto 
impossibile  per  otto  o  dieci  giorni  proprio  nel 
momento  culminante  della  stagione:  ed  allora 
in  codesti  alberghi  gli  ospiti  sono  obbligati  a 
vivere  da  mane  a  sera,  schiacciati  come  sardine, 
in  un  unico  salottino  male  aerato,  male  illumi- 
nato e  magari  anche  mal  riscaldato.  Sono  questi 
i  periodi,  nei  quali  i  germi  patogeni  latenti 
nell'organismo  di  quello  o  quell'ospite  trovano 
modo  di  svilupparsi  con  virulenza  speciale,  donde 
le  non  rare  endemie  domestiche  di  angina  folli- 
colare, di  enterite,  di  tosse  ferina  e  persino  di 
difterite.  Un'altra  importanza  enorme  ha  in 
questo  stesso  campo  di  fatti  la  questione  del- 
l'acqua potabile.  Il  concetto  della  necessità  di 
una  buona  acqua  potabile  nella  popolazione  di 
molte  cosidette  stazioni  climatiche  italiane  non 
esiste  affatto,  sicché  l'afflusso  dei  turisti  e  dei 
villeggianti  da  parecchi  anni  si  è  istituito  re- 
golarmente mentre  gli  abitanti  continuano  ad 
approvvigionarsi  di  acqua  in  vecchie  sorgenti 
sposte   ad   ogni   possibilità   di  inquinamenti. 

Qual  meraviglia  che  in  codeste  stazioni  cli- 
matiche scoppii  di  quando  in  quando  un'epide- 
mia di  febbre  tifoide? 

Parecchi  piccoli  centri  delle  valli  alpine  poste 
più  vicino  ad  una  grande  città  dell'Italia  setten- 


trionale hanno,  per  ciò  ch'io  stesso  ho  potuto 
constatare,  una  patente  tutt'altro  che  netta.  Ora 
è  chiaro  che  codesti  particolari  affatto  locali 
basterebbero  a  neutralizzare  il  valore  igienico 
dell'ottimo  fra  i  climi:  in  altri  termini  la  purezza 
dell'aria  è  un  elemento  tanto  complesso,  che  in 
pratica  esso  viene  talvolta  a  mancare  mentre 
l'esame  delle  condizioni  climatiche  della  loca- 
lità ne  affermerebbero  l'esistenza  in  grado  mas- 
simo, e  talvolta  è  invece  presente  più  che  a 
sufficienza  in  una  località,  che  la  climatologi  i 
teorica  classificherebbe  appena  fra  le  mediocri. 

Ma  il  confronto  fra  le  stazioni  d'alta  monta- 
gna e  quelle  delle  zone  prealpine  e  appenniniche 
non  riuscirebbe  completo  s'io  non  aggiungessi, 
che  esiste  un  modo  per  far  riguadagnare  all'or- 
ganismo nei  climi  di  poca  altezza  ma  di  aria  pura 
una  gran  parte  dei  vantaggi,  che  in  esso  an- 
drebbero perduti  rispetto  all'azione  dei  climi 
di  grande  altezza. 

Esso  consiste  nell'introdurre  nella  vita  quoti- 
diana della  villeggiatura  il  bagno  di  aria.  Ed  è 
chiaro.  In  realtà  una  gran  parte  della  superio- 
rità igienica  dei  climi  di  grande  altezza  è  legata  al 
fatto,  che  a  causa  della  rarefazione  dell'atmosfera 
le  azioni  misteriose  legate  alle  radiazioni  eteree 
e  specialmente  alla  luce  solare  possono  agire  sul 
nostro  organismo,  attraverso  la  pelle,  in  misura 
maggiore  che  nei  climi  di  altezza  minore.  Ora 
questa  superiorità  dei  climi  di  grande  altezza  può 
benissimo  venir  neutralizzata  se  in  una  località 
posta  ad  altezza  minore  si  aumenta  notevolmente 
l'area  della  pelle  su  cui  codeste  radiazioni  pos- 
sono agire:  per  tal  modo  si  acquista  in  esten- 
bione  quanto  non  si  può  acquistare  in  intensità. 
Si  ottengono  così  delle  vere  azioni  climatiche,  che 
sono  dello  stesso  ordine  di  quelle  che  si  ottengono 
nelle  grandi  altezze,  così  rispetto  allo  stato  ge,- 
nerale  come  rispetto  alle  singole  funzioni  del 
respiro,  della  digestione,  persino  della  sanguifi- 
cazione, come  hanno  messo  in  chiaro  le  inda- 
gini più  recenti  dei  fisiologi  e  come  d'altronde 
era  logicamente  da  aspettarsi.  E'  quanto  hanno 
compreso  ottimamente  i  nostri  vicini  di  oltr'alpe: 
nella  Svizzera  e  nella  Baviera,  per  non  dir  di 
altri  paesi  più  lontani  dall'Italia,  sono  ormai 
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numerosi  i  centri  rurali  dove  durante  la  sta- 
gione estiva  gli  alberghi  e  le  pensioni  organiz- 
zano in  modo  perfetto  a  prò  dei  villeggianti  la 
pratica  dei  bagni  di  aria,  con  tutti  i  riguardi 
dovuti  al  decoro  da  un  lato,  all'igiene  dall'altro. 

Ben  inteso,  per  tutto  il  resto  vengono  rispet- 
tate le  abitudini  vecchie,  senza  alcuna  imposi- 
zione di  regimi  dietetici  speciali  od  altro.  Il 
successo  di  questo  sistema,  la  cui  organizzazione 
su  larga  scala,  al  di  fuori  d'ogni  preoccupazione 
di  terapia  medica,  risale  a  qualche  anno  fa,  è 
enorme.  E  si  capisce.  Esso  rappresenta  la  ri- 
vincita dei  climi  di  altezza  minore  sui  climi  di 
grande  altezza,  una  rivincita  ottenuta  con  un 
metodo,  cui  nessuno  negherà  almeno  il  merito 
della  semplicità  assoluta  e  che  d'altronde  può 
vantare  altri  meriti,  e  assai  maggiori,  dal  punto 
di  vista  dell'igiene. 

Nessun  dubbio  che  esso  venga  adottato  fra 
poco  anche  in  Italia,  dove  d'altronde  non  sono 
mancati  dei  tentativi  isolati  a  suo  favore.  L'Ita- 
lia si  presterebbe  tanto  meglio  a  codesta  impor- 
tazione in  quanto  che  essa  è  ricca  di  regioni, 
dove  la  pra- 
tica del  bagno 
di  aria  tro- 
verebbe ap- 
punto le  con- 
dizioni clima- 
tiche ideali. 
Tali  regioni 
sono  le  plaghe 
di  collina  in 
genere  e  tutta 
la  zona  dei 
grandi  laghi 
prealpini. 

Le  plaghe 
di  collina  in 
Italia  sono  co- 
stituite in  ge- 
nere dai  con- 
trafforti ulti- 
mi delle  due 
grandi  catene 
montuose  :  i 
casi,  in  cui  le 

catene  di  colline  sono  isolate,  come  è  dei  colli 
Euganei,  sono  eccezionali.  Tuttavia  per  par- 
ticolarità geografiche,  che  sarebbe  troppo  lungo 
esporre  qui,  il  clima  delle  plaghe  di  collina  pre- 
senta in  grande  misura  gli  elementi  del  clima 
delle  pianure,  ch'esse  nari  davanti  a  sè,  e  in  pic- 
cola misura  gli  elementi  del  clima  della  montagna 
di  esse  hanno  dietro  a  sè.  Per  questa  ragione 
il  soggiorno  in  esse  può  fornire  all'organismo 
soltanto  il  vantaggio  di  un  aumento  del  tono 
generale,  e  non  già  quello  d'una  stimolazione, 
che  penetri  piuttosto  a  fondo  e  che  riesca 
quindi  realmente  rinnovatrice. 

D'altra  parte  il  regime  termico,  appunto  per 
la  somiglianza  col  clima  di  pianura,  è  piuttosto 
alto  e  tende  ad  essere  costante.  In  queste  con- 
dizioni la  pratica  del  bagno  di  aria  apporta  arti- 
ficialmente quell'elemento  di  stimolazione  che  il 
clima  per  sè  non  possiede,  mentre  riesce  singo- 
larmente favorita  dai  caratteri  dominanti  nella 
temperatura  locale. 

Anche  più  interessante  è  il  dettaglio  climato- 
logico  delle  regioni  dei  grandi  laghi  prealpini. 
In  tali  regioni  la  presenza  di  una  grande  distesa 
d'acqua  costituisce  un  elemento  regolatore,  per  cui 
le  oscillazioni  stagionali  della  temperatura  si  rea- 
lizzano più  gradatamente,  e  meno  brusche  rie- 
scono le  oscillazioni  diurne  e  notturne.  D'altra 
parte  i  grandi  laghi  dell'Italia  settentrionale  pos- 
siedono   un    regime   quotidiano   di    venti,  ch'è 
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assai  uniforme  e  che  mitiga  fino  a  un  certo  punto 
gli  effetti  dei  calori  estivi  massimi.  Infine  la  vi- 
cinanza degli  alti  monti  impartisce  al  clima  di 
essi  e  specialmente  a  quello  del  lago  Maggiore 
qualcuno  dei  caratteri  del  clima  alpino.  Per 
tutte  queste  ragioni  le  località  poste  sulle  rive 
di  codesti  laghi  godono  anche  nell'estate  di  un 
clima  ammirevole  per  la  mitezza  e  per  la  co- 
stanza e  dotato  di  un'azione  stimolante  apprez- 
zabile seppure  modica. 

Sicché,  a  malgrado  della  poca  elevazione  sul 
livello  del  mare,  esse  costituiscono  delle  stazioni 
climatiche  di  non  poco  valore,  comode  d'accesso 
e  assai  adatte  specialmente  pei  soggiorni  lunghi, 
estesi  per  tutta  la  stagione  estiva. 

Quanto  s'è  detto  del  valore  igienico  delle 
regioni  dei  laghi  prealpini  vale  anche  per  le  sta- 
zioni di  media  altezza  poste  nell'Appennino,  del 
genere  di  San  Marcello  Pistojese,  lo  Zocca, 
Nocera  Umbra.  In  queste  stazioni  manca,  è 
vero,  l'influenza  delle  grandi  distese  d'acqua 
e  manca  ogni  riflesso  di  clima  alpino.  Ma  esi- 
stono in  compenso  l'elevazione  maggiore^  ed  il 

bosco. 

Il  bosco  eJ 
sercita  nella 
climatologia 
appenninica 
un  ufficio  ana- 
logo a  quello 
che  le  grandi 
distese  d'ac- 
que esercita- 
no nelle  re- 
gioni lacuali. 
Cioè,  esso  fa 
da  regolatore 
per  gli  scambi 
dell'  umidità 
atmosferica, 
con  vantaggio 
grande  della 
costanza  del 
clima.  Inoltre 
esso  facilita 
la  vita  all'a- 
perto, inco- 
raggiando a  praticare  il  pedestrianismo  così 
come  lo  facilita  il  lago  incoraggiando  praticare 
il  canottaggio. 

Anzi  per  questo  riguardo  il  bosco  costituisce 
un  elemento  integrante  del  clima  appenninico 
considerato  dal  punto  di  vista  di  una  cura  di 
aria.  Il  clima  delle  località  poste  nelle  pla- 
ghe non  boscose  dell'Appennino  ha  per  con- 
verso un  valore  igienico  scarso  o  nullo:  e  d'altra 
parte  il  bosco  rimane  il  pregio  distintivo  anche 
per  le  stazioni  appenniniche  poste  ad  altezze  mag- 
giori, come  l'Abetone.  Fino  a  quando  delle  ini- 
ziative ardite  non  avranno  rese  accessibili  le 
grandiose  risorse  climatiche  dei  grandi  massicci 
abruzzesi,  cioè  delle  regioni  circostanti  al  Gran 
Sasso  d'Italia  e  alla  Majella,  la  climatologia 
dell'Appennino  si  limiterà  ad  essere  una  clima- 
tologia fondata  sopratutto  sul  carattere  della 
mediocrità.  Ma  come  ho  accennato  più  volte 
in  questo  articolo,  ciò  è  ben  lungi  dal  costituire 
un  difetto  grave,  in  primo  luogo  perchè  alla 
scarsezza  dell'elemento  stimolante  si  può  por- 
tare rimedio  artificialmente  ricorrendo  ai  ba 
gni  di  aria,  in  secondo  luogo  perchè  nei  sog- 
giorni in  montagna,  come  nelle  cure  climatiche 
in  genere,  la  parte  essenziale  è  fornita  dalla  ri 
presa  del  contatto  duetto  eolle  due  grandi  me- 
diatrici d'energia  fra  l'organismo  ed  il  cosmo: 
l'aria  e  la  Iure. 

Dott.  ALESSANDRO  CLERICI. 
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La  valle  di  Scalve,  che  appartiene  alla  pro- 
vincia di  Bergamo  e  tuttavia  vive  d'intima  vita 
economica  con  quella  di  Brescia,  sta  celata  fra 
la  Valcamonica  e  la  Val  Seriana.  Alpestre  e 
pittoresca,  in  tempi  che  paiono  già  lontanissimi, 
pur  essendo  vivi  dei  vecchi  che  se  ne  ricordano 
ancora,  fu  piena  di  movimento  pel  gran  lavoro 
delle  miniere  e  delle  ferriere.  Ora  è  quasi  silen- 
ziosa, ma  la  popola  d'estate  un  mondo  di  ric- 
chi che  vi  vanno  per  salute.  Schilpario  e  Vii- 
minore  sono  divenuti  ritrovi  di  milanesi,  di  cre- 
monesi e  di  altra  gente  che  vi  accorre  da  città 
anche  più  lontane,  e  vi  porta  gli  usi  e  il  lusso 
della  vita  signorile. 

Forse  vi  sarà  chi  dice  che  il  forestiero  toglie 
ai  valligiani  la  natia  semplicità:  però  si  pensi 
che  nelle  praterie,  presso  i  tabernacoli,  nelle 
abetaie,  s'incontrano  da  eguali  e  stanno  a  giuo- 
car  insieme  i  figlioli  di  quei  ricchi  con  quelli 
dei  contadini,  e  che  così  nascono  sentimenti  di 
bene  reciproco,  non  mai  provati  nè  dagli  uni 
nè  dagli  altri  fino  a  questi  incontri.  E  cresce 
la  civiltà. 

Veramente  Schilpario,  luogo  aperto,  luminoso 
ed  alto,  era  culla  di  gentili  e  di  forti,  anche 
prima  che  vi  si  volgessero  le  correnti  cittadi- 
nesche. Di  lì  usciva  negli  ultimi  anni  del  sette- 
cento quel  grand' Angelo  Mai  che  finì  cardinale, 
e  si  era  messo,  per  dir  così,  nella  mente  tutte 
le  librerie  d'Europa.  Fu  quello  a  cui  cantava  glo- 
ria il  Leopardi  nel  1822,  per  la  scoperta  di  certe 
opere  di  Cicerone  che  si  credevano  perdute:  e  in 
quel  canto  il  poeta  risaliva  dal  cardinale  biblio- 


filo alla  patria  Italia,  allora  misera,  divisa,  e 
alle  sue  speranze. 

Io  vorrei  che  fosse  possibile  accertare  se  il 
cardinale  Mai,  nel  1849,  seppe  che  un  giovane 
di  Schilpario,  forse  suo  parente  per  parte  della 
sua  madre,  era  sceso  dalla  lontanissima  sua 
valle  a  combattere  e  a  morire  sul  Gianicolo 
per  la  Repubblica  romana.  Qual  diverso  de- 
stino! Ora  in  Schilpario  si  vedono  due  ricordi 
posti  per  loro  onore:  e  uno  sta  in  forma  di  busto 
nella  chiesa  parocchiale,  dedicato  al  cardinale; 
l'altro  in  forma  di  lapide  nel  muro  d'una  casa, 
dedicato  al  repubblicano  caduto  in  battaglia. 

Di  lapidi  ai  morti  in  guerra  se  ne  vede  in 
Schilpario  una  seconda,  e  questa  fu  murata 
in  memoria  del  professore  Giulio  Grassi,  sotto- 
ufficiale degli  alpini,  morto  egli  pure  combat- 
tendo, ma  non  per  una  causa  bella  come  il  suo 
parente,  bensì  nella  luttuosa  battaglia  d'Abba- 
Garima,  o  d'Adua,  o  di  qual  altro  infausto  nome 
si  voglia  chiamarla,  e  lamentata  da  noi  finché 
ne  duri  il  ricordo.  Si  sa  che  il  battaglione  al- 
pino cui  il  Grassi  apparteneva,  trasportato 
dalle  nostre  Alpi  a  quelle  ambe  d'Abissinia 
maledette,  vi  perì  quasi  tutto. 


Incorniciata,  per  dir  così,  tra  le  punte  del 
Venerocolo,  del  Pizzo  Tornello,  del  Corno  dei 
tre  Confini,  del  Gleno  e  della  Presolana,  la  Val 
di  Scalve  ha  nel  suo  seno  foreste  d'abeti  gran- 
diose e  pascoli  a  piagge  basse,  alte,  altissime. 
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Nel  fondo  della  valle,  il  Dezzo  scorre  tra 
gole,  che  fanno  sentire  delle  vere  strette  al 
cuore  di  chi  vi  passa.  Esso,  ricco  perpetua- 
mente d'acqua,  si  dibatte  per  le  angustie  del 
suo  letto  profondo,  e  a  tratti  fra  pareti  che  lo 
strozzano  e  lo  fanno  ruggire  di  rabbia.  Spu- 
meggia allora  lanciando  le  sue  giubbe  all'aria 
come  criniere  di  cavalli  bianchi,  dando  spet- 
tacolo a  chi  va  per  la  via,  detta  Mala  perchè 
pericolosissima  passo  passo,  tagliata  com'  è 
nella  roccia,  o  pensile  sui  precipizi:  e  così  scor- 
rendo tormentato  e  tormentoso,  il  Dezzo  scende 
all'Oglio  e  vi  si  getta  vicino  a  Darfo. 

Che  il  Dezzo  si  gettasse  nell'Oglio  era  espres- 
sione che  diceva  il  vero  una  decina  d'anni  fa. 
Adesso  non  è  più  esatta.  A  quattro  chilometri 
da  Darfo  il  Dezzo  fu  preso  alla  gola  come  un 
viandante  cui  si  metta  il  bavaglio  e  resti  in 
forza  altrui;  e  di  là  se  ne  va  incanalato  per  gal- 
lerie praticate  nelle  rocce  che  fiancheggiano  la 
destra  del  suo  letto,  profondo  e  di  più  orrida 
bellezza  perchè  rimasto  quasi .  asciutto.  Per 
quelle  gallerie  nel  buio,  forzato,  viene  a  preci- 
pitar su  Darfo,  prigioniero  sempre;  e  ivi  l'in- 
dustria lo  adopera  a  crear  la  ricchezza,  facen- 
dogli convertir  le  inutili  forze  native  in  energia 
elettrica  per  i  sorgenti  opifici.  Qui  dunque  le 
spumanti  onde  han  cominciato  davvero  a  esser 
carbone  bianco,  secondo  l'espressione  che  si  at- 
tribuisce al  conte  di  Cavour.  L'avrebbe  egli 
usata  immaginosamente  in  un  discorso  detto, 
credo,  nel  Parlamento  ancora  Subalpino,  pre- 
sagendo che  della  mancanza  di  carbon  fossile 
l'Italia  si  sarebbe  un  dì  compensata  con  le  ca- 
scate dei  suoi  torrenti  e  fiumi  alpini. 

Così  come  quelle  del  Dezzo  sono  ora  utilizzate 
o  già  accaparrate  tutte  le  acque  cadenti  dalle 
convalli'che  mettono  nellaValcamonica,  la  quale 
viene  rapidamente  trasformando  la  propria  vita. 
Il  Regno  d'Italia  la  lasciò  quasi  per  quarantanni 
dimenticata.  Ma  da  qualche  tempo,  cioè  dacché 


fu  messa  mano  alla  costruzione  della  ferrovia 
che  adesso  la  percorre  fino  a  Edolo,  i  capitali 
della  Lombardia  vi  si  profondono  ;  e  verrà 
giorno  in  cui  la  valle,  invece  di  dar  un'emi- 
grazione temporanea  d'uomini  fortissimi  all'e- 
stero, chiamerà  gente  nel  proprio  seno,  dove  il 
lavoro  ferverà  sì  che  il  ricordo  delle  dieci  o 
dodici  migliaia  d'operai  del  ferro,  di  cui  si  parla 
come  d'una  gloria  antica  e  perduta  della  valle, 
parrà  cosa  da  nulla.  Tra  poco  occuperà  tremila 
operai,  da  solo,  un  cotonificio  già  quasi  compito, 
poco  più  in  giù  di  Breno,  capitale  della  valle. 


Ma  movendo  da  quella  di  Scalve  volevo  par- 
lare delle  valli  bergamasche. 

Dalla  Val  di  Scalve,  dunque,  si  passa  age- 
volmente nella  Val  Seriana,  pel  valico  che  prende 
il  nome  dalla  Presolana,  bel  massiccio  dolomi- 
tico alto  più  di  2400  metri  sul  livello  del  mare. 
Ma  il  valico  è  a  soli  1200  circa.  La  valle  ha  la 
testa  nei  monti  del  Barbellino,  in  un  triangolo 
formato  dal  Pizzo  del  Diavolo,  dal  Redorta  e 
dal  Gleno.  E  viene  giù  quasi  settanta  chilò- 
metri, fiancheggiata  a  destra  dalle  cime  di  Gra- 
biasca,  della  Madonnina,  di  Farno,  di  Corte  e 
d'Arerà:  a  sinistra  dal  monte  Sasna,  dalla  cima 
di  Ferraut  e  un  po'  più  alla  larga  dalla  Presolana. 
Nelle  viscere  di  questi  monti  stanno  miniere  di 
ferro  assai  ricche,  oggetto  di  studi  e  di  audaci 
cure,  ora  che  l'industria  metallurgica  si  mette 
a  rifiorire.  -  — 

Per  la  varietà  delle  cose,  la  Valle  Seriana  si 
può  dire  divisa  naturalmente  in  tre  sezioni; 
superiore,  mediana  e  inferiore,  con  Clusone, 
Gandino  e  Alzano  per  luoghi  principali. 

La  parte"  superiore  della  valle  fu  molto  in- 
dustri anticamente  nelle  arti  del  ferro.  Vi  si 
facevano  spade,  pugnali  e  lame  d'ogni  sorta, 
cercatissime  da  tutte  le  parti  d'Italia.  Se  ne 
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armavano  nei  loro  tempi  le  Compagnie  di  ven- 
tura. 


CANTONIERA 
DELLA 

Presolana. 

A  elusone, 
sulla  facciata 
della  Chiesa  dei 
Disciplini,  si 
conserva  uno 
strano  dipinto 
che  deve  essere 
stato  fatto  do- 
po qualche  pe- 
stilenza nel  se- 
colo xiv.  Rap- 
presenta una 
Danza  maca- 
bra, danza  dei 
morti.  E  sono 
due  ordini  di 
figure  maggiori 
del  vero.  Nel- 
l'ordine supe- 
riore, Papi,  Im- 
peratori e  Re, 
stanno  distesi 
morti  nei  loro 
sepolcri,  da 

dove  escono  serpi,  rospi,  scorpioni, 
simboli  forse  dei  concetti  che  le 
plebi  si  formavano  di  loro.  La 
Morte  vi  si  erge  sopra  e  trionfa. 
Altri  Papi,  Imperatori  e  Re  e 
grandi  d'ogni  grado,  la  pregano, 
le  offrono  doni,  mentre  gli  aiutanti 
di  lei  li  prendono  inesorabili  di 
mira.  Mala  Morte  li  beffa.  Nell'or- 
dine inferiore,  essa  piglia  a  gabbo  i 
morti,  e  fa  il  chiasso  insieme  con 
loro,  che  in  lunga  schiera,  uomini 
e  donne  d'ogni  condizione,  dan- 
zano da  pazzi.  E'  superfluo  dire 
che.su  per  giù,  la  Danza  macabra  di 
Clusone  somiglia  a  quelle  che  si 
vedono  in  Germania,  come  a  Lu- 
becca,  e  deve  essere  stata  inspi- 
rata dal  sentimento  dell'eguaglian- 
za degli  uomini,  almeno  in  faccia 
alla  morte.  Umile  consolazione! 
Eppure  nel  ^medioevo  le  plebi  si 


contentavano  di  questa,  non  potendo  altro.  E  i 
grandi  erano  ben  contenti  che  se   ne  conten- 
tassero: ma  poi  vennero  altri 
gM        spiriti  e  la  parte  d1 '  eguagliatrice 
fu  purtroppo  affidata  alla  ghi- 
gliottina. 

Nella  parte  di  mezzo  della 
Valle  Seriana,  dove  Gandino 
è  il  principale  borgo,  fervono 
industrie  molte:  fabbriche  di 
carta,  di  panno,  di  pallini  da 
caccia,  filande,  filatoi,  cave  di 
marmi,  d'argille;  un  lavoro 
che  dà  una  gran  vita  a  tutto. 
E  nella  parte  inferiore  tal  vita 
non  è  da  meno. 

Il  Serio,  che  bagna  la  valle, 
manda  le  sue  acque  per  molti 
canali  e  gore  a  muovere  nume- 
rosi opifici,  per  andare  poi  a 
irrigare  i  piani,   in  parte  ver- 
deggianti di  prati  perenni,  in 
parte  assetati  sempre  perchè 
formati  da  arene,  da  ghiaie, 
da  ciottoli,  con  poco  terriccio 
su.  Nasce  da   una  grotta  del 
monte  Barbel- 
lino,    tra  una 
corona  di  alte 
cime  nevose,  e 
forma  poco 
lungi  dalla  sor- 
gente il  laghet- 
to che  dal  mon- 
te prende  il  no- 
me. Intorno  a 
questo  fiorisco- 
no piante  lus- 
surreggianti 
quasi  come  se 
fossero  sotto 
clima  intertro- 
picale.   Poi  la 
corrente  si  av- 
via grossa,  e  va 
a  precipitarsi 
nella  cascata 
famosa,  em- 
piendo intorno 
l'aria  della  sua 
spruzzaglia  e 


Una  8TRADA  tra- 
verso LA  PINETA. 
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del  suo  clamore.  La  cascata  fa  tre  grandi  salti,  e 
misura  in  tutto  trecentosedici  metri.  Ora  si  sta 
studiando  il  modo  di  impadronirsi  della  sua 
forza. 


Il  Serio,  di  qua  dalla  sua  cascata,  si  dibatte 
tra  gli  orridi  del  Gorgo  dei  Fondi  e  del  Gorgo 
del  Cane,  che  a  guardarli  sgomentano:  poi,  per 
Bondione,  venutosene  giù,  a  servire  a  più  di 
ventimila  ettari  di  suolo  bergamasco,  giunto  a 
Seriate,  spaglia  nel  suo  letto  largo  un  miglio 
e  sparisce  sotto  terra.  Torna  alla  luce  nel  cre- 
masco,  e  un  pezzo  sotto  Crema  trova  l'Adda  in 
cui  finisce. 


Finisce  anch'esso  nell'Adda  il  Brembo  che  dà 
il  nome  alla  Val  Brembana.  Quasi  precipitosa 
è  questa  valle!  Alta 
mille  duecento  trenta- 
cinque metri  alla  te- 
sta, ad  Almenno  dove 
sbocca,  non  è  più  che 
a  duecento  sessantatre 
metri,  sopra  il  livello 
del  mare.  Ed  è  aspra 
ma  pur  anche  amena, 
secondo  i  luoghi,  tutta 
prati  nel  fondo,  qua  e 
là  bene  aperta,  con 
foreste  sui  fianchi  e 
su  in  alto  tutta  bel- 
lissime rocce  pittore- 
sche. Forse  le  sue  bel- 
lezze naturali  dispo- 
sero alla  pittura  molti 
che  vi  nacquero.  I  due 
Palma,  il  Cariani,  il 
Cavagna,  il  Ceresa  e 
Fra  Domenico,  grandi 
pittori,  furono  brem- 
bani. 

La  valle  è  popolata 
di  borghi  modesti  ma 
puliti  e  d'aria  signorile. 
Almenno,  Zogno,  Gru- 
mello,  Endenna,  San 
Pellegrino,  celebre  per 
le  sue  acque  salutari, 
giacciono  nel  suo  seno, 
e  via  su  vi  sono  piccoli 
villaggi  fino  a  Piazza, 
ultimo  bel  borgo.  Più 

in  su  sta  Fondra,  in  una  stretta  quasi  senza 
sole  tutto  l'anno;  e  più  in  su  ancora  Branzi, 
gran  mercato  di  formaggi,  dove  mettono  quasi 
tutti  i  valichi  della  Valtellina. 

Marmo  bianco-rosso,  marmo  nero  e  giallo-rosso 
per  altari,  pudinghe  da  gradini,  ardesie  e  cave 
da  coti  e  pietre  da  calcina  e  gesso,  dànno  lavoro 
a  chi  non  è  mandriano  o  non  coltiva  la  terra, 
ivi  pigra  a  dar  frutti.  E  vi  è  pur  ancora  qual- 
che officina  di  ferrai,  specie  chiodaioli.  Una  volta 
vi  si  lavorava  il  ferro  in  grande,  ma  l'industria 
decadde,  e  fu  fortuna  che  gli  abitanti  si  tro- 
vassero su  terreni  da  pascolo  sufficienti  per  più 
di  diecimila  bovini. 

Mettono  nella  valle  molte  convalli  povere,  la 
migliore  delle  quali  è  quella  d'Imagna,  sebbene 
un  quattrocent'anni  addietro  sia  stata  chiamata 
la  valle  della  fame.  Ma  forse  ciò  fu  perchè  vi 
si  erano  rifugiati  molti  signorotti,  che  sbanditi 
dalle  città  andavano  a  porvisi  con  l'albagia  loro 
e  la  loro  povertà. 

Non  ostante  la  quale  povertà,  quei  signorotti, 
vi  SÌ  fabbricavano  delle  belle  case,  con  lo  stemma 


Val  di  .Scalve  (Le  «Capanne»  nella  stagione  invernale) 


sull'architrave  della  porta.  E  allora  vi  si  lavo- 
ravano delle  spade  famose,  e  gli  artigiani  spa- 
dai migravano  chiesti  fin  dalla  Spagna.  Vi  si 
lavora  bene  anche  oggidì,  ma  di  cose  umili:  ar- 
nesi di  legno,  mestoli,  taglieri,  ciottole,  zangole, 
frullini,  arcolai,  che  le  donne  vanno  a  vendere 
sui  mercati. 

Non  è  dunque  ricca  la  Imagna,  ma  sono  molto 
più  povere  le  altre  convalli.  La  Valle  Taveggio, 
popolata  da  duemila  abitanti,  non  ha  che  pa- 
scoli da  pecore,  e  non  vi  si  lavora  neppur  più 
come  una  volta  in  panni  da  povera  gente.  In 
Val  di  Averara,  terra  da  patate,  lavorano  al- 
cuni chiodaioli.  E  così  su  per  giù  nelle  altre 
convalli.  La  popolazione  è  dura  alla  dura  vita, 
e  avvezza  a  patire  senza  curarsene  molto.  Chi 
non  sa  adattarsi  emigra.  Uscivano  da  Grumello 
de'  Zanchi  quei  fortissimi  uomini  che  andavano 
a  far  da  facchini  nel  porto  di  Genova,  e  vi  ave- 
vano privilegi,  e  for- 
mavano la  corporazio- 
ne che  si  chiamava  dei 
Caravana.  Parevano 
giganti,  portavano 
sulle  spalle  monti  di 
roba,  erano  temuti,  e 
chi  parlava  di  loro, 
diceva  addirittura:  / 
bergamaschi. 

Eppure  allegro  paese 
è  la  Val  Brembana! 
Fu  forse  patria  di 
quella  gaia  maschera 
da  commedia  che  dal 
nome  di  Arlecchino 
Batozzi  di  San  Gio- 
vanni Bianco,  si  chia- 
mò appunto  Arlecchi- 
no, astuto,  arguto,  bu- 
giardo, manesco,  can- 
zonatore con  tutti,  e 
specialmente  da  servi- 
tore coi  suoi  padroni. 
Ma  queste  son  cose 
che  si  dicono  quasi 
celiando. 

Chi  va  nell'alta  Valle 
Brembana,  se  capita 
nel  povero  villaggio  di 
Cornelio  e  sa  che  ivi 
nacque  Bernardo  Tasso 
padre  del  gran  Tor- 
quato, pensa  a  ben  al- 
tro che  alla  maschera 
Arlecchino;  la  quale  del  resto  è  ormai  un  po'  di 
dappertutto,  nel  mondo.  Pensa  a  quel  generoso 
animo,  che  uscito  dalla  povertà  di  gentiluomo 
campagnuolo,  andò  in  cerca  di  gloria,  forse  più 
che  di  fortuna,  con  la  mente  popolata  dei  fan- 
tasmi cui  diede  vita  nel  suo  poema.  Povero  e 
grande  artista!  Era  nato  sotto  la  luna  del  me- 
schino; sventuratissimo  fu;  e  legò  la  sua  sorte 
a  quel  suo  figlio,  che  chi  sa  quanto  si  sarebbe 
rammaricato  se  avesse  potuto  presentire  di 
mettere  il  nome  del  padre  nel  silenzio,  quasi 
nell'oblio.  Eppure  nel  grosso  Amadigi  v'ha  tanta 
vita!  Facevano  pensare  a  Bernardo  e  a  Tor- 
quato certi  giovani  brembani  in  camicia  rossa, 
nei  tempi  delle  belle  guerre  garibaldine,  gio- 
condi e  mesti  nello  stesso  tempo,  prodi  e  mistici, 
intrepidi  e  pazienti.  E  io  ne  conobbi  che  somi- 
gliavano anche  un  po'  al  Torquato  del  bel  ri- 
tratto che  a  Ferrara,  mandato  dalla  città  di 
Bergamo,  ne  lece,  mi  pare,  il  Terzi. 


Quattro   quinti   del   bergamasco  sono  tutto 
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«  un  labirinto  di  montagne  e  di  valli,  tutto  un 
intreccio  di  torrenti  e  torrentelli,  un  succedersi 
e  un  alternarsi  di  morbide  conche  e  di  gole  oscure, 
di  colli  boscosi,  fioriti,  e  di  rupi  e  di  aguglie 
spruzzate  di  eterne  nevi...  Non  vi  ha  forse  nelle 
Alpi  regione  più  interessante,  più  varia,  più  di- 
lettevole». Scrive  così  lo  Stoppani,  il  prete  man- 
zoniano, rosminiano,  grande  scienziato,  malvi- 
sto vivo  e  morto  da  tutte  le  Curie  d'Italia. 

E  quelle  montagne  si  chiamano  Ovobie,  forse 
dal  nome  dei  loro  primi  o  almeno  antichissimi 
abitatori,  che  sarebbero  stati  gli  Orobii,  ossia 
secondo  che  si  vuole  significhi  la  parola,  uomini 
viventi  sui  monti. 

Il  resto  del  territorio  e  cioè  la  quinta  parte 
di  esso,  dove  declina  alla  pianura,  è  delizioso 
di  boschi,  di  vigneti  e  di  giardini. 


Affacciata  quasi  da 
un  belvedere  alla  parte 
pianeggiante,    sta  la 
bella  città  di  Bergamo. 
In  che  età  sorse?  Per 
le  origini  sarebbe  so- 
rella di  Milano,  di  Co- 
mo, di  Brescia,  di  Ve- 
rona,   di  Trento;  ma 
stabilire    quando  sia 
stata  fondata  non  si 
sa.  Invece  si  sa  bene 
che  fu  prestissimo  a- 
mica  di  Roma,  e  che 
i  suoi  cittadini  furono 
ascritti  alla  tribù  Va- 
tinia.  E  questo  era  tito- 
lo di  onore.  Durante  le 
invasioni  barbariche, 
:  essa  patì  poi  per  cen- 
,  tinaia  d'anni  come 
l  tutte  le  città  padane. 
I  Alboino,  re  dei  Longo- 
bardi, ne  fece  un  du- 
cato per  un  suo  guer- 
riero che  si  chiamava 
Vollaro,  e  Bergamo  col 
suo   territorio  rimase 
ducato  per  i  duecento- 
quattro anni  che  durò 
il  regno  di  quei  bar- 
bari, ingentilitisi  domi- 
nando sui  nostri  avi.  Poi  fu  dei  Franchi,  poi  la  de- 
vastarono gli  Ungheri,  poi  la  tennero  i  Vescovi 
feudatari.  Più  tardi  il  Barbarossa  la  punì  del- 
:  l'amicizia  per  Milano;  e  oltre  a  questa  sciagura 
t  essa  ebbe  anche  quella  di  cominciare  a  far  guerra 
J  con  Brescia,  e  a  farsela  anche  da  sè  nelle  pro- 
•  prie  mura,  divisa  tra  guelfi  e  ghibellini.  Tempi 
feroci  funestati  anche  da  pestilenze  che  spopo- 
:  larono  la  città  e  la  campagna;  guai  insomma 
anche  per  Bergamo  e  guai  fino  al  1400.  Non 
j  ebbe  pace  dentro  finché  non  si  fu  data  a  Ve- 
;  nezia  nel  1428.  Ma  allora  per  essere  città  vene- 
:  ziana  si  tirò  addosso  i  francesi  due  volte  e  sette 
volte  i  tedeschi,  in  soli  dieci  anni.  Immaginiamo 
:  qual  vita!  Pure  sostenne  tutto  finché  si  com- 
.  pose  anch'essa  nella  torpida  pace  di  cui  visse 
j  il  Veneto  fino  al  1797.  Bergamo  si  scosse  dolo- 
;  rosamente  all'apparire  dei  francesi  di  Buona- 
parte,  che  la  occuparono;  e  a  un  certo  momento 
|  fece  anche  strage  di  loro,  quando  divennero  pre- 
|  potenti.  Inutile  sfogo  d'ira,  perchè  Bergamo  non 
|  salvò  la   propria  libertà,    e    invece  concorse 
a  dar  al  Buonaparte  i  pretesti  per  decretare  con 
minor   infamia   la   morte   della  Repubblica,  e 
per  dare  Venezia  all'Austria. 


Tipi  di  bambini  in  Val  di  Scalve 


Quando  poi  Buonaparte  si  fece  imperatore» 
Bergamo  fu  capo  del  Dipartimento  del  Serio. 
Caduto  lui  essa  seguì  le  sorti  della  Lombardia 
e  tornò  sotto  l'Austria,  ma  già  con  l'animo  volto 
a  vita  nuova  italiana. 

Fu  bella  e  forte  nel  1848,  bella  e  forte  nel  1859: 
nel  1860,  di  quei  Mille  che  primi  andarono  in 
Sicilia  con  Garibaldi,  ben  centotrentaquattro 
erano  di  Bergamo  o  del  suo  territorio.  Ora  è 
tutta  impegnata  a  farsi  ricca. 


Un  secolo  e  mezzo  addietro,   nelle  Orobie,. 
uno  che  possedesse  un  pascolo  di  troppo  per  le 
sue  bestie,  lo  dava  a  godere  ad  altri  pel  com- 
penso di  due  agnelli.  Invece,  nel  principio  del- 
l'ottocento, la  pastura 
di  una  pecora  costava 
già    al    pastore  dieci 
lire  all'anno. 

Sessantanni  fa,  un 
fanciullo  da  filatoio, 
riceveva  pel  suo  lavoro, 
da  venticinque  a  qua- 
ranta centesimi  al, 
giorno;  un  giovanotto, 
riceveva  da  quaranta 
centesimi  a  una  lira  e 
venticinque;  leragazze 
da  venti  a  quaranta 
centesimi;  le  giovani, 
donne  da  quaranta  a 
sessantotto;  le  maestre 
da  sessantotto  a  ot- 
tantatre. Un  uomo  po- 
teva ricevere  da  una 
lira  e  venticinque  a 
due  lire  e  cinquanta 
centesimi.  Assai  poco!' 
«  Ma  il  pane  e  la  carne 
costavano  pochissi- 
mo! »  dice  il  lodatore 
del  passato.  Altri  gli- 
potrebbe  rispondere: 
«  Il  pane,  la  carne,  co- 
stavano pochissimo,, 
è  vero,  ma  chi  mai  ne 
mangiava?  » 

Chi  si  diverte  a 
sparlar  del  presente 
dice  che  nel  berga- 
masco fioriva  l'arte  della  lana  e  della  seta,, 
che  vi  si  fabbricavano  panni  pel  Napoletano, 
per  la  Francia,  e  fin  per  le  città  del  Mar 
Nero,  dove  andavano  sotto  il  nome  di  bevga-- 
mini  o  di  bergame.  E  dice  che  allora  batte- 
vano telai  dappertutto,  che  ve  n'era  uno  in 
ogni  casa  popolana,  che  anzi  le  contadine  an- 
dando spose  portavano  in  dote  un  telaio,  e 
che  gli  svizzeri  venivano  lì  ad  apprender  l'arte,, 
per  farla  passar  nei  loro  paesi.  E'  vero.  Ma  a 
che  rimpiangere  le  cose  morte  quando  ne  ven- 
nero delle  altre  che  van  trasformando  la  vita?- 
Chi  è  sincero  si  rallegra,  mirando  gli  innumere- 
voli fumaioli  altissimi  che  sorgono  dagli  opifici 
di  cui  sono  quasi  i  focolari.  Bergamo  ne  ha  una 
cintura.  E  tra  le  città  lombarde  va  con  Brescia 
e  Como,  alle  quali  sta  in  mezzo,  celebrata  per 
le  sue  industrie,  genialissima  quella  dell'arti  gra- 
fiche i  cui  prodotti  vanno  pel  mondo  a  onorare- 
il  lavoro  italiano. 

G.  C.  ABBA. 
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Può  interessare  per  la  cronistoria  del  grande 
disastro,  prendere  nota  di  alcune  spigolature  di 
viaggio  che  descrivono  anche  graficamente  cose 
vedute  sei  mesi  dopo  il  terribile  avvenimento. 

Sono  annotazioni  in  taccuino  senza  legame 
nè  pretesa,  pure  alcune  hanno  valore  di  docu- 
mento relativo  alla  conflagrazione  sismica,  altre 
purtroppo  dicono  la  stupefazione  o  l'inerzia  degli 
uomini,  o  l'organizzazione  difettosa  dèi  congegni 
amministrativi  che  dopo  sei  mesi  sono  ancora 
evidentemente  colpiti  da  atonia. 

* 

*  * 

Sono  sceso  a  Bagnara  dal  treno,  coll'inten- 
zione  di  percorrere  in  bicicletta,  osservando,  il 
litorale  fino  a  Reggio,  e  subito,  a  poche  cen- 
tinaia di  metri  dalla  stazione,  fui  trattenuto 
dalla  disorganizzazione  dei  servizi- 
La  strada  provinciale  (ex-nazionale)  l'unica 
carrozzabile  fra  nord  e  sud  è  ostruita  (fig.  i) 
per  circa  un  chilometro  da  una  grande  frana 
prodottasi  al  momento  del  terremoto.  A  sgom- 
brarla occorrerebbe  un  lavoro  ingente,  poiché 
sono  anche  necessarie  delle  opere  importanti  di 
sostegno  a  monte.  Ma  nessuno  vi  pensa:  quasi 
sette  mesi  sono  passati  e  non  un  uomo  lavora 
allo  sgombro. 

La  ferrovia  che  corre  immediatamente  sotto 
la  strada  è  di  continuo  minacciata  da  questa 
stessa  frana;  un'alluvione  anche  di  poca  impor- 
tanza potrebbe  far  scoscendere  i  massi  più  pe- 
ricolanti ed  intercettare  la  linea.  In  tal  caso 
non  esisterebbero  più  comunicazioni  carrozza- 
bili nè  ferroviarie  tra  le  provincie  dell'Italia  me- 
ridionale e  la  provincia  di  Reggio,  all'infuori 
della  ferrovia  jonica  e  del  mare  lungo  una  costa 
completamente  priva  di  approdi. 

Ora  che  dire  se  all'unica  e  principale  via  nes- 
suno pensa?  Il  Memoriale  della  Commissione 
per  il  Miglioramento  Strade  del  Touring  ai  De- 
putati, testé  distribuito,  rileva  le  dolorose  con- 
seguenze di  questo  sconcio  in  relazione  al  ter- 
remoto attuale. 

Come  documentazione  di  questo  stato  deplo- 
revole di  cose  presento  altre  fotografie.  La 
figura  5  ritrae  lungo  la  stessa  strada  un  cu- 
rioso fenomeno  di  spostamento,  per  il  quale 
un  lungo  tratto  sdrucciolò  sulla  china  del  monte 
senza  deformarsi  e  conservandosi  perfettamente 
intatto.  (E'  la  strada  che  si  vede  in  basso  a 
destra  nella  fotografia).  I  due  tronchi  a  monte 
rimasero  separati  per  un  centinaio  di  metri 
dalla  fallanza  prodotta  dal  terremoto  e  si  trovano 
all'altezza  del  castelletto  dei  pali  telegrafici. 

Più  avanti,  in  molti  luoghi  e  perfino  nell'in- 
terno dei  paesi  che  attraversa,  la  provinciale  è 
impraticabile.  Così  la  figura  2  è  presa  all'entrata 
di  Scilla,  importante  borgo  che  può  essere  attra- 
versato da  uomini  ed  animali  soltanto  in  fila 
indiana.  Inutile  il  dire  che  purtroppo  degli  abi- 
tatori di  ciascun  posto  nessuno  muove  un  dito 
nemmeno  per  sgombrare  il  terreno  davanti  alla 
propria  dimora.  Non  spetta  a  noi,  dicono:  tocca 
al  Governo.  Ed  il  Governo  (che  in  questo  caso 
sarebbe  la  Provincia)  non  fa  o  non  può  fare 
nulla;  così  colla  buona  volontà  di  tutti  le  strade 
sono  quello  che  sono. 

* 
*  * 

Nulla  dirò  degli  effetti  delle  scosse  nei  paesi 
devastati:  sono  cose  troppo  note.  Ma  espongo 


©^a^i^s©  o  tristi  dlel  terremraoto 

CaEalbiro-SàctiEo  ======== 

{Stralcio  da  appunti  di  viaggio). 

qui  però  alcune  fotografie  che  fanno  capire  bene 
particolarità  interessanti  di  cui  si  è  molto  di- 
scorso, senza  talora  chiarirle  a  sufficienza. 

Il  movimento  sussultorio,  che  meno  degli  altri 
presenta  di  solito  caratteristiche  proprie  visibili, 
appare  invece  con  molta  evidenza  a  chi  studia  un 
poco  la  figura  1 1 ,  non  certo  pittoresca  ma 
buona  per  la  dimostrazione.  Il  muricciuolo  a  secco 
è  sostegno  di  vigneti  coltivati  a  gradinate.  E'  un 
muro  molto  a  scarpa,  addossato  alla  pendenza 
del  colle  e  appoggiatovi  sopra  come  certi  muri 
a  secco  di  argini  fluviali.  La  parte  superiore, 
a  sinistra  della  fotografia,  priva  di  ciotto- 
loni,  mostra  che  questo  muro  è  stato  buttato 
in  aria  e  demolito  dalla  scossa  sussultoria,  pro- 
prio come  se  una  botta  poderosa  avesse  colpito 
i  massi  nella  faccia  applicata  contro  il  terreno 
da  sotto  in  su,  disalveolandoli  e  facendoli  roto- 
lare in  basso. 

Una  bellissima  dimostrazione  del  movimento 
rotatorio,  che  fu  violentissimo  in  qualche  luogo, 
è  anche  dato  dalle  fotografie  9  e  10. 

Una  di  queste  rappresenta  la  grande  edicola 
sepolcrale  della  famiglia  Tripepi-Ranieri  nel  ci- 
mitero di  Reggio,  formata  da  uno  zoccolo  che 
sostiene  4  pilastri  a  colonne  multiple  ed  una 
pesantissima  calotta  a  cupola,  il  tutto  in  pie- 
tra viva. 

A  motivo  della  scossa  rotatoria,  lo  zoccolo  si 
spostò  girando  sotto  le  colonne  senza  però  che 
queste  potessero  in  tutto  seguire  il  movimento 
per  il  peso  sovrastante,  che,  meno  legato  al  suolo, 
rimase  più  inerte.  Perciò  tutto  il  disopra  è  un 
poco  girato. 

Lo  zoccolo  premuto  durante  il  rotare  dal  peso 
sovrastante  si  screpolò  in  più  parti,  le  foderine 
centrali  di  pietra  di  ciascun  lato  furono  fran- 
tumate, ed  i  plinti  in  più  luoghi  rimasero  fessi. 
Anche  le  colonne,  sebbene  abbiano  girato  meno 
dello  zoccolo,  pure  si  spostarono  anch'esse  sotto 
la  cupola  (vedi  fotografia  10  all'imposta  dei  capi- 
telli a  sinistra)  senza  riuscire  a  far  girare  anche 
questa,  che  per  l'inerzia  dovuta  all'immane  peso 
rimase  immobile.  Pertanto  esse  restarono  sotto 
di  essa  non  più  nel  posto  primitivo  e  coi  capi- 
telli in  più  parti  screpolati  e  guasti. 

* 
*  * 

Un  altro  fenomeno  sorprendente  non  meno 
che  macabro  dovuto  specialmente  al  clima  è  la 
conservazione,  anzi  spesso  la  mummificazione  dei 
cadaveri,  la  quale  fece  sì  che  non  si  sviluppa- 
rono dopo  il  disastro  epidemie  da  putrefazione. 

La  fotografia  3  mostra  un  colombaro  in  parte 
occupato,  ai  piedi  del  quale  sono  caduti  resti 
umani  non  completamente  disseccati,  mentre 
nel  quarto  loculo  a  numerare  dal  basso,  si  vede 
ancora  l'imbottitura  schiacciata  di  un  feretro  da 
non  molto  collocatovi  e  ora  rotto  dalle  macerie. 
Pure  nessun  odore  tramandano  queste  rovine, 
esposte  da  sei  mesi  alla  pioggia  ed  al  sole,  senza 
che  una  mano  amica  vi  abbia  compiuto  nè  vi 
compia  opera  di  pietà. 

Ma  dove  più  palese  ancora  si  fa  l'influenza 
benefica  del  clima  meridionale  sulle  condizioni 
sanitarie  in  questo  frangente,  è  nella  fotografia 
4  che  rappresenta  il  cadavere  di  un  giovane 
disseppellito  dalle  rovine  dell'Orfanotrofio  di 
Reggio  e  deposto  già  da  qualche  giorno  all'aria 
aperta  (verso  il  20  giugno)  in  una  grand1  fossa 
comune  del  cimitero.  Questa  fossa  è  preparata 
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1.  La  Provinciale  dopo  Bagnara,  unica  comunicazione  del  Nord  col  Sud.  interrotta  per 

CHILOMETRI,  CHE  NESSUNO  RIPARA..    —    2.  La  STESSA  PROVINCIALE  IN  SCILLA.    —    3.  TOMBE  NBL  CIMITERO 

di  Reggio  e  con  cofani  semiaperti,  che  nessuno  pensa  a  riseppellire.  —  4.  Cadaveri:  quasi  mi  mmi - 
riCATo,  nel  Cimitero  di  Reggio,  insepolto  da  tre  giorni  e  in  attesa  che  altri  lo  raggiungane 

NELLA  FOSSA  COMUNE.  (Fot.  L.  F .  Bei  tarelli) 
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5.   l 'AltTE  DELLA  PROVINCIALI': 

presso  Scilla  sdrucciola- 
ta IN  GIÙ  per  una  ventina 
di  metri.  -  6.  Il  Ponte 
della  Ferrovia  presso  Pel- 
laro  DIVELTO  DAL  MAREMO- 
TO, TRASPORTATO  NELLA  FIU- 
M  \  HA  OVE  OIACE  CONTORTO 
B  PERPENDICOLARE,  ANZICHÉ 
PARALLELO,  ALLA  FERROVIA  E 
DISTANTE    DA  gì  "ESTÀ.   Il  PONTE  fi  IN  FERRO    E    LUXIiO    l'NA   ("I  NOTANTI  NA     IH     METHI.    —    7.   INTERNO  DELLA 

CHIESA  dei  .Ss.  Giovanni  e  Marta  a  Messina  tutto  distrutto.  —  8.  Il  lato  posteriore  della  stessa 

INTATTO.  —  0  E  10.  Pi  MOSTI!  A/IONE  DELLA  SCOSSA  POTATOIO  A.        11.  Pi  MOSTI!  \  Z  lo  N  E  DELLA   S(OSSA  SESSULTOEIA. 
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per  un'ottantina  di  cadaveri  che  verranno  dis- 
seppelliti a  poco  a  poco  in  una  quindicina  di 
giorni  ed  anche  più  adagio. 

Intanto  il  primo  disgraziato,  raccolto  nella  fossa, 
rimane  là  in  attesa  dei:  compagni  senza  il  mi- 
nimo riguardo.  Il  suo  povero  corpo  contuso  è 
ormai  mummificato.  Esso  non  tramandava, 
quando  io  lo  vidi,  che  un  puzzo  appena  avver- 
tibile e  una  colonia  poco  numerosa  di  insetti 
infestava  senza  roderle  le  misere  carni.  Il  dis-, 
seccamento  aveva  ridotto  quel  corpo  di  adole- 
scente al  peso  di  una  dozzina  di  chili  e  gli  dava 
una  grande  rassomiglianza  colle  mummie  dei 
Cappuccini  di  Palermo  e  con  quelle  di  Venzone. 

*  ■ 
*  * 

E'  noto  che  il  tratto  di.  spiaggia  un  .poco  a 
mezzogiorno  di  Reggio  verso  Pellaro  (a  circa 
11  chilometri  dalla  città)  fu  .il  più  flagellato  dal 
maremoto.  Infatti  oggi  ancora,,  lungo  quella 
spiaggia,  che  si  è  abbassata  in  generale  sensibil- 
mente, in  più  luoghi  a  20  o  30  metri  dalla  riva 
del  mare  sorgono  nelle  acque  arbusti  e  piante 
non  ancora  divelte  dalle  onde..  Altrove  sono  dei 
pezzi  di  muri  di  case  non  soltanto  diroccate, 
ma  anche  sprofondate  nel  mare.  Ma  dove  il 
maremoto  ha  prodotto  effetti  stupefacenti  è  al 
ponte  della  ferrovia  subito  dopo  la  stazione  di 
Pellaro. 

Questo  ponte  è  parallelo  al  mare;  è  costituito 
da  un'unica  travata  metallica  di  una  cinquan- 
tina di  metri  di  lunghezza,  appoggiata  oltre  che 
alle  due  testate  su  due  pile  intermedie  di  pietre 
ed  attraversa  una  fiumara  d'ordinario  asciutta. 
Il  ponte  è  formato  da  due  fiancate  di  lamieroni 
inchiodati  per  il  lungo,  riunite  dal  traliccio  piano 
su  cui  poggia  il  binario.  Ebbene  questa  travata 
fu  colpita  dallo  schiaffo  di  un'onda  così  potente 
che  fu  asportata  e  spinta  in  su  nella  fiumara, 
ove  si  abbattè  e  giacque  dopo  di  aver  fatto  un 
quarto  di  giro,  come  una  sfera  d'orologio  in  modo 
che  adesso  è  press'a  poco  parallela  alle  sponde 
della  fiumara  e  perpendicolare  alla  ferrovia  (vedi 
fotografia  6). 

Il  ponte  è  adesso  mezzo  sepolto  nella  ghiaia 
della  fiumara  asciutta;  dietro  il  ponte  si  vede 
nella  fotografia  un  muro  ad  esso  parallelo,  il 
quale  costituisce  l'argine  della  fiumara. 

E  non  soltanto  il  ponte  girò  di  un  quarto; 
esso  fu  anche  trasportato  a  monte,  cosicché  il 
suo  estremo  più  prossimo  alla  ferrovia  dista 
circa  20  metri  dell'impostatura  ove  appoggiava, 
mentre  l'altro  ne  è  lontano  quasi  cento  metri. 

Infine  la  travata  intiera,  anziché  rettilinea,  è 
ora  curva.  Ciò  poi  che  confonde  ogni  idea  è  il 
fatto  che  mentre  questo  immane  peso  di  ferro, 
fu  sballottato  e  contorto  in  modo  tanto  subita- 
neo, le  due  pile  di  pietra  e  l'argine  della  ferrovia 
che  è  di  terra,  rimasero  quasi  perfettamente 
intatti,  tanto  che  su  di  essi  poggia  attualmente 
il  ponte  ferroviario  provvisorio  di  legno  ! 

* 

*  * 

Dalle  mie  fotografie  di  viaggio  ne  stralcio 
infine  due  altre  le  quali  dimostrano  come  pur- 
troppo quel  po'  che  ancora  rimane  in  piedi  di 
Messina  è  soltanto  «  ombra  che  par  persona  »  e 
dovrà  tutto  senza  misericordia  essere  raso  al  suolo. 

Le  figure  7  e  8  rappresentano  la  chiesa  dei 
santi  Giovanni  e  Marta.  Tutta  la  facciata  po- 
steriore è  perfettamente  incolume  (fotografia  8). 
Chi  la  vede  potrebbe  credere  finalmente  d'aver 
trovato  un  edificio  risparmiato!  Ma  girando  dal- 
l'altra parte  (fotografia  7)  ogni  illusione  muore 
nella  tristezza:  tutto  non  è  più  che  un  cumulo 


Abbiamo  le  prime  100  000  lire 

CE  NE  OCCORRONO  MOLTO  DI  PIÙ' 
M  PER  IL  BOSCO  E  PER  IL  PASCOLO,, 

L'iniziativa  del  Touring  «  per  il  bosco  e  per 
il  pascolo  »  trova  da  ogni  parte  adesioni  calorose, 
approvazioni  convinte;  sopratutto  ne  è  lodato 
da  persone  competenti  il  programma  pratico, 
ben  connesso  coll'indole  del  Touring,  ben  deli- 
mitato in  modo  da  andar  dritto  a  uno  scopo 
per  una  via  precisa,  senza  perditempi. 

Questo  ci  conforta  a  proseguire  con  ardore 
nella  preparazione  complessa  di  un'azione  che 
prossimamente  si  spiegherà  con  quella  poderosa 
ampiezza  che  deve  essere  la  sua  caratteristica. 

I  mezzi  materiali  costituiscono  per  ora  il  primo 
nodo  del  problema. 

Vogliamo  porre  in  mano  alla  Commissione 
che  dovrà  sviluppare  le  nostre  idee  non  soltanto 
il  programma  semplice  e  grandioso  già  pubbli- 
cato, ma  anche  il  nerbo  della  guerra:  Con  niente 
si  fa  niente,  anche  se  si  tratta  di  ideali. 

Non  è  solo  con  belle  parole  che  potrebbe  in- 
tessere  il  proprio  lavoro  una  Commissione  il 
cui  compito  principale  è  la  propaganda  con  pub- 
blicazioni eleganti  e  numerose  diffuse  con  una 
tiratura  di  100  ooo  copie,  perchè  esse  possano 
davvero  acquistare  ad  una  causa  santa,  ma  in 
apparenza  astrusa,  non  il  pensiero  di  pochi  so- 
litari colti  e  impotenti,  ma  l'anima  della  folla. 

Occorre  alle  iniziative  intellettuali  di  quest'or- 
gano l'arma  del  denaro  —  non  vile  in  questa 
occasione  —  come  un  corpo  di  stato  maggiore 
ha  d'uopo  di  armi  e  soldati  per  dare  efficacia  ad 
un  piano  strategico  ben  immaginato.  Stiamo  dun- 
que in  questo  momento  lavorando  per  riempire 
una  cassa  forte.  I  fondi  raccolti  non  vi  rimar- 
ranno. Essa  verrà  tosto  spalancata  per  attin- 
gervi a  piene  mani  secondo  il  piano  prestabilito. 

In  quest'opera  di  raccolta,  che  non  è  affatto 
ingrata  e  che  si  rivolge  ad  un  pubblico  di  con- 
tribuenti che  dà  perchè  ha  un'eletta  intelligenza, 
hanno  cominciato  a  cooperare  i  benemeriti  no- 
stri capoconsoli  e  consoli.  Parecchi  di  essi  si 
sono  già  quotati  personalmente,  altri  stanno  per 
farlo,  tutti  lavorano  ad  indurre  con  attività 
che  deriva  dalla  convinzione,  Enti,  Società, 
amici  a  sottoscrivere  quote  in  numero  modesto 
o  più  largo  secondo  i  casi.  Il  Consolato  di  Bo- 
logna ha  dato  pel  primo  l'esempio  di  votare 
collettivamente  una  quota,  come  altri  Conso- 
lati, e  altri  gruppi  di  amici  possono  personal- 
mente fare. 

E'  bene  considerare  che  in  questo  primo  atto 
di  contributo  materiale  personale  e  degli  amici 
sta  veramente  il  vero  inizio  di  propaganda.  Di 
un  palazzo  si  vedono  le  bellezze  architettoniche 
non  le  fondamenta.  Ma  sono  queste  che  reggono 
quelle,  e  senza  di  queste,  quelle  non  potrebbero 
sussistere.  Così  si  vedranno  nel  tempo  i  lavori 
ottimi  della  Commissione  ed  il  frutto  di  essi. 
Si  formerà  questa  coscienza  del  problema  fore- 
stale dalla  quale  dipenderà  la  forza  delle  leggi 
che  si  stanno  elaborando. 

E  tutto  ciò  sarà  possibile  soltanto  se  ingenti 
mezzi  permetteranno  di  diffondere,  come  inva- 
dente fiumana,  la  propaganda  del  Touring  per 
il  bosco  e  per  il  pascolo.  Quindi  sono  buone  le 
lodi  e  gli  incoraggiamenti;  ma  ottime  se  accom- 
pagnate da  una  scheda  di  sottoscrizione. 

Hanno  parlato  con  simpatia  dell'opera  avviata 
moltissimi  giornali,  forse  un  centinaio:  taluni  con 
intensa  cordialità  per  la  nostra  Istituzione,  altri 
preconizzandone   un   sempre   maggior  sviluppo 
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perchè  ogni  giorno  essa  dà  opera  ad  iniziative 
gradite  e  proficue  ai  soci  non  meno  che  all'inte- 
resse nazionale;  altri  trattarono  la  cosa  da  un 
punto  di  vista  tecnico  approvando  le  nostre  idee. 

A  questi  collaboratori  preziosi  rendiamo  gra- 
zie. L'aiuto  della  Stampa  sarà  per  noi  una  grande 
forza. 

* 

*  * 

Una  cura  speciale  deve  essere  adoperata  nella 
composizione  della  Commissione  la  quale  potrà 
essere  numerosa,  poiché  essa  dovrà  poi  scegliere 
nel  proprio  seno  un  Comitato  Esecutivo  ed  avrà 
quindi  un  valore  quasi  di  Assemblea  per  dare 
l'indirizzo  generale  all'opera  del  Comitato.  La 
Direzione  del  Touring  sta  redigendo  i  capisaldi 
pel  funzionamento  della  Commissione.  I  singoli 
membri  di  essa  saranno  officiati  durante  questo 
scorcio  di  stagione,  in  modo  da  poter  venir  in- 
sediati in  ottobre  o  novembre.  Intanto  la  Di- 
rezione preparerà  materiale  di  lavoro  per  spia- 
nare la  via  all'attuazione  pratica  del  programma. 

Complessivamente  dunque  tutto  si  avvia  bene 
per  questa  particolare  iniziativa.  Ma  il  Touring 
si  raccomanda  vivamente  perchè  l'opera  dei  capi 
consoli  e  consoli  si  esplichi  intanto  con  interesse 
ed  efficacia. 

* 

*  * 

1  contributi  materiali  promessici  continuano  a 
crescere.  La  stagione  è  poco  opportuna  per  po- 
terli concretare  poiché  molte  persone  che  deb- 
bono tra  loro  affiatarsi  in  merito,  si  trovano  in 
ferie  e  ci  scrivono  che  si  fisseranno  a  novembre, 
ma  alcuni  ci  sono  già  precisati  ed  eccone  la  lista. 

Contributi    Quote  annue  Importo 


speciali        di  L.  100  complessivo 

Ministero  di  A.  I.  C,  Roma   L.  4000  —  L.  4000 

Marchetti  G.  B  »     100  —  »  100 

Gorio  prof.  dott.  Giovanni, 

Bombay   —  1  »  300 

Alessi  Antonio,  Roma  .    .     »      —  1  »  300 

Ditta  Torriani  &  C.  Succ. 
N.  Brusa,  Legatoria,  Mi- 
lano  »     100  3  »  1000 

Bertarelli  cav.  dott.  Am- 
brogio  »      —  1  »  300 

Ditta  TVonwiller  &  C, 
Cartiera,  Milano    ...»     100  3  »  1000 

Ing.  Alberto  Riva  &  C, 
Turbine  e  Macchine  Agri- 
cole, Milano  .....»      —  3  >'  900 

Ing.  cav.  Alberto  Riva    .    »      —  ^  »  600 

Ing.  Giuseppe  Feltrinelli, 

Milano  >»      —  3  »  900 

Consiglieri  del  Touring  (sot 
toscrizione  collettiva)     .    »      —  6  »  1800 

Dott.  cav.  Gildo  Guastalla 
Milano  >.      —  1  >>  300 

Rag.  Piero  Moro,  Milano     >.      —  1  »  300 

Senatore  G.  B.  Pirelli,  Mi- 
lano  ...»      —  2  »  600 

Comm.  Giusoppe  Spatz,  Mi- 
lano  »      —  1  »  300 

Avv.  comm.  Luigi  Della 

Porta,  Milano    ....>-—  1  »  300 

Conte  comm.  dott.  Giberto 

liorromeo,  Milano  .    .    .     »      —  1  >.  30Q 

Congregazione  di  Mussa, 

Milano  >»      —  >,  900 

Dott.  Alberto  Goisser.  To- 
rino  >.      —  1  »  300 

Cav.  Lor  enzo  Bettolini,  Mi- 
Uno   »      —  1  »  300 

A  riporta,-*!  L.  14  800 


Contributi    Quote  annue  Importo 


speciali        ai  L.  100  complessivo 
Riporto  L.  14  800 

Cav.   Innocenzo  Vigliardi 

Paravia,  Milano     .    .    .     L.    —  1  »  300 

Bertarelli  Giulio,  Milano  .    »      —  i  »  300 

Bertarelli   dott.  cav.  uff. 

Achille,  Milano  ....»—  1  »  300 

Gagliardi  Gius.,  Oleggio       »      —  1  »  300 

Coppi  Filippo,  Brescia  .    .    »      —  1  »  300 

Fratelli  Palazzani,  Costrut- 
tori, Stocchetta  (Brescia)    »     100         —  »  100 

Cav.  ing.  conte  Giovanni 
Sanvitale,  Parma   ...»      —  1  »  300 

Johnson  comm.  Federico, 

Milano  »      —  3  »  900 

Bertarelli  comm.  L.  V.,  Mi- 
lano  »      —  2  »  600 

Candiani  comm.  dott.  Et- 
tore, Deputato  al  Parla - 

lamento,  Milano    ...»      —  1  »  300 

Binda  ing.  Achille,  Milano    »      —  1  »  300 

Consolato  del  T.  C.  I.,  Bo- 
logna  »      —  1  »  300 

Guasti  avv.  cav.  Federico. 
Milano  »      —  2  »  600 

Consorzio  tra  i  Consuma- 
matori  di  tronchi  di  Piop- 
po. Milano  »      —  3  »  900 

Ulderico  Origoni,  Milano  .     »      —  1  »  300 

Turinelli  comm.  Giuseppe, 
Milano  »      —  3  »  900 

Schede  in  corso  di  regola- 
rizzazione  »      —  4  »  1200 

L.   23  000 


Lista  precedente    »    77  400 


L.  100  400 

Ci  piace  di  chiudere  riportando  la  lettera  colla 
quale  S.  E.  il  Ministro  Cocco-Ortu,  dopo  di  avere 
conferito  col  sottoscritto,  dava  comunicazione  al 
Sodalizio  del  cospicuo  contributo  ministeriale,  che 
ha  per  noi  al  di  sopra  del  valore  materiale,  un  va-  ! 
lore  morale  altissimo: 

«  Io  apprezzo  altamente  l'iniziativa  che  ebbe 
à  prendere  il  Touring  Club  Italiano  a  favore  di  : 
una  propaganda  per  il  rimboschimento  dei  nostri 
mónti  e  mi  auguro  che  la  benemerita  Associazione 
possa  far  sorgere  nel  Paese  la  coscienza  della 
funzione  complessa  del  bosco  che  ancora  manca 
nella  generalità. 

«  Alla  lodevole  iniziativa,  se  esplicata  con  una 
sapiente  organizzazione,  non  potranno  mancare 
risultati  lusinghieri  ed  efficaci  e  ad  essa  non  solo 
do  assai  di  buon  grado  intera  la  mia  adesione,  ma  1 
accogliendo  la  richiesta  da  Lei  fattami,  ho  di- 
sposto di  concedere  un  concorso  governativo  che 
tenuto  conto  dell'entità  dell'opera,  dei  mezzi  pe- 
cuniari che  abbisognano  e  dei  fondi  già  raccolti, 
posso  fissare  in  L.  4000  non  permettendo  la  di- 
sponibilità limitata  dell'attuale  bilancio  di  con- 
tribuire con  una  somma  maggiore. 

«  Consento  altresì  che  della  Commissione  o  del 
Comitato  esecutivo  che  dovranno  giudicare  le 
pubblicazioni  di  propaganda  forestale  faccia  parte 
un  funzionario  di  questo  Ministero,  e  mi  riservo  di 
designarlo  allorquando  si  provvederà  alla  loro 
costituzione  ». 

Questo  documento  ci  assicura  di  altre  non 
meno  preziose  adesioni.  E  intanto  capoconsoli, 
consoli,  soci  continuiamo  tutti  l'opera  nostra  di 
preparazióne! 

L.  V.  BERTARELLI. 

—  Chiunque  desidera  .schede  di  adesione  da  Armare  in  proprio 
0  tur  tirmarc  ad  amici  è  pregato  di  richiederle  ali:»  Sede  del 
Touriny;. 
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L'hangar  di  Latham  a  Sangatte.  L'hangar  di  De  Lambert  a  Wissant. 

{Fot.  Argus). 


LA  STAGIONE  SPORTIVA  DEL  VOLO 


.no  a  poco  tempo  fa,  gli  aviatori  —  forse  anche 
•essionati  e  scoraggiati  dagli  enormi  successi  con- 
iti dai  fratelli  Wright  —  sembrava  che  non  osas- 
più  tentare  altre  prove  per  la  conquista  del  pri- 
9.  Il  precedente  era  infatti  formidabile  e  si  spiega 
e  gli  emuli  dei  due  celebri  e  fortunati  ameri  - 
avessero  inteso,  durante  la  prima  metà  del  cor- 
e  anno,  raccogliere  prudentemente  le  loro  forze 
la  di  lanciarsi  ad  abbattere  i  records  stabiliti, 
irò  con  l'approssimarsi  dell'epoca  delle  gare  in- 
azionali  che  dovranno  offrire  il  criterio  di  gra- 
done dei  valori  teorici 
atici  maturati  in  pa- 
ni mesi  di  studi  prepa- 
ri, gli  aeroplanisti  mi- 
pi  pare  abbiano  voluto 
rmare,  con  qualche 
srimento  decisivo,  i 
fressi  ottenuti, 
ìfatti  vediamo  nello 
so  giugno  l'audace  gio- 
e  Hubert  Latham  ri- 
dicare  con  una  prova 
avigliosa,   durata  — 
ie  già   riferimmo  — 
ira  7'  37",  la  reputa- 
le del  sistema  mono- 
io  che  era  stata  al- 
ato oscurata  dai  trionfi 
suo  rivale  a  doppia 
jrficie.    La  dimostra- 
te del  principio  viene 
seguito    ribadita  da 
?i   Bleriot,    il  quale 
Iche  tempo    dopo  di 

•  trasportato  seco  a 
io  due  passeggieri,  vin- 
l  Prix  du   Voyage  di 

00  franchi  percorren- 
n  aeroplano  il  13  lu- 

Ìu.  s.,  un  tragitto  di 
chilometri    in  linea 
[*•  • 

1  a  il  biplano  non  tarda 
.  endere  una  bella  ri- 
li  ita  col  volo  di  Pau- 
j   del  18  luglio,  volo 

*  quale  egli  raggiunge 
I  perba  altezza  di  m.  50 . 

tanto  Latham  con- 
sce l'audace  disegno 
Concorrere  al  premio 
|5  000  lire  indetto  dal 
Riale  inglese  Daily 
™i  tentando  la  traver- 
81  della  Manica.  Tale 
6  itivo  purtroppo  fallì 


Il  cartello  réclame  del  Circuito  Aereo  di  Brescia. 


per  un  arresto  di  motore  che  costrinse  l'animoso 
giovane  a  discendere  a  18  chilometri  dalla  costa  ed 
ivi  la  macchina  rimase,  tuttavia  mantenendosi  a  galla 
fino  a  che,  l'incrociatore  francese  Harpon,  non  so- 
praggiunse ad  operare  il  salvataggio. 

Ma  ormai  l'ora  precipita.  Quel  tratto  di  mare  a 
cui  gli  sportmen  come  gli  storici  hanno  attribuito 
tanto  fascino  e  tanta  importanza,  non  tarda  ad  es- 
sere varcato,  vinto,  abolito  dal  meraviglioso  volo  di 
Luigi  Bleriot,  il  quale  con  questa  prova  decisa  con- 
ferma il  primato  conquistato  nelle  precedenti  per- 
iormances  dell  'annata. Egli 
partì  il  25  luglio  dall'al- 
tura di  Sangatte  compien- 
do la  traversata  dello 
stretto  in  45  minuti,  senza 
un  arresto  od  un  rallen- 
tamento. 

Questo  nuovo  fervore 
di  lotta  ha  indotto  anche 
Enrico  Farman,  il  noto  re- 
cor dam  europeo  del  chi- 
lometro chiuso,  a  tornare 
alla  riscossa:  e  la  sua  di- 
mostrazione fu  infatti  de- 
gna di  lui.  Il  19  luglio  a 
Chàlons-sur-Marne  spic- 
cava un  volo  che  ebbe  la 
durata  di  un'ora  e  venti- 
tré minuti,  battendo  tutti 
i  precedenti  records  fran- 
cesi. 


Abbiamo  poco  più  sopra 
accennato  ai  Concorsi  di 
aeroplani  e  d'altre  mac- 
chine più  pesanti  dell'a- 
ria, che  dovranno  svol- 
gersi fra  poco.  Veramente 
la  stagione  sportiva  del- 
l'aviazione è  già  stata  ini- 
ziata in  Francia  e  gare 
ebbero  luogo  a  Douai,  a 
Port  Aviation,a  Juvisyed 
a  Vichy;  ma  furono  gare 
di  poco  valore,  sia  per  l'in- 
teresse che  potevano  su- 
scitare nel  pubblico,  sia 
per  la  relativa  esiguità  dei 
premi,  sia  anche  per  i  me- 
diocri risultati  tecnici  cui 
dettero  luogo. 

Le  riunioni  sportive  ve- 
ramente degne  di  questo 
nome  sono  quelle  che  si 
terranno  nell'ultimo  scor 
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I  tentativi  di  Latham  per  la  traversata  della  Manie 
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La  vittoria  di  Luigi  Bleriot. 

Il  primo  volo  da  Nazione  a  Nazione. 


1.  La  partenza  dal  promontorio  di  Sangatte.  —  2.  L'aviatore  L.   Bleriot.  —  3.  L'aeroplano  si 

'PROSSIMA  ILLA  COSTA  INGLESE.  —  4.  BLERIOT  CONDOTTO  INSIEME  ALLA  SUA  SIGNORA  IN  AUTOMOBILE  A 
)NDRA. 
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Una  pista  di  slancio  a  Touquet. 


nella 


ciò  dell'agosto  a  Reims  e  dal  5  al  20  settembre  a  Brescia 
Brughiera  di  Montichiari. 

In  altri  numeri  ebbimo  già  occasione  di  parlare  di  questo  impor- 
tantissimo ed  originale  Concorso  il  quale  vanta  al  suo  attivo  il  più 
meraviglioso  campo  di  gare  che  sia  dato  di  augurare  ai  primordi 
della  locomozione  aerea. 

Oggi  constatiamo  come  la  fede  degli  organizzatori  sia  stata  con- 
fortata da  iscrizioni  tali  per  numero  e  per  qualità  di  concorrenti 
da  garantire  il  successo  della  grandiosa  manifestazione. 

Quel  che  più  monta,  questo  Circuito  saggierà  per  la  prima  volta 
gli  sforzi  e  gli  studi  compiuti  dagli  italiani  nel  campo  della  scienza 
nuovissima. 

Troppo  temerario  sarebbe  preconizzare  quale  sia  per  essere  l'e- 
sito delle  gare  nelle  quali  si  troveranno  a  confronto  apparecchi  stra- 
nieri di  fama  ben  definita  e  mondiale,  quali  sarebbero  i  biplani  Voisin, 
Wright,  Curtiss,  i  monoplani  Bleriot,  Antoinette,  Esnault  Pelterie  — 
ed  apparecchi  italiani  non  ancora  ben  sperimentati,  i  triplani  Fac- 
cioli  Spa,  i  biplani  e  monoplani  Miller,  i  biplani  Fiam,  l'ortoelicot- 
tero  Fusori,  l'elicoplano  Moncher,  l'ornitottero  Bertelli  ed  altri. 

Avremo  una  rivelazione  nuova,  in  quest'epoca  sbalorditiva  nella 
quale  nulla  più  sembra  impossibile? 

Ad  ogni  modo  —  se  ben  si  guarda  ai  principi  su  cui  sono  basate 
molte  delle  macchine  volanti  presentate  da  italiani  —  abbiamo  ragione 
di  sperare  che,  vincitori  o  vinti,  i  nostri  connazionali  recheranno 
un  contributo  notevole  ai  nuovi  orientamenti  tecnici  dell'aviazione. 

Nessuno  ignora  infatti  che  l'aeroplano  —  macchina  d'equilibrio  in  - 


L'aviatore  Latham  scruta  l'of, 
zonte,  in  attesa  dell'ora  propu 
per  il  volo. 


L'aeroplano  P a  t  :  l  i  i a n . 


stabile  e  di  relativa  praticità,  fondando  essa  la  p 
pria  forza  di  sostegno  nella  rapida  traslazione  — 
una  estrinsecazione  meccanica  d'indole  tutt'affa 
transitoria. 

S'è  avuto  l'aeroplano  prima  di  macchine  più  p 
fette,  più  sicure,  come  si  ebbe  la  motocicletta  pri 
dell'automobile. 

L'aeroplano  ha  avuto  il  merito  insigne  di  dm 
strare  la  possibilità  del  volo  con  «  il  più  pesante  e 
l'aria  »  e  gli  uomini  trassero  da  questa  dimostrazù 
stimolo  e  conforto  a  perseverare  nei  loro  stud: 
nelle  loro  indagini. 

Ha  ora  soddisfatto  completamente  l'aeroplam 
missione  che  ad  esso  fu  affidata? 

Non  sorgerà  una  nuova  macchina  a  risolvere 
deficienze  di  questa  prima  invenzione,  aprendo  c 
più  vasti  orizzonti  all'avvenire  ed  alla  pratica 
volo  meccanico? 

E'  quello  che  i  concorrenti  italiani  al  Circuito 
Broscia  (almeno  parecchi  fra  essi)  dovranno  dire 
e  noi  auguriamo  por  il  lustro  della  nostra  Tatua 
quale  tanti  goni  e  tanti  martiri  pur  diede  in  W 
lo  età  al  sogno  del  volo  umano,  e  per  un  più  rapi 
progrosso  della  intera  società  civile,  che  ossi  riesca 
a  comunicare  questo  Verbo  novello. 


gara 


O-DrkATmvrTìirnjn    TnTTT*T"l\rfi-    EXTRA  PIATTO  -  marcia  30  ore  -  carica  ogni  24  ore 
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In  attesa  del  pranzo. 


CAMPING»  AUTOMOBILISTICO» 


Anche  in  America,  il  cui  territorio  va  celebrato 
per  abbondanza  e  cospicuità  di  selvaggina,  se  si 
vuol  fare  una  buona  caccia  si  deve  percorrere 
dei  chilometri:  abbandonare  cioè  le  strade  consuete 
e  più  frequentate,  una  volta  usciti  da  New  York, 
internarsi  nei  boschi  di  Manhattan,  oppure  arrivare 
fino  alle  regioni  montuose,  o  giungere  fino  al  mare. 
Ivi  gli  animali  che  costituiscono  la  preda  ambita 
degli  appassionati  cacciatori,  sono  in  tale  abbon- 
danza da  non  richiedere  altro  disturbo  che  di  spa- 
rare per  farne  un  ideale  bottino. 

Se  non  che  la  vita  intensa  dei  commerci  e  delle 
industrie  cittadine  non  consente  con  mezzi  normali 
una  assenza  bastante  a  conseguire  lo  scopo. 

Vale  perciò  la  pena  di  citare  la  spedizione  non  co- 
mune di  sette  amici  i  quali  poterono  senza  pregiudizi 
dei  loro  affari  realizzare  l'aspirazione  di  una  caccia 
fruttuosa  e  d'una  breve  vacanza  goduta  senza  per- 
dita di  tempo  nella  libertà  più  sconfinata  lontano 
dalla  grande  metropoli  rumorosa. 

Era  un  venerdì  e  questa  brigata  di  giovani  sports- 
men  dallo  spirito  risoluto  e  pratico  che  è  caratteri- 
stico del  popolo  americano  cenavano  assieme  quando, 
in  men  che  non  si  dica  proposero,  discussero  e  concre- 
tarono la  gita.  Detto  fatto.  In  cinque  minuti  si  te- 
lefonò al  padrone  di  un'osteria  situata  nella  Contea 
dei  Pini,  lontano  150  chilometri,  perchè  approntasse 
pel  giorno  seguente  alle  ore  nove  la  colazione  calda, 
una  guida  della  località  e  degli  ottimi  cani  da  caccia. 

Al  mattino  alle  sei,  i  cacciatori  erano  pronti.  L'a- 
dunata aveva  raccolto  due  automobili  ed  una  vet- 
turetta, sicché  il  viaggio  non  fu  lungo.  Giunti  all'o- 
steria e  consumata  la  colazione,  caricarono  sulle  au- 
tomobili la  guida  ed  i  cani  ed  in  tre  minuti  s'adden- 
trarono nella  folta  foresta  di  pini,  l'eden  dei  caccia- 
tori, quella  che  fino  allora  era  stata  una  bandita  ri- 
serbata a  pochi  blasés  newyorkesi. 

Di  lì  a  poco  qualche  cosa  si  vedevano  sbucare 
dai  cespugli,  conigli,  lepri,  quaglie,  fagiani  e  pernici, 
tutti  insomma  i  rappresentanti  più  reputati  dell'al- 
lettante fauna  silvestre. 

Un  quarto  d'ora  dopo  le  vetture  venivano  scari- 


cate in  un  verde  spiazzo  e  si  procedeva  all'impianto 
dell'accampamento.  Le  tende  furono  innalzate  in 
un  batter  d'occhio.  Si  diede  mano  ai  fucili  ed  alle 
munizioni  mentre  i  cani  nell'attesa  saltavano  frene- 
ticamente e  la  carneficina  delle  bestie  quadrupedi 
e  pennute  incominciò.  Il  risultato  portentoso  di  que- 
sta caccia  a  cui  concorse  il  valido  ausilio  dell'auto- 
mobile, fu  tanto  che  avrebbe  ingelosito  Nembrod 
medesimo. 

Così  il  moto  e  l'ebbrezza  del  successo  avevano 
aguzzato  nei  gitanti  uno  dei  più  formidabili  appetiti, 
a  soddisfare  il  quale  provvide  subito  la  cucina  porta- 
tile che  fu  tratta  dalle  automobili  insieme  ad  una  bat- 
teria completa  di  padelle,  tegami,  pentole,  graticole, 
cucchiai,  forchette,  coltelli  e  tersi  bicchieri.  Da  un 
altro  pacco  uscirono  le  scatole  di  salse  in  conserva, 
tavole  e  sedie  smontabili  ed  una  serie  numerosa  e 
varia  di  generi  alimentari,  la  cui  dispensa  pesava 
pochissimo  ed  occupava  uno  spazio  trascurabile  pur 
contenendo  i  viveri  sufficienti  ad  undici  persone  per 
la  durata  di  tre  giorni. 

Intanto  fiammeggiava  un  allegro  fuoco  di  legna 
secca  ed  i  cacciatori  —  uno  dei  quali  attendeva  alla 
funzione  di  cuoco  estemporaneo  —  in  attesa  del 
pranzo  facevano  una  buona  pipata. 

Terminata  la  quale  non  occorsero  inviti  cerimo- 
niosi per  chiamare  la  comitiva  a  mensa.  La  mine- 
stra, la  carne  in  bistecche,  le  quaglie  arrostite,  il  caffè 
e  latte  fatto  con  un  prodotto  condensato  in  scatole, 
spandevano  intorno  un  profumo  da  far  risuscitare 
i  morti. 

Alcuni  chiederanno  come  si  era  potuto  trovar  po- 
sto per  tanta  roba  in  tre  automobili  già  cariche  di 
persone.  Semplicissimo. 

In  una  sola  delle  vetture  erano  stati  caricati  dei 
sacchi  di  tela  impermeabile  di  20  centimetri  ciascuno 
di  diametro  e  di  50  centimetri  di  lunghezza. 

Colla  rapidità  con  cui  si  è  stabilito  il  campo,  si 
levano  le  tende,  si  rifanno  i  pacchi,  si  imballano  sul 
veicolo  ad  essi  destinato  e  via,  in  cerca  d'  un  altro 
luogo  per  cambiare  genere  di  caccia:  dalla  selvaggina 
di  montagna  si  va  in  cerca  di  quella  acquatica  ed 
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i  nostri  turisti  ci  riescono  poiché  il  problema  della 
rapida  mobilitazione  non  presenta  per  essi  alcuna 
difficoltà. 

Se  si  fosse  trattato  di  recarsi  a  piedi  alla  Baia 
di  Barnegat  —  luogo  scelto  per  la  seconda  caccia- 
gione —  la  comitiva  non  sarebbe  arrivata  prima  di 
sera,  invece  in  meno  di  un'ora,  sollecitando  l'anda- 
tura delle  automobili,  pervennero  al  mare. 

Rifatto  il  campo  i  sette  fedeli  di  S.  Uberto,  si  spar- 
gono sul  margine  dell'acqua;  rintronano  subito  le  fuci- 
late e  le  anatre,  sacrificate  nella  feroce  carneficina, 
vanno  a  finire  sugli  spiedi  e  sulle  graticole  che  son 
poste  al  fuoco.  , 

Così  la  giornata  feconda  ed  operosa  finì  e  venne 
l'ora  di  ...  andare  a  letto. 

La  stanchezza  dopo  tante  imprese  doveva  certa- 
mente conciliare  sotto  le  tende  un  sonno  saporitis- 
simo; ma  se  questa  non  fosse  bastata  i  morbidi  ma- 
terassi pneumatici  di  caucciù  avrebbero  procurato 
di  per  sè  stessi  il  rinoso.  Questi  materassi  costitui- 
scono il  giaciglio  ideale  dell'automobilista,  poiché 
bastano  nochi  colpi  d  pompa  a  dar  loro  spessore 
ed  elasticità,  mentre,  una  volta  sgonfiati,  non  pre- 
sentano nulla  d'ingombrante  e  quasi  quasi  potreb- 
bero essere  contenuti  in  una  tasca. 

Ti  mattino  non  avrebbe  colla  luce  dell'aurora  né 
coi' rumori  della  vita  rinata,  rotto  l'alto  sonno  nella 


testa  ai  dormienti  se  l'aroma  stuzzicante  del  caffè 
che  gorgogliava  sopra  il  fornello  portatile  non  avesse 
servito  di  diana. 

Ma  ormai  le  ore  concesse  allo  svago  erano  sfumate. 
Non  rimaneva  che  far  ritorno  a  New  York,  ove  loro 
premeva  di  passare  ancor  la  serata  domenicale,  prima 
di  apprestarsi  al  lavoro  d'ogni  settimana. 

Le  tende  furono  disfatte,  caricate  nuovamente  sulle 
vetture  e  queste,  ordinatesi  in  fila  indiana,  abbando- 
narono strombettando  quei  luoghi  che  avevano  of- 
ferto tanto  fascino  di  vita  libera  ed  igienica  e  tante 
grate  emozioni  venatorie. 

L'esempio  di  questi  sette  giovani  dovrebbe  presto 
entrare  nelle  abitudini  degli  automobilisti.  La  mac- 
china rapida  ed  autonoma  è  il  solo  veicolo  che  possa 
servire  efficacemente  alla  brama  acuta  ed  al  bisogno 
fisico  di  aprire  una  gioconda  parentesi  nella  nostra 
esistenza  austera  e  faticosa,  permettendoci  di  allon- 
tanarci dalle  grandi  città,  senza  tuttavia  trascurare 
i  nostri  affari. 

Non  a  tutti,  le  occupazioni  permettono  di  godere 
le  intime  gioie  del  camping  che  ritemprano  la  mente 
ed  il  corpo  e  che  fanno  amare  la  vita.  L'automobile, 
riducendo  gli  ostacoli  del  tempo  e  dello  spazio,  risolve 
trionfalmente  il  quesito. 

(Motor). 
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Il  Tamigi  fotografato  in  fiena  notte. 


LA  FOTOGRAFIA  DI  NOTTE 


La  fotografia  —  lo  dice  la  stessa  etimologia  del 
nome  —  dovrebbe  essere  figlia  della  luce.  E  tale 
è  infatti  poiché  nelle  tenebre  dove  l'occhio  umano 
non  distingue,  a  maggior  ragione  nulla  può  scor- 
gere l'obbiettivo  d'una  macchina  fotografica. 

Ora  siccome  per  regola  la  notte  porta  l'oscurità, 
bisognerebbe  per  ottenere  delle  fotografie  notturne 
o  andare  nei  paesi  che  vedono  il  sole  a  mezzanotte 
oppure  trovare  il  modo  di  illuminare  potentemente 
la  notte. 

Nonostante  ciò,  nei  paesi  tropicali  o  nelle  regioni 
di  grandi  nevi  si  è  riusciti  ad  ottenere  qualche  buona 
fotografia  alla  luce  della  luna  a  patto  però  d'impie- 
gare una  posa  lunghissima.  I  risultati  sono  di  so- 
lito quelli  che  s'otterrebbero  con  una  di  quelle  luci 
diurne  false  e  scialbe  che  si  hanno  in  talune  ore  di 
maltempo.  Anzi,  per  lo  più  quelle  fotografie  che  ven- 
gono gabellate  come  riproducenti  effetti  lunari,  son 
state  eseguite  per  lo  più  di  giorno  in  quelle  condi- 
zioni di  mezza  luce. 

Le  difficoltà  tecniche  della  fotografia  notturna 
hanno  interessato  parecchi  dilettanti  che  si  son  co- 
stituiti in  Società  con  lo  scopo  di  studiare  e  di  ap- 
plicarsi unicamente  a  questo  ramo  così  trascurato 
e  pur  di  tante  risorse  estetiche. 

Le  fotografie  qui  riprodotte  provano  la  possibilità 
di  ottenere  dei  magnifici  effetti  prendendo  vedute 
di  strade  illuminate  da  lampade  elettriche  ad  arco 
od  a  fiamme  di  gaz  ad  incandescenza. 

Del  resto  la  fotografia  notturna  non  è  un'arte  di 
quelle  che  si  possano  studiare  ed  apprendere  in  labo- 
ratorio uniformandosi  a  norme  teoriche;  nia  che  si 
studia  ed  apprenda  esclusivamente  con  la  pratica. 
A  prova  di  ciò  diremo  che  —  almeno  a  quanto  ci  ri- 
sulta —  esiste  un  solo  trattato  sull'argomento,  pubbli- 
cato dal  signor  Robert  Dykes. 


Ed  anche  le  macchine  poche  sono  quelle  che  vi 
si  adattano. 

Solo  ora  si  comincia  a  costruirne  con  speciali  cri- 
teri qualche  notevole  tipo  in  Germania. 

E'  da  notarsi  che  al  contrario  delle  fotografie  or- 
dinarie, quelle  notturne  riescono  bene  nelle  notti 
di  pioggia  o  di  neve  pei  singolari  contrasti  di  luce 
che  ne  derivano.  Si  ottengono  ad  esempio  dei  sor- 
prendenti riflessi  che  dai  fanali  si  prolungano  sui 
lastricati  bagnati.  In  ogni  caso  il  fotografo  deve  dar 
prova  di  una  costanza  spartana  e  deve  curate  di  te- 
ner coperta  la  macchina. 

L'apparecchio  ordinariamente  usato  per  questa 
bisogna  è  una  camera  con  obbiettivo  montata  su  di 
un  treppiede  e  provvista  contro  le  offese  del  tempo 
di  un  ampio  waterproof. 

Le  lenti  saranno  di  grande  diametro  e  protette 
da  un  lungo  tubo  perchè  le  rifrazioni  non  abbiano 
a  guastare  la  visione  netta  del  quadro.  Noi  stessi  se 
dobbiamo  guardare  delle  luci  sentiamo  il  bisogno  di 
farci  schermo  con  la  mano  agli  ocelli  per  vedere 
meglio. 

L'esito  d'una  fotografia  notturna  dipende  quash 
interamente  dalla  durata  della  posa. 

Bisogna  che  i  profili  delle  cose  emergenti  da  una 
luce  tanto  meno  vivida  di  quella  del  sole  abbiano 
il  tempo  di  fissarsi  sulla  negativa.  Per  alcune  delle 
fotografie  meglio  riuscite  si  impiegarono  dai  dieci 
ai  venti  minuti  di  posa. 

Questo  particolare  porta  naturalmente  i  suoi  in- 
convenienti. Occorre  innanzi  tutto  tenero  perfetta- 
mente fissa  ed  immobile  la  macchina,  la  qual  cosa 
non  è  tanto  facile  ad  ottenersi  sopratutto  nei  quar- 
tieri popolosi,  ove  la  novità  del  fatto  non  può  fare  a 
meno  di  attirare  innanzi  all'obbiettivo  un  certo  nu- 
mero di  curiosi,  ed  anche  perchè  la  lunghezza  della 
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seduta  è  in  ragione  inver- 
sa con  la  necessaria  im- 
mobilità, bastando  tal- 
volta il  passaggio  d'un 
pesante  »  carro  o  di  un 
tram  a  produrre  delle 
dannose  vibrazioni. 

Inoltre  gli  oggetti  che 
si  muovono  nella  semio- 
scurità o  nella  mezza  lu- 
ce non  possono  impres- 
sionare in  alcun  modo  la 
lastra.  Ciò  è  bene  da  un 
lato,  giacché  in  caso  con- 
trario la  veduta  riusci- 
rebbe un  caos  di  formo 
indecise,  ma  è  male  dal- 
l'altro per  il  fatto  che  le 
fotografie  prese  di  notte 
appaiono  affatto  deserte 
di  uomini  e  di  cose  vi- 
venti, il  che  oltre  a  to- 
gliere animazione  al  qua- 
dro, contraddice  la  più 
consueta  realtà. 

Gli  oggetti  mobili  che 
invece  hanno  un'azione 
sulla  macchina  sono  quel- 
li dotati  di  proprietà  lu- 
minose. 

Un  tram,  una  carrozza, 
un'  automobile  che  passa 
coi  raggi  vivi  dei  loro  fa- 
nali traccierebbero  delle 
striscie  chiare  nella  ne- 
gativa. Conviene  quindi 
che  l'operatore  sia  vigile 
ed  attento  e  si  tenga 
pronto  ogni  qual  volta  si 
verifichi  uno  di  questi 
casi  a  chiudere  l'obbiet- 
tivo, avendo  però  l'av- 
vertenza di  non  spostare 
d'un  millimetro  la  posi- 
zione dell'apparecchio. 

Lo  sviluppo  delle  lastre 
così  ottenute  richiede  una 
grandissima  diligenza  es- 
sendo operazione  assai  de- 
licata. Il  principiante  farà  in  modo  che  lo  sviluppo 
sia  il  più  tenue  che  sarà  possibile  per  evitare  l'incon- 
veniente che  le  fotografìe  non  si  presentino  che  come 
una  confusa  macchia  nerissima  :  il  bagno  verrà 
quindi   diluito  con   una  soluzione  di   glicerina.  Il 


I  doks  di  Londra. 


grafie  prese  di 
suggestive  e  le 
se  ben  riuscite 
artistiche. 


processo  di  sviluppo  devej 
prolungarsi  più  di  mezz'o-l 
ra,  cambiando  ogni  cin- 
que minuti  la  soluzione. 

Un'altra  qualità  deve 
possedere  un  buon  foto- 
grafo notturno:  quella 
d'una  pazienza  da  certo- 
sino. Tanto  nella  posa 
che  nello  sviluppo  biso- 
gna ch'egli  abbia  la  virtù 
d' aspettare,  senza  mai 
perdere  la  calma,  affin- 
chè ogni  minimo  partico- 
lare sia  veduto  e  raccolto 
dall'obbiettivo  e  messo  in 
rilievo  sulla  lastra. 

La  negativa  —  una 
volta  estratta  dal  bagno; 
—  si  metterà  ad  asciu- 
gare in  un  ambiente  sen-l 
za  polvere,  e  quando  si 
avvertisse  sopra  di  essa 
il  minimo  velo  di  pulvi- 
scolo si  pulirà  con  molta 
precauzione  con  un  pezzo 
di  tela  o  di  lana  mor- 
bida. 

Per  la  stampa  fotogra- 
fica è  data  preferenza  a 
quella  al  platino  a  tinte 
delicate. 

Il  progresso  delle  va- 
rie scienze  ha  reso  pos- 
sibile anche  ciò  che  un 
tempo  pareva  fuori  del- 
le facoltà  naturali. 

Ormai  si  può  dire  che 
la  fotografia  sia  diventata 
degna  rivale  della  pittu- 
ra. Oltre  ad  essere  una' 
scienza  essa  è  un'arte  e: 
delle  più  squisite.  E'  in 
una  veduta  che  il  foto- 
grafo può  dare  una  mi- 
sura esatta  del  proprio 
buon  gusto  e  senso  arti- 
stico. 

Naturalmente  le  foto- 
notte, come  quelle  che  sono  le  più 
più  delicate,  assurgono  sovente  — : 
e  ben  scelte  —  alla  dignità  di  opere, 

{Country  Lyfe). 
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Fotografia  presa  illb  io  di  sera,  dkl  mksk  di  Novkmhhk 
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Una  nuova  legge  circa  i  servizi  auto- 
mobilistici e  le  penalità  degli  avi 
tomobilisti. 

Il  nostro  Parlamento  nelle  ultime  sedute  ha  votato 
senza  discussione  una  legge  che,  sotto  il  giusto  pre- 
testo di  raccogliere  le  norme  vigenti  sulle  conces- 
sioni dei  servizi  pubblici  di  trasporto  a  trazione  mec- 
canica, introduceva  invece  in  materia  automobilistica 
due  importanti  modificazioni  alla  legge  prima  in  vi- 
gore. Con  una  si  è  reso  più  equo,  a  favore  degli  as- 
suntori dei  servizi  pubblici  con  automobili,  il  com- 
penso per  la  manutenzione  delle  strade  ordinarie  da 
percorrere  ;  l'altra  è  ispirata  secondo  il  relatore  par- 
lamentare al  principio  che  si  può  forse  ammettere 
il  libero  suicidio,  ma  non  il  libero  omicidio! 

Ed  ecco  la  ragione  di  queste  nuove  disposizioni. 

E'  noto  che  la  legge  a  favore  delle  Provincie  me- 
ridionali è  rimasta  senza  applicazione  nella  parte  che 
riguarda  l'impianto  di  tramvie  e  di  servizi  automobi- 
listici, perchè  la  disposizione  che  dava  agli  Enti  pub- 
blici la  facoltà  di  affidare  la  manutenzione  delle 
strade  ordinarie  agli  assuntori  dei  servizi  pubblici 
con  automobili  non  ebbe  alcuna  applicazione,  riu- 
scendo troppo  onerosa  la  condizione  imposta  di  non 
poter  superare  nel  corrispettivo,  la  media  delle  spese 
di  manutenzione  incontrate  nel  triennio  precedente. 
Con  la  nuova  legge  tale  condizione  è  stata  soppressa 
estendendo  a  tutti  i  casi  la  garanzia  dell'intervento  del 
Ministro  dei  Lavori  Pubblici  che  dalla  legge  prece- 
dente era  stata  riservata  ai  soli  casi  di  proroga  o  di 
rinnovazione  di  concessioni. 

E*  da  sperare  che  le  linee  automobilistiche  appro- 
fittino di  questa  vantaggiosa  disposizione  di  cui  va 
data  lode  al  Ministro  dei  Lavori  Pubblici. 

In  questa  materia,  non  va  dimenticato  l'importante 
ordine  del  giorno  del  deputato  Tomaso  Mosca,  col 
quale  raccomandava  al  Governo  dix  proporre  solle- 
citamente l'istituzione  di  grandi  servizi  automobili- 
stici regionali  tra  le  stazioni  ferroviarie  e  i  comuni 
vicini  (sul  genero  di  quello  recentemente  inaugurato 
in  Valle  Camonica,  tra  Edolo  e  Ponte  di  Legno)  e 
fra  i  vari  comuni  non  collegati  da  ferrovie  o  da  tram- 
vie.  Al  dannoso  sistema  delle  piccole  concessioni  par- 
ziali si  dovrebbe  sostituire  l'organizzazione  armonica 
di  grandi  servizi  regionali,  specie  nel  Mezzogiorno. 
All'onorevole  Mosca  il  Ministro  rispondeva  esser  pre- 
feribile che  provveda  l'iniziativa  locale  o  privata,  sia 
pure  con  un  largo  concorso  dello  Stato  conoscendo 
essa  meglio  i  bisogni  delle  rispettive  plaghe. 

L'altra  innovazione  della  nuova  legge  mira  ad  im- 
pedire il  frequente  ripetersi  di  accidenti  automobi- 
listici mediante  congrue  pene,  lasciando  al  regola- 
mento, sul  quale  si  è  sentito  anche  il  parere  della 
nostra  Associazione,  le  disposizioni  tecniche.  Questa 
levata  di  scudi  contro  gli  automobilisti  è  dovuta  a 
due  gravi  disgrazie  avvenute  a  Roma  nel  giugno 
scorso,  dove  due  bambini  trovarono  la  morte  senza 
che  l'automobilista  si  fermasse  nemmeno  a  dare  soc- 
corso e  conforto.  I  gravi  fatti,  uniti  ad  altri  av- 
venuti in  Italia  in  questi  giorni  provocarono  una 
importante  interpellanza  del  deputato  Eugenio  Valli 
«  intorno  alla  necessità  di  porre  un  freno  ai  condut- 
tori proprietari  di  automobili  terribilmente  incorreg- 
gibili di  fronte  a  continue  sciaguratissime  vittime 
umane  ».  Il  Valli  disse  in  Parlamento  ch'egli  non 
era  mosso  da  spirito  misoneistico  e  che  ammirava 
l'automobilismo  savio  e  moderato,  ma  non  gli  auto- 
mobilastri  e  che  combatteva  non  l'uso,  ma  l'abuso. 

Non  è  il  caso  di  enumerare  i  provvedimenti  che 
propose  il  Valli,  un  vero  codice  contro  l'automobi- 
lista con  responsabilità  penali  e*civili,  confìsca  di 
macchina,  interdizione  temporanea,  ritiro  di  patente. 
Fortunatamente  il  Ministro  dei  Lavori  Pubblici  si 
limitò  a  consacrare  nella  legge  solo  alcune  di  queste 
disposizioni,  poiché  anche  in  ciò  non  bisogna  esage- 
rare. 

Il  momento  era  poco  propizio  all'automobilismo  e 
il  Ministro  dei  Lavori  Pubblici  presentò  quella  legge 


aggiungendovi  un  articolo  col  quale  vengono  aggra- 
vate le  pene  sinora  esistenti,  sembrando  troppo  lievi 
le  ammende  limitate  a  L.  300  e  senza  minimo.  La 
nuova  legge  dunque  pur  mantenendo  le  L.  300  come 
normale,  ma  con  un  minimo  di  L.  50,  inasprisce  l'am- 
menda stessa  portandola  ai  limiti  di  L.  100  e  di  L.  500 
—  pagabili  in  solido  dal  guidatore  e  dal  proprietario 
nei  casi  di  eccesso  di  velocità,  e  da  L.  1000  a  L.  2000 
nei  casi  di  rilascio  abusivo  od  irregolare  del  certificalo 
di  conformità  al  tipo  approvato  da  parte  dei  fabbricanti 
di  automobili  perchè  la  fiducia  che  in  loro  si  ripone 
aumenta  la  responsabilità  loro. 

La  disposizione  legislativa  parla  di  un  «certificato 
conforme  al  tipo  approvato  »  perchè  col  nuovo  rego- 
lamento già  approvato  dal  Consiglio  superiore  dei 
lavori  pubblici  e  di  cui  daremo  notizia  quando  verrà 
in  esecuzione,  si  sostituisce  alla  visita  individuale 
della  macchina,  la  prova  del  tipo  secondo  il  quale 
viene  costruita  ciascuna  serie  di  automobili,  come 
avviene  in  Francia,  in  Germania  e  in  Austria.  Oltre 
questa,  altre  disposizioni  contiene  il  nuovo  regola- 
mento, obbligando  lo  chauffeur  a  frequentare  una 
Scuola  professionale  per  ottenere  la  patente,  discipli- 
nando il  servizio  delle  automobili  in  prova  stabilendo 
una  targa  speciale  per  le  vetture  che  entrano  in  Ita- 
lia; ma  di  questo  regolamento  parleremo  separata- 
mente poiché  l'argomento  è  troppo  importante. 

Prima  di  finire  ricorderemo  che  il  Sotto-segretario 
di  Stato  per  la  Grazia  e  Giustizia  rispondeva  al  de- 
putato Valli  che  presso  il  suo  Ministero  erano  in 
corso  gli  studi  di  un  disegno  di  legge  che  mira  a  col- 
pire ■■nello  speciale  delitto  di  fuga  di  cui  si  rendono 
responsabili  i  conduttori  di  automobili,  i  quali  dopo 
aver  provocato  il  sinistro  scompaiono  per  impedire 
l'accertamento  della  persona  e  la  responsabilità. 


I*'  Apertura  domenicale    dei  labora- 
tori di  biciclette. 

L'Ispettore  del  lavoro  del  Circolo  di  Milano  ha 
posto  al  Ministero  di  Agricoltura  e  Commercio  il 
quesito  se  i  negozi  per  noleggio  e  riparazioni  di  bici- 
clette possono  rimanere  aperti  in  giorno  di  domenica. 
Per  il  noleggio  non  vi  ha  dubbio,  poiché  l'articolo  4 
della  legge  sul  riposo  settimanale  stabilisce  che  per 
le  imprese  di  noleggio  di  veicoli  il  riposo  potrà  far>i 
in  giorno  diverso  della  domenica  e  mediante  turno. 

Per  ciò  che  riguarda  le  riparazioni,  l'Ispettorato 
del  lavoro  osservava  che  come  fu  consentita  la  ven- 
dita di  benzina  ai  droghieri  anche  di  domenica,  e 
l'apertura  di  garages,  dove  oltre  la  custodia  e  puli- 
tura si  eseguiscono  riparazioni,  così  si  possa  e  per 
giustizia  si  debba  consentire  anche  l'apertura  dome- 
nicale dei  negozi  e  laboratori  dove  si  eseguiscono 
riparazioni  di  biciclette. 

Pare  che  il  Pretore  di  Milano  fosse  di  contrario 
avviso,  affermando  che  la  sostituzione  di  pezzi  di 
ricambio  si  deve  considerare  come  una  vendita  che 
la  legge  vieta;  da  ciò  la  necessità  di  sentire  il  parere 
del  Ministero  di  Agricoltura  e  Commercio,  il  quale 
emanò  questa  importante  massima: 

«  Questo  Ministero  ritiene  che  i  laboratori  per  ri- 
parazioni alle  biciclette  possono  rimanere  aperti  in 
domenica  per  il  rapporto  di  strumentalità  che  esiste 
fra  l'adempimento  di  tali  operazioni  ed  il  raggiungi- 
mento dello  scopo  per  il  quale  il  legislatore  ha  concesso 
il  riposo  settimanale  al  noleggio  delle  biciclette  ed 
all'esercizio  in  genere  dei  mezzi  di  trasporto. 

«  Che  contemporaneamente  si  compia  una  vendita 
di  pezzi  di  macchine  non.  ha  aloun  valore  in  con- 
trario, poiché  tale  vendita  non  è  fino  a  se  stessa,  ma 
si  presenta  come  condizione  essenziale  per  l'esercizio 
dell'attività  industriale  (riparazioni  allo  biciclette). 
In  questo  senso,  questo  Ministero  ebbe  già  altra  volta 
a  pronunciarsi,  rispondendo  ad  analogo  quesito  pro- 
posto dalla  Prefettura  di  Modena  ». 

I.  B. 
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Una  strada  perchè  possa  convenientemente  resi- 
stere ad  un  carreggio  anche  poco  intenso  dovrà  avere 
una  massicciata  di  un  certo  spessore,  nella  quale 
gli  strati  inferiori  (fondazioni)  saranno  costituiti  di 
materiali  più  o  meno  grossi  a  seconda  della  natura 
del  suolo.  Vediamo  tuttavia  che  le  sezioni  stradali 
son  venute  mutando  col  variare  dei  criteri  seguiti 
dai  costruttori  dei  vari  tempi. 

I  romani  che  han  tracciate  grandi  e  belle  strade, 
si  sono  preoccupati,  in  modo  un  poco  forse  esage- 
rato, delle  fondazioni,  ch'essi  formavano  con  grosse 
pietre,  poste  a  mano  in  due  strati,  le  quali  servivano 
anche  pel  drenaggio  della  massicciata  soprastante. 
La  pavimentazione  in  blocchetti  di  pietra  assomi- 
gliava assai  alla  moderna  petites  pavés. 

Dopo  i  romani  per  molti  secoli  le  strade  vennero 
lasciate  in  completo  abbandono,  o  tanto  meno  ne  ven- 
nero costruite  di  nuove.  Servivano  da  vie  di  comuni- 
cazione strisce  di  terreno,  che  i  viaggiatori  percorre- 
vano di  preferenza  nella  buona  stagione,  perchè 
nella  cattiva  dovevano  cercarsi  un  passaggio  qua  e 
là  pei  campi  ove  l'acqua  ed  il  fango  erano  meno  co- 
piosi. 

Nei  primi  anni  del  700  i  governanti  cominciarono 
a  preoccuparsi  dello  stato  della  viabilità  ed  emana- 
rono editti  che  ebbero  il  merito  di  migliorare  pér 
poco  il  tracciato  e  le  condizioni  delle  strade.  E  an- 
cora nel  1797  in  Francia,  sulla  strada  di  Fiandra,  vi 
era  un  tronco  di  600  metri  di  lunghezza,  che  veniva 
abbandonato  dalle  vetture  per  passare  attraverso  i 
campi;  una  vettura  che  aveva  voluto  seguire  la  strada 
impiegò  dodici  ore  a  percorrere  quei  600  metril 

Nella  figura  1  diamo  il  profilo    di  Una  vecchia 

r<&  tna/esé  x/e/  /809  o 
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strada  inglese,  in  cui  due  trincee  parallele  all'asse 
della  stessa,  dovevano  servire  al  drenaggio  della 
medesima,  ed  una.  colmatura  assai  pronunciata  fa- 
cilitava lo  scolo  delle,  acque  ed  il  ribaltarsi  delle  vet- 
ture. La  manutenzione  si  riduceva  a  riempire  i  solchi 
con  pietruzze  e  fango,  raccolti  qua  e  là  nella  strada. 

Finalmente  verso  la  metà  del  XVIII  secolo  Trésa- 
guet  pel  primo  studiò  e  seguì  norme  pratiche  per  la 
costruzione  delle  massicciate  stradali,  risparmiando 
in  materiale  di  fondazione  e  di  soprastruttura. 

Nel  primo  quarto  del  secolo  scorso  Mac- Adam  di- 
mostrò inutile  una  fondazione,  quando  per  la  mas- 
sicciata venga  impiegato  materiale  di  natura  scelta 
e  di  dimensioni  convenienti,  in  modo  da  formare  con 
essi,  una  crosta  superficiale  resistente,  la  quale  non 
si  fenda  nè  si  sconnetta  sotto  l'azione  del  carreg- 
gio (fig.  2)., 

5trdc/à  e/t  MdCàc/d/n  ■  p  =/2o  - 
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A  Quésto  proposito  è  bene  ricordare  che  in  Italia 
si  raccoglievano  già  buoni  risultati  dall'applicazione 
del  principio  phó  la  solidità  d'una  massicciata  è  af- 


fatto indipendente  dai  grossi  spessori  e  dalle  grosse 
pietre,  quando  ancora  fervevano  più  vive  le -pole- 
miche fra  i  tecnici  inglesi  Télford  é  Mac-Adam. 

Telford  costruiva  le  sue  strade  (fig.  3),  con  una 
fondazione  in  grosse  pietre  le  une  serrate  contro  le 
altre,  sovrapponendovi  uno  strato  di  brecciame  dello 
spessore  di  20  a  25  centimetri  sull'asse,  riducente*) 
ad  8-10  centimetri  ai  bordi.  La  colmatura  era  per 
solito  di  l/f>0  della  larghezza.-  •  ,,    f  .  , .  „,  ,  / 

Nel  1834  Cassell  usò,  nella  costruzione  di  una  strada 
di  cui  si  conservano  tuttavia  le  traccie,  materiali  e 
metodi  che  ora  vengono  ritenuti  i  soli  atti  -arresi  - 
stere  ad  un  carreggio  molto  intenso  (fig.  4). 


Ststeshà'  </i'  Casse// 


Il  terreno  destinato  a  ricevere  là  massicciata/ dppp 
.aver  ricevuto  una  conveniènte  curvatura  trasversale, 
veniva  convenientemente  consolidato  e  quindi  im- 
bevuto-con  olii  pesanti;  -il  brecciame  misto  a  catrame 
vi  veniva  steso  e  quindi  ricoperto  con  altro  catrame 
e  sabbia..  Il  tutto  .veniva  compresso  con  rulli  tirati 
da.  cavalli  o  da  uomini. 

Stiebel  nel  1884  su  di  un  letto  di  asfaltò  (fig.  5) 
faceva  stendere  e  rullare  uno  strato  di  brecciame  di 


Sistema  ieopc?K/S/ie.oé/ 
 _  32  pietSe   
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granito,  fra  gli  interstizi  del' quale  fàce va  penetrare 
con  scope  dell'asfalto. 

Un  sistema  (fig«  6)  che  venne  esperimentato  dal- 
l 'ingegnere  inglése  Gladwel  pei*  strade  da  costruirsi 
ex  novo,  o  da  riparare,  o  sulle  quali  do  ve  vansi  ese- 
guire i  ricarichi  generali,  è  quello  di  stèndere  per 
uno  strato  di  brecciame  pulito  dalla  polvere  e  dal 
fango,  un  materiale  cementante  composto  di  de- 
triti di  granito,  di  sienite,  di  quarzite,  di  basalto 
od-  altro,  amalgamato  in  determinate  proporzioni 
con  un  mastice  bituminoso.  Se  la  strada,  è  da  ricari- 
care se  ne  pulisce  la  superficie,  stendendovi  quindi 
il  pietrisco  che  viene  cilindrato  con  un  rullo  leggero 


<Stré/o  <//£reccr'*me  </l'yr.5Àt/ò 


a  vapore;  vi  si  spande  - quindi  una  quantità  appena 
sufficiente  del  materiale  bituminoso  sopra  descritto 
e  lo  si  fa  penetrare  negli  interstizi  con  scope.  In  se- 
guito si  cilindra  di  nuovo  fino  a  rendere  la  massa 
completamente  solida. 

Coll'introdurre  nell'interno  della  massicciata  un 
materiale  cementante  bituminoso  si  viene  a  dare 
una  matrice  elastica  al  pietrisco,  ed  a  impedire  l'in- 
filtrarsi dell'acqua  sotto  la  crosta  superficiale. 

Recentemente  Bradshaw  usò  materiali  di  granito 
combinato  ad  asfalto,  il  tutto  steso  su  una  fonda- 
zione rigida  in  calcestruzzo  (fig.  7).  Il  pietrisco  di 


granito  e  l'asfalto  vengono  posti  in  grandi  caldaie 
dove  vengono  amalgamati  a  caldo,  e  quindi  diptesi. 

Il  traffico  anche  so  ricondotto  sulla  massicciata 
appena  formata  non  vi  produce  danni  sensibili. 

Sistema  che  timbra  ottimo  sotto  ogni  rapporto 
é  il  tarmacadam  (fig.  8)  costruito  su  una  fondazione 


Ydr/nac*c/i/n  . 
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di  materiali  posti  a  mano,  o  meglio  su  una  gettata 
di  calcestruzzo,  poiché  in  questo  caso  molto  più  fa- 
cilmente conserva  il  primitivo  profilo  trasversale. 
Il  costo  di  costruzione  è  abbastanza  elevato,  ma 
non  sembra  tale  da  non  poter  essere  compensato 
dal  minor  costo  di  manutenzione. 

La  figura  9  rappresenta  la  sezione  di  una  strada 
con  superficie  di  brecciame  di  basalto  o  granito  e 
fondazione  in  materiali  posti  a  mano. 


4 


r 


mmnn 
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Le  strade  interne  vengono  di  solito  pavimentate 
in  blocchetti  di  granito  o  di  legno  (figure  10  e  11) 
su  fondazioni  in  calcestruzzo  di  cemento  dello  spes- 


Pavimen/azicne  in  /eyno .  fonc/ai/one  /si  ca/cea/rctfio 


Pdvi/nenfaiene  in ^ran/'/o.  fona/anione  in  Cd/cejfruito  j^. 
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sore  di  15  centimetri.  Fra  la  fondazione  ed  il  pavi- 
mento viene  interposto  uno  strato  di  sabbia  di  circa 
2  centimetri  e  mezzo  di  altezza. 

Venne  pure  esperimentata  con  poco  buoni  risultati 
la  sezione  (fig.  12)  a  doppia  pendenza,  con  massic- 


fonc/attoie  tsi  6/occ/ii >  t// p/e/r^ 

ciata  in  macadam  di  granito  o  basalto  e  fondazione 
in  grosse  pietre  poste  a  mano. 

Nemmeno  è  consigliabile  il  profilo  (fig.  13)  ad  una 

Sfrat/a  ad 'una pendenza-  Macadam  m yram/o  o.  é^sa/to 


Fona/o  mó/occÀi  a/ifie/rj 


sola  pendenza,  essendo  inadatto  per  l'impianta 
tram  vie  e  di  difficile  raccordo  negli  incroci.  !•:'  1 
pericoloso  nelle  curve  pei  veicoli  a  motore  rncccan  ic . 

Per  alcune  strade  venne  adottata  la  sezione  (fi- 
gura 14)  ideata  da  Wakelam.  La  pendenza  trasvei - 
sale  varia  a  seconda  del  brecciame  usato,  così  pel  gfn 

\/^fàCàc/a/n  Su ^>ncr/c?j'i0S7i  c/'  6/occ/;i  c/i ' yràn//o 
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nito  e  pel  basalto  è  sufficiente  una  pendenza  di  l/4u, 
mentre  pei  materiali  meno  duri  si  può  giungere  ad 
1/30.  Le  fondazioni  sono  costituite,  al  solito,  da  grosse 
pietre  poste  preferibilmente  a  mano  su  tutta  la  lar- 
ghezza. 

E'  opinione  dei  costruttori  inglesi  che  per  una 
strada  è  di  primaria  importanza  l'avere  buone  fon- 
dazioni, e  credono  principio  errato  quello  di  costrurre 
strade  con  fondazioni  o  meno  a  seconda  della  natura 
del  sottosuolo,  perchè  il  costo  di  manutenzione  della 
strada  senza  fondazioni  dicono  essere  molto  mag- 
giore di  quelle  con  fondazioni. 

Essi  fanno  osservare  che  ove  vennero  eseguite  fon- 
dazioni, la  massicciata  ha  resistito  alla  circolazione 
meccanica,  ed  all'aumentato  peso  dei  carri;  mentre 
ove  esse  mancano,  il  sottosuolo  sotto  l'azione  di  un 
traffico  anche  non  molto  intenso,  ha  subito  depres- 
sioni ed  affossamenti  che  compaiono  alla  superficie 
della  strada,  ove  vengono  accentuati  dai  veicoli  ve- 
loci o  pesanti,  e  da  tutti  quei  coefficienti  d'usura 
a  cui  sono  soggette  le  strade  con  fondazioni. 

Devesi  però  ricordare  che,  ove  la  massicciata  con 
fondazioni  rigide  si  riduca  di  spessore  oltre  un  dato 
limite,  il  brecciame,  sotto  l'azione  diretta  dei  carichi, 
si  sminuzza  venendosi  a  trovare  come  fra  l'incudine 
ed  il  martello.  Tale  inconveniente  non  si  ha  più  ove 
si  adotti  una  fondazione  in  materiali  piccoli.  Sarebbe 
tuttavia  utile  conoscere  come  si  comporta  una  mas- 
sicciata senza  fondazioni  rigide,  quando  il  suo  spes- 
sore si  riduca  della  stessa  quantità  di  quella  di  cui 
è  necessario  si  riduca  una  massicciata  con  fondazioni 
in  grossi  materiali  perchè  sia  soggetta  allo  sminuzza- 
mento. Cioè,  se  il  brecciame  di  una  massicciata  con 
fondazioni  in  grosse  pietre,  giunta  per  l'usura  ad 
uno  spessore  x  vien  triturato  dalle  ruote  dei  veicoli, 
una  massicciata  senza  fondazioni  dello  stesso  spes- 
sore x  non  sarà  sfondata  dalle  ruote  degli  stessi  vei- 
coli, specialmente  se  l'acqua  ne  ha  rammollita  la 
compattezza? 

E  l'usura  è  nei  due  casi  la  stessa,  o  piuttosto  è 
maggiore  per  le  strade  con  grosse  fondazioni,  man- 
cando a  quest'ultima  la  reazione  elastica  del  sot- 
tosuolo? 

-  g.t.. 


j&    UN  NUOVO  PONTE-  u& 

Il  nostro  capo-console  di  Siena,  signor  Camajori 
nob.  Giuseppe  ci  scrive  dandoci  estese  notizie  circa 
un  nuovo  ponte  testé  costrutto  in  provincia  di  Siena 


ratura  misurando  una  lunghezza  di  in.  169,86  ed  una 
larghezza,  all'altezza  del  piano  stradale,  fra  para- 
petto e  parapetto  di  m.  6,20.  Ha  10  arcate  aventi 
ciascuna  una  corda  di  m.  13  ed  una  monta  di  m.  2; 
le  spalle  sono  a  torre  e  la  continuità  del  timpano  è 


sul  torrente  Taglia,  il  quale  renderà  più  facili  le  co-      rotta  da  torricelle  sulle  quali  sono  stabilite  piazzette 
municazioni  fra  Traversa  Cassia- Amelia  ed  il  monte      di  rifugio  pei  pedoni. 
Amiata.  Esso  è  una  grandiosa  opera  d'arte  in  mu- 
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CINQUANTADUE  PREMI  STRAORDINARI 

gratis  ai  Soci  Benemeriti  del  1909 


BICICLETTE  —  MACCHINE  FOTOGRAFICHE 
MOBILI  -  SPILLE  -  MEDAGLIE  —  OGGETTI  UTILI 


/  soci  che  ne  procurano  dei  nuovi  oltre  essere  dichiarati  8ENEMERU 
e  ricevere: 

un'artistica  medaglia  d'argento  per  ogni  dieci  nuove  adesioni  e  r Agenda  1909 
per  una  volta  tanto  ; 
»  »     d'argento  grande  per  cinquanta  nuove  adesioni; 

y>  »      d'oro  per  cento  nuove  adesioni; 

concorrono  con  un  numero  per  ogni  dieci  soci  presentati  dal  lu  gennaio  al 
31  dicembre  1909,  ali7 assegnazione  a  sorte  dei  seguenti  premi  straordinari: 

Uno  specchio  molato  per  gabinetto  -  toilette 
cm.  65x90  Cornice  tinta  acero  con  intagli  uso  ferro. 
Dono  della  ditta  costruttrice  E.  Corsi  -  Mi- 
lano, Via  Broletto. 


1.  Una  Bicicletta  di  lusso  "ATALA,,  tipo  15  a  un 
freno  sul  cerchio  anteriore.  —  Dono  della  ditta 
costruttrice  G.  Gatti  e  C.  -  Milano,  Corso  Lodi,  50. 

Chiedere  Catalogo  1909. 

2.  Una  Bicicletta  da  viaggio  "SENIOR,,  tipo  1909 
a  due  freni  e  ruota  libera,  munita  di  gomme  "  Polak  ,, 
e  completa  di  accessori.  —  Dono  della  ditta  co- 
struttrice Bonzi  e  Marchi  -  Milano,  S.  Nicolao,  1. 

3.  Una  Bicicletta  FRERA  1909  -  tipo  grande  turi- 
smo -  mozzo  posteriore  B.  S.  A.  a  3  velocità,  nuovo 
modello  azionabile  mediante  manovella  al  manubrio  - 
gomme  Excelsior  -  Freni  S.  A  F.  a  leve  rovesciabili  - 
trasmissione  Bowden  -  completa  di  accessori.  —  Dono 
della  Società  Anonima  Frera  -  Milano,  Piazza 
S.  Giovanni  in  Conca. 

4.  5.  6.  Tre  paia  coperture  semelles  Pirelli  per 
bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice  Pirelli 
e  C.  —  Milano. 

7.  Una  latta  da  Kg.  20  di  Oleoblitz  denso  per 
automobili.  —  Dono  della  ditta  fabbricante  E. 
Reinach  e  C.  -  Milano,  Via  Lario. 

8.  Un  faro  per  automobile  -  N.  46  con  riflettore  para- 
bolico e  sferico.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
Ing.  H.  Troubetzkoy  e  C.  -  Milano. 

9.  10.  11.  12.  13.  14.  Sei  fanali  "AQTJILAS,,  N.  3179 
per  bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
F.Ui  Santini  —  Ferrara. 

15.  Un  apparecchio  "AUTO- ALBA,,  X.  14  per  lastre 
e  film-pack  6'/2x9-  —  Dono  della  ditta  costrut- 
trice Ganzini  Namias  di  Mario  Ganzini  -  Milano 
Via  Solferino,  25. 

16.  17.  Due  exerciseur  in  molla  d'acciaio  specialmente 
adatti  per  ginnastica  da  camera  —  Dono  della 
ditta  rappresentante  Fabbre  e  Gagliardi  — 
Milano,  Piazza  Macello. 

18.  Una  targa  d'argento  per  automobili.  19.  Una 
spilla  d'oro  per  uomo.  20.  Una  spilla  d'oro  per 
signora.  —  Dono  della  ditta  S.  Johnson  - 
Milano,  Corso  Porta  Nuova. 

21.  22.  Due  mobiletti  espressamente  costruiti  per  la 
raccolta  della  Carta  d'Italia  del  T.  CI.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  C.  Perlasca  -  Milano, 
Corso  Vittoria,  39. 


Un  tappeto  da  camera  cm.  70x150.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  Gorla  -  Milano, 

Sei  flaconi  liquore  Pepto  Kola  Robin.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  Maurice  Robin,  filiale  di 
Milano,  Via  Monte  Napoleone,  16. 
Dodici  bottiglie  Fernet  Branca.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  F.lli  Branca.  —  Milano. 
Una  cassetta  20  bottiglie  liquore  Strega.  — 
Dono  della  ditta  fabbricante  F.lli  Alberti  - 
Benevento. 

Una  cassetta  contenente  2  vasetti  miele  del 
Monte  Rosa.  —  Dono  del  fabbricante  Bertoli 
Giacomo  -  Varallo  Sesia. 

Una   cassetta  liquori,  2  bottiglie  Doppio  Cedro. 

2  Cordial  Dante,  dono  della  Ditta  fabbricante 

A.  Vertua  -  Gargnano  sul  Garda. 

Spilla  Sport  in  oro  con  perla  fina  orientale.  —  Dono 

del  sigDor  V.  Miolatti.  —  Console  del  T.  C.  I.  — 

Milano. 

32,  33,  34,  35,  36.  Sei  rasoi  Gillette.  —  Dono  della 
Ditta  Max  &  C.  —  Brescia. 

38,  39,  40,  41,  42,  43,  44,  45,  46.  Dieci  Guide  della 
Lombardia  e  Dieci  Gruppi  Guidine  ferroviarie 

—  Dono  del  T.  C.  I.  -  Milano. 

48,  49.   Un  accumulatore  per  automobile,  per 
motociclo,  per  illuminazione.  —  Doni  della  Ditta 
fabbricante  G.  Hensemberger.  —  Monza. 
Dieci  scatole  prodotti  "Plasmon,,.  —  Dono 
della  Ditta  fabbricante  Società  Italo-Svizzera. 

—  Milano. 

Un  fanale  "  Aquilas  ,.  per  bicicletta  —  Dono  del 
sig.  Turrini,  rag.  Gino  -  Milano,  rinunciato  a 
favore  dei  Soci  Benemeriti  1909. 

Un  libretto  per  10  quote  d'assicurazione  alla  Cassa 
Sociale  di  Pensioni  Vitalizie  Firenze.  —  Dono  del 
sig  Troni  Umberto.  Console  del  T.  C.  I.  -  Man- 
tova, che  lo  rinunciò  a  favore  dei  Soci  Beut-nieriti  1909. 


Cronometro  T.  G.  I.  GRATIS  ai  Soci 

CHE  PRESENTANO  TRE  NUOVI  SOCI  CON  L'ACQUISTO  DEGLI  ARRETRATI  DELLA  CARTA 
D'ITALIA.  IL  REGALO  È  RISERVATO  Al   PRIMI   MILLE.   &  & 
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L'automobile  messa  a  profitto  dai  Pompieri  di  Milano. 
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BIBLIOTECA. 

G.  Brcunwald,  Die  Haftaflicht  fiir  Automobilschadcn. 
Verrlag  der  Wagnorschen,  Verlagsanstalt,  Bern, 
1909. 

Questo  libro  che  sviscera  lo  scottante  problema 
della  responsabilità  civile  dell'automobilista  riunisce 
i  pregi  rari  che  derivano  dalla  doppia  competenza 
dell'autore,  il  quale  è  nello  stesso  tempo  un  profondo 
giurista  ed  un  fervente  automobilista.   Il  quesito, 
considerato  traverso  le  norme  della  legislazione  vi- 
gente nei  vari  stati  ed  arricchito  di  utili  statistiche, 
merita  d'essere  letto  e  meditato  anche  in  Italia. 
Dott.  prof.  .4.  Rossi,  Annuario   1909  della  fotografia 
e  sue  applicazioni;  pag.   304 -LXXX Vili.  Mi- 
lano, per  cura  della  rivista  «  Il  Corriere  foto- 
grafico »,  Milano,  piazza  Magenta,  8. 
E'  un  completo  vade-mecum  del  fotografo  sia  di- 
lettante che  professionista. 

Dott.  Photophilus,  La  fotografia  in  pratica,  manuale 
per   dilettanti.   «  Corriere  fotografico  »,  Milano, 
piazza  Magenta,  8. 
Il  volume  offre  preziose  nozioni  tecniche  agli  ap- 
passionati che  si  dilettano  dell'arte  fotografica  e  sod- 
disfa pienamente  la  promessa  inclusa  nel  titolo. 
Dott.  Allegretti,  Chimica  fotografica.  Per  cura  del 
«  Corriere  fotografico  »,  Milano,  piazza  Magenta, 8. 
La  fotografia,  assurta   per  i  suoi   progressi  a  di- 
gnità di  scienza,  richiede  ormai  da'  suoi  fedeli  delle 
precise  conoscenze  di  chimica.  A  tale   bisogno  ha 
egregiamente  provveduto  l'autore  con  una  simpatica 
opera  popolare. 

Ottica  fotografica.  Pubblicato  per  cura  del  «  Corriere 
fotografico  »,  Milano,  piazza  Magenta,  8. 
Ciò  che  s'è  detto  pel  sopracitato  volume  nei  riguardi 
della  chimica,  può  con  ragione  ripetersi  per  questo 
libro  circa  la  fisica. 

Prof.  A.  Michieli,  Un  geniale  geografo  francese  e 
l'opera  sua.  Pavia,  Tipografia  Fusi. 

Il  terremoto,  l'Italia  meridionale  ed  il  nostro  dovere. 
A.  F.  Formiggini,  editore,  Bologna-Modena. 

L'educazione  economica  del  popolo  tedesco  ed  il  pro- 
blema delle  nostre  scuole.  Napoli,  Stabilimento 
Tipografico  Francesco  Golia,  Strada  Atri,  37. 

Di  alcuni  sussidi  per  l'insegnamento  della  geografia. 
Firenze,  Libreria  dell'«Opinione  Geografica  »,  via 
Lamarmora,  12. 

Una  nuova  edizione  del  Bel  Paese.  Treviso,  Stabili- 
mento Tipografico  Istituto  Turazza. 

Un  nuovo  atlante  di  geografia  commerciale.  Roma, 
presso  la  Società  Geografica  Italiana,  via  del 
Plebiscito,  102. 

La  riforma  dell' insegnamento  geografico,  secondo  il 
Congresso  di  Mons.  Roma,  via  Plebiscito,  102. 

La  galleria  del  Sempione  ed  i  nuovi  transiti  interna- 
zionali. Roma,  via  Plebiscito,  102. 

Albert  de  Lapparent,  Pavia,  Tipografia  Fusi,  Largo  di 
via  Romana,  7. 

/  viaggi  di  Nicolò  de'  Conti  e  le  grandi  scoperte  nel 
secolo  XV.  Società  «La  Stampa  Commerciale  », 
Milano,  via  Carmine,  5. 

Per  il  progresso  della  geografia  (Note  e  voti).  Treviso. 

Carlo  Ilario  Krunctti,  La  filosofia  d'un  corbella,  rac- 
colta di  aforismi.  Tipografia  Goeta  e  Cailani, 
Genova,  via  Carlo  Alberto,  11-1. 

J.  Itourdcau,  I  maestri  del  pensiero  contemporaneo. 
Città  di  Castello,  Casa  Tipografico-Editrice  Sal- 
vatore Lapi. 

Andre   Maurel,    Un  mois  a  Rome.  Paris,  Librairie 

Hachette  et  C.ie,  7!»,  Boulevard  S,  Germain; 

pag.  338;  Fr.  3,50. 
Kllick   Moni,  Sorgi  e  cammina,  arte  di  rinnovare 

l'anima  cri  il  corpo.  Torino,  S.  Lattes  e  ('.,  Librai 

editori,  via  ( Garibaldi ,  :'». 
1.  Viappiani,  Idraulica  fluviale.   Il  buon  governo 

«lei  fiumi  e  torrenti,  con   92  incisioni.  Ulrico 

Hoepli,  .Milano;  pag.  2.09;  L.  3,50, 


The  act  of  in  corporation,  conslitution,  by-laws  und 

house  roule  of  the  Massachusetts  Automobile  Club. 

Printed  by  J.  L.  Fairbanksand  Company  II  and 

15  Franklin  Street,  Boston. 
Domenico  Concogni,  Le  rovine  del  Palatino,  Guida 

storico   artistica.   Prefazione   del   prof.  Rodolfo 

Lanciani;  1  pianta;  44  tavole  e  5  figure  nel  testo. 

Ulrico  Hoepli,  Editore-libraio,  Milano;  pag.  178; 

L.  3,50  . 

Giuseppe  Vicini,  L'ordinamento  degli  archivi  muni- 
cipali, manuale  teorico-pratico  (3.  edizione  ri 
veduta  ed  ampliata).  Como,  Tipografia  Editrice 
Ostinelli  di  Bertolini,  Nani  e  C. 

Annco  Seneca,  Fedra.  Società  Editrice  Sonzogno 
Milano. 

Orrigo  Truffi.  Raccolte  e  preparazioni  zoologiche. 
Milano,  Società  Editrice  Sonzogno. 

Catin  et  Auriol,  Manuel  des  cantonniers.  H.  Du- 
nod  et  E.  Pinat,  editeurs,  Paris,  Quai  des  Grande* 
Augustins,  49;  pag.  142  con  agenda;  Fr.  2,50. 

I.  Casali,  Casette  popolari  e  villini  economici.  Ul- 
rico Hoepli,  editore,  Milano;  pag.  414;  L.  5,50; 

Annuario  1907  dell'Automobile  Club  di  Milano.  Sede 
e  garage:  Piazzale  Stazione  Nord,  Milano. 

Premier  Congrès  international  de  la  route;  Compie, 
rendu  des  travaux  du  Congrès.  Paris,  Imprimerle 
General  Lahure,  9  rue  de  Fleurus. 

Alfred  Micciollo,  Aéronef  dirigeable  plus  lourd  que 
l'air  (Hélicoptère);  Hélice,  disque  ou  hélice  à 
deux  formes,  description,  rendement  énorme. 
Influence  du  vent  sur  la  marche  de  l'aéronef; 
pag.  59;  L.  1,50.  Librairie  des  sciences  aerona- 
tiques  F.  Louis  Vivien,  éditeur,  Paris,  rue  Saul- 
nier,  20. 

S.  Drzcwiccki,  Des  helices  aeriennes.  Théorie  gé- 
nérale  des  propulseurs  hélicodaux  et  methode 
de  calcul  de  ces  propulseiirs  pour  l'air;  pag.  62; 
L.  2,50.  Librairie  des  sciences  aeronautiques 
F.  Louis  Vivien,  éditeur,  Paris,  20,  rue  Saulnierj 

Wilhem  lire  ss,  Comment  l'oiseau  vote,  commeni 
l'homme  volerà.  Tradotto  da  R.  Chevreau;  pa-j 
gine  92,  38  illustrazioni;  L.  3,50.  Librairie  des 
sciences  aeronautiques  F.  Louis  Vivien,  éditeur] 
rue  Saulnier,  20,  Paris. 

Enrico  Penna,  Indicatore  generale  postale-telegrafico 
e  telefonico  del  Regno  d'Italia,  1909.  Compila- 
zione eseguita  su  dati  ufficiali  del  Ministerd 
Poste  Telegrafi,  di  Agricoltura,  Industria  e  Com- 
mercio. Prezzo:  L.  2  franco  di  porto.  Inviare 
vaglia  al  compilatore:  primo  segretario  Direzioni 
superiore  Poste  e  Telegrafi,  Milano. 

G.  G.  Bassoli,  Elementi  di  Aerostatica,  Aeronautica 
ed  Aviazione;  pag.  184;  L.  2.  Ulrico  Hoepli,  edi- 
tore, Milano. 

Dott.  prof.  P.  Testi,  Le  grandi  epidemie  esotiche.  Co- 
lera, peste  e  febbre  gialla;  pag.  203;  L.  2.  U1J 
rico  Hoepli,  editore,  Milano. 

Prof.  A.  Punaro,  dott.  N.  Lojacono,  Sughero,  scorze 
e  loro  applicazioni;  pag.  170;  L.  2,50.  Ulrico, 
Hoepli,  editore,  Milano. 

G.  Yseboodt,  L' allumage  des  moteurs  à  explosion;, 
pag.  110  ;  L.  3,50.  Paris,  Dunod  et  Pinat,  49, 
Quai  des  Grands  Augustins. 

G.  E.  Lessing,  Le  favole  in  prosa;  con  introduzione 
e  note  del  dott.  Ugo  Frittolli;  pag.  87;  L.  1. 
Città  di  Castello,  Casa  Tipografico-Editrice 
S.  Lapi. 

Aulo-sportkalendcr  1909-1910.  Praktischer  Taschen-j 
kalender,  zum  tiiglichen  Gebrauch,  fiir  Auto- 
mobilisten.  Mit  abbildungen  in  texte,  Kart* 
und  tafeln.  Berlin,  1909,  Richard  Cari  Schinidt 
e  C,  W.  Keithstrasse. 

Dott.  Giorgio  Rostcr,  Climatologia  dell'Italia  nelle 
sue  attinenze  con  l'igiene  e  con  l'agricoltura, 
preceduta  da  uno  studio  sui  fattori  climatici 
in  genere.  Opera  illustrata  da  XIII  tavole  e 
69  ligure  intercalate  nel  testo;  pag.  1040:  L. 
Unione  Tipografico-  Edil  rice-Torinese.  Torino.i 
Corso  Raffaello,  28, 

G.  Zaccagnini,  La  vita  a  Costantinopoli;  pag.  41G;| 
L.  I.  Torino,  Fratelli  Bocca,  editori. 

(Segue  "Biblioteca ,,  a  pag.  Il  gìallina). 
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Valentino  Soldani,  Pasqua  di  liberazione.  Raccolta 
di  documenti  inediti,  rari  e...  dimenticati;  pa- 
gine 260;  L.  2,50.  Firenze,  Società  Editrice 
l'Etruria. 

P.  Lombroso,  Caratteri  della  femminilità.  Piccola  bi- 
blioteca di  scienze  moderne,  Fratelli  Bocca, 
Editori,  Torino;  pag.  198;  L.  3. 

Umberto  Bianchi-  Cagliesi,  All'illustre  pittore  Giro- 
lamo Siccolante;  solenni  onoranze  in  Sermoneta, 
Velletri,  Stabilimento  Tipografico  Pio  Stracca. 

gir  Hiran,  S.  Maxim,  Zero?  naturel  et  le  volartificiel, 
traduit  par  G.  Espitallier;  pag.  238;  L.  6.  Paris. 
H.  Dunod  et.  E.  Pinat,  éditeurs,  49,  Quai  des 
Grands  Augustins. 

Carlo  Pesce,  Vallo  di  Diano  e  la  Certosa  di  Padula- 
Lagonegro. 

1.  De  Fonvielle  et  G.  Besancon,  Notre  flotte  aerienne. 
Paris,  Gautbier-Villars,  Imprimeur-libraire  du 
bureau  des  longitudes,  de TEcole  polytechnique, 
Quai  des  Grands  Augustins,  55. 

Ing.  Ernesto  Jo  vinelli,  Automobili  (Guida  teorico- 
pratica).  Torino,  G.  Lavagnolo,  editore. 

A.  Brache,  Les  monoplans  Bleriot.  Librairie  des 
sciences  aéronantique  F.  Louis  Vivien,  20,  rue 
Saulnier,  Paris.  Pag.  16;  L.  0,75. 

8.  Drzewiecki,  De  la  necessiti  urgente  de  créer  un 
ìaboratoire  d'essais  aerodynamiques,  desti  né  a 
fournir  aux  aviateurs  les  éléments  nécessaires 
à  la  construction  des  aeroplanes.  Paris,  Librairie 
des  sciences  aéronautiques  F.  Louis  Vivien, 
éditeur,  rue  Saulnier,  20. 


A.  Bracke,  Les  Helicoplères  Paul  Corna.  Librairie 
des  Sciences  aéronautiques,  F.  Louis  Vivien 
éditeur,  Paris,  rue  Saulnier,  20. 

L.  Orgel,  Aeroplane  et  propulseur  Pompeien.  Voi. 
des  oiseaux  et  des  cbauves-souris,  Mouveme;  - 
des  ailes,  Le  planer,  Envergure  et  poids  dee 
oiseaux,  Propulseur.  L.  1,50.  Paris,  Librairie 
des  sciences  aéronautiques  F.  Louis  Vivien,  édi- 
teur, 20,  rue  Saulnier. 

Union  Velocipediqne  de  France,  Annuaire  1909 
L.  1.  Boulevard  des  Italiens,  6,  Faris. 

Svenska  turist-fòreningens  arssk  rift  1909.  Meo"  tre- 
bundratrettioen  illustrationer  ooli  fyra  harts- 
kisser.  Stockholm  Wahlstrò;n  et  Widstraud  (I. 
Kommission)  Centraltryckeriet. 

Carta  d'Italia.  Lia,  Ditta  Artaria  di  Ferdinando  Sac- 
chi e  Figli  ha  pubblicato  una  Carta  d'Italia 
alla  scala  di  1:  864  000. 

Raffaele  Perrone,  Lo  sport  in  Italia;  Ricordi...  rim- 
proveri e  consigli;  pag.  144;  L.  2.  Torino,  S. 
Lattea  e  C,  Editori. 
L'opera,  nonostante  qualche  lieve  menda  ed  errato 
apprezzamento,  è  snella,  sensata  e  persuasiva. 
Matide  Serao,  Evviva  la  vita!  Romanzo.  Pifobltcato 
a  cura  della  Rivista  «  Nuova  Antologia  >,  Roma, 
via  S.  Vitale,  7. 
E'  uno  dei  romanzi  recentissimi  della  geniale  e  fe- 
conda scrittrice.  Quest'ultimo  può  dir^i  veramente  il 
libro  del  turismo  estivo. 

R.  Bonatti  cap.  di  Fanteria,  Armi  ed  Armali;  pa- 
gine 252.  Fratelli  Treves  Editori,  Milano. 
Questo  volume,  più  che  un'opera  originale,  è  ima 
ordinata  compilazione  di  un  vasto  materiale  spar<->>. 
Merita  tuttavia  per  l'importanza  dell'argomento  di 
essere  letto. 

Joseph  Fevre  et  Henry  Hauser,  Region  et  pays  de 
France.  Ottimo,  pratico,  istruttivo  anche  per  i 
turisti  italiani  che  si  recano  in  Francia. 
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\  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobi 

I  —  ■  


Le  Biciclette  "^^(jlCF 

*  LA  GRANDE.  MARCA  MONDIALE.  «• 


sono  sempre  alla  testa»  invidiate  da  tutti  ma  non  mai  raggiunte! 

SOCI  DEL  TOUR  INO  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generale  per  V Italia: 

CARLO  GLOCKNER  =  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


La 


PRIMA    in  tutti  i  Concorsi  governativi  per 
Vetture  industriali,    è  anche 

PRIMA    nelle  Grandi  Gare  -per  Vetture 
da  turismo  ;   essa  vince 


LA  TARGA   FLORIO  1909 

(Barone  Francesco  Ciuppa  -  2  Maggio). 

IL  RECORD  MONDIALE  DEL  MIGLIO 

(Barone  da  Zara  -  Modena,  9  Maggie). 


La  Vettura 
leggera 

12-16  HP. 


è  l'unica  che  può  essere  usata  con 
minima   spesa   e  senza  chauffeur. 


Società  Ligure  Piemontese  Automobili 
Torino  -  Genova 
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Dott.  G.  Redaelli,  Guida^Milano  in  Campagna  ed 
in  Riviera.  Milano,  via  Pasquirolo,  3. 
Tutti  quelli  che  fuggono  la  città,  hanno  bisogno 
in  questi  mesi  d'un  Cicerone.  Questa  guida  è  pre- 
ziosa per  la  copia  dei  buoni  consigli  e  delle  utili  in- 
formazioni^ £ 

Francesca  Grassi  Bertazzl,  Per  fare  gli  italiani.  So- 
cietà Editrice  Dante  Alighieri  di  Albrighi,  Se- 
gati e  C,  1909. 

E'  una  narrazione  in  forma  di  diario,  piena  di 
semplicità,  di  sincerità  e  di  interesse. 

Sante  Bargellini,  Etruria  Meridionale.  «Italia  Arti- 
stica >,  monografie  illustrate  dirette  da  Corrado 
Ricci.  L.  4.  Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche, 
Editore. 

La  nuova  pubblicazione  aggiunge  una  gemma  non 
meno  degna  delle  precedenti  alla  magnifica  collezione 
turistico-artistica. 

Edgardo   Giaccone,  I  dominatori  del  mondo.  Casa 
Editrice  Nerbini,  Firenze. 
Ardita  e  piacevole  narrazione  d'avventure. 

A.  De  Baroncelli,  Guide  routier  de  la  France  a  l'u- 
sage  des  cyclistes  et  de  la  locomotion  automo- 
bile. Fr.  5.  Librairie  de  Paris  Firmin  Didot  et  C, 
éditeurs,  56,  rue  Jacob. 
E'  un  completo  ed  indispensabile  volume  il  quale 

servirà  di  bussola  a  tutti  i  viaggiatori  che  contino 

d'emanciparsi  dagli  orari  delle  ferrovie. 


L.  Pierre  Guédon  et  Paul  Liot,  Le  mecanicien  Watt- 
man,  guido  pratiche  concernant  le  fonctionne- 
ment,  la  conduite  et  l'entretien  des  omnibus,  ca- 
mionset  voitures  automobiles,  automotrices,  etr-. 
Paris,  H.  Dunod  et  Pinat,  éditeurs,  49,  Qnai 
des  Grands  Augustins. 
Pratica,  popolare,  esauriente  opera  di  divulgazione 

meccanica. 

Slceping  Car.  Guide  ofiiciel  de  la  Compagnie  interna- 
tionale  des  Wagons  Lits  et  des  Grands  Express 
Européens.  Bruxelles,  rue  Ducale,  29. 

A.  O.  Giardini,  Acqui  e  le  sue  Terme.  Stabilimenti 
Grafici  Maurer,  Torta  e  Pecco,  Torino. 

Ing.  Giovanni  Mosconi,  Sull'opportunità  di  un  ponte, 
al  Carotta  sull'Adige.  Stabilimento  Tipografico 
M.  Bettinelli  e  C,  Vicolo  Leoncino,  1,  Verona. 

Carlo  San  doni,  Per  i  paesaggi  ed  i  monumenti  pitto- 
reschi d'Italia.  Bologna,  Tipografia  Paolo  Neri. 

Dott.  A.  Bruno,  Il  tiro  a  segno  nazionale.  Ulrico  Hoc- 
pli,  editore-libraio,  Milano. 

Den  norske  turisti  or  enings,  Aarbok  for  1909,  Kri- 
stiania,  Grondahl  e  Sons  boktrykkeri. 

Compie  rendu  du  X  Congres  de  la  «  Ligue  internatio- 
nale  des  Associations  touristes  *  àStockholm. 
Stockholm,  Svenska  turlstforeningen. 

Manuale  della  provincia  di  Como  pel  1909.  Anno 
LXXII.  Como,  Tipografia  Editrice  Ostinelli  di 
Bertolini,  Nani  e  C. 


PAGAMENTO  anche  dilazionato. 
===  GARANZIA  UN  ANNO 

PRENOTARSI  : 

Premiate  Officine  FIAL  -  Legnano 


Modello   19Q9  C 

Motore  8  HP.  -  2  cilindri 
trasmissione  per  cardano. 

=  L.  3800 

Carrozzeria  a  2-3-4  posti 


I  PNEUMATICI 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 


MILANO 


Foro  Bonaparfe,  70 

Succursale:  TORINO 


^vìù  Carlo  Alberfo,  40 


B  CICLETTE 


FURGONCINI 


Chiedere  Catalogo     ti  tot 
alle  Officine  UHtl 

MILANO  -  Via  Pasquale  Paoli,  4 


Bull -Dog 


cai.  320 

MODELLO  SPECIALE  PER  TURISTI 

Peso  gr.  300 

L»  9»90  cadauna  franco  nei  R«- 
gno  in  qualunque  stazion«  ferroviaria 
continentale. 

L.  10f90  cadauna  franco  staziona 
ferroviaria  isola  di  Sicilia. 


Ogni  rivoltella  è  dotata  di  una  scatola  di  25  cartucce  caricate  a  palla 

Milano 


Dirigere  cartollna-vagììa         A      infici   jCU  r* 
alla  Ditta  A.    FUSI  Ót  C< 


Motociclette  F.  N. 


QUATTRO^  Cilindri  ^  j  jqq 
 SUCCESSO  MONDIALE   » 


Lire 
10000 


ULTIMI 
MODELLI 
1909 

Trasmissione 
a 

cardano. 


MONOCILINDRICA  890 
CON  CAMBIO  DI  VELOCITÀ. 


AUTOMOBILI  F.  N. 


14-10  HP 

Quattro 
cilindri 


Chit o/zona  I.andaulet  -  Quattro  posti.    Currozaeria  Doppio-Phaaton  -  4  posti. 

FABRIQUE  NATIONALE  D  ARMES  DE  GUERRE  -  HERSTAL 

SIXXJUKSALE    PEE  L'ITALIA  :    A.  FUSI  (Eh  C. 

43.  Via  Mascheroni    #    MILANO    i»    Via  Pallavicino,  19 
ARMI   s&  VELOCIPEDI 
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Corpo  Nazionale  V.C.  A. 


Sotto  Comitato  Nazionale  V.  C.  A. 

Seduta  del  25  giugno  1909. 
Presenti:  Barberis,  Bottoni,  Cosenzia,  Cozzi,  Dalai 
Mercanti,  Vigoni,  Zaflaroni,  Zanetti. 
Presiede  il  senatore  Bettoni. 

Il  presidente,  dichiarando  aperta  la  seduta,  richiama 
l'importanza  speciale  delle  facilitazioni  recentemente 
accordate  dal  Ministro  della  Guerra  all'Istituzione 
dei  V.  C.  A.:  tanto  più  tale  dimostrazione  di  interes- 
samento da  parte  del  Ministro  è  significativa,  in  quanto 
essa  venne  annunciata  in  giorni  pieni  di  ricordi  pa- 
triottici, per  il  cinquantesimo  anniversario  delle  Bat- 
taglie dell'Indipendenza. 

Propone  quindi,  e  il  Sottocomitato  approva,  che 
a  S.  E.  il  Ministro  della  Guerra  sia  inviata  il  seguente 
telegramma: 

«  Sua  Eccellenza  Ministro  Guerra, 

Roma. 

«  Sottocomltato  riunendosi  oggi  apprende  con  viva 
soddisfazione  che  V.  E.  fece  inscrivere  bilancio  guerra 
150  mila  per  organizzazione  Volontari  Ciclisti.  Tale 
provvedimento  che  avviene  in  giorni  solenni  per 
sacre  memorie  patriottiche,  ci  dà  nuova  lena  dedi- 
carci con  tutta  l'anima  a  questa  Istituzione  che 
s'inspira  al  desiderio  della  grandezza  d'Italia, 

«  Presidente 
«  Senatore  BETTONI  ». 

Si  apre  quindi  la  discussione  sullo  facilitazioni  re- 
oentemente  accordate  dal  Ministero  della  Guerra  al 
Corpo  dei  V.  C.  A.  —  facilitazioni  che  già  vennero 
riportate  sulla  Rivista  di  giugno  del  T.  C.  I.  Si  prende 
»tto  delle  pratiche  tuttora  esperite  tra  il  Comitato 
oentrale  ed  il  Ministero  della  Guerra  per  l'estensione 


anche  alle  biciclette  delle  riduzioni  ferroviarie  in  oc- 
casione dello  manovre  dei  reparti.  Si  esprime  inoltre 
il  voto  che  i  volontari  possano  usufruire,  por  i  viaggi 
in  occasione  di  manovre,  doi  treni  diretti  —  grave 
essendo  la  perdita  di  tempo  alla  quale  sono  esposti 
1  volontari  per  l'obbligo  di  valersi  solamente  dei  treni 
omnibus. 

Si  approva  d'inviare  a  tutti  i  Comitati  provincial 
una  circolare  con  preghiera  di  astensione  dalle  ma 
nifestazioni  aventi  puramente  carattere  sportivo  — 
come  Convegni  od  altro  —  allo  quali  i  reparti  V.  C.  A 
sono  frequentemente  invitati. 

Riconoscimento  dei  nuovi  Comitati. 

Si  passa  all'esame  delle  proposte  di  riconoscimento 
dei  Comitati  provinciali  di:  Mantova,  Padova,  To- 
rino, Udine,  e  dei  Comitati  locali  di  Castelnuovo  Ve- 
ronese, Morbegno,    Tortona,  Villaf ranca  Veronese. 

Constatato  che  la  loro  composizione  risulta  con- 
forme alle  prescrizioni  di  statuto  e  di  regolamento, 
se  ne  approva  il  riconoscimento,  disponendo  perchè 
di  ciò  venga  data  comunicazione  alle  presidenze  in- 
teressate. 

Si  approva  di  ripetere  pratiche  per  le  località  nelle 
quali  non  esistono  ancora  i  Comitati  provinciali  e 
locali,  perchè  venga  provveduto  alla  loro  costitu- 
zione. 

Le  grandi  Manovre 
nel  prossimo  agosto  e  1'  intervento 
del  Corpo  Nazionale  V.  C.  A. 

Le  grandi  manovre  dell'esercito,  che  come  è  noto 
si  svolgeranno  nel  Veneto  alla  fine  del  prossimo  ago- 
sto, daranno  occasione  al  Corpo  Nazionale  V.  C.  A. 
di  effettuare  la  propria  manifestazione  annuale,  col- 
l'intervento  di  tutti  i  reparti  sino  ad  ora  istituiti. 

All'uopo  la  presidenza  del  Sottocomitato  di  Milano 
ha  rivolto  d'urgenza  un  invito  a  tutti  i  Comitati 
dipendenti  con  preghiera  di  sollecita  comunicazione 
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Coperture   'U.  DE  BONMARTINI,  in  gomma  ed  amianto. 
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Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSHA,,  (E.  25  franco 
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(TUR  PEARL) 
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i  invia  gratis  e  franco  ai  soci   del  T.  C.  I 
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3  GRANDI  CORSE  VETTURETTE  nel  1909 

LA  COPPA  DI  SICILIA 

LA  COPPA  CATALOGNA 

LA  COPPA  DI  FRANCIA 

3  grandi  Vittorie  per  la  Vetturetta 

LI©N  PEUGEOT 

Ieri  nelln  COPPA  VETTURETTE  in  Francia 
la  LION  PEUGEOT  classifica  la  sua  equipe 


Primo  GIUPPONE  su 
Secondo  GOUX  su 
Quarto      BOILLOT  su 


Lion  Peugeot 


In  NESSUNA  corsa  d'automobili  alcuna  equipe  è  stata  così  omogenea  nella  vittoria 
G.  Q,  F.IH  Picena  -  Corso  Principe  Oddone,  17  -  TorìlUO 

Agente  per  Milano  e  Lombardia  :   GEROLAMO   RADICE  -  Via  Quintino  Sella,  5  -  MILANO 


C.  A, 


INDICATORI  di 

per  velocità  dell'  automobile 
fino  a  130  ehm-  all'ora. 


VELOCITA 


CONTACHILOMETRI 

Indicatori  dì  pendenza,  Misuratori  del  consumo  di 
—  —  benzina,  ecc. 

Ing.  S.  BELOTTI  &  C.  Milano 


PER  AUTOMOBILI. 
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di  dati  anche  approssimativi  sull'intervento  dei  ri- 
spettivi reparti  alle  Grandi  Manovre.  Sono  già  ar- 
rivate le  prime  importanti  adesioni.  E'  fatta  una 
preghiera  ai  Comitati  che  ancora  non  hanno  rispo- 
sto, di  provvedere  immediatamente  a  comunicare  le 
notizie  richieste,  dovendo  la  Direzione  delle  Ma- 
novre conoscere  in  precedenza  il  numero  dei  volontari 
che  interverranno  per  predisporre  i  necessari  servizi. 

Giova  che  tutti  Comitati  abbiano  ben  presente 
questi  concetti:  che  la  prossima  manifestazione  dei 
V.  C.  A.  rappresenterà  l'indice  più  evidente  e  più 
attendibile  dello  stato  di  organizzazione  dei  vari 
reparti.  E'  indispensabile  quindi  che  ogni  reparto 
organizzi  seriamente  il  suo  intervento  addestrandosi 
con  frequenti  esercitazioni  nel  periodo  di  tempo  che 
ancora  ne  separa  dalle  Grandi  Manovre  e  provve- 
dendo sin  dove  è  possibile  al  suo  equipaggiamento. 
Il  Sottocomitato  non  dubita  che  l'intervento  dei 
Reparti  da  esso  dipendenti,  alle  Grandi  Manovre 

—  sarà  degno  delle  tradizioni  del  Corpo  V.  C.  A. 
e  rispondente  agli  sforzi  ed  ai  sacrifìci  compiuti  in 
questi  ultimi  tempi. 

Non  è  da  nascondere  che  la  riuscita  della  mani- 
festazione costituirà  il  maggior  titolo  sul  quale  gli 
organi  direttivi  potranno  fondare  richieste  di  nuove 
e  più  importanti  facilitazioni. 

Il  Sottocomitato  si  tiene  a  piena  disposizione  dei 
Comitati  dipendenti  per  informazioni  e  istruzioni. 
I  Comitati  che  non  avessero  ancora  provveduto  alla 
definitiva  loro  sistemazione,  sono  pregati  di  accor- 
darsi al  più  presto  colla  presidenza  del  Sottocomitato, 
allo  scopo  di  esaurire  nel  minor  tempo  possibile  anche 
le  ultime  pratiche. 

Trattandosi  di  manifestazione  alla  quale  i  reparti 
sono  invitati  per  disposizione  dell'autorità  militare 

—  saranno  applicate  ai  volontari  le  speciali  facili- 


tazioni di  cui  alla  Rivista  di  giugno  —  al  riguardo 
delle  manifestazioni  di  V.  C.  M.  eseguite  col  concorso 
della  truppa. 

1  Volontari  Motociclisti 
alle  Grandi  Manovre. 

Uno  speciale  invito,  pure  in  occasione  dello  Grandi 
Manovre,  la  Direzione  dei  servizi  automobilistici  del- 
l'Esercito rivolge  ai  volontari  possessori  di  motoci- 
clette. 

In  conformità  a  quanto  venne  già  disposto  lo  scorso 
anno  (si  ricorderà  che  l'intervento  dei  Volontari  mo- 
tociclisti alle  ultime  grandi  manovre  ottenne  un  ri- 
sultato degnissimo  di  encomio)  i  volontari  che  sono 
possessori  di  motociclette  sono  invitati  ad  iscriversi 
per  l'intervento  alle  Grandi  Manovre,  rivolgendosi 
al  Sottocomitato  Nazionale  presso  il  quale  si  trovano 
a  disposizione  gli  appositi  moduli. 

Le  condizioni  d'iscrizione  alle  Grandi  Manovre  sono 
pure  visibili  presso  i  Sottocomitati.  Ricordiamo  solo 
che  l'Amministrazione  militare  si  obbliga: 

a)  a  corrispondere  durante  il  servizio  la  benzina 
ed  i  lubrificanti; 

6)  a  corrispondere  al  motociclista  la  somma  di 
L.  7  al  giorno,  per  i  giorni  nei  quali  la  macchina  si 
mantiene  atta  al  funzionamento,  sia  essa  impiegata 
o  no; 

c)  a  corrispondere  al  motociclista  per  ogni  chi- 
lometro di  percorso  L.  0,10. 

Per  il  trasporto  dal  luogo  di  ordinaria  residenza 
al  luogo  della  manovra  e  viceversa,  l'Amministra- 
zione militare  si  riserva  la  facoltà  di  scegliere  tra  1 
seguenti  modi: 

a)  trasporto  per  ferrovia;  in  questo  caso  la  mac- 
china sarà  spedita  per  cura  del  motociclista,  al  quale 
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forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  ie  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lamperti  &  GarbagnatI  -  Milano 
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Via  Omenoni,  N.  4- 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


PIC-NIC 

Posata  completa  nel  formato  di  un  semplice  temperino  da  tasca 

Ai  soci  L.  2,70  in  manico  alpacca  I   Spedizione  raccomandata 
»   2,20  »      »      fibra       j      contro  cartolina-vaglia 

VERONI  &  C.  -  Via  Guicciardini,  11  -  MILANO 


PHOTOGRAPH I E  des 

COULEURS 


Negli  Ascessi,  Foruncoli,  Paterecci.  Flemmoni  Fistole, 
nelle  Piaghe,  Ulcerazioni  in  genere,  Geloni,  Scottature, 


n  He  Emorroidi  irritate,  Ingorghi  e  Tumefazioni  ghiaq- 
de  la  ri,  nelle  Ferite,  provate 

•  UNGUENTO  BERTOLOTTI 

(Dott.  E.  Perabò) 
di  azione  Solvente,  Disinfettante,  Astringente. 

è  INDISPENSABILE  Al  TURISTI  E  MILITARI:  nn'aa- 

tiune  ai  p'edi  prima  di  iniziare  una  marcia,  o  subito  dopo,  pre- 
serva da  dolori,  irritazioni,  escoriazioni  e  spelature  della  parte. 
Vasetti  da  L.  1,  da  L.  2,  da  L  5 

(aggiungere  le  spese  postali). 

 .   Trovasi  nelle  migliori  farmacie. 

Richieste  :  Farmacia  Arcar!  -  Milano  -  Dimetto,  4 


alo  le  numerose  richieste 

finora  pervenuteci,  dobbiamo  far  presente  che 
il  nostro  Catalogo,  edizione  1909,  è  esaurito. 

Fotografia  Monfabone  -  Piazza  t)urini,  7  -  MUano 


Fotografi  attenti  ! 


Yèra  rivoluzione  nel 
processo  di  stampa. 
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Novità  assoluta  e  sorprendente  ! 

Carta  pienissima,  tanto  per  luce  diurna  come  per  quella  artificiale.  —  Stampa,  sviltqìpo,  Jissatùra  e  lavatala  finale 
richiedono  cinque  soli  mintiti.  —  Dà  tutti  i  toni  dal  sepia  al  nero  perfetto. 

E,    BIETENHOLZ      19,   Corso   O porto  TORINO 
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sarà  rimborsata  la  spesa  di  trasporto.  Al  motociclista 
verrà  inoltre  pagato  il  biglietto  in  seconda  classe,  e 
l'indennità  di  cui  alla  lettera  b)  precedente; 

b)  per  via  ordinaria;  in  questo  caso  si  corrispon- 
deranno le  stesse  indennità  di  cui  ai  comma  Ù)  e  c) 
secondo  il  numero  delle  giornate  di  marcia,  contando 
queste  in  relazione  alla  distanza  da  percorrere  sulle 
indicazioni  delle  guido  del  Touring  Club  Italiano,  e 
in  base  a  cbm.  150  al  giorno.  In  questo  caso,  inol- 
tre, si  corrisponderà  al  motociclista,  quale  com- 
penso per  i  consumi  vari,  la  somma  fissa  di  L.  5  al 
giorno. 

Sono  ammessi  ad  iscriversi  anche  i  possessori  di 
motociclette  —  non  volontari  —  sempre  però  com- 
patibilmente col  numero  limitato  di  iscrizioni  che 
l'autorità  militare  crederà  di  determinare. 

Sottocomitato  Nazionale 
Automobilistico. 

L'apertura  degli  Arruolamenti. 

E'  noto  che  per  lo  Statuto  del  Corpo  Nazionale 
V.  C.  A.  l'organizzazione  delle  forze  automobilistiche 
volontarie  è  demandata  al  Sottocomitato  Automobi- 
listico, avente  sede  a  Torino  presso  l'Automobile  Club 
d'Italia,  con  competenza  territoriale  nazionale. 

Il  Sottocomitato  Automobilistico  ha  ora  provve- 
duto alla  sua  definitiva  organizzazione  ed  ha  comin- 
ciato a  funzionare  aprendo  gli  arruolamenti. 

L'aspirante  all'ammissione  nella  Sezione  automo- 
bilistica dei  V.  C.  A.  deve  soddisfare  alle  seguenti 
condizioni:  a)  Cittadinanza  italiana;  &)  Età  non  infe- 
riore ai  21  anni;  c)  Attitudine  fisica;  d)  Possesso  di 
una  automobile;  e)  Buona  condotta  morale  debita- 
mente accertata;  /)  Firma  dell'atto  di  assenso  volon- 
tario; g)  Certificato  d'idoneità  a  condurre  automobili 
(art.  75  del  Regolamento). 

Vi  sono  due  categorie  di  volontari:  1.  Per  coloro 
che  si  obbligano  a  partecipare  sia  in  pace  che  in  guerra 
alle  chiamate  alle  armi;  2.  Quelli  che  si  obbligano 
a  rispondere  alla  chiamata  solo  in  caso  di  mobilita- 
zione (art.  79). 

Il  volontario  si  vincola  per  due  anni  e  si  obbliga 
di  prestare  servizio  colla  sua  macchina  per  20  giorni 
al  massimo  per  biennio  per  servizi  militari,  oltre  il 
caso  di  mobilitazione  (art.  90). 

Il  proprietario  potrà  presentarsi  col  suo  meccanico, 
il  quale  può,  se  richiamato  in  servizio  militare,  adem- 
piere il  suo  obbligo  in  questa  guisa  (art.  101).  Se  egli 
non  ha  meccanico  può  ottenere  per  la  pulizia  della 
vettura  un  soldato,  il  quale  in  nessun  caso  potrà  con- 
durre la  vettura  (art.  102).  In  tempo  di  pace  queste 
vetture  vengono  adibite  al  trasporto  di  persone:  in 
caso  di  guerra  a  qualunque  servizio  (art.  105). 

I  volontari  che  hanno  vetture  di  prima  classe 
sono  considerati  come  aventi  rango  di  ufficiali;  quelli 
che  hanno  vetture  di  seconda  e  terza  classe  come 
aventi  rango  di  sott'ufficlali  (art.  96). 

Quelli  aventi  grado  militare  di  ufficiale  in  congedo 
oonservano  tutte  le  prerogative  ed  i  distintivi  del 
proprio  grado,  qualunque  sia  la  classe  della  loro  mac- 
china (art.  97);  essi  devono  indossare  la  propria  uni- 
forme col  bracciale  per  il  riconoscimento  (art.  117). 

In  servizio  il  volontario  ed  il  suo  meccanico  sono 
obbligati  a  portare  il  fregio  metallico  sul  berretto 
ed  il  bracciale  tricolore  (art.  114);  è  concesso  di  por- 


tare uno  speciale  distintivo  por  la  macchina  (art.  115) 
de  una  speciale  divisa  (art.  116). 

Le  macchine  sono  divise  in  tre  classi: 

Prima  classe:  Vetture  da  turismo  con  forza  non  in- 
feriore a  14  HP  destinate  al  trasporto  di  persone, 
con  carrozzeria  a  tonneau,  o  phaeton,  o  landaulet  leg- 
gero, con  almeno  4  posti  (art.  83). 

Seconda  classe:  Macchine  di  potenza  inferiore  ai 
14  HP  o  con  un  numero  di  posti  inferiore  a  quattro 
(art.  83). 

Terza  classe:  Veicoli  automobili  specialmente  atti 
al  trasporto  di  molto  persone  e  di  materiali,  ossia 
omnibus  e  carri  automobili  (art.  83). 

Per  ora  sono  escluse  le  vetture  elettriche  (art.  84). 

I  volontari  godranno  dei  seguenti  vantaggi  (tit.  IV): 

1.  Titolo  di  preferenza  per  l'ammissione  ai  corsi 
allievi  sergenti; 

2.  Vettovagliamento  ed  alloggio  gratuito  durante 
le  esercitazioni  con  la  R.  Truppa; 

3.  Ricovero  gratuito  negli  Stabilimenti  militari 
di  cura  durante  le  manovre; 

4.  Uso  dei  campi  di  tiro  per  i  V.  C.  A.; 

5.  Alloggiamento  nei  limiti  del  possibile  per  i  re- 
parti che  eseguiscono  esercitazioni  per  propria  istru- 
zione; 

6.  Indennità  giornaliera  per  il  volontario  o  per 
lo  chauffeur; 

7.  Indennità  chilometrica  per  il  consumo  delle 
gomme; 

8.  Benzina  e  lubrificanti  a  carico  dell'Autorità 
militare. 

Le  iscrizioni  si  ricevono  presso  il  Sotto  comitato 
Nazionale  Automobilistico  (via  Bogino,  13,  Torino), 
presso  i  Comitati  Provinciali  V.  C.  A.,  presso  gli 
Automobili  Clubs  regionali,  e  presso  gli  agenti  locali 
e  di  propaganda. 


La  Direzione  del  Touring,  in  sue  recenti  6edute 
ha  preso  tra  l'altro  le  seguenti  deliberazioni; 

CONVEGNO  A  VERONA  PER  LA  DIFESA  DEL- 
L'ITALIANITÀ' DEL  LAGO  DI  GARDA.  —  Si 
delega  all'avv.  Belotti  di  rappresentare  il  Touring 
alla  Riunione  di  Verona,  indetta  dalla  Sezione  del 
Garda  della  Associazione  Nazionale  per  il  Movimento 
dei  Forestieri,  per  la  difesa  dell'italianità  del  Lago 
di  Garda. 

PARTECIPAZIONE  DEL  TOURING  ALLE 
ESPOSIZIONI  DI  BUENOS  AYRES  E  DI 
BRUXELLES.  —  Si  mandano  a  studiare  le  proposte 
peT  la  partecipazione  del  Touring  alle  Esposizioni 
di  Buenos  Ayres  e  di  Bruxelles. 

GITA  AUTOMOBILISTICA  «  ALLA  SCOPERTA 
DELL'ABRUZZO  ».  —  Si  delegano  a  rappresentare 
il  Touring  alla  gita  nazionale  *  Alla  scoperta  del- 
l'Abruzzo »  il  capo  console  di  Roma  principe  Pro- 
spero Colonna,  ed  il  console  cav.  Michele   Oro.  Si 


Spazio  a  disposizione 


dei  "CORRIERE  FOTOGRAFICO,,  -  MILANO 

■ 

■  Piazzale  Magenta,  8 


LE  BICICLETTE 

accreditate,  perchè   universalmente  riconosciute  le  migliori,  sono  le 


(Tre  fucili) 


BSA 


(Tre  fucili) 


che  si  montano  nel  Premiato  e  Grandioso  Stabilimento 


FRERA 


DI  TRADATE 


con  le  originali  serie  3.  S.  A.  della 

The  Birmingham  Sniall  Arms  Co.  bfcL  -  Birmingham 

RAPPRESENTATE  ESCLUSIVAMENTE  IN  ITALIA  dalla 

Società  Anonima  Frera 

TRADATK  -  MILANO 

BOLOGNA  -  FIRENZE  -  MANTOVA  -  PADOVA  -  PARMA  -  ROMA  -  TORINO 

Chiedere  Catalogo  gratis 
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approva  l'omaggio  ai  gitanti  della  Guida  regionale 
dell'Abruzzo,  del  foglio  Roma  della  Carta  d'Italia 
e  delle  bozze  del  foglio  Chieti.  Si  provvede  per  la 
distribuzione  di  bracciali  ai  Consolati  in  Abruzzo, 
ai  quali  pure  è  fatto  invito  di  speciali  accoglienze 
ai  gitanti. 

RISULTATO  DELLE  VOTAZIONI.  —  Si  prende 
atto  del  risultato  dello  votazioni  dei  soci  come  dal 
verbale  dei  sindaci,  dal  quale  risultano  l'approva- 
zione del  bilancio,  l'approvazione  delle  modificazioni 
allo  statuto  e  la  rielezione  dei  consiglieri  e  dei  sindaci 
scaduti. 

Verbale  di  scrutinio  delle  schede  di 
votazione  per  l'approvazione  del 
Bilancio  1908,  per  l'elezione  di 
4  consiglieri  e  di  3  sindaci  e  per 
modificazioni  allo  Statuto  Sociale. 

Nella  s?de  del  Touring  oggi  30  giugno  1909  alle 
ore  10  presenti  i  soci  signori:  comm.  Teodoro  Mo- 
neta, presidente  dell'ultima  assemblea,  comm.  Luigi 
Vittorio  Bertarelli,  Umberto  Grioni,  Edoardo  Minetti, 
cav.  Ferruccio  Vcccbi,  e  i  sindaci  signori:  rag.  Ca- 
millo Magnocavallo,  rag.  Gino  Turrini,  giustificata 
l'assenza  del  sindaco  rag.  Attilio  Soffredi; 

I  sindaci  sottoscritti  in  obbedienza  al  disposto  di 
cui  all'art.  37  dello  Statuto  sociale  ed  alle  delibera- 
zioni dell'Assemblea  generale  del  giorno  28  marzo 
1909, 

Constatata  l'incolumità  dei  suggelli  stati  apposti 
all'urna  raccbiudente  le  scbedo  pervenute  a  tutto 
il  28  giugno  andante  procedono  allo  spoglio  delle 
medesime  e  danno  atto  col  presente  verbale  dei  ri- 
sultati: 

Votanti   N.  1751 

Approvano  il  bilancio   »  1745 

Non  approvano  il  bilancio  in  tutto  o 

in  parte   >  6 

Approvano  le  modificazioni  di  Statuto .  >  1689 
Non  approvano  in  tutto  o  in  parte  le 

modificazioni  allo  Statuto   »  62 


Sono  eletti  pel  triennio  1909,  1910,  1911,  i  con- 
siglieri signori: 

1.  Binda  ing.  Achille   con  voti  1734 

2.  Favari  cav.  dott.  Piero   >  1728 

3.  Riva  cav.  ing.  Alberto   >  1735 

4.  Zaffaroni  cav.  uff.  Alfredo.  .  .  >  1720 
e  a  sindaci  per  l'esercizio  1909,  i  signori: 

1.  Rag.  Camillo  Magnocavallo..  con  voti  1726 

2.  Rag.  Attilio  Soffredi   »  1733 

3.  Rag.  Gino  Turrini   »  1727 

Pochi  voti  dispersi. 

Non  essendosi  fatto  dai  presenti  alcuna  eccezione, 
il  verbale  viene  chiuso  alle  ore  12  previa  lettura 
ed  approvazione. 

Firmati:  Ernesto  Teodoro  Moneta.  •  Rag.  Magnoca- 
vallo. -  Rag.  Gino  Turrini.  -  Ferruccio  Vecchi, 
•  Edoardo  Minetti. 


Nuove  Offerte. 

Offerte  precedenti  Cartelli  N.  3453  L.  51  642,50 

Deputazione  provinciale 

di  Modena                      „  „        2  „         30  — 

Marchese  Gerino  Gerini  ,,  ,,  3  „  40  - — 
Deputazione  provinciale 

di  Catanzaro   ,,      48  660  — 

Municipio  di  Milano .. .  „  ,,  30  „  375  — 
Filippo  Schoeller,  Men- 

tone  ,  „      —  „       100  — 

Municipio  di  Salò   1  ,,         15  — 

Francesco  Bologna,  Dol- 

ciano   „        2  „         20  — 

Municipio  Luserna  S.  G.      ,,  2  „         60  — 

Municipio  di  Montanaro    ,,  ,,        3  ,,         45  — 


Come  per  una  infinità  di  altri  articoli,  così  anche  per  le  biciclette  è  universalmente 
ammesso,  che  la  produzione  inglese  è  la  migliore;  ora,  la  miglior  bicicletta  inglese  è  /' 

*  ABINGDON  - 

della  celebre  fabbrica  jTòingdon  -  -Geco  <£fd.  di  Birmingham 
Agenti  per  l'Italia  :  GAMILL0  &  Q.  *  Milano 

Via    Lesmi,   9  Via    Ausonio,  S 

SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  DEI  METALLI 


ANONIMA  BUB    J|    W%     Ék  *y    A  ANONIMA 

liM    IVI Jm Im j  mA  mJrk, 


CAPITALE   L.   1.000.000  -  INTERAMENTE  VERSATO     —     AUMENTABILE  A   L.  2.000.000 
Telefono  N.  1  MILANO     £?     5.  Cristoforo 

=     INCISIONE   E    CROMOLITOGRAFIA   SUI  METALLI 


CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER  RÉCLAME 

VASSOI  E  SCATOLE  —  PLACCHE  PER  LETTO  E  PER  COMPA- 
GNIE D'ASSICURAZIONI  —  GALVANOPLASTICA.  «► 

Specialità  Brevettata  in  Cartelli  galvanici  a  specchio. 


casa  Andata  nei  1866  HERM.  RIEMANN  -  C  H  EM  N I  TZ"G  AB  LE  N  Z  (Sassonia)  wi\nuw« 

LA  PIÙ  RINOMATA  ED  IMPORTANTE  FABBRICA  GERMANICA  DEL  GENERE 

Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  /fifà\  per  Cicli,  Motocicli  ed  Automobili 


Cataloghi  illustrati  gratis  e  franco  a  richiesta. 
Vengono  dati  in  consegna  ai  soli  negozianti 
dell'articolo.  marca  di 


Guardarsi  dalle  falsificazioni.  I  veri  fanali 
"  Riemann  „   portano   impresso  la  marca 
fabbrica  di  fabbrica. 


Rappresentante  Generale  per  l'Italia:  F.  B.  RICCO  -  TORINO,  Via  Petrarca,  7 


N.  237  B 


N.  270  B 


N.  250  C 


N.  226  B 


N.  234  B 


N.  227 


LA  pi  §§  iBB    C0N  LE  recenti 

CREAZIONI  PEI 
—  MODELLI  — 

•  1909 

RIAFFERMA  IL  TRAPIZIONALE  PRIMATO  SPORTIVO 
Consegue  il  completo  TRIONFO  COMMERCIALE 

ESCLUSIVI 

Sede  Centrale:  TORINO 

Sedi:  ROMA  -  MILANO 

FIRENZE  -  GENOVA 
NAPOLI  PADOVA 
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Barone  Leonino,  Milano  Cartelli  N.       2  L.  50  — 

Municipio  di  Senigallia  ,,                 1  ,,         10  — 

Municipio  di  Busca  ,        ,,        2  60  — 

Consolato  di  Gargnano.  1  35  — 

Municipio  di  Rovigo..  „        1  ,,         10  — 

Municipio  di  Civalegna  .,  2  „  60  — 
Deputazione  provinciale 

di  Catania   ,,      —  „       100  — 

Comin.  L.  V.  Bertarelli, 

Milano    „        „     —  20  — 

Cav.  ing.  Steno  Sioli  Le- 

gnani,  Milano  ,        ,,      —  15  — 

Deputazione  provinciale 

di  Arezzo   —  100  — 

"Deputazione  provinciale 

di  Lucca    „        „      25  „       400  — 

Deputazione  provinciale 

di  Napoli   „        „      —  „       125  — 

Municipio  di  Susegana.  2  ,,  20  — 
Municipio  di  Concordia  5  85  — 
Municipio  di  Persiceto.  ,,  1  25  — 
Municipio  di  Pietra  Li- 
gure   —  100  — 

Marchese  Gerino  Gerirti  ,,        .,      —  ,,         10  — 

Municipio  di  Manerbio  ,,  2  30  — 
Comm.  Ravà  Sforni  di 

Mantova    ,,      —  10  — 

Deputazione  provinciale 

di  Chieti   „        „      16  285  — 

Totale.  .  .  Cartelli  N.  3604  L.  54  537,50 


Capo  Consoli. 

Ascoli  Piceno   Cav.  Francesco  Luigi  Merli. 

S.  Francisco  di  Calif.  Rag.  Armando  Pedrini. 

Consoli. 

Acquanegra  Cremon. .  Emilio  Picchioni. 

Andretta    Avv.  Giuseppe  Ottavio  Pie- 

colella. 


Stereo  Binoccoli 
Prismatici  Krauss 


Modelli  1909  a   rilievo   delle  immagini 
npo 

Grandezze:  5,  6,  71/, 


Grande  campo  di  vista 
Grande  chiarezza  Piccolo  volume 


10,  12  cm. 
Stereo-telescopi  prismatici 

Telescopi  prismatici  Krauss 

Catalogo  N.  18.  gratis  e  franco 

E Uni  1 1 0 Q     Ottico  e  meccanico  di  precisione. 
1    l\UAUÒÒ    2123,  Rue  Albouy  =  Paris 

Fornitore  del  Ministro  della  Marina  e  della  Guerra, 


A  versa   Cesare  Cazzaroli. 

Beausoleil    Henri  Algier. 

Bollate   Benigno  Vimercati. 

Caravaggio    Tobia  Cesarani. 

Carcare    Carlo  Ambrogio  avv.  Bolla. 

Caronno  Milanese  .  . .  Enrico  Lovati. 

Castel  del  Monte....  Oreste  Sulli. 
Castellammare  Adriat.  Guido  geom.  FraborrL 

Castelnuovo  Magra  .  .  Riccardo  Vené. 

Castelnuovo  Val  di  C.  Egisto  dott.  Lupi. 

Castelpoto   Antonio  avv.  Mancini. 

Chefoo   Virginio  rag.  Chieri. 

Chiavenna   Giacinto  Caligari. 

Cuveglio  in  Valle  ...  G.  B.  avv.  Danielli. 

Firenze  (console  mil.)  Bernardo  cap.  Faronato. 

Fondi   Paolo  dott.  Nardone. 

Fontana  Liri    De  Righi  Enrico. 

Gavardo    Giovanni  Dusi. 

Ghemme    Gaudenzio  De  Marchi. 

Intra    Riccardo  Lucini. 

Isernìa   Roberto  aw.  Cimoreìli  Bei- 
flore. 

Montechiaro  d'Asti..  Camillo  Garoglio. 

Oristano    Giovanni  avv.  Delogu. 

Palazzolosull'Oglio  .  .  .  Angelo  Lanfranchi. 

Palermo   Enrico  Lehn. 

»    Cav.  Edoardo  Meregaglia. 

»    Raffaele  Zerilli. 

Pavia  (cons.  univ.)..  Antonio  Dall'Ara. 

Pescara    Melflno  d'Aurelio. 

Piazza  Brembana  .  .  .  Gino  not.  Rho. 

Romano  di  Lombardia  Luigi  Saurgnani. 

Sampierdarena   Germano  rag.  Arnier. 

»    Ettore  Bagnasco. 

S.  Martino  in  Rio .  .  .  Pasquale  Beltrami. 

Soragna   Guido  Sforni. 

Torino    Vittorio  Michela. 

Tripoli  di  Barberia  .  Fausto  conte  Parsi, 

Udine   Avv.  Giovanni  Baldibsera. 

»    Pietro  Blasoni. 

»    Giuseppe  cav.  dott.  Urbanis. 


Ai  soci  del  T.  C.  I.  vendiamo 

anche  ratealmente 

i  rinomatissimi 


EDEN 


Cicli  Bm  ■  MB*  M 1909 

La  più  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


I         LA  PREFERÌ 
j  CICLISTI  E  CO 
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LA  PREFERITA  DA 
CICLISTI  E  CORRIDORI 

ingente  Generale 

per  l'Italia  : 

Enrico  Alterale 


V in  Nino  B i >c i o  N.  17 
Telefono  41  32 


■ 


Ead 


A  ttendete 

a  decidervi  per  i  vostri  acquisti! 


Prendete  prima  in  serio  esame  una 
Bicicletta  UEADIE„  onde  avere  la 
ferma  persuasione  che  nessun'  altra 
marca  può  esserle  preferita  per 

Perfezione  di  forme 

Solidità  e  Scorrevolejja 

EADIE  FITTINGS 

PROPRIETÀ  DELLA 

BIRMINGHAM  SMALL  ARMS  Co. 


Esclusivo  Rappresentante  per  l' Italia  : 

GIULIO  MARQUART 

MILANO  -  Via  Melegnano 
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Valinaggia   J.  C.  Bader. 

Vedano  Olona   Aniceto  Vismara. 

Villa  Maria   Umberto  Gagliardi. 

Viterbo    Arturo  ter),  noi.  cav.  Maggi. 

Medici  del  T.  C.  I. 

Castelnuovo  Val  di  C.  Egisto  dott.  Lupi. 

Ounardo   Marcello  dott.  Contegni. 

Fondi   Paolo  dott.  Nardone. 

Graglia  Biellese   Acbille  dott.  Colvara. 

Lanciano   Alfonso  dott.  Cotelessa. 

Nervi   Angelo  dott.  Marsano. 


San  Pietro  Agliana..  Luigi  dott.  Fedeli. 


Scicli    Giuseppe  dott.  Maltese. 

Serrungarina   Uberto  dott.  Pianforini. 

Soragna   Giovanni  dott.  Depratti. 

Villa  Maria   Ottavio  dott.  Pantanetti. 

Legali. 

Belluno    Avv.  Celso  Fabbro. 

Melfi   Antonino  avv.  Lancieri. 

Rignano  sull'Arno  .  .  Umberto  avv.  Odetti  Santini. 

Scicli    Ettore  avv.  Gazzone. 

Senerchia   Francesco  avv.  Poma. 


Elenco  dei  Candidati 


•  Soei  del  T.  ©.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  P  a!  31  Maggio  19C9 


SOCI  VITALIZIO») 

BERLINO,  Trabucchi  Candio  —  BIELLA,  Gaja  Gustavo  —  BUENOS  AIRES,  Selva  ing.  Domenico  — 
CHIAVARI,  Landò'  Emilio  —  FI  SANO,  Colucci  cav.  Giambattista;  Colucci  on.  cav.  Giammatteo  — 
FERRARA,  Cini  Vittorio  —  FIRENZE,  Torrigiani  march.  Luigi  —  GENOVA,  Balduino  Domingo,  Ca 
pretz  Guglielmo;  Croce  Vittorio  Franceschi  Carlo;  Keller  Oscar;  Parodi  Cesare;  Serra  Ugo  —  LI- 
VORNO, Di  Lorenzo  Falconi  Tina;  Falconi  Armando  —  MILANO,  Calegari  Innocenzo;  Castellano  E- 
doardo;  Farneti  Maria;  Mangiagalli  sen.  prof.  Luigi  —  MOGADISCIO,  Pantano  cap.  Alvis* —  NO- 
VARA, Beldi  ing.  Guido;  Boeri  avv.  Camillo  —  POSILLIPO,  Douglas  Regiiiald  Frank  Archiboldi  — 
PRATO,  Municipio  —  ROMA,  R.  Nave  Regina  Elena;  Ubaldelli  Umberto  —  S.  FRANCISCO,  Taussig 
dott.  Edoardo  —  SARNO,  Abignente  di  Frassello  nob.  Filippo —  SAVIGNANO,  Guidi  di  Bagno  march. 
Leopoldo  —  TERAMO,  Municipio  —  TORINO,  L'Itala  Fabbrica  Automobili  —  UDINE,  Badolo  Giulio 
—  XAPUR  w,  Barretto  Correa  de  Menezcs  dott.  Louis —  Da  Cimba  Fontanelle  dott.  Jaquine  —  Rosas 
dott.  Cesare. 


(*)  Art.  5  dello  Statuto  :  I  8oci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia  e  Lire  CENTO  VENTICINQUE 
all'Estero. 


r 


Motori  Americani  portatili 
fuori* bordo  "Waterman,, 

Questa  illustrazione  dimostra,  come,  col  Motore  por- 
tatile fuori-bordo  "Waterman,,  si  converte  un'imbarca- 
iàone  a  remi  in  canotto  automobile.  E'  questo  un  mii abile 
congegno  l'ormato  dalla  linnione,  in  un  solo  coipo,  di  mo- 
tore, propulsore,  timone  e  serbatoio,  che  si  applica  in 
brevi  istanti  dietro  a  qualsiasi  imbarcazione  al  posto  dei 
timone  Colla  stetsa  facilità  e  prontezza,  si  rimuove  per 
tenerlo  al  sicuro.  Il  motore,  essendo  a  due  tempi,  nonè 
1  reduce  scossa  alcuna  alla  barca.  Ha  la  Ibiza  di  2  HP. 
raffreddato  ad  acqua,  pesa  20  kg.  e  può  spingere  una 
lancia  da  8  a  12  km.  per  ora,  con  una  a  sei  persone  a 
bordo.  Costituisce  lo  sport  ideale  per  laghi,  fiumi  e  spiag- 
ge, rispondendo  ad  un  principio  di  pratica  utilità. 

Chiedere  listino  alla 

RAPPRESENTANZA  GENERALE 

  WATERMAN 

MILANO  -  Foro  Bonaparte,  53  0 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Anon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.50O.OOO 
TORINO  -  FONIA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


Cultura  Fisica  per  tuffi 

Libro  pratico  di  Cultura  .Fisica  Moderna  —  I*.  3  — 
CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CaS* 

COI  Manubri 

Automatici 

gAumentabili  con  Dischi 

12  gradazioni  di  pesj  •  Caricamento 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratici 
ed  economic  i  -  Adottati  dai  mig  lori 
Professori  di  ginnastica  molarmi  —  Pn  spetti 

Ths  Or.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  Mi  LA  .0 


A  tutti  coloro  che  si  meravigJinno  perchè  non  pubblichiamo  le  vittorie 
riportate  coi  Pneumatici  "BATES rispondiamo,  che  ciò  facendo  i  ciclisti 
intelligenti  ci  confondi  rebhero  con  quelle  Case  che  turlupinano  il  pubblico  ma- 
gnificando corse  vinte  col  cambio  di  dozzine  di  pneumatici,  corse  che  se  avessero 
a  dimostrare  qualche  cosa,  proverebbero  precisamente  l'opposto  di  ciò  che  si 
vuol  fax  credere,  corse  por  le  quali  spendono  somme  enormi  che  infine  fanno 
pagare  al  pubblico  o  aumentando  il  prezzo  o  peggiorando  la  qualità. 

THE  BATES  TYRE  Cy.  Ltd.  —  Via  Vittoria,  N.  51  —  MILANO 
  Agenzia  per  l'Italia  della  W.  &  A.  BATES  Ltd.  -  Leicester 


GOERZ 


flUTOPOK 
TLtNAX  — 


PICCOLO  APPARECCHIO  PER  LASTRE  E  FILMS  PACKS 
CON    DOPPIO  ANASTIGMATICO  "GOERZ,, 


"DAGOR,,  e  "SYNTOR„ 

formato  9  X  12 

L.  262,50  L.  212,50 

formato  10  X  15 

L.  300  -  L.  237,50 

Catalogo  franco  a  richiesta. 

In  vendita  presso  tutti  i  rivenditori 
o  direttamente  presso  la  Casa: 

Stabilimenti   fi    Q    PfìED7  Società 
Ottici         U.  Ti  OULnL   Per  Azioni 

BERLI  N-FRI  ED  ENAU,  115 
VIENNA  -  PARIGI  -  LONDRA  =  NEW-YORK 


Con  la  pressione 
d'un  bottone  l'apparecchio 
è  pronto  per  l'esposizione. 


APPARECCHI  ed  ACCESSORI  pef 

pTOGRAFlA 


Catalogo 
Illustrato 
GRATIS 


CUII  If)  DCQTI  Via  s-  Antonio,  13-  MILANC 
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ALESSANDRIA.  -  Scansi  Giuseppe. 

Gasale  Moni.  —  Bertana  geom. 
Gustavo,   Borelli   avv.  Evasio. 

Lu  Monf.  —  Coggioìa  Onorio. 

Uovi  Ligure.  —  Bussi  dott.  Achille, 
Candia  avv.  Zosimo. 

Pecetto  di  Valenza.  —  Gaia  Biagio. 

Villanova  d'Asti.  —  Garello  Gio- 
vanni, Molino  Bernardo. 

ANCONA.  —  Cacchi  G.  B.  ■ 

Falconara  M.  —  Grifoni  Francesco, 
Rinaldini  Giuseppe. 

Montemar ciano.  —  Club  Ciclistico 
«  Ideal  ». 

Senigallia.  —  Baviera  Alessandro. 
AQUILA.    —  Borbona.  —  Lalli 

Giambattista. 
Popoli.  —  Bellini  rag.  Umberto, 

Filippi  Giuseppe,  Martinez  Tom- 


AREZZO.  —  Montevarchi.  —  Ra- 
spini  Giuseppe,  Rosadi  Ernesto, 
Società   Ciclistica  «  Aquila  ». 

Paradiso.  —  Valenti  Gino. 

ASCOLI  PICENO.  —  Biondi  Ro- 
meo, De  Ritis  rag.  Concezio, 
Gabrielli  Remo,  Prosperi  Mirro, 
Stringhini  Renato. 

Castignano.  —  Armandi  Ugo. 

Fermo.  —  Ceriìli  Federico,  Istituto 
Industriale  Nazionale,  Michelesi 
Emanuele  Fìliberto,Nunzi  Bruno , 
Properzi  Vasco,  Zavaldi  dott. 
Alfredo. 

Montedinove.  —  Galizi  Sante,  Lombi 

Riccardo,    Pasqualini  Raffaele, 

Romanelli  Mariano. 
AVELLINO.    —    Cervinara.  — 

Bianco  Antonio,  Romano  ing. 

Raffaele. 


SOCI    ANNUALI  (**) 

S.  Martino  Valle  Caudina.  —  Trat- 
tasi Giuseppe. 

BARI.  —  Bitetto.  —  Donatone 
Giovanni. 

Conversano.  —  Accolti  Gii.  Alfredo. 

Fasano.  —  Bianchi  Vincenzo,  Co- 
fano prof.  Leonardo,  Lippolis 
Giacomo,  Mancini  Donato,  Sa- 
ponaro  Stefano. 

Locorotondo.  —  Campanella  Sa- 
muele. 

Modugno.  —  Di  Ciaula  dott.  avv. 
Domenico,  Lojacono  avv.  Ni- 
cola, Perrone  avv.  Giacinto. 

Trani.  —  Municipio. 

BELLUNO.  —  Agordo.  —  Nasci 
ten.  Gabriele. 

Forno  di  Zoldo.  —  Favretti  Pietro. 

BENEVENTO.  —  Gelli  geom.  Oli- 
viero, Mele  prof.  dott.  Pasquale. 

Castelpoto.  —  Mancini  avv.  An- 
tonio. 

Montesarchio.  — Ascari  Pasquale. 
BERGAMO.  —  Brissolaro  Giulio, 

Capra   Borgati   Mario,  Cortivo 

ing.  Aurelio. 
Albino.  —  Baleri  Costante,  Calvi 

don  Domenico,  Carrara  Emilio. 
Antegnate.  —  Verdelli  Mario. 
Ardesio.  —  Fratus  De  Balestrinis 

don  Franco. 
Brembate  Sotto.  —  Goso  Giuseppe. 
Canonica  d'Adda.  —  Società  «  Li- 

bertas  ». 
Caravaggio.  —  Sala  Attilio. 
Fontanella.  —  Borsato  Guido. 
Orumello  del  Monte.  —  Signoroni 

dott.  Ottorino. 
Osto  Sotto.  —  Donzelli  Davide. 


Ponte  Nossa.  —  Club  Ciclistico. 

Romano  di  Lombardia.  —  Saur- 
gnani  Luigi. 

Roncobello.  —  Maestri  Giovanni. 

Sorisole.  —  Cortesi  Giuseppe.  «. 

Treviglio.  —  Berizzi  Costanzo. 

Verdello.  —  Stampa  ing.  Osvaldo. 

Zogno.  —  Stobbia  dott.  rag.  Ar- 
naldo, Trezzi  Carlo. 

BOLOGNA.  —  Barattini  ing.  Al- 
berto, CONTI  INES  ved.  BOM- 
PARD,  DONDARINI  ROSA 
MARGHERITA,  Galli  Antonio, 
Gramigna  ing.  Ormida,  Guer- 
mani  Ettore,  Marazzani  conte 
ten.  Gianfranco,  Marconi  Gio- 
vanni, Mathieu  cav.  Federico, 
Noè  Adelmo,  Prini  Francesco, 
Savini  Adelmo,  Sfondrini  ing. 
Domenico,  Sorge  ing.  Leone  Al- 
berto, Stagni  Francesco,  Tozzi 
Francesco. 

Calderara  di  Reno.  —  Matteuzzi 
Angiolino,  Negrotti  Angelo. 

Castel  S.  Pietro.  —  Passatempi 
Giuseppe. 

Imola.  —  Mazzanti  Paolo. 

Porretta.  —  Melani  cav.  Silvio. 

BRESCIA.  —  Albonieo  Alberto, 
Cavallina  Arturo,  Ferretti  Ric- 
cardo, Giraudi  Gaspare,  Grassi 
Giuseppe,  Gussago  Angelo,  Mez- 
zera  Giovanni,  Pedratti Virgilio, 
Sartori  Attilio,  Savelli  France- 
sco, Scotti  Luigi,  Vitale  avv. 
Lorenzo,  Zambrini  Francesco  Et- 
tore, ZORZAN  INES. 

Bovezzo.  —  Rota  Antonio. 

Castelcovati.  —  Artifoni  dott.  Gia- 
como. 


(**)  Art.  6  e  9  i  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  ee 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  i2  :  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 

Carte  e  Cartoline  sensibili 

—  SATRAP 


IDEALE  DEI  FOTOGRAFI 


Si  stampa  facilmente  con  qualsiasi  luce  (naturale  o  artificiale).  —  Con  lastre  comunemente  sviluppato  si  ottengono 
toni  nero-carco  simili  a  quelli  delle  carte  al  p'atino.  —  Durata  illimitata,  resiste  a  tutte  le  temperature  e  non  scolorisce. 

Altre  Carte  SATRAP:  Albumina  Matt,  Arlsto,  Celloidina  e  Bromuro. 

Presso  tutti  i  negozianti  di  articoli  fotografici 

Chemische  Fabrik  auf  Actien  (vorm.  E.  Schering)  Charlottenburg-8er!in 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  GeiìOVS 


La 


Moto-Rève 

è  di  gran  lunga  la  miglior 

BICICLETTA  A  MOTORE 
2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magnete  -  32  Kg. 

Chiedere  il  Catalogo  1909 

che  viene  spedito  grati»  e  franco 
ai  soci  del  T.  e.  I. 

La  Moto-Rève  Italiana 

Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  7T*Ì 


F.lli  BRI  GATTI 


ARTICOLI  DI  SPORT 
PATTINI  A  ROTELLE 


-  FOOTBALL 
LAWN-TENNiS 


Specialità  in  Campi  di  Lawn-Tennls 

di  Pattinaggio  a  rotelle  e  a  ghiaccio 


Corso  Venezia,  33  =  MILANO 

Rappresentanti  Cicli  M AING 
e  Cicli  BIANCHI 


La  prima  marca  del  mondo  ! 


E.co  FLAIG  VIA  M0SC0VA'  15  MILANO 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
Capitale  b.  Ì05  000.  000  inferamente  versato 

Fondo  di  riserva  ordinario  1»,  21  000  000    —    Fondo  di  riserva  straordinario  L,  14. 000.<B 

Sede  Centrale  MILANO  -  Alessandria  -  Bari  »  Bergamo  *  Biella  -  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsizio  >  Cagliari  ■>  Carrara  -  Catania  -  Como  -  Ferrara  •  Firenze  -  Genova 
Livorno  =  Lucca  •  Messina  Napoli  Padova  •  Palermo  «  Parma  »  Perugia  -  Pisa 
Roma  a  Satuzzo  a  Savona  <  Torino  -  Udine  ?  Venezia  »  Verona  -  Vicenza. 

Rappresentanze  a  TONISI,  presso  Banque  Commerciale  Tunlslenne. 

BRASILE*  presso  Banco  Commerciale  Italo*Brasilian« 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO 

ì -DITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


STRE0A 
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boccaglio.  —  Tibaldi  Fedele. 
?orna  Camuna.  —  Invernici  don 
Cirillo. 

?arfo.  —  Vittori  Giovanni. 

ìoglione  Sotto.  —  Ziglioli  Pietro. 

Moderno.  —  Bianchi  Ettore,  Bo- 
schetti Cesare. 

Uazzano.  —  Mainetti  Giuseppe. 

9alazzolo  sull'Oglio.  —  Baiteli! 
Leopoldo,  Circolo  Concordia,  Cor- 
ridori Abramo,  Ditta  Arcaini 
Fratelli,  Giòflredi  Orfeo,  Omboni 
Battista,  Omboni  Vincenzo,  Pa- 
nnelli Plinio,  SignoroniAgostino, 
Spazzini  Giovanni,  Torre  Orazio, 
Zanelli  Cesare,  Zanelli  Rocco. 

Hsogne.  —  Leali  Rizzi  dott.  Luigi. 

Rezzato.  —  Galluri  Paolo. 

Vignale  sul  Garda.  —  Pessina  dott. 
Cesare. 

CAGLIARI.  —  Balletto  Emilio, 
Bordigoni  Raimondo,  Boero  Et- 
tore, Cocco  Guglielmo,  Garau 
Alfonso,  Manca  Enrico,  Olivieri 
Mario. 

ìergei.  —  Melis-Melis  Giuseppe. 
Ihilarza.  —  De  Ambrogi  Attilio, 
Lanusei.  —  Altieri  Giuseppe,  Lo- 

bina  Ambrogio. 
Zenis.  —  Gisberto  Maiiro. 
CASERTA.  —  Sotgia  Giuseppe. 
Alvìto.  —  Mazzenga  cav.  Vincenzo. 
àrienzo.  —  Guerriero  not.  Paride, 

Rivetti    Bonifacio,  Verdicchio 

geom.  Luigi. 
Fondi.  —  Amante  Aurelio. 
Uri.  —  Cardi  Teodoro  Ascanio. 
Lauro  di  Sessa  Aurunca.  —  Boc- 

cucci  Andrea. 
Maddaloni.  —  De  Vico  Armando. 
S.  Maria  a  Vico.  —  Cioffl  dott. 

Giuseppe.  D adone  Leone,  Guida 

Guido,  Ruggiero  ing.  Enrico. 


CATANIA.  —  Gravina  8.  Giorgio 

bar.  Francesco,  Mandilo  oomm. 

magg.  gen.  Luigi,  Scattoiini  cap. 

Antonio. 
CATANZARO.  —  Municipio. 
Chiaravalle.  —  Preta  Gaetano. 
Cotrone.  —  Camussi  ten.  Giulio, 

Castagnoli  Duilio,  Melchiori  cav. 

magg.  Vitt.  Eman. 
Petrona.  —  Pascuzzi  Filippo,  Pen-i 

Cesare. 

Serra  S.  Bruno.  —  Giancotti  not. 

Francesco,  Tedeschi  Vincenzo. 
CHIETI.  —  Casoli.  —  Mascianto- 

nio  Domenico. 
COMO.  — -  Adorno  Cesare,  Bassi 

Umberto  Renzo,  Carugati  Aldo, 

Fasola    Primo,    Guggeri  Ezio, 

Mambretti    rag.    Giosuè,    «  Pli- 

nius  »  Grand  Hotel. 
Abbiate  Quazzone.  —  Macchi  Luigi. 
Abbate  Trecatc.  —  Prada  Paolo. 
Arccllasco.  —  Ferrari  cav.  Giacomo 
Bene-Lario.  —  Gagliardi  Severino. 
Cantù.  —  Bergna  Cesare. 
Caronno  Ohiringhello.  —  Bardelli 

Enrico. 

Cernobbio.  —  Corticelli  Carlo. 

Fabiasco.  —   Gagliardi  Giacomo. 

Induno  Olona.  —  Macchi  Antonio. 

Malnate.  —  Bianchi  Celeste. 

Mozzate.  —  Lucioni  Luigi. 

Oggiono.  —  Valtolina  Mario. 

Porto  Valtravaglia.  —  Reitz  Giu- 
seppe, Schindler  Arnoldo. 

Ramponio.  — .  Giumini  Amedeo. 

Stazzona.  —  Sambucini  Candido. 

Tradate.  —  Mendozza  Emilio. 

Varese.  —  Mentosti  Giuseppe. 

COSENZA.  —  8.  Fili.  —  Vernilo 
bar.  cav.  uff.  Adolfo. 

CREMONA.  —  BARBIERI  EM- 
MA, Calatroni  Cesare,  Feraboli 
Nino,  Paloschi  Silvio,  ROSA  A- 


LICE,  F.uggori  Aldo,  Versari 
Primo. 

Bagnolo  Cremasco.  —  De  Maglstrla 
Achille. 

Castcldidone.  —  FIcschi  dott.  An- 
nibale. 

Castelleone.  —  Cangiai  dott.  Giu- 
seppe. 

Castelverde.  —  Cappi  avv.  Giuseppe. 

Pandino.  —  Meazzi  Erminio,  Pia- 
centini Giuseppe,  Stroppa  Pep- 
pino. 

Zappetto.  —  Crotti  Battista. 
CUNEO.  —  Alba.  —  Gazzola  O- 
reste. 

Ceva.  —  Zimino  prof.  Placido 

Oaressio  Ponte*  —  Benso  Enrico. 

Mondavi  Breo.  —  Gabigliera  G.  B  , 
Stevano  Antonio. 

Saluzzo.  —  Gancia  Giuseppe  Do- 
menico, Gullino  cav.  Bernardino, 
Rigolone  Silvio  Stefano. 

Spinetta.  —  Giordano  Cristoforo. 

Verzuolo.  —  Pasquale  Giovanni. 

FERRARA.  —  Angelini  Giuseppe. 

Cento.  —  Mugnani  Elio. 

Comacchio.  —  Danzi  Augusto. 

FIRENZE.  —  Bencini  Giovanni. 
Berrettoni  prof.  Vincenzo,  Bei - 
tini  Arnaldo,  Boldrini  Tulli'  , 
Danti  dott.  Carlo,  Favi  Enrico, 
Franchi  Antonio,  Longhena  rag. 
Guido,  Loni  Romano,  Morelli 
avv.  Carlo,  Panerai  Lorenzo. 
Rabis  Marcello,  Rigge  Park' 
dott.  Charles,  Salghetti  Drioi: 
Antonio,  Salghetti  Drioli  Silvio. 

Bagno.  —  Fabbri  della  Faggiuola 
Eugenio,  Meli  rag.  Carlo,  Va- 
volo  rag.  Francesco. 

Carmignano.  —  Grossi  Giovanni. 

Figline  Valdarno.  —  Giani  Carlo. 

Pistoia.  —  Federici  Ciro,  Nanni 
Francesco. 


VACUUM  -= 
DIL  COMPANY 

S.  A.  I. 

 =  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 

OLI  E  GRASSI  LUBRIFICANTI 
PER  VETTURE  E  CANOTTI 
AUTOMOBILI 


larche  approvate 


»  MOTOCICLETTE 

Touring    Club  Italiano 

VACUUM  MOBIL  OILS 
AUTO  YÉLOCITÉ  MOBIL  OHI 
YACUUM  MARINE  MOTOR  Oli 
VACUUM  MOTOR  GREASE 
VACUUM  GRAPHITE  GREASE 


ttUM  -  Va  Meravigli,  I. 
\'W\m  ■  Corso  Oporto  2. 
\\U,h  -  Via  Nazioni.  172. 
rmi\\  -  S   Fora.  2778, 
IMPILI  ■  Corsi  Umbirto  L,  326. 

'^'ERDARENA  -  Vi?  Vitt,  Fm„  32. 

WMll  •  V'a  Oriveìp*! 


DEPOSITI 


LORNA  -  Via  Rizzoli.  16 
BRESCIA  -  Via  Tirro  d'Ercoli,  71= 
INTRA  -  Cono  L.  Cobianehi,  I, 
BIELLA  -  Piazza  del  Duomo,  I. 
CAGLIARI  -  Via  S-  Eulalia,  17. 
PAI  ERMO  -  Vi?  Malitta.  S 
CATANIA  -  Piazza  doi  Martiri 
HIV.^V  -  v  5.  3r!Mtf!  «  Fieli- 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


r.  IL  PI  RAMI  DOHL 


sopprime  i  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febbie  nell'influenza,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  30  taro^ 
lette  da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flac. 
da  100  tavolette  L.  8.60  al  flac. 
Si  trovano  in  tutie  le  farmacie. 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

senza  delle  quali  e  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 


coll'uso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo) 


fattore  ricostituente- specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 


Pie'?e0LaT0  ?\L,  =  BISCOTTI 

HL  PtaSM0N  di  altissimo  valore  nutrì» 
tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg. 
Soci  dei  T  CI.  che  richiederanno  diretta' 
mente  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia* 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società   Italo-Svizzera  del  PLHSMQN 

MIL71IM©  »  6i.rso  Venezia,  39 


srsian  godranno  dello  sconto  di  favore  del 
10  per  cento. 

PLflSMOK  LMHEON  scatola  tascabile 
con  Biscotti  e  Chioccolato  al  Plasmon 
in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 
di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 


Società 

Aiìonima 


Ing.  F.  GRIMALDI 


Sede  in  MILANO 


Agente  Generale  per  l'Italia  della 
RICHARD  GARRETT   &   SONS  L.td  di   Leiston  (Inghilterra) 

"Rulli  Compressori 
stradali  a  vapore 

d'ogni  tipo   e  f onaellaggit,. 

Rulli   GARRETT  già 
forniti  in  Italia: 

5  alle  Ferrovie  dello  Stato,  2  al  Miai- 
stero  dei  LL.  PP.,  1  al  Comune  di  Roma, 
2  al  Comune  di  Genova,  1  alla  Deputa- 
zione Provinciale  di  Catania,  1  alia  Depu- 
tazione Provinciale  di  Novara,  nonché  molto 
altri  a  Impresari  di  opere  pubbliche,  ecc. 

Cataloghi  8  preventivi  gratis  e  (ranci 


Bicicleffi 


Motori  industriali 

Officine  Tiirkheimer 

pzr  Automobili  e  Velocitaceli 

MILANO 

Via  LambrO,  4    —    Via  Sirtori,  5 
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Po-piglio.  —  Paperini  not.  Giu- 
seppe. 

Prato.  —  Fantoni  dott.  Augusto, 

Fioretti  Carlo. 
S.  Domenico.  —  Ebert  ing.  Geni., 

Ferretti  Lodovico. 
Pietro  alle  Fonti.  —  Bartolini 

don  Paolo. 
Vivaldo.  —  Filippi  Mario. 
Signa.  —  Cinelli  Raffaello. 
Statoli.  —  Facdonelle  Stefano. 
Vallombrosa.  —  Gori  Montanelli 

Renzo. 

FOGGIA.  —  Bellusci  prof.  rag. 
cav.  Gustavo,  Frattarolo  Fran- 
cesco. 

Lucerà.  —  Cavalli  avv.  Alessandro, 
De  Giovine  avv.  Raffaele,  Pri- 
gnasco   avv.  Girolamo. 

FORLÌ'.  —  Cesena.  — Ghinimarch. 
avv.  Giovanni. 

Rimini.  —  Bocchi  avv.  Giuseppe, 
Bonini  dott.  Gaetano,  Spietz  F., 
Ugolini  dott.  Angelo. 

Santarcangelo.  —  Semprini  don 
Federico,  Zarullo  geom.  Attilio. 

GENOVA.  —  Antonelli  Ernesto, 
Boero  Giacomo  Vittorio,  Bru- 
noni  Paolo,  Carpi  Giacomo,  Car- 
tosio  geom.  Virginio,  Casale  A- 
dolfo,  Celle  Rodolfo,  Cevasco 
Ernesto,  Chiozza  Umberto,  Cor- 
bella rag.  Lodovico,  Costa  ing. 
Cesare,  Curti  Emilio,  Dall'Orso 
Enrico,  De  Carli  Stefano  Ettore, 
Depaoli  Ernesto,  La  Gala  cap. 
Alfredo,  Lamoitié  avv.  Filippo, 
Marini  ing.  Orazio,  Noceti  Gio- 
vanni, Pagano  Fortunato,  Pan- 
tano prof.  dott.  Emilio,  Pasto- 
relli ten.  col.  Govanni,  Patrone 
Iginio,  Perosio  Carlo,  Ruffìni 
Nicola,  Sacripante  march,  ing. 


Filippo,  Sanmarchi  Aristide,  Ser- 
ra Adriano. 

Bogliasco.  —  Bozzo  Carlo. 

Finalmarina.  —  Ardorino  Pio  A- 

lessio. 

Fornaci.  —  Ravera  Giuseppe. 

Moneglia.  —  Friscione  Luigi. 

Portofino.  —  Gazzolo  Angelo,  Paris 
dott.  Giuseppe. 

Pra.  —  LEUMANN  WURM  BICE. 

Rivarolo  Ligure.  —  Desirello  Renzo. 

Sampierdarena.  —  Curio  Antonio 
Elia,  Vernazza  Pietro. 

Santa  Margherita  Ligure.  —  Oliva 
ing.  Luigi. 

Savona.  —  Bonfoldi  Leonardo,  01- 
giati  Bartolomeo,  Paganelli  Er- 
nesto, Rietti  ing.  Riccardo,  Rug- 
geri  Ermenegildo,  Virgili  Giu- 
seppe. 

Sesta  Godano.  —  Figaroli  dott.  Pie- 
tro, Marcellini  Edoardo,  Sogari 
cav.  avv.  Luigi. 

Sestri  Levante.  —  Canepa  G.  Luigi, 
Gardella  ing.  Fortunato. 

Spezia.  —  Faggioni  Amedeo,  Gar- 
zini  Andrea. 

GIRGENTI.  —  Giardina  prof.  Pie- 
tro, Girlando  ten.  Emanuele, 
Martini  ten.  Agostino,  Torre  cap. 
Francesco,  Tropia  Emanuele. 

Racalmuto.  —  Argento  Calogero. 

GROSSETO.  —  Biadi  Giuseppe, 
De  Feo  Giovannino,  Ugazzi  not. 
Gualtiero. 

Magliano.  —  Busatti  Gustavo,  Ga- 
brielli don  Giuseppe,  Nelli  Raf- 
faello. 

LECCE.  —  Oria.  —  Oliva  dott. 
Cosimo. 

LIVORNO.  —  Bonilla  Alberto, 
Caproni  Emilio,  Cordano  Ga- 
stone, Gargani  Gustavo,  Muni- 
cipio,   Ponticelli   Gastone,  Re- 


maggi    Vivoli    Dario,  Tortello 

comm.  Costante. 
LUCCA.  —  Lencioni   Carlo,  Luti 

Luigi,    Torrani    Rinaldo,  Za- 

nucchi  Giuseppe. 
Borgo  a  Buggiano.   —  Maltagliati 

Franco. 

Capannori.  —  Picchi  Giuseppe. 
Montecarlo.  —  Carrara  Ottorino. 
Pieve  a  Nievole.  —  Cosimini  geom. 
Renato. 

MACERATA.    —    Civilanova.  — 

Rozzi  Antonio. 
MANTOVA.  —  Siliprandi  on.  dott. 

Provido,    Sossich    Guido,  Zoni 

Pericle. 

Acqua-negra  sul  Chiese.  —  Miche- 
Ioni  L.  A. 

Asola.  —  Gaurneri  Mario,  Muni- 
cipio, Zaltieri  Fedele. 

Castiglione  Stiviere.  —  Maifreni 
cav.  dott.  Luigi. 

Cerlongo.  —  Minuti  Angelo. 

Medole.  —  Melegari  avv.  Andrea, 
Nanni  dott.  Gustavo. 

Ostiglia.  —  Fornasari  Anselmo, 
Olivani  Carlo. 

Poggio  Rusco.  —  Giannini  Galileo 

Quingentole.  —  Celli  don  Luigi. 

Rodigo.  —  Barbieri  Giulio. 

Sacchetta.  —  lori  don  Cleante. 

Sustinente.  —  Cristanini  Guido, 
Pesenti  don  Alce>te,  Ramaschi 
Carlo,    Zavanella  Emilio. 

Suzzava.  —  Leali  Archinto. 

MASSA  CARRARA.  —  Campor- 
giano.  —  Giorgi  Ferdinando. 

Carrara.   —  Ceccato  Giuseppe. 

Castel-nuovo  Garfagnana.  —  Giorgi 
Giovanni  Raffaelli  nob.  Raffaello, 
Tonelli  Carlo. 

Massa.  —  Chiappa  Umberto. 

MESSINA.  —  Del  Re  cav.  col.  An- 
tonio. 


CARLO  GRIMALDI 

■  MILANO  ^  Piazzale  Venezia,  3 


Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEISS  -  QOERZ  -   VOIQ TL ÀNDER  ■  MEYER  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano   apparecchi  usati   io  cambio. 


4TERESSANTE ! 


Domandare  Bollettino  mensile  d^gli  Apparecchi  usati 
con  obbiettivi  d'autore.    —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUI  PAGGI  AM  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOURISMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTIMI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO  DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Vìa  Dante,  7 

MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


o 

u  ì 

10 

o 


OTO-GARAGE  MIMR 


VED.   I.  OTTOLINI 
*  12.  Via  Viva  io  -  MILANO  •  Telef.  17-39 

Q. 

0  Col  prossimo  29  Settembre 

2  traslocherà 

nei  nuovi  locali  appositamente  costruiti 

in  Via  Gustavo  Modena 

K  Angolo  Piazza  Fratelli  Bandiera 


La  Luminosa 

Regina  delie  lastre  fotografiche! 

SERRAVALLE  SCRIVER 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

q  Listino  à  richiesta.  3 
Dr.C.Schleussner  Soc.  An.,  Francoforte  s/M. 


l!  dolce  aroma  che  il  fumo 
acquista  dà  un  godimento 

dei  più  deliziosi. 


Pr  zzo  L,    0*50  franco  Milano. 

PIPE  INGLESI  in  PANNOCCHIA  di  GRANTURCO 


Trottola 


senza  cordoncini  - 
automatica  -  quella 
che  diverte  il  bimbo 
e  l'adulto. 

Prezzo  L.  1. — 
franco  Milano 

A.  RAIMONDI 

Via  S.  Vicenzino.  4 
  MILANO 


&.  1LANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
bei eua   Coiso   teoria  Romana,  65. 

ANCONA  -  R.  Aiduini  Marchini. 

Btii  OQNA  -  F  ili  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F.lli  Beitolotti,  Corso  Garibaldi,  11, 

FERRARA  -  Aldo  Molisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

I IKENZE    -  V.  Zan,  Viale  Filippo  Strozzi.  12. 

<f  MOVA  -G.  Mentasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

11VORNO  -  G.  Gambini,  Piazza  Carlo  Alberto, 
Via  Giovannetti 

M  \HTOVA  -  Enrico  Bernonl,  Via  P.  F.  Calve,  4- 

M  JOENA  -  Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NJVARA  -  Carlo  Baratoli.  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apersi.  Via  del  Santo.  12  C. 

PARMA  -  Fiorenti)  Sci  pioni,  Borgo  Leon  d'Oro,  i« 

PERUGIA  -  Sor.  An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino.  * 

R'.MINI  •  Bellini  Primo,  Corso  Umberto,  5  A. 

1  IMA    -  <>■  Solanl,   Via   Quatti o  Fontane.  14. 

f  iti  REMO  -  Ciglietto  Rodolfo,  Via  Umberto,  q. 

I  nigallìa  'Giuseppe Monaco, GorsoV.Em. tei 

>  .  ~*IN0       I     (  >l  e»»l.  Via   ('Oi\o.  ?. 


Per  conoscere  le  ottime  qualità  della  bicicletta 
TRIUMPH  bisogna  provarla  sulle  strade  di  campagna. 
E'  così  deliziosamente  scorrevole,  è  così  perfettamente 
registrata,  così  comoda,  così  leggera  che  godete 
certamente  ad  ogni  miglio  che  percorrete.  P  un* 
bicicletta  fabbricata,  per  voi,  da  abili  meccanici  e  noe 
da  donne.  Fatta  per  dilettare  ;  fatta  per  rendere 
buoni  servigi. 

I  Cicli  a  Motore  TRIUMPH  sono  pure  ottimi; 
assolutamente  di  fiducia  e  comodissimi. 

il  Catalago  si  spedisce  franco  di  posta  dalla 

Triumph  Cycle  Co.  =  Coventry 

===============================  Englaod  = 

oppure  da  qualsiasi  dei  nostri  Rappresentanti  qui 
a  fianco  elencati. 


RIVISTA  MENSILE 


XTTI 


Castroreale.  —  Ferri  ten.  Cesare. 

Giardini.  —  Terranova  Letterio. 

Milazzo.  —  Marnilo  Tron  F.  bar. 
di  Gaimpaolo. 

MILANO.  —  Agnetti  Ciro,  Agno- 
letto  Augusto,  Agrati  Carlo,  Al- 
bizzati  Paolo,  Alfieri  rag.  Achille, 
Altomani  Umberto,  Ansaldo  ing. 
Piero,  Badò  avv.  Serafino,  Bal- 
labio  rag.  Angelo,  Ballerini  dott. 
Eliseo,  Baratello  Cesare,  Bar- 
ri uzzi  Carlo,  Beltrami  Annibale, 
Beretta  Raineri,  Beretter  An- 
tonio, BESTA  IDA,  Bianchi 
Emilio,  Bianchi  Mario,  Bollani 
Silvio,  Bonafede  Emilio,  Bonazzi 
Luigi,  Bonelli  Giuseppe,  Bonoli 
Giulio,  BOTTONI  RACHELE 
ved.  SECONDI,  Brona  Ettore,  Bu- 
snelli  Giulio,  Caccia  Dominion! 
avv.  Alfonso,  Campiotti  Attilio, 
Canti  Attilio,  Cappelletti  Romeo, 
Carcupino  Mario,  Cardinali  Fe- 
lice, Carugati  Giuseppe,  Casalta 
Celeste,  Castelfranchi  Guido,  Ca- 
stelnovo  Fortunato,  Cazzani  Vit- 
torio, Cervi  prof.  Luigi,  Chiesa 
Attilio,  C'ivelli  Vittorio,  Clivio 
ing.  Osvaldo,  Colli  Gioachino, 
Corti  Alessandro,  Coruzzi  Ar- 
turo, Cramer  Emilio,  Cremona 
Francesco  Giuseppe,  Dal  Fabbro 
Augusto,  Dameno  Alfredo,  Del- 
1  Acqua  cav.  ing.  Siro,  De  Sil- 
vestri Luciano,  Di  Gennaro  En- 
rico, Dupin  rag.  Giovanni,  Erba 
Luigi,  Facchi  Ferdinando,  Faist 
Augusto,  Fedeli  Luciano,  Fer- 
rari Plinio,  Ferraris  Alessandro, 
Foà  Emilio,  Forni  Mario,  France- 
schetti  Fabrizio,  Franchetti  Aldo, 
Fumagalli  Renzo,  Gallizia  ing. 
Costantino,  Gaspar  tti  Paolo, 
Gerii  Piero,  Ghezzi  Edoardo,  Gia- 


nini  geom.  Pietro,  Gianoli  Peri- 
cle, Giussani  Romolo,  Grassi  Er- 
minio, Guidi  Piero,  Guzzaloni 
Luigi,  Habersaat  Enrico,  Haller 
Roberto,  Hannesen  Eugenio, 
LampertiArturo,Lavezzari  Fran- 
cesco, Lesmo  Umberto,  Lom- 
broso Carlo,  Longoni  Francesco, 
Macchi  Fernando,  Maccia  dott. 
Luigi,  Maggi  Carlo,  Marcionni 
Mario,  Martini  conte  Gerolamo, 
Mazzola  Attilio,  Minorini  Lo- 
dovico, Monti  Arturo,  Moretti 
Umberto,  Munz  Otto,  Musso 
cap.  Alessandro,  Paladini  Fran- 
cesco, Pallavicini  Bruno,  Perabò 
nob.  dott.  Carlo,  Perotti  Mario, 
Pessina  Luigi,  Piani  Giuseppe, 
Piccione  dott.  Ignazio,  Pinotti 
Francesco,  Poggi  Giulio,  Poli 
Mario,  Prada  Armando,  Pran- 
doni  Cesare,  Prati  Adolfo,  Pri- 
netti  ing.  Ignazio,  Re  Enrico, 
Repetti  Vittorio,  Repelli  Ro- 
dolfo, Rossari  Giovanni,  Rossetti 
Achille,  Rossetti  Simone,  Rossi 
Leonardo,  San  Romè  Mario,  Sca- 
rani  Paolo,  Schiavo  dott.  Euge- 
nio, Settesoldi  Vezio,  Silva  Aldo, 
Smorti  Ugo,  Sorniani  Carlo, 
Spolti  Giuseppe,  Tarozzi  Giu- 
seppe, Thalmann  Umberto,  To- 
rnassi Alfonso,  Tomegno  Luigi, 
Toniolo  Enrico,  Turati  Piero.. 
Vanbianchi  ing.  Cesar?,  Verga 
Angelo,  Verucci  Gerolamo,  -Vi- 
gano Adriano,  Viganotti  rag.  Ar- 
mando, Villani  Arturo,  Vinot  ing. 
Maurice,  Waagelein  Enrico,  Zanfi 
Giuseppe,  Zignani  Aristide,  Zuec- 
ca  Ugo. 

Abbiategrasso.  —  Municipio,  Polli 

Gualtiero. 
Agliate.  —  Villa  Luigi. 


Besana  Brianza.  —  Citterio  Carlo, 
Chinaglia  Gino,  Magnone  Aldo. 

Bollate.  —  Mellini  Francesco. 

Bovisa.  —  Barzaghi  Attilio. 

Bovisio  Mombello.  —  Vigni  Guido. 

Busto  Arsizio.  —  Bossi  Carlo,  Rama 
Arturo,  Tosi  Francesco. 

Cassano  d'Adda.  —  Evangelista 
prof.  Ezio. 

Cassano  Magnago.  —  Sommaruga 
Bernardo. 

Cerro  Maggiore.  —  Dell'Acqua  Gae- 
tano. 

Codogno.  —  Giovannetti  Antonio. 

Desio.  —  Mazzoleni  Renzo. 

Fagnano  Olona.  —  Castelletti  Luigi, 
Gadda  Natale,  Macchi  France- 
sco, Municipio. 

Gaggiano.  —  Brusati  Carlo. 

Gallarate.  —  Crespi  Pietro. 

Gorgonzola.  —  Da  Prati  Achille, 
Menni  Giuseppe. 

Greco  Milanese.  —  David-Vandey 
de'  Vandey  prof.  Antonio. 

Legnano,  —  ABBIATI  GIUSEP- 
PINA, Benerecetti  Santino,  Bo- 
llini Pietro,  Camisasca  Lodovico. 

Lissone.  —  Arosio  Ambrogio,  Aro- 
sio  Emilio,  Arosio  Giovanni,  Bru- 
gola  Ambrogio,  Corino  Mario, 
Dass  Alessandro,  Fossati  Fran- 
cesco, Franchini  Manfredo,  Ma- 
riani Natale,  Paleari  Annibale, 
Panceri  Luigi,  Sala  Luigi,  San- 
tambrogio Domenico. 

Lodi.  —  Bignami  Aldo,  Ferrari 
Giorgio  Italo,  Geroni  Pietro. 

Lonate  Bozzolo.  —  Testa  Antonio. 

Meleti.  —  Fornaroli  Mario. 

Montesiro.  —  Colombo  Ernesto. 

Monza.  —  Boniardi  Angelo,  Bram- 
billa Maso,  Landolt  Othmar, 
Milano  Giuseppe,  Vercelli  dott. 
Vincenzo. 


Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Touring 

per  l'acquisto  delle  macchine  originali 

RÀLEIGH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  so  strada) 
MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RAL8*GH 

Vi»  Paolo  Sarni,  © 


PNEUMATICI  INARRIVABILI! 

QUICK 

—  Depositari  esclusivi  :  — - 

Bini  5  Foà  Via  Bronzetti  K.  11 


ORINO 


Via  Legnano,  9 

Telefoni  : 

30-88  e  36-68 


ESECUZIONE  DI  QUALSIASI  MACCHINA  PER 
VOLARE  DIETRO  SEMPLICE  SCHIZZO     ..  .. 


AEROPLANI 
DIRIGIBILI 


ORTOTTERI  —  ELICOTTERI 


ESECUZIONE  DI  PROGETTI 


MOTORI  EXTRALEGGERI  PER  AERONAUTICA 
BREV.  "MILLER,.  35-45,  6Q  70,  90-100  HP.  .. 

REGOLATORI  AUTOMATICI  DI  EQUILIBRIO 
PER  MACCHINE  VOLANTI  BREV.  Ing.  MILLER 

MONOPLANO  "MILLER,,  22  -  m.  7x7  CON 
MOTORE  "MILLER..  35-40  HP.,  PESO  Kg.  250 
IN  ORDINE  DI  MARC  A    COMPLETO  L  12500 


RIVISTA  MENSIEL 


XIV 


Pademo  Dugnano.  —  Ponti  Luigi. 

Panilo  Lodigiano.  —  De  Vecchi 
Angelo. 

Rescaldina.  —  Broggi  Paolo. 

<S.  Colombano  al  Lambro.  —  Gal- 
leani  Carlos. 

Sacconago.  —  Calcaterra  Enrico. 

Sedriano.  —  Ferrari  Giuseppe. 

Seregno.  —  Riva  Umberto. 

-Sesto  Calende.  —  Leva  Siro. 

Somma  Lombardo.  —  Galli  Ettore. 

T rezzo  d'Adda.  —  Fumagalli  An- 
gelo, Sironi  Augusto. 

Zelobuonpersico.  —  Ricotti  Angelo. 

MODENA.  —  Bruini  Giuseppe, 
Cavazzoni   Pederzini  Andrea. 

Carpi.  —  Forti  Arnoldo. 

Fanano.  —  Bonacci  Antonio,  Poi- 
lacci  Vittorio. 

NAPOLI. — Arnold  rag.  Guglielmo, 
Bernardis  ing.  Licinio,  Carote- 
nuto Gennaro,  CASSAY  CATE- 
RINA, Cirino  ing.  Giuseppe,  De- 
bry  Luigi,  De  Montemayor  mar- 
chese Giuseppe,  Gerbasio  Ente- 
rico, Giovene  di  Girasole  Michele, 
Granata  Luigi,  Izzo  ten.  Nicola, 
Lazzarini  Giuseppe,  Nicolella  Eu- 
genio, Pattison  Giov.  Alfredo, 
Piromallo  di  Capracotta  conte 
Francesco,  Ricciardi  Settimio, 
Rossi  Carlo,  Scacchi  prof.  Eu- 
genio,  Solimene  Lamberto. 

Frattamaggiore.  —  Pasquale  Cri- 
spino. 

Portici.  —  Gagliardo  dott.  Giu- 
seppe. 

NOVARA.  —  Baldi  ing.  Giuseppe, 
Bertolotti  Carlo,  Breda  Lodo- 
vico, Castellani  ten.  Emidio,  Fi- 
nazzi  avv.  Mario,  Rossini  Aldo. 

Alice  Castello.  —  Benedetto  Se- 
rafino. 

Alzo  di  Pella.  —  Conti  Giacomo, 
Ferrari  Stefano. 

Aranco.  —  Mantovani  dott.  Carlo. 

Arona.  —  Lamberti  Eugenio,  Ve- 
lati Giovanni. 

Baceno.  —  Acquali  ing.  Carlo,  Al- 
berti Remigio,  Ponzini  Cesare. 

Biella.  —  Aymone  Gibello  Guido, 


Battistelli  prof.  Ruggero,  Bor 
rione  Giuseppe,  Buogo  Vittorio 
Graglia  Antonio,  Rivetti  Euge 
nio,  Ramella  Le  vis  Vitaliano. 

Borgosesia.  —  Cerruti  Pietro,  La 
ner  Pierre. 

Buronzo.  —  Cerigini  dott.  Ottorino 

Comignago.  —  Cuppi  Augusto. 

Galliate.  —  Bonalanza  Giacomo 
Varzi  Mario. 

Graglia  Biellese.  —  Colvara  dott 
Achille. 

Grignasco.  —  Mattiazzò  Eugenio 
Mongrando.    —   Circolo  Sportivo 

Educativo  Prealpino. 
Omegna.  —  Franzosi  Giulio,  Oddi 

cini  Cesare,  Scagliotti  Ermanno 
Premosello.  —  Scesa  Felice. 
Quarna  Sup.  —  Balestretti  Luigi 
Trecate.  —  Setmani  Giuseppe. 
Trino  Vercellese.  —  Vigliani  Ales 

Sandro. 

Valle  Mosso.  —  Picco  Guido. 

Varzo.  —  Farello  Beniamino,  Fei 
rari  Giovanni. 

Vercelli.  —  Fresia  Luigi. 

PADOVA.   —  ANSELMI  ERNE 
STA    ved.    BIANCHI,  Busato 
dott.  G.  B.,  Feltrin  Paolo. 

Este.  —  Bertin  Amedeo,  Facciol 
ing.  Eugenio,  Giudici  Francesco 
Lodi  Pietro,  Marinoni  Mario. 

Megliadino  S.  Fidenzio.  —  Beai 
don  Catterino. 

Monselice.  —  Società  Ciclistica 
Monselicense. 

PALERMO.  —  Dominici  dott.  Ma- 
riano, La  Lumia  di  Vallebella 
bar.  Francesco,  Weinen  P. 

PARMA.  —  Achillini  cav.  Arturo, 
Galeotti  Giulio,  Lento  Club  Ci- 
clistico Indipendente,  Mazzetti 
Carlo,  Remondini  avv.  Mario, 
Valesi  Antonio. 

Borgo  S.  Donnino.  —  Cantieri  Fe- 
lice. 

Collecchio.  —  Sommi  Giovanni. 

PAVIA.  —  Boveri  nob.  prof.  Piero, 
Cambieri  Achille,  Lattuada  An- 
gelo, Maffei  dott.  G.  B.,  Mez- 
zadra Mario,  Pizzocaro  Carlo. 

Aìbv::ano.  —  Negri  avv.  Eduino. 


Broni.  —  Falciola  Leopoldo. 

Casorate  Primo.  —  De  Piccoli  Silvio . 

Mede.  —  Ciocca  Angioletto,  Sca- 
rone  Daniele,  Singrossi  Alfredo. 

Medesano.  —  Associazione  Cicli- 
stica Pro  Medesano. 

Mortara.  —  Torlasco  Gustavo. 

Pieve  del  Cairo.  —  Leva  don  An- 
giolo. 

Rivanazzano.  —  Chiesa  Abbiati 
don  Arturo. 

Santa  Al  aria  della  Versa.  —  Fa- 
ravelli  ing.  Claudio. 

Voghera.  —  Piatti  dott.  Pier  Eu- 
genio. 

PERUGIA.  —  Graziani  dott.  Vin- 
cenzo. 

Fossato  di  Vico.  —  Baffi  Nicola. 

Ponte  Pattoli.  —  Scopetti  Giuseppe. 

PESARO.  —   Rosati  Alberto. 

S.  Leo.   —  Spinelli  Diego. 

Piacenza.  —  Barilati  dott.  Luigi, 
Buraschi  rag.  Francesco,  Feru- 
ghiniten.  Giovanni,  Gaietti  Fran- 
cesco, Jolivet  Odoardo,  Marche- 
sini ten.  Gino,  Mori  magg.  cav. 
Guido,  Storto  ten.  Domenico, 
Vannucci  L. 

Castell'Ar  guato  d'Arda.  —  Orsi 
Pietro. 

Castelsangiovanni.  —  Pennaroli 
Marco. 

Fiorenzuola  d'Arda.  —  Cipelli  Giu- 
seppe. 

PISA.  —  Bossalino  prof.  dott.  Do- 
menico,   Santamaria  Cosimo. 

Cascina.  —  Guaita  Luigi. 

Castelnvovo  Val  di  Cecina.  —  Gen- 
nai Pietro. 

Fauglia.  —  Cassuto  Angiolo. 

Pontedera.  —  Ditta  «  Figli  di  Lu- 
zio  Crastan  ». 

Treggiaia.  —  SOLDANI  LUIGIA. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Arma  di 
Taggia.  —  Dolmetta  Nicolò. 

Bordighera.  —  Allavena  Luca  An- 
gelo, Seratore  Giuseppe,  Spano 
Ernesto. 

Castellaro.  —  Pellegrini  Emanuele. 
Oneglia.  —  Folco  Paolo. 
Sanremo.   —  Allavena  Pedro,  Ad- 
novazzi  Eugenio,  Bigio  Pietro, 


BICICLETTE  •  MOTOCICLETTE  •  AUTOMOBILI 


MATERIALE  PER  COSTRUZIONE 
Rappresentanza  General*  ed  Esclusiva  per  tutta  l'Italia  : 

CARLO  ZUCCHI  &  C.  -  Corso  Indipendenza,  16  -  MILANO 


Tintura  Assenzio  Mantovani 

FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

RIMEDIO  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

o  ®  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

»  PRENDESI  SOLA  0  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

t    Reale  Farmacia  Gerolamo  Mantovani- Venezia 


The  World's  Best 


Cycles 


THE   SWIFT   CYCLE   COMPANY  LTD.   *  COVENTRY 


E.  per  *tà,  la  più  vecchia  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TUBISTA  PBATICO. 
DELLO  8POBTMAN 

ELEGANTE. 


Agente  Generale  per  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  Castel  Morene.  K.  5  -  MILANO 

Bappresentante  per  Milano.  PIZZI  AMATOBE  -  Via  Dante,  16 


La  MOTOSACOCHE 


nei  suoi  diversi  tipi 
è  la  migliore 
delle  biciclette 

a  motore 


Tipo  monocilindrico 

Magnete  od  accumulatore 
1  %   HP.  —  Peso  32  Kg. 


Tipo  bicilindrico 

Magnete 

2  %  HP   —  Peso  39  Kg. 


Catalogni  a  richiesta 

SOCIETÀ'  MECCANICA  ITALO-GINEVRINA 

TORINO    —    Via  Fréjus,  26    -  TORINO 
 ;   FORNITRICE  DEL  R.  ESERCITO  ITALIANO  


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società   Anonima    Garages    E.   N  A  GLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PAI  ACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON   PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  lidie  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 
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Borghesie»  Mario,  Cotumaccio  Do- 
menico, Giavina  Domenico,  Mar- 
tini Giovanni,  Stiassi  Giorgio. 

POTENZA.  —  Gemano.  —  Man- 
cuso  avv.  Domenico,  Tufanisi 
cav.  Camillo. 

RAVENNA.  —  Filetto.  —  Balani 
Antonio. 

Lugo.  —  Bedeschi  Giuseppe,  Co- 
lombo Giovanni,  Emiliani  Giu- 
seppe, Emiliani  Luigi,  Gherardi 
Carlo,  Godenzi  V.  Pietro. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Costa 
Giuseppe,  DE  BLASIO  FEDE- 
RICO VITTORIA  baronessa  DI 
PALIZZI  E  PIETRAPENNA- 
TA,  De  Biasio  Montolini  Carlo 
bar.  di  Palizzi  e  Pietrapennata, 
D'Ormea  Ugo,  Grimaldi  Nicola, 
Infantino  Niccola.Simonetti  ten. 
Amedeo,  Comastri  Olindo. 

Scandiano.  —  Caroli  Cesare. 

ROMA.  —  Bonfatti  Sabbioni  Et- 
tore, Contini  ing.  Pietro,  Crocco 
cap.  cav.  Arturo,  Farinetti  ing. 

.  Salvatore,  Ferrari  ten.  Attilio 
Cristoforo,  Franchi  de'  Cavalieri 
comm.  Pio,  Giannone  Franco, 
Giardini  Francesco,  Guiducci 
Ugo,  Lupattelli  Ettore,  Mala- 
spina  Andrea,  Masini  dott.  Giu- 
seppe, Mercati  mons.  Giovanni, 
Mingoni  Mario,  Notegen  Nicola, 
Pacchiarotti  Pasquale,  Par  tini 
cap.  Luigi,  Pastine  ten.  Giovanni, 
Prosperi  Osvaldo,  Respighi  Carlo, 
Ricaldoni  cav.  cap.  Ottavio, 
Rovetti  ten.  ing.  Pietro,  Scharp- 
latr  Baldassarre,  Sforza  Giuseppe, 
Theodoli  de'  Marchesi  Francesco 
Maria,  Thompson  Wilfred,  Vat- 
tasso  mons.  Marco,  Zane  Ili  Fran- 
cesco. 


Bassanello.  —  Lucci  Innocenzo. 

Bracciano.  —  Forzini  Alfredo. 

Gallese.  —  Lattanzi  ing.  Giuseppe. 

Monte  S.  Giov.  Campano.  —  Perei- 
chetti  Giuseppe. 

Oriolo.  —  Grimaldi  ing.  Epimenio. 

Piperno.  —  Tacconi  avv.  Pietro. 

Ronciglione.  —  Basili  Gino,  Stop- 
pani  Pietro. 

Subiaco  —  Angelucci  Guido. 

Tivoli.  —  Salvati  avv.  Domenico. 

Velletri.  —  Bernabei  Giuseppe. 

Viterbo.  —  Marcucci  Francesco. 

ROVIGO.  —  Biasin  Vittorio. 

Canda.  —  Zanzana  Giuseppe. 

Castelguglielmo.  —  Facchinati  A- 
dolfo. 

Lendinara.  —  Boldrini  dott.  Bru- 
netto. 

SALERNO.  —  Ferrari  geom.  Giu- 
nio. 

Castel  S.  Giorgio.  —  Fimiani  Raf- 

SIENA.  —  Bartalini  Alberto,  Papi 
Mattù  avv.  Alfredo. 

Acquavìva.  —  Giorgetti  Giulio. 

Asciano.  —  Buf alini  Ugo,  Viti  Aldo. 

Bettolle.  —  Brogi  Cleante,  Tornea- 
sini  Filidio. 

Castellina  in  Chianti.  —  Soderi 
Umberto. 

SIRACUSA.  —  Lentini.  —  Ange- 
lico ing.  Gesualdo,  Matarazzo 
ing.  Filadelfo,  Scalia  avv.  Giu- 
seppe. 

Modica.  —  Lombardo  Giuseppe. 

Rizzolo.  —  Eaton  Giovanni  E.  C. 

Scigli.  —  Castro  prof.  Francesco, 
Penna  Bartolomeo. 

Vittoria.  —  Grasso  Giuseppe. 

SONDRIO.  —  Casacce  di  Chiuro. 
—  Favelli  Agostino. 

Castello  dell'Acqua.  —  Pola  Vit- 
torio. 


Chiuro.  —  Quadrio  Bruno. 
Mazzo.  —  Pruneri  not.  Antonio. 
Morbegno.  —  Macciolini  Alessandr  o. 
Ponte.  —  Giacomoni  dott.  Ulderico. 
TERAMO.  —  Airi.  —  Arlini  Fran- 
cesco. 

Civitella    Casanova.    —  Ginestia 
don  Ermanno. 

Penne.  —  Barretta  avv.  Luigi,  Del- 
l'Agata  prof.   Giuseppe,  Pell< 
grini  Antonio,  Penna  prof.  At- 
tilio. 

TORINO.  —  Annone  Alessandro, 
Arioni  Augusto,  Arioni  Zeferino,. 
Baldi  ing.  Camillo,  Berardo  At  i  i- 
lio,  Bertagna  Virginio  Natale, 
Boero  Battista,  Boffadossi  Gin 
seppe,  Boggio  avv.  Odoardo, 
Bono  G  ovanni,  Borgo  rag.  Carlo, 
Borini  cav.  dott.  Agostino,  Bo- 
rione Edoardo,  Brunatto  Ema- 
nuele, Camino  Mario,  Camussi 
Alfredo,  Capella  Giovanni,  Ca- 
pelletto  Carlo,  Castellano  Aui(  - 
lio,  Chieppi  Giovanni,  Cocilio 
Mario,  Conelli  De  Prosperi,  SA- 
VOIROME  ANNA,  Dal  Prà  Co- 
riolano,  De  Benedetti  Enrico,  Di 
Boyl  march.  Tomaso,  Ferrerò 
prof.  Guglielmo,  GIAJ  LEVRA 
ENZA,  GIAJ  LEVRA  LINA, 
GIAJ  LEVRA  MARIA,  Gianetto 
Arturo,  Giannini  Pasquale,  Gi- 
rardi Giuseppe,  Grillo  Giuseppe, 
Grugnaldi  Pietro,  Levi  Ugo,  Man- 
zoni Modesto,  Massaia  Giovanni, 
Menini  Luca  Giulio,  Pezzi  Bar- 
tolomeo, Picchio  Agostino,  Pinna 
Pintu  dott.  Arturo,  Porreca  Po- 
tito,  Remondino  Pietro,  Robiola 
Giovanni,  Rosanna  Giovanni, 
Rossano  Pio,  Rossatti  Giuseppe, 
Vanetti  Alberto,  Zamponi  Rai- 
mondo, Zoppis  Giacomo. 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 

^fm  pi 

FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  SÉ  NAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI! 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


c  //  peso,  ecco  il  nemico! 
*  H  5  °/o  di  peso  in  più,  porta  il 
14.  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bìbendum 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 


LANCIA 
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che  sono  realmente 

le  più  economiche  ! 


Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  05 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 

COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTUKE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone.  '■ 

CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni.   

ELMI  DI  PBOTfiZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati. 


—  CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 
GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 

—    ProdotLi  Brevettati  nell'  Unione. 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA- DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTUNI 

*t  Sede  in  MILANO  -  eordusìo.  2  -  Capitale  L.  5  000  000  versato  L.  2  000  000  # 

Rondi  di  Garanzìa  al  31  Dicembre  1908  L.  15  067  969.95 
RAPPRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  VENEZIA 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  DELLA  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

Xa  Jfnonima  Jf altana  infortuni  è  particolarmente  raccomandata  dal  V.  C.  J.  col  quale  ha 

accordi  speciali  a  favore  dei  Soci.  % 


Cicli 


Le  migliori 

Biciclette 
da  turismo 


FOX 


9  9 


con 
Pneumatici 
"Pirelli,. 


Società  Anonima  FABBRE  <H  GAGLIARDI  -  Milano 

 .  ; — 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANA 

G.  &  T,  T,  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Graniji) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
E  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  use 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 
RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
SStmpmnlto  Benzina,  Olii,  Grassi,  Gomme 


D.R  C.  LANCBEIN  &  C.°  MILflN0  - v"  *™> 14 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA  -  5ELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Pabbrlea  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatura,  Zincatura,  Staratura 

piacchi/ie  dinmìio,  noTORi  elettrici,  pulitrici,  ecc. 
Temici  a  «malto  per  biciclette  -  Forni  d'eaeiccamento  a  giù»  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette  -  CATALQBHI,  PREVENTIVI  GRATIS 


Premiato  Stabilimento  Artistico 


2INCDGRAFI 

Via  Spontini,  5  •  MILANO 


Telefoni  71-08  e  21-81 


FORNITORI  DEL  T.C.I.,  DELLO  STATO 
E    DELLE    PRIMARIE  CASE  EDITRICI 

RAPPRESENTANZE  :    TORINO  -  GENOVA  -  FIRENZE 
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Ciriè.  —  Bocca  Luigi,  Pogliano 
Giuseppe. 

Collegno.  —  Dameno  Giuseppe. 

Courmayeur.  —  Bevthod  Ferdi- 
nando. 

Cuorgnè.  —  Tos  Candido.  . 
Giaveno.  —  Portigliatti  can.  Ame- 
deo. 

Lanzo.  —  Camosso  Giovanni. 
Montanaro.  —  De  Silvestris  Spi- 
rito. 

Noie  Canavese.  —  Buratto  rag. 
Antonio. 

Oulx.  —  Musso  ten.  Mario. 

Pinerolo.  —  Camtisso  G.  B.  Epi- 
fanio, Francia  Ernesto,  Prever 
Giovanni. 

Pomaretto.  —  Quattrini  dott.  Al- 
fredo. 

Pont  Canavese.  —  Bianchetti  Gu- 
glielmo. 

Settimp  Torinese.  —  Matto  Barto- 
lomeo. 

TREVISO.  —  Furlanetti  rag.  Ugo, 

Maran  avv.  Alberico. 
Castelfranco    Veneto.   —  Olivotto 

Mario. 

Mogliano  Veneto.  —  Venier  conte 
Ugo. 

Oderzo.  —  Bevilacqua  Antonio, 
Montalto  avv.  Vincenzo,  Sor- 
doni  ing.  Antonio. 

UDINE.  —  Bianchi  Alessandro 
Oreste,  Cameroni  rag.  Vincenzo, 
Dari  Mario,  De  Luca  Pietro,  Du- 
rigato  Cesare,  Lora  Tomaso, 
Merlo  rag. Giuseppe,  Pecile  Paolo. 

Forni  di  Sotto.  —  Nassivera  O- 
svaldo. 

Gemona.  —  Stroili-Taglialegna  An- 
tonio. 

Latisana.  —  Eanon  Remo. 
Malnisio.  —  Corica  Carmelo. 


Medius  di  Socchiere.  —  Picotti  Gia- 
como. 

Monlereale  Cettina.  —  Pietra  Rai- 
mondo. 

Palmanova.  —  Colussi  Luigi. 
Polcenigo.  —  Celotti  dott.  Giu- 
seppe. 

Precotto.  —  Buratti  Aristide. 

Rivignano.  —  Chiesa  dott.  Gm- 
seppe,  Limena  Riccardo,  - Mere t 
Giovanni,  Pertoldeo  ing.  Andrea, 
Sprocani  dott.  Lodovico. 

Mestre.  —  Wolf  Enrico. 

Mirano.  —  Golfetto  Enrico. 

VERONA.  —  Armellini  Candido. 
Battistoni  Attilio,  Bertoldi  Eu- 
genio, Chieli  ten.  Federico,  Galli- 
Righi  Ettore,  Grassetti  Guido. 
Molinari  cap.  dott.  Mario,  Ste- 
fani Andrea,  Stegagnini  Luigi. 

Bosco  Chiesanuova.  —  D'Errico 
Augusto. 

Cerea.  —  Finato  avv.  Teodoro,  Mer- 
lin ing.  Giuseppe. 

Cotogna  Veneta.  —  Arrivabene 
conte  Giberto,  Colato  Amedeo. 

Legnago.  —  Albonello  Pietro,  BOT- 
TURI  GIUSEPPINA,  DE  PAO- 
LA ADRIANA,  Orlandi  ing. 
Giovanni,  Zoppi  dott.  Alessandro. 

Villafranca.  —  Zago  Romano. 

Villabartolomea.  —  Ghedini  Bene- 
detto. 

VICENZA.  —  Arsiero.  —  Dall'O- 
steria Umberto,  Franco  dott. 
Giovanni. 

Bassano  Veneto.  —  Marin  dott. 
Giuseppe,  Wipflinger  Giuseppe. 

Longare.  —  Bassani  Luigi. 

Lonigo.  —  Scortegagna  Pietro. 

Montebello.  —  COSTA  MARIA, 
Farina  cav.  G.  B. 

Quinto  Vicentino.  —  Grandis  Amil- 
care. 


Tonezza.  —  Canale  Sauto. 
COLONIA  ERITREA.  —  Adi  Caiè 

—  Circolo  Ufficiali,  Pianteli!  ten. 
dott.  Giuseppe. 

Adi  Ugri.  —  Biancalana  ten.  Gae- 
tano, Cossio  ten.  Guglielmo,  De 
Marzo  dott.  ten.  Vincenzo. 

Agordat.  —  Di  Bella  Paolo. 

Massaua.  —  Bertuzzi  rag.  Romolo, 
Pentinalli  Camillo. 

Saganeiti.  —  Nigra  Teodoro. 
ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste.  — 
Matteicich  Luigi. 

Fiumicello.  —  Lupieri  Carlo,  Strus- 
siat  Egidio. 

Gorizia.  —  Roth  ing.  Oscar. 

Pota.  —  Braida^órfeo. 

TRENTINO.  —  Ala.  —  Tordo 
Angolo. 

Castel  Tesino.  —  Tomaselli  Gio- 
vanni. 

Ragoli.  —  Leonardi  Giovanni. 

Riva  al  Garda.  —  Bozzetto  Gio- 
vanni.    Gottardi  Gottardo. 

Trento.  —  Franci  Giuseppe,  Rossi 
Giuseppe,  Simeoni  Luigi. 

PROVINCIE  DIVERSE.  —  Graz. 

—  Nigris  Ciro. 

Sebenico.  —  Marantonio  ing.  Cor 
rado. 

Belgio. 

Bruxelles.  —  Van„Volchxsom  Geor- 
ges. 

Francia. 

Grenoble.  —  Neyret  ing.  André. 
Heinlex.  —  Duval  Yzelen. 
Nizza.  —  Gazzulino  Teodoro,  Nen- 

cioni  Achille. 
Paris.  —  Rousseau  Paul. 


S.  PELLEGRINO 

è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  q  ali 
c  lmina  la  sua  celebrata  fonte. 

Le  cure  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  : 

1.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 
per  bagno  e  per  inalazioni. 

2.  Bagni  semplici  e  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa, 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonico. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 

9.  Elettroterapia. 

10.  Inalazioni. 

11.  Rontgenoterapia. 

12.  Massoterapi?. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 
vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
onsono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


i 


«ITROUBETZKIiriC. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 


Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    !  MIGLIORI, 

Chiedere  Cataloghi. 


BIELLA  <St  C. 


MILANO 


Via  Monforte,  19 


Telefono  95-90 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER  AUTOMOBILI 

Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
della  Casa 

LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 

Chiedete  Cataloghi 
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TOUR-ING  CLUB  ITALIANO 


Ville/ranche  sur  Mer.  —  Bianchini 
Silvio,  Degl'Innocenti  Pietro. 
Germania. 

Berlin.  —  Sarli  ing.  Cristiano. 

Ersingen.  —  Bartocci  Angelo. 

Heidelberg.  —  Kriiche  ing.  Harav. 

Rosslingen.  —  Menghini  Crispino. 
Svizzera. 

CANTON  TICINO.  —  Arbedo.  — 
Brunetti  Simone. 

Bellinzona.  —  Peter  Teodoro. 

Biasca.  —  Rodoni  Costante. 

Brissago.  —  Tiboni  Luigi. 

Lugano.  —  Alghinoni  Carlo. 

Sierre.  —  Guglielmetti  Attilio. 
Turchia. 

Costantinopoli.  —  Crisafuìli  Teo- 
doro. 

AFRICA. 

Alessandria  Egitto.  —  Marino  A- 
damo. 

Cairo.  —  De  Castro  ing.  Ettore, 

Mosseri  Rey  Isaac  J. 
Kalaa-Djerda.  —  Cadorin  Mario, 

Cavalli  Guido,  Vinattieri  Fulvio. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Canada*. 
Ontario.  —  Wood  W.  A. 


Stati  Uniti. 

Boston.  —  Dunne  W.  A.,  Palmer 
William. 

Brooklyn.  —  Maìn  John  Walter. 

La  Selva.  —  Ireland  Arline  Davis. 

Newport.  —  Fearing  George  R. 

-S.  Francisco  Calif.  —  Buck  C.  W. , 
Cordano  G.  B.,  Fulloni  geom. 
Joseph,  Mollea  A.  Ernesto,  Puc- 
cinelli  Giulio,  Sarno  Costantino. 
AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Beli-Ville.  —  Ariando  Giovanni, 
Forchino  Stefano,  Robert  En- 
rico, Sobrero  Bartolomeo. 

S.  Antonio  de  Litin  Bell- Ville.  — 
Busso  Giuseppe  Enrico. 

Buenos  Ayres.  —  Botto  dott.  Tan- 
credi, Cancpa  David,  Francisco - 
vich  Antonio,  Gregorini  ing.  Gio- 
vanni. 

Chi  le. 

Santiago.  —  Ormezzeno  Riccardo. 

Equatore. 
Ouayaquil.   —  Dapelo  Giuseppe, 
Rebutti  Pio. 

Perù*. 

Callao.  —  Spigno  Silvio. 
Lima.  —  Conti  Mario. 


Uruguay. 

Montevideo.  —  D allora  Juan  L.  A..$ 
Guerra  José. 

ASIA. 
Cina. 

Shanghai.  —  Bahlmann  Robert,  i 
Turchia  Asiatica. 

Smyme.  —  Enriguez  Maurice, 
Faakimides  Gioacchino  N.,  Giu- 
dici Michele. 


Posizione  del  Soci  ai  15  Luglio  1909 

Soci  annuali  al  15  gin  - 

guo  1909  .     .    .    .  N.  71  128 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  106 
N.  71022 

Sooi  nuovi  inscritti  al 

15  luglio  1909       .    >     1  152 

Totale  Soci  annuali   N.  1 2  174 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  .    .    .    N.  2  329 

Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  luglio  1909    »  485 

Totale  Soci  N.    74  088 


Direzione  e  Redazione  :  Tonrinz,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferraccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Massi  miao  -  Milano. 


ALBERGHI  RACCOMANDATI. 

BRINDISI  —  GRAKD  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo 
Albergo  confortale  -  G.  N.  Bianchi. 

COURMAYEUR  —  HOTEL  DU  MONT  BLANC.  -  Splen- 
dida posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo  - 
Pensione  -  Restaurant  -  1  uce  elettrica  -  Camera  oscura  - 
Lawn-tennis  -  Auto-garage.  F.lli  Bocliatey,  prop. 

FIRENZE  _  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici  F.  Bonazza,  proprietario. 

FIRENZE  —  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posiziono  -  Confort  moderno.  C.Gobbò,  pr. 

GENOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen- 
trale e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis 
binii  -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie.  F.lli  GTANELLO,  prop. 

GENOVA  —  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

GENOVA  -  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

GRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sul 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
AVater  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  (i,50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tutto  Settembre. 


MAZZOLEN I  -  s.  Omobono  (Valle  Imagna-Bergamo)  Albej 
Centrale  -  Fonte  solforosa   Posta  -  Telegrafo    Prezzi  moti 
Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  eletti ica. 
MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1«  ordino 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.  E.  -  C.  Krasnig  et  < 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  prinj 
del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Biaud 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stazione  Centrale. j 
M  !  LANO  —  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  S  az.  Centi' 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  P A' 
HOTEL. 


Grand  #otel  ^auep-Qpun^alcI 


5  Prem.  Fabb.  Nazion,  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  pei» 
VELOCIPEDI 

T$  G.  Oidone  =  Milano 

6  Via  Gaudenzio  Ferrari  N.  1 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  CEROSA 


MILANO 


Vii 


Cesare  Canta,  4 

(l'us.sajiijio  Ceuuale) 


INCISIONI  —  SMALTI   —  MINIATURE 

Oreficerìe  ed  argenterìe  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI,  RITRATTI 

Targhe  per  Biciclette  e  per  Automobili,  Distintivi 
Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecc. 
Coppe  con  fregi  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali.  Decorazioni  equestri 


LE  PIÙ  PERFETTE,  LE  PIÙ  SICURE,  LE  PIÙ  ADATTE  A  QUALSIASI  POLVil 
LE  PIÙ  INDICATE  PER  LA  CONSERVAZIONE  DELLE  ARMI 

PREFERITE   DA  TUTTI 

  I    PIÙ    ESPERTI  CACCIATORI   


SRRTI5    a  richiesta  Opuscolo  interessante  pei  Cacciatori  6RRTIS 


UUSIOME  ALLE  1S05LE 


ii. 


Navigando  da  Lipar 
cedersi  delle  scene  pi 
istante    languire  il 
piacere  del  viaggio. 
In  nessun  altro  luo- 
go d'Italia  v'è  quan- 
I  tità  d'isolette,  il  cui 
apparire  e  sparire 
■'una  dietro  l'altra 
tpossa  creare  come 
qui  l'illusione  di  una 
rotta  attraverso  un 
grande  arcipelago. 

Al  momento  della 
partenza  la  spiaggia 
'ormicolante  di  per- 
one del  porticciuolo 
Lipari,  l'anima- 
zione della  sua  breve 
banchina,  le  bianche 
chiesuole  di  San  Giu- 
seppe' e  degli  Angeli 
Custodi,  l'aspetto 
non  privo  di  una 
certa  grandezza  delle 
case  che  fanno  front" 
al  mare,  la  massa 
grandiosa  del  Castel - 
"o  formano  un  qua- 
dretto interessante. 
E'  un  po'  una  Chiog- 
gia...  africana. 

La  svelta  e  ner- 
vosa figura  del  Con- 
ole  del  Touring,  Fi- 
lippo De  Pasquale, 
nell'elegante  costu- 
me bianco  ch^  po- 
trebbe essere  di  ca- 
nottiere se  non  fosse 
l'industriale  che  fre- 
quenta le  proprio 
ave  polverose  di 
pomice  —  è  d'al- 
:ronde  un  canottiere 
spassionato  —  mi 
ibbandona  solo  al- 
'  ultimo  momento, 


i  verso  Stromboli  il  suc- 
ri variate   non  lascia  un 


Bertarelli). 

Dettaglio  della  piattaforma  di  Strombolicoiiio.  Uno 
scoglio  di  basalto  strapiombante  sul  mare. 


quando  l'elica  del  vaporetto  batte  1'  onda  e 
tronca  per  forza  le  sue  inesauribili  cortesie. 

Via  lungo  la  costa, 
talora  rasente  i  pro- 
montori, tal  altra  in 
pieno  mare  al  largo 
delle  insenature,  si 
svolge  il  panorama 
come  sulle  rive  d'un 
lago.  E'  dapprima 
il  Monte  Rosa,  poi 
Canneto,  caliginoso 
per  le  polveri  della 
lavorazione  della  po- 
mice. Ivi  due  vapori 
sono  sotto  carico. 
Poi  ecco  ancora  un 
Capo  Rosso  e  quindi 
di  nuovo  il  chiarore 
di  Monte  Pelato, 
tutta  una  montagna 
di  tufi  bianchi,  che 
finisce  a  mare  con 
un  gran  muraglione 
candido,  alto  centi- 
naia di  metri,  lungo 
un  chilometro,  ma- 
culato di  forchini 
neri  che  sono  bocche 
di  cave.  Poi  è  Acqua- 
calda,  un  paesino 
ove  un  altro  vapore 
imbarca  il  solito  mi- 
nerale. 

Ora  il  mio  vapo- 
retto traversa  il  ca- 
nale di  quattro  chi- 
lometri che  divide 
Lipari  dall'isola  di 
Salina,  la  Didimo  an- 
tica, cioè  gemella,  a 
motivo  dei  suoi  due 
vulcani  estinti, 
Monte  Fossa  delle 
Felci  (m.  962)  e 
Monte  dei  Porri 
(m.  S60),  separati 
dalla  alta  Valle  della 
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COMPAB 


e  Giuseppe  impaglia  i  fi 


aschi  (Stromboli). 

(Fot.  L    Vi  Ber'.arelli) 


TORNO  DÀ  PANI'.  A 


(  li  MOM'IMIA 


(Stromboli) 

VgOt    t    y  Herlarclli) 


Chiesa,  che  delineano  un  profilo  mamil- 
lonare  caratteristico.  E'  l'isola  del  mal- 
vasia così  detto  di  Lipari,  dei  capperi, 
d  'Ila  passolina,  delle  mandorle.  E  la 
più  ricca  di  terreno  coltivabile  e,  come 
sempre  quello  che  viene  dalla  decomposi- 
zione delle  roccie  vulcaniche,  fertilissimo. 

Malfa  e  Santa  Marina  sono  i  due  pae- 
setti  più  importanti,  ma  parecchie  altre 
frazionane  animano  le  pendici  e  le  spiag- 
ge. Una  lingua  di  terra  che,  unica  forse 
in  tutta  l'isola,  giace  ai  piedi  degli  altis- 
simi bastioni  basaltici,  è  messa  a  partito 
con  delle  piccole  saline.  La  popolazione 
è  rotta  alle  fatiche,  vivace,  bella,  e  for- 
nisce alcuna  macchiette  al  mio  kodak. 

Mentre  il  vapore  si  avanza  girando 
l'isola,  a  destra  e  a  sinistra  davanti  ad 
esso  continuamente  si  levano  a  volo  spa- 
ventati i  pesci  volanti,  —  rondini  di  mare 
—  duri  e  impettiti,  lunghi  25  o  30  cen- 
timetri, con  due  ali  giallastre  trasparenti 
che  sbattono  non  col  ritmo  lento  ed. 
ampio  degli  uccelli  ma  piuttosto  colla 
vibrazione  breve  e  nervosa  delle  libel- 
lule. Hanno  del  resto  un  po  la  durezza 
di  linea  della  libellula,  senza  la  flessuo- 
sità e  l'eleganza  del  volo  di  questa,  bi  al- 
zano uno  o  due  metri  sull'acqua  e  fugj 
cono  in  linea  retta  normale  al  vapore  per 
un  centinaio  di  metri,  poi  generalmente 
deviano  in  curva  e  vanno  a  riluttai  si 
a  una  cinquantina  di  metri  più  lungi. 
Talora  cinque  od  anche  dieci  pesa  vo- 
lano insieme;  ne  vidi  anche  uno  stormo 
di  una  cinquantina. 

Il  singolare  spettacolo  è  fatto  per  un 
momento  dimenticare  da  una  diversa 
scena  imponentissima.  Un'immensa  ij 
nestra,  forse  di  una  quarantina  di  metri 
d'altezza  per  altrettanti  di  larghezza  per- 
fora un  promontorio  nel  mare  —  il  Capo 
Perciato.  Peccato  che  il  vapore  passi  un, 
po'  lontano  per  ammirare  1  dettagli  di 
questo  curioso  fenomeno.  Esso  mi  ri- 
corda la  Foradada,  davanti  alla  Cala 
della  Morte  presso  Capocaccia  m  bar- 
degna,  uno  dei  luoghi  più  pittoreschi  della, 
costa  a  nord  di  Alghero 

Sulla  sinistra  si  alza  Fihcudi,  detta 
anche  Filicuri,  a  773  metri,  con  due  era- 
teri  e  mi  dissero,  anche  con  un  interes- 
sante grotta  di  basalto  colonnare  An-, 
ch'essi  ha  un  Perciato  e  degli  scogli 
che  devono  essere  magnifici;  uno,  detto 
espressivamente  Canna,  s  alza  a .71  metri 
dal  mare  a  più  di  un  chilometro  dalla 
riva.  La  Fenicusa  antica  -  dalle  palme 
_  copre  in  distanza  Alicudi  (o  Alicuri), 
anch'essa  miserabile,  stenle,  disabitata. 
Il  suo  nome  viene  da  Ericusa,  e  dal- 
l'erica che  sempre  si  alligno;  il  suo  cra- 
tere —  la  Montagnola  —  tocca  1  666  m. 

Il  vapore  mette  la  prua  su  Panaria 
(circa   sedici  chilometri    da  Salina* 
quattordici  da  Lipari)   che  f orma  M 
piccolo  arcipelago  a  se  .con  degli  scogli 
&  un   pittoresco   eccezionale.  Sono 
Formiche,    Lisca    Punica    Lisca  Ne| 
lattaio    Dattilo,   Panarelh,   le  Cuglu 
e  un  po'  più  in  là  Basiluzzo  (165  m. i<#l 
Spinatola,  che  ho  presentato  ai  letto* 
clena  Rivista  nel   fascicolo  eli  agosW 
Soltanto  Panaria  (Evonimo  degli  an» 
chi)  ha  una  piccola  popolazione;  gli  an  , 
Scogli  (anche  se  vasi»  come  BasiliiU»] 

seno  del  tutto  disabitati.  Le  loro  torm 


RIVISTA  MENSILE 


sono  straordinariamente  belle.  Il  basalto 
vi  prende  in  molti  luoghi  la  struttura 
colonniforme  ;  esso  dappertutto  ha  ar- 
dimenti di  guglie,  di  creste,  di  precipiti 
cascate  che  nessuna  dolomia  può  ag- 
guagliare. Il  sole  alto  li  tinge  di  rosso 
cupo,  il  crepuscolo  li  sfuma  nell'azzur- 
rino, il  mare  li  taglia  con  una  linea 
verde  o  turchina  o  li  cerchia  di  bianco 
secondo  i  momenti:  navigare  tra  questi 
stupendi  colossi  riempie  di  muta  ammi- 
razione. 

Districatosi  da  questo  dedalo  insidio- 
so, il  vapore  fila  diritto  su  Stromboli, 
cono  regolarissimo  (m.  926)  che  signo- 
reggia solo  tutto  il  mare  intorno.  Mano 
mano  che  s'avvicina  si  disegnano  le  sciare 
(frane)  che  scendono  come  ventagli  aperti 
dall'apice  alla  base,  tra  il  pietrame  della 
zona  media  e  il  verde  dei  vigneti  nel 
basso. 

Un  paesino  —  Ginostra  —  appare  un 
po'  alto  sul  mare,  poi  si  gira  torno 
torno  alle  spiaggie  dirute;  a  un  tratto 
su  una  lingua  di  terra  appare  una  festa 
di  colori  —  bianco  candido  di  casette, 
verde  e  celeste  e  rosso  di  canotti  e  pa- 
ranze e  piccoli  bastimentini  tirati  in 
terra  come  giocattoli,  arancione  di  vele 
triangolari:  è  San  Vincenzo,  vale  a  dire 
la  frazione  del  vasto  comune  che  per 
antonomasia  si  chiama  Stromboli. 

Sbarco  facile,  in  un  canotto  ricolmo 
di  persone  e  di  cose;  una  donna  prende 
in  spalla  la  mia  valigia  e  mi  conduce 
al  così  detto  albergo.  Albergo?  Una  ca- 
setta dove  si  dorme  con  un  nugolo  di 
zanzare  senza  traccia  di  zanzariera, 
iun'altra  casetta  poco  lontano  ove  vi 
fanno  —  così  si  usa  dire  —  da  mangiare. 

Ma  non  c'è  quasi  nulla  nel  preteso' 
albergo,  tranne  la  buona  volontà  e  lo 
sforzo  lodevole  ed  abbastanza  efficace 
di  mantenere  la  pulizia  in  un  paese 
jsenz'acqua. 

1  L'acqua  da  bere  me  la  sono  portata  io 
[da  Lipari,  ed  anche  sardine  e  carni  con- 
servate. Non  c'è  che  raramente  carne  a 

Stromboli,  e  pesce  quando  ne  pigliano. 

Io  ne  ebbi  soltanto  il  terzo  giorno,  di 
pii  pesce  spada  di  50  chili  che  aiutai  a  ta- 
gliare sulla  spiaggia,  bel  grasso,  tondo, 

Duono  in  padella  ma  feroce  quando  lo 
;jìi  sciolse  dalla  rete. 

!  Comare  Tizio  vedova  Renda,  l'ottima 
ilbergatrice,  mi  diede  quasi  per  grazia  un 
Inolio  e  così  per  due  giorni  un  po'  di 
Drodo,  e,  anche  per  grazia,  un  po'  di 
I  atte  di  capra  al  mattino.  Chi  ama  il 
ramping  vada  a  Stromboli. 


!  L'ascensione  dello  Stromboli  non  è 
punto  comoda,  anzi  tutt'altro,  nè  ci 
ono  malizie  per  prendere  in  giro  que- 
,  to  cono  regolare  il  quale,  quando  se 
te  è  sormontato  il  piede  coperto  di 
ngneti,  è  accessibile,  e  a  fatica,  soltanto 
ai  per  le  sciare  (lunghe  frane  di  lap.hi 
;  sabbie)  e  su  per  certi  pendii  inve- 
rosimili di  scorie  angolose  e  di  croste 
! "iabili,  dove  il  piede  affonda  e  perde 
I  altezza. 

|  Negli  altri  posti  si  presentano  dif- 
Icili  od  impossibili  da  scalare  le  fra- 
niti e  i  basalti   talora  strapiombanti, 


'  Jjlf  / 

Grazia  va  al  pozzo  (Sax  Vincenzo  - 

(Fot.  L. 


MBOLl). 

ertarelli). 


La  casa  di  Donna  Lucia  Renda,  che  serve  da  alberghetti) 
(Stromboli)  (Fot.  l.  v.  B«rtareii>). 
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che,  liquidi  un  tempo,  si  rappresero  in  contorci- 
menti convulsi. 

La  salita  si  principia  percorrendo  piacevol- 
mente le  frazioni  principali  di  Stromboli,  S.  Vin- 
cenzo e  S.  Bartolomeo.  Sono  due  paesetti  con  ca- 
sette bianche  a  dado,  la  maggior  parte  di  solo 
pian  terreno,  col  tetto  piano,  di  apparenza  as- 
solutamente africana,  disseminate  lungo  mare  e 
sulle  prime  pendici  in  mezzo  a  vigneti  colti- 
vati con  cura. 

Gli  abitanti  non  hanno  segreti  nè  paure,  ossia 
nulla  da  nascondere  moralmente  e  material- 
mente: tutte  le  porte  sono  aperte,  nè  vi  è  un 
solo  carabiniere  in  tutta  l'isola.  Si  guarda  per- 
ciò liberamente  dappertutto,  si  entra  dove  si 
vuole,  certi  d'essere  accolti  cortesemente. 

Davanti  ad  ogni  casa  c'è  un  allegro  pergo- 
lato; nel  complesso  le  abitazioni  hanno  un'aria, 
se  non  di  agiatezza,  per  lo  meno  di  decorosa 
povertà.  Come  a  Lipari,  di  cui  Stromboli  è  fra- 
zione, non  vi  sono 
tasse  comunali. 

C'è,  complessi- 
vamente, una 
certa  pulizia,  fa- 
vorita dal  clima 
sempre  secco, 
anzi  purtroppo 
così  secco  che  la 
mancanza  di 
acqua  è  una  gra- 
ve calamità  nor- 
male. Come  in 
tutte  le  Eolie, 
qui  non  c'è  una 
sola  fonte,  o,  per 
essere  preciso,  ce 
n'è  una,  la  quale 
dà,  goccia  a  goc- 
cia, sì  e  no  una 
bottiglia  d'acqua 
ogni  dieci  mi- 
nuti! 

Tutta  l'acqua 
che  sì  beve  è  di 
cisterna,  ma  ta- 
lora le  cisterne 
sono  insufficien- 
ti, e  si  patisce 
la  sete.  D'estate 
non  piove  mai  e 
quando  le  cister- 
ne  sono  presso 

ad  esaurirsi,  l'acqua  è  veramente  pessima. 

Io  mi  portai  dell'acqua  minerale  da  Lipari, 
ma  siccome  non  mi  bastò,  mi  provvidi  poi  di 
acqua  filtrata  al  semaforo,  per  gentilezza  di  quei 
semaforisti. 

Qua  e  là  si  vedono  traccio  di  precedenti  ter- 
remoti e  specie  dell'ultimo,  che  però  non  fece 
danni  gravissimi. 

Una  chiesa  di  recente  costruzione,  che  è  in 
fondo  al  paese,  ne  fu  peraltro  in  parte  sfasciata. 
Dio  lo  ha  voluto!  dice  la  popolazione  rassegnata. 
Ma  questa  popolazione,  quasi  tutta  di  donne, 
nè  brutte  nè  belle  —  gli  uomini  sono  in  mare  e 
moltissimi  emigrano  —  non  è  di  rassegnati  ne- 
ghittosi: essa  lavora  invece  con  vigore  allegro. 
Scendono  dalla  montagna  queste  robuste  donne, 
gioVfrietté,  adulte;  longevi  anche  in  modo  ec- 
cezionale ma  sempre  vegete,  cariche  le  spalle 
di  grandi  fasci  di  ginestre  fiorite  da  intrecciarne 
stuoie  e  rivestimenti  di  damigiane;  di  erbe  odo- 
ranti di  menta,  di  canne  per  reggere  le  vigne. 

Iu  nessun  sito  si  vedono  quadrùpedi,  nè  ve 
ne  sono,  tranne  poche  capr"  scarsissime  di  latte. 
Non  vi  sono  pascoli,  non  c'è  fieno,  non  c'è  con- 


L'isola  di  Stromboli  (926  m.).  L'estremità  sinistra  è  la  Punta 
Lena  volta  a  sud.  Presso  l'  estremità  destra  sono  San  Vin- 


cenzo e  San  Bartolomeo 


sumo  di  carne,  non  c'è  un  solo  agrume.  Trovare 
un  frutto  di  limone  a  Stromboli  è  un  affar  serio 
e  quei  pochi  che  ci  sono  vengono  dalla  Sicili; 
Pochissimi  legumi,  nessuna  pianta  da  frutto 
tranne  un  po'  di  fichi:  soltanto  ora  si  cominci? 
a  piantare  qualche  albicocco.  Vi  sono  pochissimi 
ulivi,  nessun  altro  albero  ma  solo  arbusti.  L'om- 
bra è  un  mito,  salvo  lungo  le  case.  Si  vede 
presso  le  abitazioni  e  soltanto  per  ornamento, 
qualche  raro  dattoliere,  di  cui  mi  si  disse,  ma 
stento  a  crederlo,  che  i  frutti  maturano  abba- 
stanza da  diventare  commestibili. 

Un  po'  più  su  del  paese,  si  oltrepassa  l'anticc 
semaforo,  abbandonato  perchè  pericolante:  i  ter- 
remoti a  poco  a  poco  lo  hanno  tutto  dislocato. 

Il  caldo  è  già  torrido,  sebbene  siano  appena 
le  dieci  del  mattino.  Non  sono  solo  ma  accompa- 
gnato da  due  turisti  incontrati  a  Stromboli 
merce  rara  e,  s'intende,  d'importazione:  uno 
un  professore  di  geografia,  polacco  e  slavo,  chef 

fa  un  viaggio  di 
istruzione  a  spe- 
se del  governe 
austriaco;  l'ai 
tro  è  un  giovant 
fotografo  prò 
fessionista  tede- 
sco,  agile  e  svel 
to,  malgrado 
carico  della  su? 
macchina.  D'ita 
liani,  al  solito 
nessuno. 

Il  sole  fa  salir» 
il  termometri 
a  54  gradi, 
pietre  sono  in 
focate,  le  fau< 
riarse,  avend 
già  consumato 
provvigioni 
caffè.  Non  con 
tiamo  affatto  ch! 
la  salita  ci  port 
in  aure  più  fre 
sche,  anzi  spcr 
riamo  nel  fuocl 
terminale,  pre 
mio  ai  nostr 
sforzi.  Così  at 
traversiamo  pt 
nosamente,  an 
simando  un  po 

la  zona  di  pietrame  trattenuto  da  grosse  gin<J 
stre,  da  grandi  eriche,  e  da  qualche  fico  selva 
tico,  che  forma  come  una  siepe  sopra  le  ultim 
vigne. 

Magnifici  cespugli  di  capperi,  dai  fini  e  profi 
mati  fiori,  dalle  foglie  verde  scuro,  disposte  reg( 
larmente  intorno  al  sottile  e  lungo  bastoncino  eh 
le  porta,  fanno  ombra,  purtroppo  non  a  noi  ci 
siamo  troppo  alti  ma  soltanto  a  miriadi  di 
rabei  e  di  formiche  fortunate  della  loro  umilti 

Attacchiamo  lunghe,   eterne   sciare   di  lapilj 
e  sabbie  vulcaniche.  Esse  hanno  tutta  l'aria  d 
nostri    nevai    alpini     come    pendenza,  aspctl 
della   superficie   talora  rugosa,   talora  liscia, 
come  fisionomia  generale:  ma  sono  roventi  ai 
zichè  gel".!"! 

Quando  Dio  vuole,  finalmente  giungiamo 
l'ultima  cresta:  non  è  facile  avvicinare  il  crateri 
il  quale  si  presenta   ben   diverso  da  (incili  d 
Vesuvio,  dell'Etna,  di   Vulcano,  di  Lipari, 
in  generale  dei  crateri  clic  sono  in  vetta. 

Là  Mina  (l"llo  Stromboli  è  tagliata  nettameli 
di  sbieco  e  su  questo  taglio,  che  non  è  piati 
ma  concavo,  sorge,  alquanto  a  valle  dalla,  vett 


d 


(Fot.  L.  V.  Bertarelli). 
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verso  nord-ovest,  un  cono  giovane,  circondato 
da  tre  parti  dalla  cresta  principale  che  costituisce 
il  cono  più  vecchio:  è  del  resto  la  disposizione 
solita  e  geologicamente  tipica  degli  atrii  che  cir- 
condano un  cono  attivo. 

Passare  dalla  cresta  del  cono  vecchio  a  quella 
del  cono  giovane  è  facilissimo  da  alcuni  lati, 
ma  la  vicinanza  dell'orlo  di  questo  misterioso 
budello  che  comunica  col  fuoco  interno  incute 
paura. 

Si  sa  che  il  ventre  immane  ribolle  sempre  e  di 
tanto  in  tanto  si  allevia  con  scariche  istantanee; 
il  cratere  fuma,  sbuffa;  acri  vapori  agitati  da 
soffioni  improvvisi  ne  esplodono  talora  con  vio- 
lenza. Quando  ci  si  trova  presso  una  manife- 
stazione come  questa  di  attività  endogena  im- 
ponente, la  curiosità  di  guardare  dentro  nelle 
segrete  vie  tenzona  col  timore  di  una  brutta  sor- 
presa. Così  rimasi  per  più  di  un'ora  coi  miei  com- 
pagni a  rispettosa  distanza  dal  labbro  del  cratere 
in  attesa  di  qualche  fenomeno  vivace,  ma  in- 
vece nulla  accadde  di  notevole. 

Meditavo 
quelle  parole  di 
un   autore  re- 
cente, il  quale, 
trascinato  for- 
se a  riprodurre 
relazioni  un  po' 
magniloquenti 
ha  scritto  delle 
Lipari:  «  Gene- 
rate tutte  dal 
fuoco  sotterra- 
neo, in  alcune 
di    esse  arde 
ancora  inten- 
sissimo,   e  se 
nella  più  parte 
più  non  divam- 
pa alla  super- 
ficie, tuttavia 
la  copia  delle 
acque  bollenti, 
la  varietà  delle 
Imofete,   il  te- 
pore delle  roc- 
cie,  i  muggiti 
sotterranei,  la 
frequenza  dei 
'terremoti,  e  di 
altri  fenomeni 
'Vulcanici,  attestano  che  è  sempre  vivo  nelle  vi- 
ncere e  attivo  un  incendio.  »  E  fin  qui  sta  bene,  ma 
dello  Stromboli  correndo  un  po'  troppo  oltre  dice: 
Se  l'osservatore  si  colloca  sull'orlo  della  spac- 
catura, in  modo  da  poter  allungare  la  testa  sul- 
'abisso  a  perpendicolo,  vede  la  lava  simile  a 
ino  specchio  metallico  rilucente.  Segue  quindi 
mprovvisamente  un'esplosione  tonante,  accom- 
jagnata  da  un  getto  di  gas  che  si  raddensa  nel- 
'aria  in  bianche  nuvole  rotonde;  la  lava  raf- 
reddata  ascends  e  discende  come  una  massa  li- 
uefatta  a  intervalli  regolari,  slanciando  nella  di- 
scesa insieme  ai  vapori,  una  grande  quantità  di 
ezzi  roventi,  oltre  che  scorie,  che  si  innalzano 
'  ^  cento  metri  circa  sopra  l'orlo  del  cratere  ». 
Bilicano  educato,  come  si  vede,  a  sparare  così 
ì  ;ossenti  artiglierie  lasciando  incolumi  i  turisti... 
!  Dopo  un'ora  di  attesa,   facendomi  coraggio, 
'ìrcai  anch'io  di  guardare  dentro,  quasicchè  il 
lio  sguardo  potesse  commuovere  Plutone  e  pro- 
t  jararmi  il  piacere  di  qualche  bella  conflagrazione, 
I  j  ia  non  vidi  che  un  mare  di  fumo.  Mi  ritrassi  su- 
|  i ito  lontano,  del  resto,  e  rimasi  ancora  due  al- 
le ore  intiere  in  attesa,   senza  altro  risultato 
(ie  quello  di  assistere  di  tanto  in  tanto  alla 


fuoruscita  tumultuosa  di  grandi  soffi  di  va- 
pore, parecchi  secondi  dopo  la  quale  cadeva 
tutt'intorno  una  pioggia  di  ceneri  che  mi  ob- 
bligava ad  incapucciarmi  colla  giacca  e  mi  pe- 
netrava tutti  gli  abiti... 

* 
*  * 

Strombolicchio  è  uno  degli  scogli  più  belli 
dell'arcipelago,  quasi  un'isoletta,  e  misura  56 
metri  di  altezza. 

Sorge  sul  mare  senza  alcun  contorno  di  sco- 
gliere minori  a  1400  metri  dalla  riva  di  Strom- 
boli. Il  suo  rosso  basalto  compatto  si  alza  da 
ogni  parte  a  picco  con  liscie  pareti,  dove  il  grim- 
perista  più  abile  non  troverebbe  alcun  appiglio. 
Sulla  sua  cima,  frastagliata  da  enormi  punte 
sporgenti,  trova  posto  una  lunga  piattaforma, 
ricavata  a  forza  di  mine  una  ventina  di  anni  fa, 
nell'intendimento,  dicesi,  di  basarvi  un  faro  che 
poi  non  si  fece  più.  Oltre  alla  piattaforma,  del- 
l'opera avviata  è  rimasta  una  scala  di  servizio, 
vertiginosa  ma  ben  conservata,  costruita  verso 

l'alto  mare,  co- 
sicché si  può 
salire  facilmen- 
te sul  colosso. 

Nella  bar- 
chetta che  mi 
porta  a  Strom- 
bolicchio due 
robusti  rema- 
tori, messi  in 
allegria  dalle 
cinque  lirette 
convenute,  for- 
zano l'andatu- 
ra contro  le 
brevi  ondate. 
Il  tempo  è  ma- 
gnifico, il  sole 
nammeggiante 
colorisce  ogni 
cosa  intensa- 
mente. E'  uno 
di  quei  momen- 
ti in  cui  tutte 
le  circostanze 
si  sommano  per 
rifareall'occhio 
una  vivezza  e 
una  novità  di 
impressioni  che 
l'abitudine  sembra  dovrebbe  in  esso  esaurire.  Il 
nostro  spirito,  per  fortuna,  non  si  stanca  mai; 
esso  ha,  quasi  d'ora  in  ora  a  seconda  della  luce 
fìsica  o  intellettuale,  dei  rinnovi  di  sensibilità. 

Mai  credetti  di  vedere  casette  più  bianche  al 
sole,  di  quelle  sparse  dentro  il  verde  tenero  dei 
vigneti  di  San  Bartolomeo  e  di  San  Vincenzo; 
mai  una  spiaggia  mi  parve  insinuare  un  lento 
declivio  di  sabbie  più  nere  sotto  la  coltrice  di 
un  mare  più  azzurro.  Il  cono  perfetto  ed  impo- 
nente dello  Stromboli,  era  cerchiato  a  raso  del 
mare  da  un  filo  sottile  di  spume  candide;  in  cima 
una  nubecola  di  vapore  segnava  la  respirazione 
tranquilla  del  mostro  addormentato. 

Avvicinandomi  a  Strombolicchio,  la  sua  vista 
mi  affascina:  ingigantisce;  il  sole  nel  tramonto 
lo  schiarisce,  lo  fa  risplendere  della  solenne  tinta 
aurata  dei  travertini  greci,  combusti  dal  sole 
quasi  libico  di  Girgenti.  In  questa  Sicilia  il  pae- 
saggio ha  sempre  un  carattere  grandioso  e  nei 
colori  violenti  serba  e  traduce  come  il  riflesso 
di  tempi  eroici  e  gloriosi. 

Questo  masso  enorme,  che  si  innalza  come 
una  sfida  dalle  onde  solitario  e  incrollabile,  sa- 
rebbe bene  una  meta  degna  di  artisti  e  capace 
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L'ISOLA  DI  VULCANO.  —  A  sinistra  il  Monte  Aria  (499  M.),  in  mezzo  Vulcano  (386  M.)  col  cratere 

DELLA  FOSSA  GRANDE,  A  DESTRA  \tULCANELLO  (123  M.)  COI  SUOI  TRE  CRATERI.  (Fot.  L.  V.  Bertarelli). 


di  scuotere  l'attenzione  degli  indifferenti  più  in- 
duriti. Essa  dovrebbe  attirare  in  ogni  momento 
stuoli  di  turisti.  Purtroppo  essa  è  in  Italia. 

Ora  si  tratta  di  approdare;  per  fortuna  il 
vento  è  da  sud,  e  la  scaletta  finisce  sulle  roccie 
dall'altra  parte.  Nullameno  un  po'  di  risacca  c'è 
e  occorre  tutta  la  forza  e  l'abilità  dei  due  mari- 
nai, per  avvicinare  il  canotto  e  tenerlo  a  piccola 
distanza  senza  sfracellarlo  contro  gli  scogli  noc- 
chieruti, mentre  io  spicco  un  salto  e  mi  trovo 
al  sicuro.  Ma  mentre  si  fa  questa  manovra,  più 
breve  da 
raccontare 
che  da  at- 
tuare,  io 
rimango  e- 
statico  a 
guardar 
giù  nel  ma- 
re, tra  ca- 
notto  e 
roccia. 

L'acqua 
colora  il 
sasso,  fin 
dove  si 
perde  nel- 
le oscurità 
dell'abisso 
di  tutti  gli 
splendori 
di  una  im- 
mensa  i- 
potetica 
coda  di 
pavone:  è 
uno  spet- 
tacolo in- 
credibile e 
meravi- 
glioso. 

L'imbar- 
caz  i  o  n  e 
celeste  a 
orli  bian- 
chi e  rossi 

dà  coi  suoi  riflessi  le  intonazioni  alte,  il  muraglione 
cupo  e  viscido  la  gamma  profonda;  il  sole  è  il  biz- 
zarro pittore  che;  fa  la  tavolozza  coll'acqua  sbat- 
tuta tra  legno  e  sasso  e  gioca  e  ride  e  dipinge  nella 
stretta  intercapedine  proprio  l'occhieggiare  mi- 
sterioso di  una  coda  di  pavone.  L'oro  cupo,  il 
celeste  lucente,  il  turchino  vellutato  (piasi  nero 
con  delle  marezzature  chiarissime,  trasparenti, 
vagano  sul  sasso,  si  allungano  e  si  stringono  in 
maglie  oscillanti  dentro  1'  acqua,  fosforescente 
come  nella  grotta  di  Capri.  Quando  l'onda  si 

abbassa  e   ricadono  dallo  scoglio  le  piccole  ca- 


PlCCOLI  NAVIGLI  TIRATI  IN  SECCO  SULL 
LA  STAGIONE  MORTA. 


scatelle  spumose,  una  miriade  di  brillanti  attra- 
versa il  fantastico  pozzo  tra  la  barca  e  il  sasso: 
consimili  luccicori  dovevano  scintillare  nelle  mani 
del  leggendario  Conte  di  Montecristo  nella  ca- 
verna delle  pietre  preziose. 

Io  vorrei  guardare,  guardare  intensamente  an- 
cora quelle  bellezze,  ma  i  miei  aguzzini  mi 
dànno  sulla  voce,  mi  tirano  per  le  braccia,  mi 
obbligano  a  saltare  sulla  roccia;  essi  non  vo- 
gliono arrischiare  una  falla  nella  loro  barca. 
Ah,  se  potessi  fare  un'istantanea  a  colori  per  la  | 

Rivista  ! 

In  pochi 
minuti 
guadagno 
la  piatta- 
forma, do- 
ve pare  di 
essere  i  n 
aeroplano 
(almeno 
mi  imma- 
gino che 
qualche 
cosa  di 
simile  si 
provi  nel' 
volo)  dap- 
pertutto 
sotto 
piedi  il 
vuoto  che 
attira,  il 
m  a  re  a 
perdita  di 
vista, i  co 
lori  più 
1  i  m  p  idi, 
dal  ver 
de  qu  as 
bianco  al 
tu  r  c  h  i  n  o 
quasi  nero 
secondo  gli 
orizzonti. 
E  quasi 

galleggianti  nelle  acque,  tanto  ne  sono  diafani 
i  toni,  tutte  le  isole  dell'  arcipelago,  Basiluzzo 
Panaria,  Salina,  Filicudi,  Alicudi,  Lipari,  Vulca 
no,  Stromboli,  circonfuse  da  una  caligine  dorata 
Nella  grande  scena  (piasi  opprimente,  L'occhi» 
riposa  sui  piccoli  dettagli  :  una  vela,  da  pesca 
degli  alcioni  che  si  precipitano  a  capofìttoe  sfiorane 
l'onda,  insidiando  i  pesci,  il  fumo  di  un  vapori 
lontano,  la  mia  barchetta  che  si  dondola  a  due 
cento  metri  da  Strombolicchio  come  un  cetacee 
che  pigli  il  sole.  11  silenzio  perfetto,  la  luce 
abbagliante,   1'  immensità   del    quadro  annien 


\  spiaggia  di  San  Vincenzo  durante 

(*Fvt.  L.  V.  Bertarelli). 


TIPI  EOLICI.  —  La  vecchia  in  alto  a  destra  passa  per  centenaria.  L'altra  in  mezzo  a  sini- 
stra HA  102  ANNI  SICURAMENTE  VERIFICATI,  NON  PORTA  OCCHIALI,  FA  TUTTI  I  GIORNI  UN  CHILOMETRO 
DI  STRADA  MONTUOSA,  USCI  SVELTAMENTE  SENZA  AIUTO,  PER  FARSI  FOTOGRAFARE,  DA  UNA  VASI  \  DI  SASSI  ' 
IN  CUI  LAVORAVA  A  TOGLIERE  GROSSI  CIOTTOLI  CADUTIVI  PEL  TERREMOTO,  COLTIVA  LEGUMI  E  FA  CONTO 
DI  CONTINUARE  COSÌ  PER  MOLTI  ANNI  ANCORA.  -  DUE  MARINAI  DI  31  ALFA  E  Ri  NELLA.    (Fot.  1.  V.  BertareUi). 
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tano  e  fanno  estatici.  Il  pensiero  s'acquieta, 
s'assomiglia  al  prossimo  vulcano  :  tregua  di 
momenti  che  precede  l'agitarsi  d'ogni  giorno,  il 
tumulto  di  certi  istanti. 

Tornando  da  Strombolicchio  a  San  Vincenzo, 
i  miei  rematori  spingevano  impetuosamente, 
lamentandosi  di  dover  contrastare  contro  una 
viva  corrente.  Io  non  me  ne  persuadevo  troppo 
non  avendo  alcun  punto  fisso  di  paragone  per 
giudicare  che  1'  acqua  scorresse.  Essi  mi  an- 
davano spiegando  che  talora  la  corrente  viene 
dal  sud,  tal  altra  dal  nord,  che  c'  è  in  un 
luogo  e  non  c'è  in  un  altro  anche  vicinissimo. 
A  dir  vero,  io  credevo  che  essendo  al  ritorno 
mi  lavorassero  per  la  mancia,  ma  dovetti  per- 
suadermi che  in- 


* 
*  * 

Riassumere  le  impressioni  della  mia  breve 
escursione  all'arcipelago  di  Lipari  mi  sembra  inu- 
tile: appare  chiaro  che  ogni  turista  può  attingere 
da  questa  passeggiata  un  profondo  e  giustificato 
godimento. 

Ma  non  voglio  chiudere  questo  secondo  ar- 
ticolo senza  deplorare  che  tante  bellezze  siano 
così  osticamente  condite  da  una  totale  mancanza 
di  comfort. 

La  Commissione  pel  miglioramento  degli  Al- 
berghi del  Touring  qui  nulla  potrebbe  fare,  si 
troverebbe  come  un  missionario  incompreso  in 


partibus  infidelium.  Gli  sforzi  del  nostro  Con- 
sole, che  ha  lavorato  con  energia  e  con  un  vero 
sentimento  di  ribellione  contro  lo  stato  di  cose 
locale  sono  rimasti  sterili.  L'evoluzione  è  an- 
cora lontana,  l'abbiezione  attuale  non  è  quasi 
avvertita. 

Lipari  mi  è  apparsa  nel  comfort  oggi  tal  quale 
la  vidi  dieci  anni  fa.  Gli  alberghetti  sono  al  di- 
sotto di  qualunque  infima  osteria  di  un  paese 
settentrionale  e  così  sporchi  da  apparire  inabi- 
tabili. Il  ristorante  —  quasi  l'unico  —  che  passa 
per  il  migliore  di  Lipari  è  una  bottega  sudicia 
ad  archivolti  bassi,  dove  si  mangia  alla  meno 
peggio  ma  dove  il  servizio  è  fantasticamente 
diverso  da  quanto  s'  usa  in  luoghi  rispettosi 

del  viaggiatore. 
In  un  angolo  della 
bottega  un  pove- 
ro vecchio  infer-  j 
mo,  credo   il  pa- 
drone, sepolto  in 
un  seggiolone  tra 
cuscini  e  coperte 
agita  da  man  e  a 
sera    una  bac- 
chetta con  un  più-  j 
maccio  di  giornali 
ritagliati  per  scac- 
ciare le  mosche. 
Vedere  questa  ro- 
vina d'uomo  pa- 
ralitico e  chachet- 
tico  stringe  il  cuo- 
re   e   fa  passare, 
1'  appetito.     Non  , 
accenno  che  que- 
sto dettaglio  per 
caratterizzare  il 
senso  estetico  che 
guida  l'organizza- 
zione di  quel  così 
detto  ristorante. 
Ma  se  vi  parlassi; 
di  ciò  che  ho  vi- , 
sto  in  cucina....  L 
Del  resto  vi  è  nel-' 
l'isola   un  tenta-  i 
tivo  coraggioso  di'! 
sfruttamento  del- 
le acque  termali 
di   San    Calocero  j 
(bagni  e  stufe  na- 
turali caldissime 
veramente  effica- 
ci)   ma  riesce  a 
svolgere  faticosa- 
mente la  sua  vita 
priva  di  certi  fon- 
damenti neces- 
li  riuscire, 
ile  isole  bisogna  ri- 
ta.  Di  Stromboli  ho 
vapori  che  fanno  il 
servizio  delle  isole,  il  Corsica  e  il  Milazzo,  sono 
così  vetusti  che  non  se  ne  riconosce  più  l'età 
sotto  la  crosta  dei  tempi.  E  perchè  vi  si  vi  i-; 
già  da  tutti  con  biglietto  di  terza  classe,  divi- 
dendosi poi  spagnolescamente   il  pubblico  se- 
condo lo  stato  sociale?  Io  da  Milazzo  a  Lipari 
mi  pagai  una  prima  e  mi  accorsi  che  tutti  ave- 
vano la  terza  ma  «  la  canaglia  »  andava  dav- 
vero in  terza  e  i   «  galantuomini  »  stavano  in 
prima.  Così  allora  provvidi    anch'  io  pel  resto 
del  viaggio.  Non  parlo  del  servizio  di  ristorante 
a  bordo,  un  orrore!  Occorre  che,  come  a  Napoli, 
una  Compagnia  tedesca  venga  qui   con  vapori 
belli,  veloci,  puliti  e  ordinati  a  sostituire  le  no- 


vece  avevano  per- 
fettamente ragio- 
ne. 

Passando  lungo 
una  rete  ancorata 
in  mare,  sostenuta 
da  una  quantità 
di  sugheri  e  di- 
spostanel  filo  della 
corrente  vidi 
1'  acqua  filare  così 
velocemente  da 
produrre  un  fru- 
scio e  un  rigur- 
gito assai  forte 
sui  sugheri.  But- 
tando un  pezzetto 
di  carta  in  acqua, 
se  ne  andava  alla 
deriva  come  in  un 
fiume.  Più  oltre 
incontrai  un'altra 
rete  normale  alla 
corrente  ;  ebbene 
anziché  tesa  ver- 
ticalmente dai 
piombi  sotto  i  su- 
gheri galleggianti, 
formava  colla  ver- 
ticale un  angolo  di 
circa  45°.  Ivi  non 
sarebbe  stato  pos- 
sibile nuotare  con- 
tr'acqua  che  per 
breve  tratto. 

Queste  correnti 
vanno  e  vengono 
da  un  momento 
all'altro  e  pur  a- 
vendo  secondo  il 
vento,  pare,  un 
orientamento  ge- 
nerale, sono  loca- 
lizzate tanto  che,  poniamo,  a  ioo  metri  da  luo- 
ghi dove  infuriano,  le  acque  sono  affatto  immote. 

Scilla  e  Cariddi  sono  dunque  forse  ospiti  ora 
del  vecchio  Eolo. 


(Fot.  L.  V.  Bertarelli). 


sari,  mentre  meriterebbe  d 
Nei  diversi  paesucoli  del 
correre  all'  ospitalità  privat 
detto  qualche  cosa.  I  due 


Strombolicchio,  scoglio  basaltico  alto  56" metri,  isolato  nel  mare  a  1500  metri  da  Stromboli. 
Una  ventina  d'anni  fa  se  ne  spianò  in  parte  il  coronamento  per  costruirvi  un  faro.  L'opera  non- 
fu  COMPIUTA  MA  RIMASE  LA  SCALA.  La  BELLA  ROCCIA  RITRATTA  N ELLA  PRIMA  PAGINA  DI  QUESTA  RIVISTA 
SORGE  IN  CIMA,  DALL'ALTRO  LATO.  (Fot.  L.  V.  Bertovelli). 
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Il  cratere  dello  Stromboli  visto  da  ovest  e  da  est. 


V.  Bertarelli). 


stre  vecchie  carcasse  e  faccia  buoni  affari  dove 
noi  ne  facciamo  di  pessimi?  A  Napoli  fu  così 
pel  servizio  di  Capri.  Dopo  protesteremo  con- 
tro l'intedescamento  del  nostro  paese.  Intanto 
la  più  notevole  opera  sulle  Lipari  è  di  un  arci- 
duca austriaco. 

Si  comprende  da  tutto  questo  che  è  impossi- 
bile di  condurre  una  signora  a  fare  il  giro  delle 
Lipari  senza  prendere  prima  particolari  dispo- 
sizioni almeno  per  un  alloggio  meno  disagiato. 

Del  resto  è  doloroso  di  constatare  quanto 
meschina  sia  l'iniziativa  nostra.  A  Milazzo  non 
si  sta  meglio!  Gli  alberghi  sono  così  carichi  di 
untume,  così  pieni  di  pulci  e  di  mosche,  così 
superlativamente  mal  serviti,  così  sprovvisti  che 
muovono  a  compassione.  Ma  più  a  sdegno,  poi- 
ché questi  alberghi  furono  da  anni  sempre  abba- 
stanza frequentati,  e  qualcuno  è  condotto  da  per- 
sone ammodo,  che  hanno  studi  e  mezzi.  Dopo  il 
terremoto  poi,  sono  sempre  stati  frequentatissimi; 
essi,  in  generale  rimandano  gente.  Ma  l'idea  del  bu- 
cato almeno  una  volta  all'anno,  della  calce,  della 


razzia,  della  scopa,  di  un  chef  in  cucina  che  sap- 
pia dalle  casseruole  scavare  la  ricchezza  del  pa- 
drone insieme  alla  percentuale  per  sè,  l'idea  del 
cameriere  senza  pillacchere,  che  non  puzzi  troppo 
di  sudore  e  di  sigaretta  e  anche  un  po'  garbato, 
tutto  ciò  non  è  neppur  balenato  nella  mente  de- 
gli albergatori  di  Milazzo.  E  mi  fermo,  non  perchè 
mi  manchino  fatti  precisi  da  denunciare,  ma 
perchè  tanto  a  che  varrebbe  continuare  ? 

Forse  che  da  queste  mie  doglianze  verrà  fuori 
adesso  qualche  protesta?  Credo  di  no,  dormiranno 
della  quarta.  Ma  se  mai  qualche  impulsivo  scal- 
pitasse a  questo  schioccar  di  frusta,  pensi  che 
chi  batte  ama.  Nessuno  ha  finora  lanciato  le  Li- 
pari in  centomila  copie  al  turismo.  Sono  io  il  primo 
a  farlo,  ma  è  mio  debito  avvertire  i  turisti  delle 
spine  che  ammanisco  loro  colle  rose. 

Egregi  albergatori  arretratissimi,  se  a  queste 
rose  con  un  bel  gesto  voi  toglieste  le  spine  che 
vi  mettete  del  vostro,  vedreste  come  fiorirebbero! 

L.  V.  BERTARELLI. 
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CRONOMETRO  TOURING  EXTEA  PIATTO    Ma  ca 

,,,„„  M  30  ore  —  Carica  ogni  24  ore  — 

Garantito  per  un  anno.  —  GRATIS  ai  primi  mille  Soci  del  T.  C.  I.  che  entro  il  1909  presenteranno 
in  una  sol  volta  tre  nuove  adesioni  con  l'acquisto  in  pari  tempo  del  blocco  dei  20  fogli  arretrati  della 
Carta  d'italia.  —  Non  si  concederà  il  dono  se  non  dietro  trasmissione  in  una  sol  volta  alla  Sede  del 
T.  C.  I.  in  Milano,  delle  tre  schede  stampate  su  mcdulo  speciale,  da  richiedere  al  Touring,  non  sepa- 
rate e  accompagnate  dall'importo.  —  Le  tre  schede  non  contano  per  le  altre  benemerenze. 


Narra  una  leggenda  che  allorquando  Dome- 
neddio  s'accinse  a  creare  il  globo  terracqueo,  dopo 
aver  provvisto  i  materiali  per  la  grande  impresa, 
li  distribuì  sapientemente,  secondo  quel  disegno 
mirabile  che  ancor  oggi  chiamiamo  opera  della 
Provvidenza.  E  qui  distese  l'acqua,  e  là  sparse 
la  terra,  ed  altrove  costruì  le  rocce;  nascose  il 
fuoco  in  focolari  sotterranei,  e  circondò  il  tutto 
con  una  zona  d'aria.  La  terra  era  fatta;  ma 
(se  ne  consolino  i  costruttori  del  Palazzo  di  Giu- 
stizia) anche  Domeneddio  aveva  errato  nei  pre- 
ventivi; gli  re- 
stava inutiliz- 
zato un  gran- 
de stock  di 
roccia  approv- 
vigionata ol- 
tre al  biso- 
gno. 

Che  farne  ? 
Scelse  un  pic- 
colo paese  per 
deposito  —  si 
potrebbe  dire 
per  luogo  di 
scarico  —  e  vi 
lasciò  cader 
sopra  tutte  le 
pietre,  grosse 
e  piccine,  so- 
pravanzate; il 
Montenegro 
nacque  così. 

Alle  leggen- 
de, che  gira- 
no da  zingare 
per  le  campa- 
gne, alcune 
volte  è  da 
prestarsi  mag- 
gior fede  che 
non  alla  storia 

che  esce  dalle  Università  col  diploma  sotto  il 
braccio;  ma  se  anche  in  questo  caso  non  si  do- 
vesse tenere  per  autentico  questo  atto  del  Crea- 
tore, l'aspetto  fisico  di  gran  parte  del  Monte- 
negro risponde  meravigliosamente  alla  leggen- 
daria origine  del  Paese. 

Il  calcare  carsico,  rotto  e  sconvolto,  s'am- 
massa in  colline  e  montagne  che  presentano  piut- 
tosto l'aspetto  di  una  catasta  di  scogli,  che  non 
quello  di  un'ossatura  rocciosa  compatta  quale 
noi  siamo  usi  vedere  nei  colossi  delle  nostre  Alpi; 
e  per  dippiù  le  crepe,  le  anfrattuosità,  le  caverne, 
numerosissime,  rendono  eminentemente  permea- 
bili quei  monti;  tanto  che  l'acqua  piovana  non 
giunge  o  poco  dura  a  formar  corso  alla  superficie; 
ma  filtra,  si  affonda,  si  raccoglie  nelle  interne 
cavità,  salvo  poi  scaturire  con  importanza  di 
fiume  da  caverne  aperte  ai  piedi  delle  montagne. 

Da  ciò  deriva  che,  alla  superficie,  scarso  o 
nullo  riuscì  l'effetto  delle  acque  scorrenti,  quale 
noi  siamo  abituati  a  riscontrarlo  nelle  nostre 
vallate  e  nelle  nostre  pendici,  dove,  col  volger 
dei  secoli,  si  distese  un  manto  di  materiali  sciolti 
a  coprire  le  scheletro  delle  montagne;  nella  parte 


Molo 


più  caratteristica  del  Montenegro  ci  troviamo 
così  davanti  ancora  all'aspetto  primitivo  della 
formazione  di  quel  territorio,  e  la  nostra  mente, 
fidandosi  alla  fantasia  (tra  parentesi,  alcuna 
volta  anche  è  da  prestarsi  maggior  fede  alla  fan- 
tasia che  non  alla  erudizione)  ci  riporta  indietro 
di  secoli  e  di  millenni],  per  farci  contemporanei 
di  quel  titanico  ammucchiamento  di  scogli  e  di 
sassi  di  cui  dice  la  leggenda. 

Ecco  l'attrattiva  più  squisita  di  una  gita  in 
Montenegro:  il  sentirsi  cioè  trasportato,  con  spie 

1 1  ore  di  tra- 
versata  da 
Bari,  in  un 
paese  che  par 
lontano  nello 
spazio  le  mille 
miglia,  ed  in 
un  ambiente 
che  par  lon- 
tano nel  tem- 
po parecchi 
secoli.  Non 
venite  a  dire 
che,  se  così  è, 
la  gita  non 
sarà  cara  che 
al  cuore  dei  re- 
trogradi; non 
siamo  in  pe- 
riodo eletto- 
rale per  attac- 
care una  si- 
mile discus- 
sione e  d'al- 
tronde la  Ri- 
vista del  Tou- 
ring  è  per 
prima  cosa  un 
giornale  di  tu- 
rismo ;  ora  è 
certo  che  se  si 

scoprisse,  per  esempio,  una  borgata  longobarda, 
fino  ad  ora  dimenticata,  e  rimasta  tal  quale 
dalla  Regina  Teodolinda  in  poi,  quella  sarebbe 
la  meta  di  una  prelibata  spedizione  turistica. 

Non  è  poi  nemmeno  detto  che  il  dare  un  tulio 
di  tanto  in  tanto  in  un  ambiente  assai  primitivo, 
riaffacciandoci  così  per  un  momento  alla  vita 
vissuta  dai  nostri  lontani  bisavoli,  sia  in  con- 
traddizione con  l'amore  al  progresso,  o  sia  di 
ostacolo  alla  nostra  azione  di  uomini  del  secolo 
ventesimo.  Un  ritorno  all'antico,  per  alcune  qua- 
lità individuali,  potrebbe  forse  anche  giovare 
(dice  un  buongustaio  di  anticaglie)  ad  accele- 
rare l'avvento  di  migliori  giorni  per  la  colletti- 
vità. Ad  ogni  modo  —  soggiunge  l'amico  anti- 
quario —  in  questi  tempi  in  cui  le  suffragette, 
le  zittelle  inacidite  e  le  donne  disoccupate  si 
fanno  apostoli  dell'avvenire  femminista,  prospet- 
tandoci la  mascolinizzazione  del  gentil  sesso,  dal 
rude  e  primitivo  Montenegro  ci  venne,  per  for- 
tuna nostra  una  Donna  che,  mirabile  anacroni- 
smo, ripose  al  primo  posto  d'onore,  in  evidenza 
dall'elevatezza  di  un  trono,  le  più  semplici  e 
più  antiquate  virtù  di  donna  e  di  madre. 
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Fino  ad  una  ventina  di  anni  fa  la  viabilità 
nel  Montenegro  era  affatto  primordiale,  e  cioè 
le  arterie  principali  non  eran  che  strade  mulat- 
tiere. In  questi  ultimi  tempi  i  centri  più  impor- 


Hótel  Marina,  sulla  Penisola  Volovitza. 

(Fot.  Piolo,- D  aver  io). 

tanti  furon  riuniti  fra  di  loro  con  belle  strade 
carrettiere  paragonabili  alle  strade  ordinarie  dei 
nostri  valichi  alpini;  la  rete  stradale  mette  capo 
al  mare  a  Cattaro  ed  a  Pristan  nella  rada  d' An- 
tivari. 

Oggi  è  costrutta  anche  una  ferrovia  dalla  rada 
di  Antivari  al  lago  di  Scutari.  Il  passaggio 
così  rapido  dalle  vie  di  comunicazione  medioevali 
alla  moderna  ferrovia  non  alterò  l'aspetto  ca- 
ratteristico della  regione,  perchè  non  fecero 
tempo  a  sorgere  le  reti  di  vie  secondarie,  rap- 
presentate da  noi  dalle  strade  provinciali  e  co- 
munali; e  così  accade  che  il  treno  si  arresti  in 
una  stazione  alla  quale  non  si  arriva  che  per 
mezzo  di  sentieri.  E  son  sentieri  duri!  Alcuni 
son  tanto  duri  che  è  troppo  faticoso  percorrerli 
a  piedi;  ed  allora  —  non  lo  si  crederà  —  biso- 
gna affidarsi  allo  zoccolo  da  camoscio  ed  ai  ten- 
dini d'acciaio  dei  vivaci  e  resistenti  cavallucci 
Montenegrini. 


In  altro  ordine  di  fatti  il  brusco  passaggio  dal 
medioevo  alla  vita  moderna  non  valse  ancora 
a  togliere  il  caratteristico  colore  locale;  la  Costi- 
tuzione si  aggiunse  agli  antichi  usi  e  costumi 
dei  Montenegrini  senza  ancora  alterarli,  così 
come  le  rotaie  della  ferrovia  non  sono  che  un 
accessorio  nuovo  in  un  paesaggio  antico. 

Fino  a  pochi  anni  fa  il  Principe  —  il  gospodar 
—  governava  il  suo  popolo  con  l'autorità  ed  il 
potere  che  noi  dovremmo  ricercare  —  per  con- 
fronto —  nell'epoca  feudale  o  nel  tempo  dei 
Patriarchi.  Ora,  ad  un  tratto,  il  Montenegrino 
vede  importata  sul  suolo  della  patria  quest'al- 
tra macchina  moderna  e  complicata  che  si  muove 
con  le  elezioni  politiche,  buratta  i  candidati, 
produce  i  deputati  fior  di  farina,  plasma  con  que- 
sti il  gran  pasticcio  della  Camera,  attorno  al 
quale  s'affannano  cuochi  e  maggiordomi,  mentre 
tiene  il  méstolo  un  Giolitti  di  laggiù.  Il  Monte- 
negrino guarda  tra  meravigliato  ed  incerto,  come 
guardano  la  vaporiera  che  passa  le  belle  pa- 
storelle cattoliche  di  Zubci  e  le  altrettante  belle 
mussulmane  di  Tudjemile. 

Quando  si  dice  che   è  un  popolo  primitivo! 
Però,  ad  onor  del  vero,  anche  in  sì  breve  tempo 
la  civiltà  moderna  fece  strada,  tanto  che  nelle 
ultime  elezioni  si  veri- 
ficarono casi  di  corru- 
zione elettorale  quasi 
quanto  nei  paesi  più 
progrediti. 


Gli  ingegneri  osservano  l'assestamento  dei 
blocchi  per  la  scogliera  del  molo. 

(Fot.  Piola-Daverio). 


Entriamo  in  Montenegro  dalla  rada  di  Anti- 
vari, la  meravigliosa  rada,  dalle  acque  profonde 
difese  naturalmente  da  un  arco  di  monti  con- 
tro i  venti  dominanti. 


Cerimonia  pep  \.\  iosa  dki.i.a  piuma  pietra  della  mova  antivaiu 


Fot.  Pio'a-Doverio). 


RIVISTA  MENSILE 
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La  Compagnia  di  Antivari,  creata  con  capitali 
italiani  e  diretta  da  italiani,  ebbe  in  concessione 
la  costruzione  di  un  porto,  e  fra  due  o  tre  mesi 
sarà  finito  il  gran  molo  della  lunghezza  di  250 
metri,  fondato  in  acque  della  profondità  di  12 
metri,  il  quale  ren  - 
derà  ancor  più  cai  - 
mo  un  ampio  spec- 
chio di  mare,  e 
servirà  all'accosto 
dei  piroscafi  per  le 
operazioni  com- 
merciali. Il  porto 
di  Antivari  sarà 
porto  franco  ed 
un'annessa  vasta 
zona  di  terreno 
pianeggiante  sarà 
zona  franca. 

Questo  porto 
sull'Adriatico  è  la 
realizzazione  di  un 
antico  sogno  dei 
Montenegrini,  lun- 
go tempo  costretti 
a  tenersene  appol- 
laiati nell'interno 
delle  loro  mon- 
tagne. Antivari  fu 
conquistata,  1'  ar- 
mi alla  mano, 
contro  i  turchi,  dal  vivente  principe  Nicola;  e, 
dopo  la  vittoriosa  battaglia,  il  gospodav,  sceso 
dall'altura,  attraversata  al  galoppo  la  breve 
pianura  di  Pristan,  spinse  il  cavallo  nel  mare, 
e  bevve  l'acqua  salsa  dell'Adriatico,  sciogliendo 


Imbocco  della  galleria  di  Sutormax. 


così  il  voto.  Un  grande  quadro  rappresenta  e 
ricorda  il  fatto  che  ha  sapore  dei  tempi  omerici, 
e  nel  dipinto  il  Gospodar  beve  l'acqua  salsa  in 
una  coppa,  mentre  pare  che  in  fatto  —  per  at- 
tingerla —  adoperasse  la  tabacchiera. 

Che  volete  !  La 
tabacchiera  è  me- 
no melodrammati- 
ca che  una  coppa, 
è  vero;  ma  quella 
coppa,  non  poten- 
dosi supporre  che 
il  Principe  caval- 
casse in  battaglia 
con  una  coppa  in 
tasca,  lascia  so- 
spettare una  pre- 
parazione al  bel 
gesto  col  concorso 
di  un  fornitore  di 
coppe  pronto  sulla 
spiaggia,  mentre 
la  tabacchiera  con- 
ferma anzi  l'impre- 
parazione e  l'im- 
peto dell'atto,  la 
sua  sincerità  e  la 
sua  bellezza.  Io 
voto  per  la  tabac- 
chiera ;  ed  anche 
da  questo  —  come 
i  potrebbe  dedurre  che  la 
significativa  e  più  bella 


da  molti  altri  casi  — 
semplice  verità  è  più 
dell'amplificazione. 

Presso  al  porto  sorgerà  la  nuova  Antivari 
città  moderna,  per  la  quale  tutto  fu  predisposto 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


dal  piano  regolatore  alla  cerimonia  della  posa 
della  prima  pietra.  Manca  per  ora  la  città;  sorga, 
e  sorga  degna  della  tradizione  italiana  che  aleg- 
gia ancor  viva  e  fresca  su  ogni  punto  dell'altra 
sponda.  E  quando  sarà  costrutta  avremo  tre 
città  di  Antivari  in  breve  territorio.  L' Antivari 
vecchia  è  una  rovina,  conseguenza  dell'ultima 
guerra;  ma  in  breve  volger  di  tempo  l' edera, 
i  roveti  e  tutta  la  flora  speciale  che  attecchisce 
sulle  mura  diroc- 
cate ed  abbando- 
nate, sparsero  sulla 
deserta  città  il  co- 
lore romantico 
delle  rovine  anti- 
che. E'  interessan- 
tissimo un  giro  per 
quelle  stradicciole 
invase  dagli  sterpi, 
fiancheggiate  da 
ruderi  di  chiese, 
cristiane  e  turche, 
di  abitazioni  che 
tradiscono  ancora 
la  loro  destinazio- 
ne, di  mura  di  di- 
fesa, di  fortilizi. 
Un  bassorilievo, 
un  arco  di  porta, 
una  finestra  bifora 
qui  sono  il  segno 
dell'unghia  del 
Leone  di  S.  Marco, 
e  là  un  balconcino 
coperto,   un  arco 

d'altro  disegno,  un  ricamo  su  una  pietra  ri- 
cordano il  dominio  turco. 

Rovinata  la  vecchia  città  gli  antivarini  non 
la  ripararono,  uscirono  dalle  mura  e  lì  presso, 
sulle  balze  edificarono  l' Antivari  attuale.  Un  mi- 
lanese non  può  a  meno  di  correre  colla  mente 
a  quando,  distrutta  dal  Barb  . rossa  Milano,  i  cit- 
tadini uscirono  dalle  mura  per  fabbricarsi  poco 
discosto  le  nuove  case. 

La  ferrovia  partendo  dalla  sponda  dell'Adria- 
tico incomincia  presto  a  prendere  d'assalto  la 
catena  montuosa  che  si  distende  ad  arco  sullo 
sfondo  della  rada.  E  l'assalto  è  duro;  in  una 
ventina  di  chilometri  deve  portarsi  all'altezza 
di  660  metri,  dove  s'apre  il  tunnel  che  attraversa 


Ponte  sulla  linea 


il  massiccio  del  Soutorman,  e  conduce  sull'altro 
versante  verso  il  Lago  di  Scutari.  Il  tracciato  è 
perciò  necessariamente  assai  tortuoso,  il  che  — 
dal  lato  turistico  —  è  un  merito,  perchè  il  pa- 
norama muta  continuamente  nei  punti  di  vista, 
mentre,  man  mano  si  sale,  viene  ampliandosi. 
A  una  certa  altezza  la  veduta  è  imponente:  sotto 
di  noi  degradanti  i  contrafforti  del  monte,  alcuni 
dei  quali  portano  a  coronamento  vecchi  block- 

houses  turchi  or- 
mai abbandonati; 
più  sotto  la  pia- 
nura di  Antivari 
col  secolare  uliveto 
impiantatovi  dai 
veneziani;  poi  il 
grande  arco  della 
rada  terminato  a 
sinistra  dalla  pe- 
nisola Volovitza 
ed  a  destra  dalle 
gole  di  Spitza;  più 
in  là  scintilla  l'A- 
driatico che  si  con- 
fonde col  cielo  al- 
l'orizzonte. 

Passato  il  tunnel 
si  discende  rapida- 
mente con  conti- 
nue giravolte  verso 
il  lago  di  Scutari, 
or  su  un  fianco  or 
sull'altro  della 
valle;  ed  anche 
qui  la  via  ci  offre 
panorami  più  raccolti,  ma  di  interesse  e  bellezza 
tali,  che  se  quest'altra  ventina  di  chilometri  di 
ferrovia  serpeggiasse  in  uno  dei  Cantoni  della 
Confederazione  Svizzera  non  troveremmo  nel 
treno  posto  a  sederci  fra  gli  alpenstock  dei  te- 
deschi vestiti  di  loden  verde  e  gli  innumeri  ca- 
nestri di  commestibili  delle  misses  dall'abbon- 
dante dentatura. 

Giunti  a  Vir-bazar  possiamo  imbarcarci  sul 
lago,  visto  che  la  Compagnia  d'Antivari  ha  una 
sua  flottiglia  che  fra  poco  salirà  a  cinque  piro- 
scafi. Il  lago  è  ampio,  ed  in  larghezza  misura  an- 
che più  di  10  chilometri;  la  sua  sponda  destra, 
formata  dalla  catena  che  lo  separa  —  ad  oc- 
cidente —  dall'Adriatico,   è   una   sponda  erta, 


(fot.  Piola'Daverio), 


Patite  della  flotta  della  Compagnia. 


(J»b<.  fio'a-Divtrto), 
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grigia,  brulla;  la  sua  sponda  sinistra  —  ad  oriente 
—  emerge  a  pena  dal  livello  del  lago  ed  è  piatta 
per  una  forte  rientranza,  fino  al  piede  d'altri 
monti  lontani.  Il  lago  che  —  così  ampio  —  non 
ha  profondità  maggiori  di  otto  o  dieci  metri, 
quando  è  in  piena  si  espande  sulla  sponda  orien- 
tale, e  siccome  l'escursione  fra  le  magre  e  le 
piene  è  anche 
maggiore  di 
quattro  metri,  ne 
consegue  che  le 
inondazioni  sono 
vaste.  Quando 
le  nebbioline 
confondono  e 
cancellano  le  li- 
nee della  bassa 
e  paludosa  spon- 
da sinistra  non  si 
vede  da  quel  la- 
to il  limite  del 
bacino,  e  s'ha  l'il- 
lusione d' essere 
in  mare.  Navi- 
ghiamo su  acque 
dai  rifle.-.-.i  opa- 
lini sotto  quella 
luce   del  cielo 
d'oriente  che 
qualchevolta  ci 
porta  il  suo  fa- 
scino  fin   sulla  laguna  veneta;   disturbiamo  i 
branchi  di  pellicani  che  prediligono  quel  silente 
ed  esteso  specchio  d'acqua,  e  ci  dirigiamo  a 
sud  verso  Scutari. 

Ma  qui,  senz'accorgermene,  esco  dal  Monte- 
negro,   ed   entro  in  Albania.  Che  volete  ?  La 


Isola  di  Lesendra,  sul  Lago  di  Scutari. 


prua  girò  a  sud  quasi  attratta  dalla  impo- 
nenza della  ròcca  veneta  che  dall'alto  domina 
Scutari,  e  dalla  dolcezza  dell'idioma  veneto  che 
risuona  ancora  sulle  sponde  albanesi. 

Per  oggi  non 
-  ,  ripasso  il  confi- 

ne; riprenderò  a 
divagare  pel 
Montenegro  un 
altro  giorno. 
Ing.  PIERO  PIOLA. 

11  Touring  ha 
iniziato  pratiche 
per  organizzare 
una  gita  sociale 
in  Montenegro. 
L'alto  interesse 
etnografico  e  tu- 
ristico che  presen- 
ta quella  regione, 
il  legarne  clic  ci 
unisce  a  quelle  po- 
polazioni attra- 
versola  storia  del- 
leespansioni  col»  - 
niali  italiane,  cre- 
diamo r  e  n  d  a  n  o 
gradito    e  signi- 
ficante per  buon 
Fot  Pioià-Daverig).      numero  dei  nostri 
soci  la  progettata 
gita  in  Montene- 
gro; come  siamo  sicuri  sarà  accetta  laggiù  una  visita 
nostra.    Non  ci   è  dato  ancora  precisare  in  quale 
epoca  ed  a  quali  condizioni  la  gita  potrà  effettuarsi, 
essendone  difficile  ed  in  parte  indipendente  dal  no- 
stro volere  l'organizzazione.  Terremo  sollecitamente 
informati  i  soci  dell'opera  nostra  in  argomento. 


Il  Totiring  alle  grandi  manovre. 


Nel  1907  il  T.  aveva  già  prestato  l'opera 
propria  alle  Grandi  manovre  svoltesi  nel  trian- 
golo Ivrea,  Novara,  Domodossola. 


L'automobile  ad  una  stazione  di  rifornimento. 


(Fot.  Longoni). 

Quest'anno  il  Comando  del  Corpo  di  Stato 
Maggiore,  ci  incaricava  di  provvedere  al  servizio 
di  rifornimento  di  benzina  e    lubrificanti  nel 


gran  quadrilatero  Cremona,  Brescia,  Verona, 
Mantova. 

Vennero  utilizzate  18  Ditte  e  precisamente 
tutti  i  nostri  affiliati  nelle  seguenti  località: 
Cremona,  Manerbio,  Brescia,  Montichiari,  Lo- 
nato,  Desenzano,  Peschiera,  Verona,  Mantova, 
Bozzolo  e  Piadena. 

Sommati  i  prodotti  spediti  per  conto  dell'Am- 
ministrazione Militare  e  quelli  aggiunti  a  mag- 
gior scorta  e  per  conto  dei  nostri  affiliati,  si 
raggiunsero  i  500  quintali  di  benzina  e  i  60 
quintali  di  lubrificanti. 

Ogni  posto  di  rifornimento  venne  segnalato 
colla  bandiera  del  T.  e  il  personale  munito  di 
appositi  bracciali  rosso  e  verdi.  Per  la  sorve- 
glianza venne  mobilizzato  il  nostro  benemerito 
Corpo  Consolare  dei  singoli  luoghi.  Nei  due 
giorni  precedenti  all'apertura  della  ostilità,  il 
personale  addetto  al  Riparto  del  T.,  compiè 
un  sopraluogo  per  verificare  se  tutto  era  in 
ordine.  Ma  assieme  al  T.,  ai  suoi  Consoli,  ai 
suoi  affiliati,  alle  Ditte  fornitrici,  al  Bibenduw. 
offertosi  spontaneamente  a...  bere  l'ostacolo,  i 
chiodi  generosamente  seminati  sulle  strade  dagli 
squadroni  di  cavalleria,  doveva  concorrere  un'al- 
tra ben  amata  e  simpatica  istituzione. 

Il  reparto  di  Milano  dei  V.  C.  A.,  largamente 
rappresentato  al  Campo  delle  manovre  con  un 
buon  nucleo  di  Volontari,  ha  voluto  completare 
l'opera,  mettendo  a  disposizione  del  Rappre- 
sentante del  Riparto  del  T.  per  il  giro  d'ispe- 
zione, l'automobile  del  quale  usufruisce  ordi- 
nariamente per  i  servizi  delle  tattiche. 


OLANDA!  Lembo  Borono  ove  L'esistenza  trascorre  placida  corno  il  fluire  do'  suoi  ampi  canali,  c  dove 
alla  tranquillità  solenne  della  vita  e  dò!  paesàggio  rispondo  un  misurato,  ma  possente  ritmo  di  attività. 
E'  verso  questa  regione  interessantissima  che  i  turisti  dovrebbero  rivolgere  le  loro  escursioni  a  riposarvi 
i  nervi  ed  a  ritemprarvi  lo  spirilo.  Ed  è  appunto  per  inVogliarheli  ohe  pubblichiamo  questi  interessanti 
quadrett  i  olandesi  : 

I.  ZAANDAM.  —  '-'  e  3.  VOLENDAM.  —  i.  VKCCIII  PESCATORI  A  VOLEXDAM.  —  ■'»•  RAGAZZI  A  MOMUKENDAM.  — 

Mulini  a  Zaandam.  —  7  e  8.  Mulini  lungo  il  Canale  del  Nord.  —  :>.  Dal  tetto  di  un  mulino  a  Zaandam. 

[Fot.  i.  Vigilarti- Paravia). 
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NelPimminenzci  *  *  * 
del  Circuito  Aereo  eli  Brescia. 


(Fot.  Argus). 


LA    REALIZZAZIONE    DI    UN  SOGNO 


L'èra  del  volo  meccanico  sta  per  essere,  anche 
in  Italia,  diremmo  quasi,  ufficialmente  inaugu- 
rata. 

Le  gare  sportive  si  sono  impadronite  dei  de- 
licati congegni  meccanici  inventati  in  questi  due 
ultimi  anni  portentosi,  a  vincere  la  forza  dell'at- 
trazione terrestre,  e  stanno  per  compararne  l'ef- 
ficacia innanzi  alla  curiosa  ed  ottimista  atten- 
zione del  mondo. 

I  due  grandi  Circuiti  aerei:  quello  di  Reims 
che  si  svolge  mentre  stiamo  scrivendo  e  quello 
di  Brescia  che  s'inizierà  allorquando  queste  linee 
verranno  sotto  gli  occhi  dei  nostri  lettori  —  co- 
stituiscono non  soltanto  la  celebrazione  solenne 
d'un  evento  fra  i  più  memorabili  nella  storia 
umana;  ma  anche  una  tappa  nel  progresso  evo- 
lutivo del  volo  umano,  dalla  quale  par  istintivo 
volgersi  a  misurare  il  passato  ed  a  scandagliare 
l'avvenire. 

Sarà  quindi  utile  a  facilitare  l'intelligenza  da 
parte  del  pubblico  verso  tutto  quanto  è  per 
formare  oggetto  della  nostra  prima  riunione  in- 
ternazionale d'aviazione  il  ricapitolare  con  uno 
sguardo  fugace  e  sintetico  quelle  nozioni  e  quelle 
notizie  che  durante  gli  ultimi  tempi,  riferendo 
diligentemente  gli  eventi  e  le  conquiste  del  più 
pesante,  noi  siamo  man  mano  andati  esponendo 
su  queste  colonne. 

Per  formarsi  un'idea,  anzitutto  delle  macchine 
che  si  presenteranno  a  contrastarsi  il  primato 
del  volo  artificiale  sulla  pianura  di  Montichiari,  è 
necessario  prima  farne  una  opportuna  classifica. 

Ormai  anche  ai  più  profani  della  materia  è 
superfluo  far  rilevare  la  differenza  essenziale  di 
significato  che  intercede  fra  le  due  parole:  avia- 
zione ed  aeronautica. 

Tutti  sanno  che  il  primo  termine  risponde  al 
concetto  del  volo  realizzato  mediante  una  mac- 


china più  pesante  dell'aria,  a  somiglianza  degli 
uccelli  dai  quali  appunto  ha  derivato  etimolo- 
gicamente la  propria  intitolazione  —  mentre  in- 
vece aeronautica  serve  a  designare  quel  com- 
plesso di  studi  ed  esperienze  di'  . ti j  ad  ottenere 
l'annullamento  del  peso  e  la  \  "a  1  /ione  aerea 
per  mezzo  di  ordigni  più  leggeri  aoii'aria, 

Più  brevemente,  l'aeronautica  si  serve  di  pal- 
loni gonfiati  ad  idrogeno  ai  quali  tutt'al  più 
viene  associata  l'opera  d'un  motore  e  di  un'e- 
lica per  trasferirsi  da  un  luogo  all'altro,  l'avia- 
zione si  serve  di  apparecchi  i  quali  vengono 
chiamati:  ornitotteri,  elicotteri,  aeroplani,  ortoeli- 
cotteri, elicoplani,  ecc. 

Dicesi  ornitottero  (da  ornithos,  uccello)  una 
macchina  più  pesante  dell'aria  costruita  in  modo 
da  poter  conseguire  il  volo  a  battiti  d'ale  o 
remigante. 

Elicotteri  sono  quei  congegni,  gli  inventori 
dei  quali  si  proposero  di  contrapporre  all'iner- 
zia del  peso  la  trazione  verticale  di  due  eliche 
a  pale  orizzontali,  giranti  in  senso  opposto  fra 
esse.  Aeroplani  si  dicono  quella  specie  di  gi- 
ganteschi cervi-volanti  in  cui  alla  trazione  del 
bambino  ed  alla  forza  del  filo  al  quale  il  giuo- 
cattolo  sarebbe  attaccato,  vien  sostituita  l'e- 
nergia d'un  motore  ed  il  lavoro  di  un'elica. 

Gli  altri  due  sono  tipi  misti,  connubi  più 
o  meno  opportuni  ed  indovinati  dei  principi  propri 
a  queste  tre  essenziali  categorie  di  volatori.  Le 
parole  stesse  lo  indicano  chiaramente. 

Alla  loro  volta  gli  aeroplani  si  dividono  in 
monoplani,  biplani  e  multiplani  secondo  che  con- 
stano di  una,  o  di  due  e  più  superfici  piane  so- 
vrapposte e  parallele.  A  queste  superfici,  for- 
manti con  l'orizzonte  un  lieve  angolo  d'inci- 
denza è  affidato  il  compito  di  sollevare  e  soste- 
nere nell'aria  la  macchina  e  l'aviatore,  funziono 
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L'aeroplano  Wright  mentre  è  tratto  dall'hangar  e  collocato  sulla  rotaia  di  slancio. 


che  vien  conseguita  soltanto  allorché  esse  sono     della  velatura  portante  ed  il  peso  totale  dell'ap- 
spostate  nell'aria  ad  un  minimo  di  velocità  de-      parecchio  da  sostenere  e  da  trasportare, 
terminato  da  un  rapporto  risso  fra  l'estensione         La  legge  fondamentale  costituente  l'assioma 

scientifico  dell'aeroplano  si  riassume  nei  termini 

seguenti: 

«  La  componente  verticale  che,  mediante  la 
traslazione  orizzontale  si  determina  in  modo  da 
opporsi  alla  caduta  d'un  apparecchio  volante  è 

direttamente  proporzionale  al  quadrato  della  ve- 
locità ed  alla  superficie,  ed  inversamente  propor- 
..;  zionale  al  peso  totale  dell'  aeroplano  e  di  chi  lo 

...  '  monta. 


FiA  TERRAZZA   UVA  CKONOMKTKIKTI   IO  I  >  IL  RALO  DELLE  S  VA  ;  N  A  LAZIO  NI  AL  CIRCUITO  AEREO  DI  BRESCIA.     (  fot  Argus). 
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L'aeroplano  Voisin,  dopo  le  recenti  innovazioni. 


■■gus). 


Un  aeroplano  si  compone:  d'un  corpo  centrale 
he  comprende  il  motore,  il  sedile  per  l'aviatore, 
depositi  per  il  combustibile  e  gli  apparecchi  di 
aanovra;  di  uno  o  più  piani  di  sostegno  i  quali 
ostituiscono  per  così  dire  le  ali  dell'apparec- 
hio  e  che  debbono  essere  —  come  s'è  accen- 
Lato  —  direttamente  proporzionate,  quanto  a 
[imensioni  al  peso  da  sollevarsi,  ed  inversamente 
Ila  velocità  sviluppata  dalle  eliche;  di  un  timone 
'i  profondità,  situato  anteriormente  o  posterior- 
lente  alla  macchina  ed  avente  ufficio  di  diri- 
erla  nel  senso  dell'altezza;  di  un  timone  di  di- 
ezione,  il  quale  consta  di  uno  o  più  piani  ver- 
icali  disposti  per  lo  più  posteriormente  e  fun- 
ionante  press'a  poco  a  guisa  del  timone  di  una 
ave;  di  una  o  più  eliche  situate  avanti  o  dietro 
aeroplano  con  funzione  pure  analoga  (propul- 
iva o  trattiva)  all'elica  d'una  nave;  di  un  mo- 
3re  leggiero,  quasi  sempre  —  per  non  dire  inva- 
abilmente  —  a  combustione  interna,  non  essen- 
osene  fino  ad  ora  inventato  un  altro  tipo  che 
ìeglio  risponda  ne'  suoi  requisiti  alle  esigenze 
Sei  volo. 

La  storia  dell'aviazione  è  vecchia  quanto  il 
rondo  e  se  noi  vi  accenniamo  non  è  tanto  per 
P  cerca  di  origini  o  per  rintracciare  un  filo  con- 
uttore  guidante  la  evoluzione  della  tecnica  avia- 
oria,  quanto  per  dimostrare  la  permanenza  mil- 
lenaria nella  nostra  razza  di  un  anelito  supremo: 
luello  d'imitare  il  volo  degli  uccelli. 

Le  figurazioni  delle  divinità  dell'  Olimpo  — 
tame  ebbe  già  a  dimostrare  un  nostro  colla- 


boratore —  adagiate  sulle  nubi,  come  l' imma- 
gine di  Mercurio  traversante  gli  spazi  con  la 
velocità  prodigiosa  del  piede  alato,  offrivano 
già  dalle  antichità  del  mito  classico  rispettiva- 
mente i  concetti  fondamentali  dell'  aeronautica 
e  dell'aviazione,  del  più  leggiero  e  del  più  pe- 
sante dell'aria. 

Ma  più  ancora  il  genio  poetico  di  Ovidio  Na- 
sone dimostrò  una  singolare  antiveggenza  dei 
tempi  allorché,  narrando,  nelle  sue  Metamorfosi 
la  curiosa  leggenda  di  Dedalo  ed  Icaro  esci  pres- 
s'a poco  in  questa  profetica  esclamazione: 

—  Se  ci  saranno  chiuse  le  vie  della  terra  e 
del  mare,  noi  ci  apriremo  il  varco  traverso  i 
campi  del  cielo! 

Luigi  Bleriot  doveva  rispondere  dopo  circa 
duemila  anni  a  questo  implicito  appello. 

I  voli  della  colomba  di  Archita  ed  i  miracoli 
e  la  tragedia  di  Simon  Mago  stanno  se  non  altro 
a  confortare  questa  opinione,  che  cioè  non  si 
cessò  mai  in  tutte  le  ère  di  pensare  e  di  aspi- 
rare al  volo. 

Ma  tutto  questo  non  è  che  leggenda.  Ci  avvi- 
ciniamo alla  storia  soltanto  quando  verso  il 
1000  il  monaco  Oliviero  di  Malmesbury  si  lan- 
cia da  una  torre  e...  cade,  nonostante  il  suo 
paio  d'ali,  fratturandosi  una  gamba,  quando 
nel  1400,  gli  abitanti  del  Trasimeno  narrano  di 
straordinari  voli  compiuti  al  di  sopra  del  lago 
da  Dante  di  Perugia,  quando  la  mente  aqui- 
lina del  gran  Leonardo  sfida  anch'essa  l'enigma, 
quando  in  seguito,   Borelli,  Guidotti,  Venanzio, 


Il  biplano  del  tenente  Calderara  trasportato  nella  Brughiera  di  Montichiari. 
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Il  monoplano  «  Bleriot  »  (A  sinistra  l'aviatore). 


gloriosa  legione  di 
italiani,  aggiungo- 
no da  parte  loro 
con  gli  studi  e  con 
gli  esperimenti  uno 
sprazzo  a  rompere 
le  tenebre  spesse 
che  circondano  il  mistero  verso  cui  s'appunta 
tanta  forza  di  desideri  e  tanta  inesausta  fantasia 
di  sogni. 

Fra  tutti  gli  studiosi  e  gli  scopritori  più  o 
meno  fortunati  dei  secoli  scorsi  (è  vanto  nostro 
il  riconoscerlo)  fu  senza  dubbio  Leonardo  da 
Vinci  colui  che  stampò  più  vasta  orma  nella 
storia  degli  sforzi  per  conseguire  la  locomo- 
zione aerea.  Il  prezioso  materiale  concernente 
lo  studio  sul  volo  degli  uccelli  raccolto  con  cura 
e  commentato  con  passione  in  Italia  ed  all'estero, 
traverso  le  note  laconiche  e  gli  schizzi  mera- 
vigliosi e  suggestivi  del  grande  maestro,  ha  ser- 
vito di  base  a  più  d'una  attuazione  dei  moderni 
teorici  e  pratici  dell'aviazione.  Leonardo  da  Vinci 
fu  il  primo  a  divinare  i  principi  scientifici  dell'or- 
nitottero, dell'elicottero  e  del  paracadute,  il  pro- 
genitore dell'attuale  aeroplano. 

Nel  600  e  nel  700  i  tentativi  furono  successi- 
vamente ripresi  in  Francia  dal  fabbro  Besnier, 
dal  marchese  di  Bacqueville,  dall'abate  Desfor- 
ges,  da  Blanchard  e  da  altri,  senza  che  però 
venissero  coronati  da  alcun  successo  notevole. 

Solo  al  principio  del  secolo  passato,  gli  studi 
si  iniziarono  con  un  certo  fondamento  razionale. 

L'inglese  Cayley  inventa  e  costruisce  un  pic- 
colo elicottero  che  venne  adottato  quale  gio- 
cattolo da  più  generazioni  di  bimbi.  Il  vien- 
nese Degen  si  sforza,  senza  risultato  positivo 
di  associare  i  due  elementi  del  «  più  leggero  »  e 
del  «  più  pesante  »  fabbricando  un  apparecchio 
costituito  da  due  ali  sormontate  da  palloncini 
gonfi  d'idrogeno.  L'idea  fallì,  come  doveva  fal- 
lire un  secolo  dopo  a  Santos  Dumont  che  invano 
cercò  di  rimetterla  a  nuovo. 

Pochi  anni  di  poi,  Cayley,  Bourne,  Cossus  e 
Philipps  applicano  (lei  piccoli  motori  a  vapore 
a  dei  modelli  di  elicotteri  in  proporzioni  ridette. 

Verso  il  1840  Henson  concepisce  il  primo  ae- 
roplano a  motore,  che  ridotto  in  piccolo  (2  metri 
quadrati  di  superficie  portante)  dal  suo  colla- 
boratore StringiellOw,  compie  da  sè  un  volo  (se 
co  ,1  è  le<  ito   denominarlo)  di  40  metri. 


Un  modello  di  elicottero,  la  cui  prova  sortì- 
felicissima,  fu  quello  dell'ingegnere  italiano  For- 
lanini,   sperimentato  fin  dal  1877. 

Intanto,  ancora  in  Francia,  questa  scienza  al- 
larga il  campo  delle  sue  conquiste.  Penaud,  Tatin,, 
Ponton  d'Amecourt,  Landelle,  Ader  approfon-. 
discono  le  teorie  e  fanno  avanzare  la  pratica 
tanto  dell'elicottero  quanto  dell'aeroplano. 

Ma  fra  tutti,  chi  diede  maggiore  e  più  decisivo 
impulso  all'aviazione  fu  l'ingegnere  tedesco  Otto 
Lilienthal,  il  quale  durante  parecchi  anni  fino 
al  1896  si  dedicò  ad  una  serie  interessantissima  di 
esperienze,  lanciandosi,  dopo  essersi  assicurato 
a  due  ampie  ali,  dall'alto  d'una  collina  o  d'una 
torre  e  scivolando  così  nell'aria  per  duecento  o 
trecento  metri.  E'  universalmente  nota  la  cata- 
strofe che  troncò  la  vita  e  gli  studi  dell'esperi-1 
mentatore. 

Le  esperienze  e  le  conclusioni  di  Lilienthal  eb- 
bero larga  eco  fra  gli  studiosi  d'allora  e  parecchi 
discepoli  creò  quella  che  può  chiamarsi  ancor  oggi 
la  scuola  di  Lilienthal:  fra  gli  altri  l'inglese  Pilcher, 
il  quale  fece  una  tragica  fine  analoga  a  quella  in 
cui  era  stato  travolto  il  maestro  —  e  l'ameri- 
cano Ottavio  Chanute  che  ebbe  alla  sua  volta 
per  seguaci  Herring,  Avery  ed  i  fratelli  Wilbur  ed 
Orville  Wright. 

Nel  1903  il  giornale  parigino  VAerophile  ebbe 
comunicazione  del  tipo  di  macchina  volante  adot- 
tato in  America  dal  Chanute  e  da'  suoi  allievi. 
Dagli  schizzi  allora  pubblicati,  Ernesto  Archdea- 
con  trasse  ispirazione  dell'aeroplano  biplano  da 
lui  fatto  costruire  dai  fratelli  Voisin  e  provato 
poi  sulle  dune  di  Berck. 

Il  primo  volo  ufficialmente  controllato  è  però 
dovuto  al  brasiliano  Santos  Dumont  che  il  12 
novembre  1906,  sull'aeroplano  cellulare  XIV  bis 
(tipo  Hargrave)  riesce  a  staccarsi  da  terra  ed 
a  percorrere,  di  lì  a  pochi  giorni,  220  metri  in  21". 

A  questo  punto  s'inarca  la  solenne  parabola 
delle  graduali  vittorie.  Il  13  gennaio  del  1908 
Enrico  Farman  guadagna  il  premio  Deutsch- 
Ardeacon  di  50  000  franchi,  eseguendo  su  di  un 
biplano  costruito  dai  fratelli  Voisin  un  volo  in 
circuito  chiuso,  lungo  un  perimetro  di  un  chilo- 
metro e  500  metri  in  i'  28"  ed  il  21  marzo  se- 
guente batte  il  proprio  record  superando  2004 
metri  in  3'  31  ". 

Con  un  apparecchio  di  tipo  identico  entra  in 
lizza  a.  questo  punto   Leone   Delagrange:  egli 


RIVISTA^MENSILE 


Il  monoplano  «  Esnault  Pelterie  »  (R.  E.  P.). 


opre  l'u  aprile  1908  ad  Issy-les-Moulineaux 
netri  3925  in  6'  35",  metri  12  750  il  31  maggio 
,  Roma  e  17  chilometri  il  22  giugno  a  Milano. 

Dal  canto  suo,  Enrico  Farman  in  quella  pri- 
mavera riusciva  a  volare  trasportando  seco  un 
>asseggiero. 

Fin  qui  i  successi  eran  dovuti,  giudicando  dal 
ito  tecnico,  ai  postulati  della  scuola  americana 
ulla  cui  base  i  fratelli  Voisin  avevano  fondato 
3  loro  macchine.  A  questo  punto  entra  in  gara 
n  nuovo  concorrente  rappresentante  della  pura 
eoria  francese  bandita  dal  Penaud  e  dal  Tatin, 
ogliamo  dire  di  quella  del  monoplano.  Il  6  lu- 
lio  del  1908  Luigi  Bleriot  vola  per  9  minuti  te- 
endo  fronte  alla  brezza  e  deve,  per  causa  d'una 
anne  di  motore,  rinun- 
ciare al  premio  Armen- 
aud  del  quarto  d'ora; 
iremio  invece  che  non 
'fugge   a   Farman  che 
p  l'aggiudica  in  quella 
tessa  giornata  tenendo 
(aria  per  20  minuti  du- 
jmte  cui  percorre  25 
lilometri. 

Essendosi  diffusa, 

tercè  queste  dimostra- 

*  oni,  la  confidenza  nel- 

avvenire  dell'aviazio- 

e,  gli  inventori  e  gli 

proplani  d'ogni  foggia 
moltiplicano.  Ma  Pen- 
ata in   scena   di  W. 

f/right  distoglie  da  essi 

j  ittenzione  del  pubblico 

r;r  concentrarla  tutta 

lianta  in  sè. 

I  Ai  fratelli  Wright  sa- 
li bbe  spettata  di  diritto 
priorità  del  volo  mec- 

|mico;  ma  le  prove  da 

I  si  effettuate  fin  dal  1903 

I  America,  per  quanto 

lino  indiscutibili,  non 

|>bero  alcuna  ufficiale 

|;>nf erma,  talché  l'8  ago- 

51" o  l'americano  inizia  le 

le  esperienze  sulla  spianata  di  Le  Mans;  ma 
|;uoi  records  famosi  egli  non  li  stabilisce  che  al 
limpo  d'Auvours,  fissando  le  cifre  seguenti: 
I  settembre,  19'  48"  2/5  —  15  settembre,  36' 
1."  %  —  16  settembre,  39'  19"  —  21  settem- 
|e,  1  ora  31'  25"  —  24  settembre,  54'  3"  1-5 
28   settembre,    1    ora   7'  24".  Quest'ultimo 

■  •lo  Wright  lo  compie  in  compagnia  d'un  pas- 
|{5giero. 

■  Un  fatto  nuovo  per  l'aviazione,  intervenuto 
1  quel  tempo  è  dato  dal  primo  viaggio  aereo 
j  eguito  da  Farman,  partendo  dal  campo  di 
liàlons  e  giungendo  20  minuti  dopo  alla  città 


L'aviatore  Roberto  Esnault  Pelterie. 


di  Reims.  L'esempio  vien  subito  seguito  au- 
dacemente da  Bleriot,  il  quale,  col  suo  mono- 
plano, vola  da  Toury  ad  Artenay,  ivi  discende 
a  terra  e  poi  ritorna  al  punto  di  partenza,  su- 
perando una  distanza  complessiva  di  28  chilo- 
metri. 

Il  fecondo  1908  fu  degnamente  chiuso  da  W. 
Wright  con  un  volo  di  2  ore  e  20  minuti. 

L'anno  in  corso  sembrò  a  tutta  prima  piut- 
tosto pigro  a  riprendere  l'eredità  di  conati  af- 
fidatagli. 

E'  soltanto  in  preparazione  ai  cimenti  sportivi 
annunciantisi  a  Reims  ed  a  Brescia  che  gli  avia- 
tori ricominciano  la  loro  lotta  d'emulazioni. 
Umberto  Latham  il  5  giugno  scorso  su  di  un 
monoplano  Antoinette 
si    appropria   il  record 
'^^s.  francese  di  durata,  te- 

nendosi in  aria  per  1  ora 

\  7'  37"- 

Bleriot  riesce  a  tra- 
sportare a  bordo  del  suo 
apparecchio  ben  due 
passeggieri  oltre  sè  stes- 
so, indi,  il  13  luglio, 
compie  un  viaggio  di 
40  chilometri  recandosi 
da  una  città  all'altra, 
il  18  luglio  Paulhan 
batte  il  record  di  altezza, 
sollevandosi  a  150  metri 
dal  suolo  e  finalmente 
il  25  dello  stesso  mese 
Bleriot  osa  la  più  gran- 
de impresa  dell'aviazio- 
ne attraversando  a  volo 
il  Canale  della  Manica. 
Innanzi  a  tale  gesta 
tutte  le  altre  che  segui- 
rono non  ebbero  grande 
eco.  Così  ad  esempio 
passarono  quasi  inosser- 
vate le  magnifiche  re- 
centissime prove  di  Som- 
mer  in  Francia  e  di- 
Orville  Wright  in  Ame- 
rica. 


Tale  nei  suoi  tratti  essenziali  fu  il  cammino 
evolutivo  dell'idea  e  della  tecnica  aviatoria  e 
tale  il  bilancio  di  questi  ultimi  anni.  Bilancio 
che  deve  ricevere  dalle  riunioni  sportive  di  Cham- 
pagne e  di  Montichiari  la  sua  conferma  e  ri- 
prova solenne. 

Della  settimana  di  Reims  non  è  ormai  più 
il  caso  di  parlare,  essendo  ormai  terminata 
quando  queste  linee  verranno  lette. 

Se  essa  riserbi  qualche  sorpresa  o  qualche 
nuovo   trionfo   lo   diranno  le   cronache  prima 
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ancora  che  i  nostri  soci  possano  apprezzare  le 
probabilità...  delle  nostre  profezie. 

Preferiamo  quindi  più  particolarmente  oc- 
cuparci del  Circuito  aereo  di  Brescia  sia  per  il 
carattere  nazionale  che  riveste,  sia  anche  per- 
chè, nei  riguardi  di  esso,  queste  note  assumono 
una  funzione  più  praticamente  informativa. 

Come  ebbimo  occasione  altra  volta  di  annun- 
ciare —  per  quanto  i  termini  dei  vari  concorsi 
fossero  molto  più  ampi  —  in  effetto  le  gare  si 
svolgeranno  durante  tutto  il  corrente  mese  di 
settembre.  Ripeteremo  ancora  quello  che  è  già 
stato  detto  in  più  d'una  occasione  anche  da 
vari  altri  giornali:  che  cioè  non  sono  da  inten- 
dersi i  contrasti  sportivi  d'aviazione  alla  stregua 
medesima  con  cui  vengono  concepite  in  gene- 
rale le  corse  d'automobili  e  le  competizioni  di 
veicoli  in  genere.  Non  si  tratta  quindi  di  mac- 
chine volanti  inseguentisi  a  schiere  pel  cielo,  e 
neppure  di  lotte  combattute  a  partenze  isocrone 
verso   un  traguardo  fisso. 

Chiunque  abbia  una  conoscenza  anche  su- 
perficiale dello  sviluppo  tecnico  a  cui  siamo  per- 


I  tipi  d'apparecchi  più  noti  per  le  fornite 
performances  e  più  quotate  per  quanto  si  riten- 
gono in  grado  di  compiere,  figurano  nell'elencc 
delle  iscrizioni,  sia  pure  avendo  riguardo  a  que: 
pochi  che  risultano  aderenti  al  momento  in  cu: 
scriviamo.  Essi  sono: 

1.  Mario  Cobianchi  con  biplano  Miller,  mo- 
tore Miller. 

2.  Mario  Faccioli,    triplano    Faccioli,  r 
tore  Spa. 

3.  Mario  Calderara,  biplano  Wright,  motore 
Rebus. 

4.  U.  Cagno,  biplano  A  vis,  motore  Itala. 

5.  Alessandro  Anzani,  biplano  A  vis,  motore 
Anzani. 

6.  GlennCurtiss,  biplano  Curtiss,  mot.  Curtiss. 

7.  Guido  Moncher,  elicoplano  Moncher,  mo-| 
tore  Rebus. 

8.  Luigi  Bleriot,  monoplano  Bleriot,  motore 
Anzani. 

9.  Idem,  id.,  id.,  id. 

10.  Leblanc,  id.,  id.,  id. 

11.  Rugier-Sommer,  biplano  Voisin. 


Li 


Biplano  Farman. 


venuti  in  materia  di  volo  meccanico,  sa  che 
questo  non  sarebbe  possibile  nè  praticamente 
efficace  a  fissare  una  graduatoria  equa  dei  di- 
versi valori  in  gara,  essendo  il  successo  d'una 
gara  intimamente  subordinato  alle  condizioni 
atmosferiche,  allo  stato  d'animo  dell'aviatore  e 
ad  un  insieme  di  circostanze  intrinseche  ed 
estrinseche  le  quali  non  possono  a  meno  d'in- 
fluire decisivamente  sull'esito  delle  prove. 

E'  per  queste  considerazioni  che  gli  ordina- 
tori del  Circuito  credettero  opportuno  di  lasciare 
in  libera  facoltà  del  concorrente  —  pur  fissando 
certi  limiti  di  tempo  —  la  scelta  del  momento 
per  le  dimostrazioni.  La  giuria  avvisata  in  tempo 
dovrà  controllare  i  voli  e  segnare  i  tempi  e  gli 
altri  dati  costituenti  i  fattori  della  classifica. 

Ma  a  facilitare  al  pubblico,  che  non  mancherà 
d'accorrere  da  ogni  parte,  il  godimento  dello 
spettacolo  nuovissimo,  si  è  deciso  che  i  concor- 
renti debbano  eseguire  in  giorni  fissi  che  sono 
il  5,  l'8,  il  12  ed  il  19  settembre,  certe  deter- 
minate gare. 

Prima  di  esaminare  paratamente  i  diversi 
concorsi  segnalati  dal  regolamento,  sarà  utile 
dare  il  nome  dei  concorrenti  ed  accennare  alle 
caratteristiche  s;i)j<-;)lj  (ielle  principali  macchine 
jscri  tte.  r  ■    .  ■ 


12.  Fournier,  biplano  Avis,  motore  Itala. 

13.  Da  Zara,  monoplano  Miller,  motore 
Miller. 

14.  Dirigibile  Zodiac. 

Il  trionfatore  illustre  della  Manica  parteci; 
perà  dunque  con  due  apparecchi  entrambi  di 
sua  invenzione  ed  assai  poco  dissimili  l'uno 
dall'altro.  Se  non  che  —  a  quanto  egli  ha  as- 
serito —  il  primo  gli  servirà  per  le  prove  di  du- 
rata e  di  distanza,  il  secondo  per  le  prove  di 
velocità. 

E'  molto  probabile,  per  non  dire  sicuro,  che 
altri  nomi  del  pari  reputati  verranno  ad  accre- 
scere la  lista  delle  iscrizioni. 

Tuttavia  noi  vi  osserviamo  già  i  sistemi  clas- 
sici che  fino  ad  oggi,  sia  nelle  controversie  ilei 
teorici  che  negli  esperimenti  concreti,  si  dispu- 
tarono il  primato  della  locomozione  aerea. 

Abbiamo  il  monoplano  come  il  biplano  ed  il 
poliplano,  l'elicottero  a  tipo  misto;  il  biplano 
Voisin  celebratosi  con  le  prime  vittorie  di  Par- 
ili ;m  e  Delagrange  come  il  biplano  a  tipo  Wright 
che  stupì  il  mondo  con  i  suoi  prodigi. 

E  poiché  questi  due  sistemi  ebbero  tanta 
parte  nella  recente  storia  dell'aviazione,  c  redi, uno 
non  vano  darne  una  rapida  descrizione,  affinchè 
i  nostri  lettori  p9s.s3.n9  stabilirne   un  parallelo 
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(Fot.  Argus), 


esatto  e  trarne  quei  pronostici  che  crederanno, 
di  fronte  alle  gare  in  cui  i  due  rivali  sono  impe- 
gnati. 

L'apparecchio  Wright,  per  essere  uno  dei  pri- 
missimi uccelli  meccanici,  si  presenta  con  linee 
sufhcentemente  eleganti.  Esso  si  compone  di 
due  superfici  orizzontali  di  sostegno  sovrapposte 
e  parallele  a  guisa  di  tutti  i  biplani  in  genere. 
Questi  piani  portanti  mi- 
surano ciascuno  m.  12,50 
di  fronte  e  distano  fra 
loro  m.  1,18.  La  super- 
fìcie totale  della  mac- 
china consta  di  metri 
quadrati  50.  Anterior- 
mente manovra  un  ti- 
mone di  profondità  com- 
posto di  due  piccoli  piani 
aventi  la  forma  e  la  di- 
sposizione dei  due  piani 
principali:  esso  dista  3 
metri  dalle  ali.  Posterior- 
mente, a  m.  2,50  di  di- 
stanza dai  piani  di  so- 
stegno funziona  il  timo- 
ne verticale  o  di  dire- 
zione composto  esso 
pure  di  un  biplano  a  di- 
mensioni ridotte,  ma  si- 
tuato perpendicolar- 
mente alle  altre  super- 
fici. Nel  senso  della 
lunghezza,  l'apparecchio 
misura  in  tutto  10  me- 
tri. Nel  centro,  fra  un 
piano  e  l'altro,  è  situato 
un  motore  di  25  HP 
a  4  cilindri,  raffredda- 
mento ad  acqua,  pesante 
90  chilogrammi  in  com- 
pleto ordine  di  marcia. 
Non  è.come  vedesi, ecces- 
sivamente leggero  e  non 
diversifica  molto,  da  un 
motore  ordinario  d'au- 
tomobili. Al  motore, 
per  mezzo  della  trasmis- 
sione di  due  catene  incrociate,  demoltiplicate 
nel  rapporto  da  33  a  9,  sono  unite  due  eliche 
di  legno  aventi  un  diametro  di  m.  2,80  e  facenti 
in  senso  inverso  per  distruggere  la  coppia  di 
torsione,  450  giri  per  minuto.  Le  eliche  sono 
piazzate  nella  parte  posteriore  dell'apparecchio 
ed  agiscono  alle  spalle  dell'aviatore  il  cui  sedile 


sta  quasi  nel  centro  dell'apparecchio  fra  le  due 
ali  di  sostegno. 

Salvo  per  la  parte  meccanica  e  per  la  vela- 
tura, la  macchina  è  interamente  costruita  in  le- 
gno, una  qualità  di  pino  americano  leggera  c 
resistentissima.  L'insieme  del  sistema  è  soppor- 
tato da  due  lunghi  pattini  che  danno  all'aero- 
plano, quando  si  trova  a  terra,  l'apparenza  d'una 
strana  slitta. 

La  particolarità  più 
rilevante  del  biplano 
Wright,  quella  che  lo 
differenzia  essenzial- 
mente da  tutti  gli  altri 
metodi,  consiste  nella 
deformabilità  delle  ali. 

Questa  facoltà  ha  per 
iscopo  di  garantire  la 
stabilità  e  l'equilibrio 
dell'apparecchio  e  di  fa- 
cilitare il  compito  del  ti- 
mone verticale  nella  e- 
secuzione  delle  curve. 

Questo  torcimento  si 
comunica  ai  lembi  estre- 
mi posteriori  delle  due 
superfici  portanti  per 
mezzo  d'una  leva  azio- 
nante dei  fili  d'acciaio 
che  passano  su  puleg- 
gie  convenientemente  di- 
sposte. Quando  l'aero- 
plano si  squilibra  ed 
un'ala  viene  ad  abbas- 
sarsi, a  quell'ala  la  ma- 
novra opera  il  torcimen- 
to, aumentandone  così 
l'incidenza  con  l'aria. 
La  qual  cosa  ha  per  ef- 
fetto di  far  rilevare  detta 
ala  e  di  riottenere  la 
stabilità  della  macchina. 

L'  aviatore  tiene  a 
portata  della  sua  mano 
destra  la  leva  che  co- 
manda al  timone  di  dire- 
zione ed  accanto  alla 
sua  mano  sinistra  quella  che  presiede  al  timone 
di  profondità. 

Il  biplano  dei  fratelli  Voisin  è  alquanto  più 
semplice  nella  sua  composizione  e  nel  suo  fun- 
zionamento, se  non  più  efficace,  per  quanto,  a 
sopperire  ad  alcune  sue  deficenze.si  sia  provve- 
duto munendolo,  in  corrispondenza  al  torcimento 


Latham  sul  monoplano  «  Antoinette  » 

IN  PIENO  VOLO.  (Fot.  Argus). 
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delle  ali  del  sistema  Wright  —  di  due  alettoni 
articolati  posti  alle  estremità  dei  piani  portanti. 
L'aeroplano  Voisin  si  compone  di  due  piani  paral- 
leli collegati  a  cellula  da  un  sistema  di  aste  e  di  fili 
di  ferro  incrociati,  davanti,  un  fuso  con  due  pic- 
coli piani  equilibratori  per  la  direzione  verticale; 
di  dietro  una'Jcellula  o  coda  di  stabilizzazione  au- 
tomatica, chiusa  ai  lati,  collegata  ai  piani  cen- 
trali da  un  sistema  di  aste  e  fili;  nel  mezzo  di 
questa  cellula  un  piano  mobile  che  serve  da  ti- 


SCHEMA  DEL  BIPLANO  «  VOISIN  » 


mone  per  la  direzione  orizzontale;  nel  centro 
della  grande  cellula  un  motore  di  70  HP  8  ci- 
lindri a  V  con  un  raffreddatore  verticale  tubo- 
lare e  con  presa  diretta  sopra  l'abero  di  elica: 
questa  a  due  pale  in  alluminio,  posta  subito  die- 
tro il  centro  della  grande  cellula.  Davanti  al  mo- 
tore ed  all'elica  i  seggiolini  per  gli  aviatori  ed  i 
passeggieri  eventuali,  con  un  volante  per  il  co- 
mando dell'elevazione  e  della  direzione  e  con  una 
serie  di  fili  per  l'accensione  del  motore. 

Il  tutto  sostenuto  da  un  telaio  in  tubi  d'ac- 
ciaio, riposante  su  quattro  rotelle  con  pneumatici. 

Quali  sono  nei  loro  effetti  pratici  le  differenze 
sensibili  fra  i  due  sistemi? 

I  partigiani  del  sistema  francese  imputano  ai 
due  inventori  americani  il  grave  difetto  di  non 
potersi  elevare  con  i  propri  mezzi,  ma  di  aver 
bisogno,  per  la  partenza,  d'un  complicato  si- 
stema di  lanciamento  formato  da  un  pilone  in 
legno,  di  un  contrappeso  e  di  una  rotaia.  Al  mo- 
mento di  spiccare  il  volo,  l'aeroplano  è  attaccato 
per  mezzo  d'un  gancio,  ad  una  corda  all'altro 
capo  della  quale  sono  sospesi  dei  dischi  di  ghisa 
pesanti  circa  700  chilogrammi;  messa  in  movi- 
mento l'elica,  si  provoca  la  caduta  dei  dischi,  e 
l'aeroplano,  lanciato  violentemente  in  avanti, 
scivola  celere  sulla  rotaia  e,  dopo  qualche  metro, 
s'innalza  nell'aria. 

Tale  apparecchio  di  lanciamento  genera  una 
schiavitù  dell'aeroplano,  il  quale,  trovandosi  a 
cadere  per  una  fortuita  circostanza  in  una  loca- 
lità ove  non  sia  possibile  apprestargli  rotaia,  pi- 
lone e  contrappeso,  non  riuscirà  a  riprendere  il 
viaggio;  vero  è  però  che,  quando  il  proprietario 


Schema  del  monoplano  «Bleriot»  in  eleva- 
zione; H  elica  ;  A  ala;  B  aletta  mobile;  P  ti- 
moni: DI  PROFONDITÀ  O  PIANO  EQUILIBRATORE  ;  G  TI- 
MONB  DI  DIREZIONK 


della  macchina  lo  richieda,  non  deve  essere  im- 
possibile sostituire  ai  pattini  od  anche  soltanto 
aggiungervi  delle  rotelle  analoghe  a  quelle  del 
sistema  Voisin;  ed  in  questo  caso  l'inconveniente 
sarebbe  eliminato. 

In  compenso  però  il  biplano  Wright  dimostra 
una  incontestabile  superiorità  per  ciò  che  ri- 
guarda l'utilizzazione  della  forza  motrice. 

D'altro  canto  la  coda  cellulare  rigida  dell 'ap- 
parecchio Voisin  fa  sì  che  l'equilibrio  longitu- 


dinale sia  più  facilmente  mantenuto  automati- 
camente, mentre  nel  tipo  americano  la  stabilità 
è  ottenuta  e  serbata  mediante  la  manovra  del- 
l'aviatore. 

Il  primo  dispone  d'una  elica,  il  secondo  di 
due,  il  primo  realizza  la  torsione  delle  ali,  il  se- 
condo provvide  solo  più  tardi  all'aggiunta  degli 
alettoni  laterali  articolati. 

Più  elementari  ancora,  nei  loro  organi  sono  i 
monoplani.  Non  possiamo  dispensarci  dal  dire 
qualche  parola  intorno  al  tipo  Bleriot  che  tanto 
interesse  nel  mondo  intero  ha  suscitato  in  que- 
sti ultimi  tempi. 

Questo  monoplano  Bleriot  XII  visto  durante 
il  volo  presenta  approssimativamente  le  linee 
d'un  piccione.  Le  sue  ali  formano  un  diedro  assai 
aperto  verso  l'alto  e  misurano  9  metri  d'aper- 
tura, con  una  superficie  totale  non  oltrepassante 
i  22  metri  quadrati.  La  macchina,  senza  aviatore, 
pesa  350  chilogrammi.  Il  motore  dispone  della 
potenzialità  di  30-35  HP  ed  aziona  un'elica  trat- 
tiva  Chauvière  esercitante  uno  sforzo  da  75  ad 
80  chilogrammi.  Il  telaio  che  forma  l'ossatura 
dell'apparecchio  è  lungo  10  metri.  Di  dietro  un 
piano  fìsso  nella  parte  centrale  e  mobile  dal  basso 
in  alto  serve  da  timone  di  profondità;  pure  po- 
steriormente un  timone  verticale  serve  alla  di- 
rezione. I  lati  nelle  ali  sono  muniti  di  alette 
stabilizzatrici. 


H 


Schema  del  biplano  «Wright». 


Il  Bleriot  XI  invece  provvede  ad  analoga  fun- 
zione mediante  la  torsione  delle  ali. 

Questa  macchina  è  ancor  più  ridotta  e  meno 
ingombrante  non  misurando  che  m.  7,80  d'aper- 
tura e  14  metri  quadrati  di  superfìcie  portante. 
Reca  un  motore  Anzani  a  3  cilindri  20-22  HP, 
il  quale  pesa  soltanto  60  chilogrammi  in  ordine 
di  marcia  e  mette  in  movimento  un'elica  inte- 
grale di  m.  2,10  di  diametro.  L'aeroplano  com- 
pleto, compreso  il  pilota  e  la  riserva  d'essenza 
per  due  ore,  non  pesa  che  300  chilogrammi. 

Il  monoplano  Rep,  immaginato  e  costruito  da 
Roberto  Esnault  Pelterie  ha  forse  un'estetica 
anche  più  elegante,  poiché  arieggia  nella  forma 
ad  una  rondine  in  volo:  corpo  fusiforme  assinv 
metrico  fatto  di  una  solida  e  leggera  armatura  di 
legno  e  d'alluminio  coperta  di  tela  verniciata. 
Il  motore  aziona  un'elica  metallica  flessibile  a 
quattro  braccia.  Le  sue  ali  hanno  un'apertura 
di  m.  9,60.  La  stabilità  laterale  è  assicurata  dalla 
torsione  delle  ali.  Timone  di  elevazione  e  di  dire- 
zione orizzontale  situati  posteriormente.il  sistema 
di  slancio  è  formato  da  tre  ruote  di  cui  due  in 
tandem  al  centro  ed  una  terza  all'  estremità  di 
un'ala.  Prima  di  prendere  il  volo  l'aeroplano  scorre 
su  tre  ruote,  poi  su  due,  al  pari  d'una  bicicletta, 
e  poscia  abbandona  il  suolo. 

Una  forma  graziosa  ha  anche  il  monoplano 
Antoinette  su  cui  Latham  riuscì  a  delle  perfòr- 
mances  considerevoli  ssiine. 

Comprende  un  corpo  allungato  di  sezione  trian- 
golare al  quale  sono  fissate  due  superfici  por- 
tanti a  foimadi  coni  tronchi  inclinati;  di  dietro, 
formante  con  le  superfici  principali  un  leggero  an- 
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Il  tenente  Mario  Calderara. 


golo  con  l'orizzonte  al  pari  dei  piani  principali,  è  disposta  una 
coda  che  comprende  i  due  timoni  di  direzione  e  di  profondità. 
L'aeroplano  Antoinette  pesa  520  chilogrammi,  consta  di  40  n 
quadrati  di  superfìcie  portante  e  si  manovra  per  mezzo  dei  due 
timoni  e  delle  alette  laterali.  E'  munito  di  un  motore  Anton 
ad  8  cilindri  ed  a  50  HP,  il  quale  anima  un'elica  trattiva  a  due 
pale,  di  m.  2,10  di  diametro. 

Ma  un  maggiore  interesse  suscitano  nel  nostro  pubblico  le 
macchine  ed  i  piloti  italiani  inscritti  alla  grande  gara. 

Lo  spazio  non  ci  consente  di  dare  come  vorremmo  un  conto 
esatto  e  minuzioso  degli  apparecchi  che  si  presentano  nel  nome 
dell'Italia. 

I  monoplani  Miller  molto  promettono  per  la  loro  forma  snella 
e  per  alcune  speciali  disposizioni  su  cui  serbasi  fino  ad  ora  un 
legittimo  riserbo. 

L'ing.  Faccioli  ritenta  il  sistema  multiplano  che  dovette  già 
essere  abbandonato  da  Farman  dopo  alcune  prove  negative.  Così 
potremo  vedere  oltreché  diversi  tipi  di  macchine  e  concorrenti 
di  varia  nazionalità  alle  prese,  anche  diverse  ed  opposte  scuole: 
quella  del  monoplano  e  quella  dei  piani  multipli. 

In  questa  magnifica  lotta  si  aggiunge  terzo  un  altro  sistema 
da  cui  molti  fra  i  competenti  aspettano  con  ragione  una  benefica 
rivoluzione  della  scienza  aviatoria.  E'  il  sistema  dell'elicottero, 
che  il  signor  Guido  Moncher  ha  saputo  applicare  con  sagace  senso 
d'opportunità  ad  un  biplano. 

Quattro  eliche  giranti  a  coppie  in  senso  contrario  su  alberi  in- 
clinati a  45  gradi  hanno  la  missione  di  innalzare  l'apparecchio 
direttamente  senza  bisogno  di  una  corsa  iniziale  sul  suolo  e  nel 
tempo  stesso  di  imprimergli  il  moto  di  traslazione  nell'aria.  Le  due 
superfici  portanti  del  biplano  avrebbero  ufficio  di  paracadute  e 
servirebbero  anche  a  scemare  il  lavoro  di  sostegno  delle  quattro 
eliche  in  grazia  della  componente  verticale  opposta  alle  leggi  del 
peso  che  si  determina  per  mezzo  di  piani  che  si  spostano  nello 
spazio  con  una  data  celerità. 


L'inventore  Guido  Moncher. 


Leone  Bossi  probabile  concor- 
ente  con  apparecchio  proprio. 


Delle  gare  prescritte  nel  regolamento  noi  abbiamo  avuto  già  oc- 
casione di  parlare  in  vari  numeri  di  questa  Rivista. 

Non  sembraci  quindi  il  caso  di  insistervi  ancora.  Solo  accen- 
neremo ai  criteri  principali  che  ispirarono  gli  organizzatori  nello 
stabilire  le  gare  destinate  a  svolgersi  dal  5  al  20  settembre. 

La  dote  essenziale  d'un  veicolo  aereo,  affinchè  l'uso  di  esso 
s'approssimi  maggiormente  a  dei  criteri  pratici,  è  che  possa  tenere 
il  più  lungamente  possibile  il  volo. 

E'  perciò  che  venne  istituito  il  Gran  Premio  di  Brescia,  prova 
internazionale  dotata  di  tre  premi  di  45  000  lire  complessive 
offerti  dal  Comune  di  Brescia,  premi  che  verranno  conferiti  agli 
aviatori  che  avranno  percorso  in  minor  tempo  10  giri  del  Circuito 
Aereo  equivalenti  in  totale  a  100  chilometri. 

I  Concorsi  di  altezza,  del  trasporto  passeggieri,  e  dello  slancio, 
sono  dotati,  il  primo,  di  10  000  lire  e  gli  altri  due  di  5000  lire  di 
premi  ciascuno. 

Non  v'ha  chi  veda  lo  scopo  e  l'utilità  di  questi  tre  concorsi. 
Quello  d'altezza  tende  ad  incoraggiare  l'abitudine  dei  voli  ele- 
vati, i  quali  —  per  quanto  contrario  appaia  —  sono  anche  i  più 
sicuri,  allontanando  dagli  aeroplani  il  pericolo  delle  insidie  rap- 
presentate dagli  ostacoli  naturali  od  artificiali  del  terreno. 

La  gara  del  trasporto  passeggieri  tende  ad  orientare  la  tecnica 
costruttiva  verso  quei  tipi  d'apparecchi  atti  alle  comunicazioni, 
alle  ricognizioni  ed  alla  traslazione  delle  merci. 

II  premio  dello  slancio  varrà  a  rimeritare  gli  sforzi  degli  in- 
ventori che  saranno  riusciti  ad  eliminare  il  più  possibile  quella 
corsa  iniziale  della  macchina  sul  terreno  prima  di  prendere  il  volo. 

Nazionali  invece  sono  il  Premio  del  chilometro  di  2000  lire  per 
l'aviatore  di  nazionalità  italiana  e  con  apparecchio  italiano  per 
ideazione  e  costruzione,  che  sarà  riuscito  pel  primo  a  compiere  un 
volo  d'un  chilometro  in  circuito. 

Nell'occasione  l'Amministrazione  delle  Ferrovie  dello  Stato  ha 
stabilito  tariffe  di  favore  col  40  °/0  di  ribasso. per  chi  si  recherà 
a  Brescia  ad  assistere  alle  gare. 

Da  Brescia  si  potrà  recarsi  sul  Circuito  mediante  il  tram  a 
vapore  Brescia-Montichiari,  attraversante  la  vasta  brughiera  e  con 
altri  mezzi  di  trasporto  a  cui  verrà  in  tempo  provveduto. 

Speciali  biglietti  che  danno  diritto  d'ingresso  alla  zona  dei  voli 
ed  alle  tribune  sono  messi  in  vendita:  quelli  avente  carattere  per- 
manente costano  L.  200,  quelli  temporanei  si  acquistano  secondo 
il  posto  nelle  varie  tribune  per  L.  25,  L.  io,  L.  2. 
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LA   FESTA   DI    PIEDI  GR  OTTA 


(Fot.  Abeniacar) 

Rimane  viva  a  Napoli,  pur  nel  sommergersi  di  tante  caratteristiche  costumanze,  la  tradizione  più  popo- 
lare, più  napoletana  e  più  turistica  ad  un  tempo  :  quella  di  Piedigrotta.  Ad  ogni  Settembre  che  riporta  sul 
golfo  incantato  lo  miti  aure  autunnali,  la  pagana  indole  di  Partenope  si  ridesta  e  si  rinnova.  La  classica 
«  carrozzella  »  quest'anno  è  scomparsa:  ma  non  per  questo  i  napoletani  rinunzieranno  di  recarsi  ed  anche  di 
farsi  scarrozzare  su  <li  ogni  specie  di  veicoli  a  Piedigrotta,  nè  si  dimostreranno  meno  rumorosi,  nò  meno  bril- 
lanti, originali  e  voluttuoso  saranno  lo  canzoni  recate  al  giocondo  torneo. 

Riportiamo  qui  a  titolo  di  documentazione  qualche  quadretto  della  festa  singolare, 

1.  La  famosa  «Grotta»  vista  all'esterno.  —  2.  L'interno  della  «Grotta».  —  3  e  4.  Okcmkstre  in 
marcia.  -  Sesso  forte  e  sesso  debole.  -  5.  Un....  concerto  all'ingresso  della  «Grotta».  -  G.  L'eroA 

DELLA    NOTTATA  :  VENDITORE  DI  FICHI  D'INDIA. 
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Sul  nuovo  Regolamento  per  la  circolazione  degli  Automobili. 


Veramente  il  regolamento  s'intitola  generica- 
mente «  per  i  veicoli  a  trazione  meccanica  senza 
guida  di  rotaie  »;  ma  preferiamo  chiamarlo  sen- 
z'altro «  per  la  circolazione  degli  automobili  » 
per  amor  di  chiarezza  e  di  sincerità. 

Difatti  il  regolamento  in  questione,  che  (al 
giorno  in  cui  scriviamo)  non  è  ancora  ufficial- 
mente provveduto  nè  di  numero,  nè  di  data, 
perchè  attende  ancora  la  registrazione,  rappre- 
senta purtroppo  in  talune  sue  parti  una  inutile 
concessione  agli  eterni  e  innumerevoli  malcon- 
tenti dell'automobilismo  ed  un  inutile  aggrava- 
mento di  vessazioni  a  carico  di  chi  si  serve  del- 
l'automobile. 

* 

*  * 

Non  vogliamo  addentrarci  ora  nell'esame  e 
nella  spiegazione  del  fenomeno  per  cui  non  sol- 
tanto il  volgo,  ma  giuristi  di  prim'ordine,  come  il 
Vahl  in  Francia,  e  come  da  noi  il  Vidari,  e  lo 
stesso  on.  Pozzi,  che  fu  relatore  sul  progetto  di 
regolamento  in  questione,  abbiano  dato  il  peso 
della  loro  autorità  alla  teoria  che  si  debba  gravar 
la  mano  su  tutti  gli  automobilisti  per  colpirne 
quei  pochi  che  abusano  del  possente  congegno 
divoratore  dello  spazio. 

Tenteremo  forse  l'indagine  in  un  altro  arti- 
colo, nel  quale  esamineremo  le  opinioni  vera- 
mente singolari  del  Wahl  sulla  responsabilità 
civile  degli  automobilisti  per  i  danni  da  essi 
arrecati  alle  cose  e  alle  persone. 

Per  ora  dobbiamo  limitarci  alla  constatazione 
punto  confortante  del  reale  successo  onde  la 
campagna  antiautomobilistica  vien  coronata  col 
regolamento  nuovo:  e  diciamo  constatazione 
punto  confortante,  non  perchè  noi  siamo  amici 
o  comunque  solidali  rispetto  a  coloro  che  real- 
mente sovvertono  l'ordine  della  circolazione 
sulle  strade  e  si  rendono  responsabili  talora  di 
gravissime  colpe  a  danno  del  pubblico  —  ma 
perchè  abbiamo  la  persuasione  più  profonda  e 
più  sincera  che  i  nuovi  aggravamenti  gioveranno 
a  ben  poco. 

E  ne  diremo  il  perchè. 

* 

*  * 

Il  nuovo  regolamento  si  occupa  delle  contrav- 
venzioni dall'art.  57  all'art.  66. 

Quanto  alla  procedura  quando  la  contravven- 
zione è  stata  accertata,  dispone  il  nuovo  rego- 
lamento che  il  verbale  relativo  debba  essere 
entro  due  giorni  rimesso  al  Prefetto  o  al  Sotto- 
prefetto nel  cui  territorio  venne  accertata  la 
contravvenzione  medesima.  Il  Prefetto  o  il  Sot- 
toprefetto nel  termine  di  giorni  8  dalla  data  del 
verbale,  lo  comunica  all'interessato,  dichiaran- 
dogli che  potrà  domandare  di  fare  oblazione;  e 
spetta  al  Prefetto  di  accettare  o  rifiutare  l'obla- 
zione e  di  trasmettere,  occorrendo,  gli  atti  alla 
competente  autorità  per  il  giudizio. 

Come  si  vede,  dunque,  scompare  il  sindaco,  di 
cui  si  parlava  nel  precedente  regolamento  per 
le  contravvenzioni  su  strade  comunali:  e  ogni 
autorità  è  concentrata  nell'autorità  prefettizia. 
Il  che  può  anche  importar  poco,  se,  mutando 
il  suonatore,  non  muta  —  ci  si  passi  l'imagine! 
—  la  musica. 

Ma  qualche  cosa  di  più  importante  per  chi  di- 
fende i  legittimi  interessi  degli  automobilisti,  si 


trova  nell'accertamento  delle  contravvenzioni  e 
nella  sanzione  relativa.  Come  si  vede,  in  ore 
ed  in  cauda.  E  purtroppo  di  tratta  di  venenum! 

Coloro  che  in  un  riesame  del  regolamento  spe- 
ravano si  riparasse  alle  famose  contravvenzioni 
al  volo,  oramai  le  devono  vedere  non  soltanto 
non  eliminate,  ma  regolarmente  consacrate. 

Disponeva  infatti  il  precedente  regolamento 
(art.  89)  che  «  per  accertare  contravvenzioni  a 
carico  di  conducenti  di  veicoli,  gli  agenti  debbono 
intimare  ai  conduttori  stessi  di  fermarsi,  ecc.  ». 
E  tutti  sanno  come  quel  provvidenziale  debbono 
qualche  rara  volta  abbia  servito  a  salvar  gli 
automobilisti  da  contravvenzioni  sostanzialmente 
ingiuste. 

Ora  l'art.  58  dice  che  «  per  accertare  le  con- 
travvenzioni i  funzionari  ed  agenti  di  cui  al- 
l'articolo precedente  possono  intimare  ai  con- 
ducenti di  fermarsi  ». 

Ci  par  di  sentire  il  processo  in  Pretura!  Pos- 
sono —  dirà  il  P.  M.!  —  non  debbono.  Quindi 
possono  anche  fare  il  contrario,  i  signori  agenti 
e  funzionari:  e  cioè  possono  limitarsi  a  notare 
il  numero  del  supposto  automobile  che  vola  e 
poi...  caschi  il  mondo.  La  contravvenzione  c'è! 
Lo  scopo  della  proibizione  qual'  è  ?  Di  rendere 
possibile  —  si  direbbe  —  la  contravvenzione, 
anzi  —  per  essere  più  precisi  —  l'ammenda: 
che  poi  l'automobile  corra  a  precipizio  non  im- 
porta. I  funzionari,  possono,  non  debbono  in- 
timare ai  conducenti  di  fermarsi.  Articolo  58! 

Il  quale  articolo  conserva  pure  l'altra  forma 
di  reato,  che  anche  recentemente  era  dal  pro- 
fessore Vidari  invocata  in  uno  scritto  nel  Cor- 
riere della  Sera.  E  cioè:  «  chi  non  ottempera  al- 
l'intimazione fattagli  incorre  in  contravvenzione 
indipendentemente  dagli  altri  fatti  accertati  a 
suo  carico  ». 

Lo  chiameremo  reato  di  volo  continuato.  Ma, 
celie  a  parte,  se  sapesse  il  mio  illustre  e  vene- 
rato maestro  prof.  Vidari  quante  volte  un  cam- 
bio di  velocità  di  fronte  all'agente  che  smania 
per  la  contravvenzione,  rappresenta  una  legit- 
tima o  per  lo  meno  umana  ritorsione  contro  un 
sopruso! 


\Jin  cauda  venenum  poi  consiste  nell'inaspri- 
mento delle  multe  e  nella  determinazione  delle 
persone  che  le  devono  pagare. 

Art.  61:  «Le  contravvenzioni  alle  disposizioni 
del  presente  regolamento...  sono  punibili  con 
ammenda,  oltre  al  risarcimento  dei  danni  ed 
alle  maggiori  pene  cui  siano  tenuti  i  contrav- 
ventori a  termini  del  Codice  penale  ed  alla  pena 
prevista  nelle  leggi  finanziarie  ». 

«  Le  ammende  sono: 

«  da  L.  1000  a  2000  a  carico  dei  fabbricanti 
di  automobili  o  di  altri  mezzi  di  trasporto  a 
trazione  meccanica  senza  rotaia,  nei  casi  di  abu- 
sivo od  irregolare  rilascio  nel  certificato  di  con- 
formità al  tipo  approvato; 

«  da  L.  100  a  L.  500,  pagabili  in  solido  dal 
guidatore  e  dal  proprietario  del  veicolo,  nei  casi 
di  eccesso  di  velocità; 

«  da  L.  50  a  L.  300  negli  altri  casi. 

«  E'  da  applicarsi  sempre  il  massimo  della 
ammenda  in  caso  di  recidiva  ». 

E  così...  si  è  salvato  il  mondo  che  cammina? 

Oh,  non  crediamo! 
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L'inasprimento  delle  pene  fu  sempre  la  più  vol- 
gare ed  insufficiente  provvidenza  per  eliminare 
i  reati.  Così  almeno  insegna  la  storia  del  diritto! 

E  difatti  in  concreto,  mentre  l'automobilista 
prudente  non  ha  bisogno  di  multe,  che  varrà 
per  uno  chauffeur  imprudente  e  sconsigliato  il 
pensiero  di  una  penalità  portata  a  L.  100  di  mi- 
nimo e  che  può  giungere  a  500  lire  ? 

Nella  vicina  Svizzera  si  è  duri  contro  gli  au- 
tomobilisti:  duri  in  tutto. 

Gli  hoteliers,  nemici  del  maledetto  arnese,  che 
rende  inutili  le  soste,  ricorsero  alle  multe...  Ma 
questo  fu  il  risultato:  che  chi  ora  viaggia  la 
Svizzera  in  automobile  calcola  nelle  spese  di 
viaggio  un  preventivo  fisso  di  multe.  E  corre 
come  prima... 

Ma  poi  l'enormità  —  secondo  noi  —  è  rappre- 
sentata dal  vincolo  solidale  del  conducente  col 
proprietario  dell'automobile,  per  il  pagamento 
dell'ammenda!  Finché  si  trattasse  di  proprieta- 
rio che  si  trova  sull'automobile  in  corsa  ecces- 
siva, comprenderemmo  ancora  in  certo  senso 
la  misura:  e  la  giurisprudenza  l'ha  già  attuata! 

Ma  la  responsabilità  solidale  nella  pena  per 
un  fatto  altrui,  per  un  fatto  che  può  svolgersi 
a  centinaia  di  chilometri  lontano  dal  supposto 
responsabile  solidale,  per  un  fatto  che  può  av- 
venire nonostante  le  più  rigorose  istruzioni  e  i 
più  precisi  ordini  di  quest'ultimo  —  tale  respon- 
sabilità francamente  non  risponde  ad  un  con- 
cetto anche  rudimentale  del  diritto  punitivo. 

Ci  sbaglieremo;  ma  il  principio  è  giuridica- 
mente rivoluzionario.  E  siccome  non  sappiamo 
e  non  crediamo  che  un  decreto  reale  possa  al- 
terare principi  codificati,  a  suo  tempo  misure- 
remo il  valore  del  principio  al  fuoco  delle  discus- 
sioni davanti  ai  giudici... 

Intanto  ci  si  fa  strada  nell'animo  la  persua- 
sione profonda  che  gli  aggravamenti  delle  pene, 
anziché  far  diminuire  le  contravvenzioni  le  fa- 
ranno  crescere,   perchè  chissà  quanti  Comuni 

—  di  cui  abbiamo  i  tipi  alle  porte  di  Milano 

—  e  quanti  agenti  già  vedranno  crescere  d'im- 
portanza nel  rispettivo  bilancio  d'entrata  l'ar- 
ticolo   «  automobili  »  ! 


* 
*  * 

Altre  disposizioni,  e  anch'esse  di  notevole  im- 
portanza, potremmo  e  dovremmo  criticare,  e 
specialmente  se  entrassimo  ad  esaminare  la  com- 
plicata e  burocratica  disciplina  dei  veicoli  in  ser- 
vizio pubblico. 

Ma  preferiamo  chiudere  con  un  accenno  a  due 
buone  disposizioni  contenute  nel  regolamento 
nuovo  e  che  rappresentano  la  soddisfazione  di 
desideri  replicatamente  manifestati  dal  Touring. 

L'art.  15  introduce  il  sistema  dell'approva- 
zione del  tipo  della  macchina  o  veicolo;  e  con 
ciò  per  ottenere  la  licenza  di  circolazione  da  parte 
del  Prefetto  basta  presentare  al  medesimo  la 
copia  del  verbale  di  approvazione  del  tipo  del 
veicolo  e  la  dichiarazione  della  ditta  costruttrice 
che  il  veicolo  corrisponda  al  tipo  approvato. 

L'art.  22  poi  tronca  le  questioni  a  cui  dava 
luogo  l'art.  57  del  precedente  regolamento  in 
quanto  dispone  senz'altro  che  i  veicoli  che  i 
fabbricanti  e  i  commercianti  (esclusi  i  noleggia- 
tori) ed  i  rappresentanti  di  case  estere  e  nazio- 
nali aventi  depositi  in  Italia  facciano  circolare 
a  solo  scopo  di  prova,  sono  esenti  dall'obbligo 
della  licenza  di  cui  all'art.  15. 

Ma  che  giovano  questi  omaggi  alla  nostra  pro- 
paganda, se  tutto  lo  spiritus  intus  delle  nuove 
disposizioni  è  contrario? 

Certo  per  nostro  conto  non  abbandoniamo  la 
speranza  che  si  formi  un'altra  coscienza  rispetto 
all'automobilismo,  come  pure  formuliamo  il  più 
vivo  augurio  che,  colla  prudenza  e  col  rispetto 
dell'incolumità  altrui,  i  conducenti  sappiano  vin- 
cere la  incontestabile  inimicizia  del  pubblico. 

Intanto  però,  e  per  qualche  anno,  resteremo 
coll'art.  4  il  quale,  se  porta  a  1 5  chilometri  la 
velocità  massima  nell'interno  delle  città,  con- 
tiene anche  una  oscura  e  minacciosa  prescrizione 
generale,  là  dove  ordina  una  velocità  che  eviti 
ogni  intralcio  per  la  circolazione  e  ogni  pericolo 
per  la  sicurezza  delle  persone  e  delle  cose  e  in 
ogni  caso  prescrive  il  passo  d'uomo  nelle  traverse 
(cosa  saranno?)  degli  abitati  rurali. 

Avv.  BORTOLO  BELOTTI. 


guidone:  nautico  del  t.  c.  i. 

Nella  Rivista  di  Maggio  dello  scorso  anno  abbiamo  detto  quali  siano  i  vantaggi  che 
normalmente  sono  accordati  ai  Soci  degli  Enti  che  hanno  ottenuto  dal  Ministero  della 
Marina  il  riconoscimento  del  Guidone. 

Il  Guidone  che  il  Touring  è  stato  autorizzato  ad  inalberare  sulle  imbarcazioni  dei  propri 
Soci  è  conforme  alla  figura  qui  riprodotta. 

Il  Guidone  a  foggia  triangolare  allungata  è  composto  del  tricolore  nazionale 
coi  due  colori  rosso  e  verde  disposti  trasversalmente  al  campo  bianco  —  con  la 
ruota  timoniera  all'incrocio  —  avente  nel  centro  il  distintivo  del  T.  C.  I. 

Il  drappo  è  in  étamine  finissimo  a  co- 
lori inalterabili  fortemente  ricucito. 

I  tipi  prescelti  sono  finora  i  seguenti  : 

Tipo  I  dimensioni  cm.  25X55  prezzo  L.  5 
»   II         »  »    30X50      »       »  7 

»  III  »  »   45X85      »       »  10 

Aggiungere  L.  0,60 
per  invio  franco  di  porto. 

Si  era  pensato  di  fornire  insieme  col  drappo  anche  l'asta  in  legno  o  di'  me- 
tallo, ma  la  pratica  ha  dimostrato  che  non  sempre  era  possibile  adattare  l'asta 
stessa  alle  imbarcazioni  le  quali   ne  portano   quasi  tutte  una,  specie  quelle  da 
diporto  per  cui  il  Guidone  fu  specialmente  creato. 
La  Commissione  di  turismo   nautico  nominata  dal  Touring  attende  ora  a  concretare 
in  un  breve  programma  che  verrà  distribuito  a  soci  proprietari  di  imbarcazioni,  i  diritti  e 
i  doveri  clic  derivano  dall'uso  del  Guidone  nautico  del  Touring. 
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CCORRE  dire  che 
due  belle  testine 
di  bimba  sono  — 
dinnanzi  a  un 
puro  giudizio  di 
anatomia  pitto- 
rica —  preferibili 
a  due  piedini,  sia 
pure  mirabilmen- 
te ellenici  nella 
loro  svelta  pla- 
stica o  raffinata- 
mente parigini 
nella  loro  modernissima  calzatura? 

E'  proprio  così!  Tanto  prima  che  dopo  l'ega- 
litario  e  cooperativistico  apologo  di  Menenio 
Agrippa,  sono  rimasti  tali  e  quali  gli  ottimati 
e  i  plebei  dell'organismo  sociale  come  dell'orga- 
nismo umano:  e  se  lo  «  stomaco  »  ha  fatto  un... 
passo  innanzi  nella  considerazione  non  soltanto 
materialistica  dell'umanità,  i  piedi  —  proprio 
loro  che  dovevano  camminare  direttamente  verso 
destini  migliori  —  sono  restati  sempre  trascurati 
e  nominati  dal  volgo  come  cose  innegabilmente 
basse.  Immutabile  aristocrazia  di  uomini  e  di 
cose! 

Rivendichiamo  un  po'  questi  derelitti,  che  pur 
diedero  nome  di  misura  alle  scienze  esatte  e 
misura  di  ritmo  ai  classici  esametri. 

E  su  queste  colonne,  che  son  eco  viva  di  moto 
giovanile  e  di  moderni  pensieri,  facciamo  una  ra- 
pida rassegna  dello  sviluppo  degli  organi  della 
locomozione,  delle  leggi  che  disciplinano  il  mo- 
vimento, ricordiamo  alcuna  delle  pannes  dei  no- 
stri organi  motori,  diciamo  insomma  qualche  pa- 
rola di  fisiopatologia  e  di  igiene  del  cammino  così 
come  ce  lo  consentono  la  penna  e  il  foglio  su  cui 
scriviamo. 

E  dopo  tanto  preambolo  non  ci  rimproveri  il 
turistico  lettore  se  la  nostra  causerie  scientifica 
riescirà  troppo...  a  piedi! 


Incominciamo  ab  ovo. 

L'abbozzo  del  nostro  organismo  presenta  una 
evidente  sproporzione  fra  l'estremità  cefalica  e 
l'estremità  podalica.  Mentre  ferve  intima  ed  in- 


tensa la  vita  vegetativa  nell'oscuro  inverno  del 
periodo  di  sviluppo,  cranio  e  addome  —  quasi 
completamente  questo  occupato  dal  fegato  — 
costituiscono  si  può  dire  da  soli  la  silhouette 
umana:  mentre  il  cervello  capitalizza  energie 
motorie  e  preforma  il  terreno  nervoso  su  cui 
fiorirà  l'anima  e  l'intelligenza,  il  fegato  pensa  a 
regolare  scambi  di  umori  nutritivi  e  a  dare  per 
le  vie  del  sangue  il  primo  carbone  alla  macchina 
embrionale  che  a  poco  a  poco  si  differenzia  e  si 
completa  in  organi  ed  apparati.  Frattanto  l'au- 
tonomia dei  movimenti  è  preclusa,  pressoché  inu- 
tili quindi  funzionalmente  gli  arti:  e  però,  soltanto 
a  giorno  fatto,  dopo  il  primo  anno  di  vita  si 
stabilisce  una  certa  proporzione  di  forme  fra 
la  testa  e  gli  arti:  il  cranio  si  rinchiude  e  si  pla- 
sma a  più  regolari  contorni,  l'addome  si  con- 
forma allo  svi- 
luppo del  tora- 
ce e  nell'  auto- 
nomo respiro 
e  nutrimento 
trova  ragione 
chimica  e  mec- 
canica di  limi- 
ti giusti  e  cor- 
retti. 

E'  la  messa 
in  scena  degli 
organi  del  mo- 
vimento: il  mi- 
dollo delle  ossa 
non  soltanto 
co nt i n u a  dal 
fegato  la  fab- 
bricazione dei 
globuli  del 
sangue:  esso 
assume  nella 
sua  rinnovata 
trama  sali  cal- 
carei e  ferro  e 
ossigeno  anco- 
ra —  che  è  il 
fuoco  degli  in- 

Sproporzioxi  iniziali  fra  tronco    timi  opifici.  — 
ed  arti.  Nelle  impalca- 
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Arresto  di  sviluppo  degli  organi  locomotori. 


ture  midollari  delle  ossa  infantili,  fra  le  trabecole 
cartilaginee,  giunge  tutto  questo  materiale  greg- 
gio di  costruzione:  e  allora  è  un  lavorio  magni- 
fico delle  cellule  ossee  e  dei  minimi  vasi  capil- 
lari a  dare  slancio  e  solidità  alla  costruzione 
scheletrica:  basta  una  minima  offesa  meccanica 
nel  ricambio  o  un  virus  infettivo  per  arrestare, 
deviare  l'opera  grandiosa  che  l'esame  microsco- 
pico ci  rivela.  Una  triste  eredità  morbosa  può 
turbare  il  regolare  ordinamento  delle  trabecole 
ossee  e  dare  un  bimbo  con  gli  omeri  fragili  ed 
esili:  un'anomalia  dei  tessuti  può  fermare  lo 
sviluppo  delle  tibie  e  dei  femori,  e  presentare 
un  organismo  con  gli  arti  tozzi  e  brevi  come 
nei  primordi  di  vita. 

Un  trauma  improvviso,  una  anormale  com- 
pressione,  un  difetto  di  sviluppo  dei  legamenti  e 
delle  cavità  articolari  nel  bacino,  possono  dare  una 
deformità  che  esige  poi  lunghe  cure  ortopediche: 
la  radiografia  dimostra  poi  nello  sfondo  d'om- 
bre del  contorno  muscolare,  l'estremità  supe- 
riore del  femore  spostato  dalla  cavità  del  cotile: 
è  la  «  lussazione  congenita  dell'anca  ». 

Il  rachitismo  stesso  non  è  che  un  disturbo 
nel  deposito  di  sostanze  calcaree  nella  trama 
ossea  del  bambino;  dovuto  a  intossicazioni  com- 
plesse secondo  alcuni,  ad  una  vera  e  propria  in- 
fezione secondo  altri:  infiammazione  o  disturbo 
nutritivo  che  sia,  l'osso  si  sforma,  si  indebolisce 
e  allora  gli  antagonismi  delle  forze  tendinee  e 
muscolari  che  costituiscono  il  sistema  di  leve 
che  dà  il  movimento  e  la  deambulazione,  asso- 
nati alla  legge  di  gravità,  scompaginano  tutta  la 


Deformità  rachitica. 


struttura  dello 
scheletro,  mentre 
l'addome  con  l'in- 
tero organismo 
soffre  e  declina. 

Ma  quando  è 
florida  e  vigorosa 
la  fibra  infantile, 
come  è  lietamente 
meraviglioso  lo 
svolgersi  dell'arte 
del  cammino:  da- 
gli inizi  incerti, 
dagli  incoordinati 
tentativi  ai  più 
sicuri  cimenti  do- 
ve l'andatura  del 
bambino,  già  co- 
sciente e  avido  di 
moto  e  di  sensa- 
zioni, si  delinea 
con  le  piccole  pre- 
tese del  futuro 
omino:  dal  primo 
turismo  della  ce- 
sta   —  turismo 

angusto  e  schiavo  —  all'ascensione  ancora  un 
po'  à  quatre  pattes  della  scaletta  di  casa. 

Parallelo  all'allungamento  delle  ossa,  allo  svi- 
luppo della  proprietà  contrattile  dei  muscoli,  della 
capacità  contentiva  dei  legamenti  articolari,  dello 
sviluppo  di  arterie  e  vene,  è  lo  stabilirsi  delle 
facoltà  direttive  del  movimento. 

Il  nostro  organismo  è  sottomesso  alle  stesse 
leggi  che  le  macchine  ordinarie:  il  movimento 
degli  arti,  il  dislocamento  in  massa  del  corpo 
sono  dovuti  all'azione  di  forze  interne  ed  esterne: 
le  prime  s'originano  nei  muscoli,  cambiano  la 
forma  del  nostro  corpo  e  le  posizioni  relative  delle 
ossa,  e  sono  rappresentate  dalla  contrazione  e 
tonacità  muscolare,  dall'elasticità  e  resistenza 
dei  tessuti:  le  forze  esteriori  sono  costantemente 
in  antagonismo  con  le  prime. 

Il  nostro  corpo  è  pur  la  sede  di  interni  movi- 
menti prodotti  dalla  contrazione  muscolare,  dal 
peso,  dalla  pressione  atmosferica:  ne  sono  esempi 
la  progressione  degli  alimenti,  i  moti  dello  sto- 
maco e  dell'intestino,  i  battiti  del  cuore,  la  cir- 
colazione del  sangue  nei  vasi,  l'aspirazione  del- 
l'aria nei  polmoni,  la  filtrazione  dell'orina  dai 
reni  e  la  secrezione  delle  diverse  ghiandole. 
Tutti  questi  movimenti  sono  incoscienti  e  co- 
mandati da  «  riflessi  »  o  da  speciali  centri  ner- 
vosi della  vita  organica  —  come  il  simpatico. 

Nella  contrazione  muscolare  non  intervengono 
—  a  parte  l'eccitazione  nervosa  —  che  agenti 
noti  nei  fenomeni  fisici. 
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I  muscoli  scheletrici,  connessi  per  mezzo  di 
tendini  a  speciali  leve  ossee,  sono  a  fibre  lunghe, 
parallele:  essi  producono  un  lavoro  meccanico,  e 
la  sorgente  di  queste  forze  fisiche  sviluppate  e 
del  loro  lavoro  esterno,  risiede  nei  complessi  fe- 
nomeni chimici  che  i  fisiologi  chiamano  di  «  di- 
sintegrazione »  e  di  «  ossidazione  »  —  così  come 
la  combustione  del  carbone  produce  la  forza 
motrice  della  macchina  a  vapore.  Però,  soltanto 
una  parte  minore  della  energia  tensiva  che  si 
origina  durante  la  contrazione  del  muscolo  viene 
utilizzata  sotto  forma  di  lavoro  esterno:  la  energia 
maggiore  che  si  svi- 
luppa si  trasforma  — 
per  legge  di  conser- 
vazione della  forza 
—  in  lavoro  interno, 
in  calore.  E  infatti 
d'inverno  ci  si  muo- 
ve e  ci  si  stropicciano 
le  mani  per  scaldarci 
un  poco:  e  ancora 
l'esperimento  di  la- 
boratorio dimostra 
che  gli  animali  in 
preda  a  convulsioni 
per  avvelenamento 
di  stricnina  raggiun- 
gono la  temperatura 
di  44  centigradi, 
così  cornei  sofferenti 
li  tetano  —  analo- 
ghe e  spasmodiche 
contrazioni  musco- 
ari  di  tutto  l'or- 
ganismo per  effetto 
dei  veleni  secreti  dai 
oacilli  tetanici  — 
("aggiungono  tempe- 
rature di  45  gradi, 
ilto  valore  termico 
l'origine  muscolare, 
!:he  può  perdurare 
?er  alcun  tempo  an- 
he  dopo  la  terribile 

morte. 

II  muscolo  si  con- 
rae  sotto  l'influenza 
lell' eccitazione  dei 
entri  nervosi:  rec- 
itazione volontaria 
lai  cervello  si  pro- 
)aga  lungo  i  condut- 
ori  nervosi  con  la 
elocità  di  circa  32 
aetri  al  secondo;  il 
nuscolo  stesso  met- 
e  un  certo  tempo  a 
eagire  e  il  suo  «tem- 

0  perduto  »  s'ag- 
iunge   alla  durata 

trasmissione  dei- 
eccitazione  nervosa  fino  alla  cosidetta  «  placca 
erminale  »  dei  nervi  motori.  Le  fibre  muscolari  — 
?condo  leggi  di  tempo  e  biochimiche  e  mecca- 
iche  che  la  fisiologia  rivela  con  delicatissimi  stru- 
ìenti  d'indagine  —  si  gonfiano,  si  raccorciano, 
tirano  i  tendini  e  imprimono  all'aderente  estre- 
ìità  ossea  i  moti  «  voluti  »  o  istintivamente  coor- 
inati a  scopo  di  difesa  o  di  offesa:  Yautomati- 
mo  rende  poi  come  incoscienti  per  noi  moti 
he  virtualmente  non  lo  sono.  La  risultante  del- 
azione di  un  muscolo  non  è  mai  la  somma  ant- 
ietica dell'azione  delle  sue  fibre:  quasi  sempre 

1  è  una  dispersione  di  energia  dovuta  all'obli- 
aità  della  loro  direzione:  la  forza  del  muscolo 
ipende  non  solo  dalla  sua  «  sezione  »  ma  anche 


Il  primo  alpinismo. 


dall'eccitazione  nervosa  che  riceve.  Ciò  che  nella 
nostra  forza  dobbiamo  offrire  è  la  costanza  e 
la  regolarità.  L'alcool,  la  collera  portano  ad  alti 
valori  momentanei  le  forze  di  moto,  ma  non  le 
aumentano  in  realtà:  anzi  alla  eccitazioni 
cede  la  depressione.  La  donna  presenta,  come 
il  bambino,  delle  frequenti  ineguaglianze  nelle 
forze  muscolari,  che  del  resto  abbiamo  un  po' 
tutti  secondo  le  ore  della  giornata. 

L'affaticamento  nervoso,  l'insonnia,  il  digiuno, 
l'inanizione,  i  disturbi  nutritivi  in  generale 
hanno  un'influenza  deprimente  sulla  forza  mu- 
scolare: la  vita  re- 
golare, l'esercizio 
quotidiano  modera- 
to, l'astinenza  dagli 
eccitanti,  la  sobrietà 
e  una  buona  igiene 
in  generale  sono  i 
soli  mezzi  atti  ad 
aumentarla. 

Il  ministero  dei 
movimenti  risiede 
nel  cervello  come 
ogni  altro  centro 
motorio  sensitivo  o 
intellettivo;  in  zone 
simmetriche  della 
corteccia  cerebrale 
risiedono  le  varie 
«  divisioni»  dei  mo- 
vimenti degli  arti 
superiori  e  inferiori. 
L'emisfero  destro  — 
come  è  noto  —  muo- 
ve il  lato  sinistro,  e 
rispettivamente  l'e- 
misfero cerebrale 
sinistro  stimola 
dalle  sue  cellule  per 
le  fibre  bianche,  lun- 
go il  midollo,  braccio 
e  gamba  del  lato  op- 
posto. 

Un  incrocio  av- 
viene fra  i  fasci  ner- 
vosi che,  come  fili  di 
un  cavo  elettrico, 
analogamente  iso  lati 
fra  manicotti  di  una 
sostanza  grassa,  la 
mielina,  scendono 
nel  midollo  spinale 
contenuto  nella  co- 
lonna vertebrale, 
così  che  la  gamba 
destra  si  flette  per 
uno  stimolo  sorto  (e 
qui  stanno  i  misteri 
vitali  che  ci  fanno 
arrestare  al  dante- 
sco quia)  Inelle  cel- 
lule della  zona  corrispondente  del  cervello. 

Basta  una  minima  fuoriuscita  di  sangue  in 
un  dato  punto  del  cervello  per  intorpire,  per 
contrarre  spasmodicamente,  per  paralizzare  un 
arto:  e  così  un  tumore  che  comprima,  un'in- 
fiammazione che  leda  i  tessuti  nervosi.  La  pa- 
rola invece  che  è  pure  moto  di  muscoli  e  moto 
di  suono,  ha  la  sua  sede  in  un  solo  lato  della  cor- 
teccia cerebrale,  a  sinistra. 

Nella  concezione  della  parola,  nella  fabbrica- 
zione delle  immagini  verbali,  nella  ideazione  e 
rappresentazione  della  scrittura,  nella  più  alta 
funzione  umana  che  s'accompagna  nel  bambino 
allo  sviluppo  della  mobilità  noi  siamo  «  man- 
cini ».  Si  può  diventare  «  destri  »  se,  leso  il  cen- 
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Impronta  normale 
del  piede. 


Piede  deforme  di  donna  chinese.  Antiche  cure  delle  lussazioni  (secondo  ippocrati 


tro  del  linguaggio,  si  trapiantano  ed  educano 
stimoli,  impressioni  e  facoltà  dal  lato  opposto. 
Poche  settimane  fa  esaminavo  appunto  i  feno- 
meni clinici  d'un  ragazzo  che  aveva  perso  la  pa- 
roia  e  aveva  convulsioni  a  un  arto  di  destra  per 
uno  stravaso  sanguigno  comprimente  il  centro 
della  parola,  in  seguito  ad  una  grave  caduta 
sul  lato  sinistro  del  capo:  rimosso  il  sangue  con 
la  trapanazione,  il  piccolo  riprese  moto  rego- 
lare e  ordinata  la  facoltà  del  linguaggio. 

La  «  paralisi  infantile  »  altro  non  è  che  una 
infiammazione  —  seguita  poi  da  degenerazione 
degli  elementi  nervosi,  delle  fibre  e  dei  muscoli 
dipendenti  —  delle  «corna»  nervose  anteriori 
del  midollo,  per  una  causa  probabilmente  in- 
fettiva. 

Altri  disturbi  strani  della  deambulazione  nel 
bambino  sono  dovuti  invece  a  fenomeni  isterici: 
certe  volte  si  hanno  dei  ritardi  al  cammino  fino 
al  terzo  anno  e  il  fatto  può  essere  ereditario. 
Talora  invece  si  hanno  delle  apparentemente  in- 
spiegabili sospensioni  del  cammino,  dopo  che  il 
bambino  aveva  già  bene  iniziato  i  primi  passi: 
ricordo  un  piccino  osservato  nella  Clinica  del 
mio  maestro,  il  prof.  Mya,  che  in  seguito  ad 
un  bagno  marino,  prima  non  riconosciuto  come 
causa  iniziale,  aveva  avuto  una  assai  lunga 
sospensione  della  deambulazione,  dovuta  ad  una 
fissazione  —  facile  nel  sistema  nervoso  infantile 
—  della  attitudine  di  difesa  e  di  riposo,  reat- 
tiva ai  dolori  articolari  causati  dal  bagno  troppo 
freddo.  E'  anche  per  questa  peculiare  tendenza 
del  bambino  a  «  sistematizzare  »  le  attitudini  di 
difesa  come  ogni  movenza  anormale,  che  oc- 
corre rimediare  con  l'educazione  e  con  provve- 
dimenti igienico-curativi  allo  stabilirsi  di  posi- 
zioni difettose  come  di  andature  irregolari. 

Sono  molto  e  varie  quindi  le  offese  che  può 
subire  dai  primordi  della  vita  fino  alle  ultime 
tappe  senili  l'apparato  locomotore. 

Gli  esercizi  ginnastici,  i  giochi  sportivi,  rap- 
presentano l'educazione  di  questo  sistema  come 
un  indiretto  metodo  di  svago  all'intero  orga- 
nismo. 

Tutti  i  movimenti  degli  arti  superiori  ed  in- 
feriori si  ricollegano  a  spostamenti  e  a  movi- 
menti sia  pur  minimi  della  colonna  vertebrale 
che  con  i  suoi  legamenti  e  dischi  interossei  per- 
mette le  duttili  capriole  dei  bimbi  come  dei 
clowns. 

Mentre  la  mano  resta  libera  anche  negli  usi 
della  civiltà  nostra  ed  anzi  si  educa  a  sapienti 
tecniche  di  moto  con  l'esercizio  del  pianoforte, 
dei  vari  [Strumenti  musicali,  della  dattilografia, 


per  non  dire  dei  vari  metodi  di  scrittura  e  di 
stenografia  che  rendono  squisita  la  «  intelligenza» 
della  mano  e  pronta  e  sicura  la  sua  varietà  d'at- 
titudini e  d'espressioni —  il  piede  rimane  prigio- 
niero di  calzature  che  lo  difformano  —  ricor- 
diamo anche  il  piede  piatto  dei  camerieri  —  o 
presenta  (altra  più  moderna  malattia  professio- 
nale) crampi  e  turbe  motorie  estese  alla  gamba 
nei  tramvieri  che  estenuano  le  fibre  nerveo- 
muscolari  del  piede  neila  ritmica  compressione 
sul  pedale  della  campanella  del  tram  elettrico. 

Le  fanciulle  del  Celeste  Impero  ci  pensano 
invece,  da  secoli,  a  deformarsi  il  piede  per  ren- 
derlo più  attraente:  e  fanno  in  tal  modo  con- 
correnza alle  calzature  poco  «  igieniche  »  del 
vecchio  occidente. 

Una  deformazione  professionale  del  piede  è, 
frequente  nelle  danzatrici  dei  nostri  teatri,  che 
pure  presentano  generalmente  una  lussazione 
del  grosso  dito.  E  a  proposito  di  lussazione,  pre- 
sentiamo a  titolo  di  curiosità  ai  nostri  lettori, 
le  primitive  cure  chirurgiche  delle  lussazioni, 
questa  frequente  panne  del  podismo. 


Cammino,  corsa  e  salto:  ecco  i  primi  elementi 
del  turismo  infantile:  il  bambino  nel  suo  entu- 
siastico abbandono  alla  gioia  della  vita,  nel  suo 
fervore  di  moto  riassume  ed  applica  tutti  gli 
sports  primitivi,  naturali  —  cioè  non  associati 
a  mezzi  strumentali  —  della  facoltà  locomo- 
trice. 

Poi  verranno  gli  «  specialisti  »  ed  i  «  professio- 
nisti »  del  podismo:  i  lavoratori  del  piede:  sono 
questi  che  debbono,  in  corsa  di  velocità,  ricon- 
durre il  loro  piede  in  avanti  in  un  tempo  presso- 


I 'a  utenza  Arresto  nella  corsI 

(Si  vede  l'inclinazione  del  corpo  in  senso  inverso  . 
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1  Tronco,  2  Spalla,  3 
Cubito,  4  Articolazioni 
della  mano,  5  tre  ulti- 
ME dita,  6  Dito  indice, 
7  Pollice,  8  II  «  centro 
della  scrittura  »  degli 
autori  francesi,  9  larin- 
GE, 10  Centro  (motore) 

DEL  LINGUAGGIO,  DI  BrOCa, 

11  Lingua,  12  Bocca,  13 
Facciale  infer.,  14  Fac- 
ciale super.,  15  Musco- 
li oculari,  [16  Vista,  17 
Udito,  e  centro  senso  - 


Localizzazioni  cerebrali  secondo  Debove  e  Achard. 


PIALE  DEL  LINGUAGGIO 

(Wernicke),  18  Gusto  (?), 

19  Movimenti  coniugati 
del  capo  e  degli  occhi, 

20  Movimenti  dell'arti- 
colazione COXO-FEMORA- 

le,  21  Movimenti  nella 
articolazione  del  ginoc- 
CHIO, 22  Movimenti  del- 
l'articolazione tibio- 
astralgica,  23  movimen- 
to delle  grandi,  24 
Delle  piccole  dita  dei 

PIEDI. 


chè  la  metà  meno  del  passo  normale:  il  peso 
stesso  del  corpo  aiuta  assai  bene  in  quest'atto, 
ed  il  corridore  per  vincere  l'inerzia  dell'intiero 
arto  deve  fare  uno  sforzo  muscolare  di  flessione 


SEZIONE  DEL  MIDOLLO  SPINALE  CON  I  CORNI  NERVOSI 
SENSIBILI  E  MOTORI. 

della  coscia  che  è  tanto  più  intenso  quanto  la 
massa  dell'arto  inferiore  è  più  grande.  E'  per 
questo  che  non  è  favorevole 
per  un  corridore  che  vuol  com- 
piere buone  prove  di  avere  le 
gambe  troppo  massiccie.  La 
gazzella,  il  cane  levriere,  lo 
struzzo,  il  cavallo  da  corsa, 
questi  animali  corridori  per 
eccellenza,  hanno  infatti  i  loro 
arti  sottili  e  le  loro  masse 
muscolari  importanti,  quelle 
che  sono  necessarie  all'oscilla- 
zione, poste  presso  i  centri 
del  movimento  ov'è  minima 
la  velocità. 

Il  corridore  deve  avere  il 
piede  piuttosto  lungo,  buoni 
polmoni  e  un  corretto  modo 
di  respiro.  Egli  parte  con  il 
corpo  fortemente  inclinato  in 
avanti  per  acquistare  la  mag- 
gior velocità  iniziale,  mentre 
l'arresto  della  «  corsa  viva  » 
è  caratterizzato  da  uno  sforzo  \yf^t  %  - 
di  resistenza  delle  gambe  on-  V  '  - — ~-Ll 
de  annullare  la  velocità  acqui- 


stata. L'inclinazione  del  corpo  durante  la  corsa 
indica  il  senso  dell'acceleramento  del  moto:  così 
un  corridore  lanciato  in  avanti,  se  vuol  ritornare 
sui  suoi  passi  senza  fermarsi,  s' inclina  indietro 
facendo  agire  una  forza  costante 
per  ritardare  il  suo  movimento: 
quando  poi  la  sua  velocità  è  nulla, 
egli  si  volta  sempre  a  corpo  incli- 
nato, ripartendo  in  seguito  nella  di- 
rezione opposta  con  la  medesima 
forza  costante  «  acceleratrice  ». 

Così  nel  cammino  come  nella 
corsa,  abbiamo  detto  che  si  ha  una 
traslazione  in  avanti  del  corpo,  do- 
vuta all'alterno  ritmo  di  sforzi  mu- 
scolari, per  la  maggior  parte  origi- 
nati dai  nervi  e  dai  muscoli  estensori 
dei  membri  inferiori.  Però,  mentre 
nel  cammino  il  corpo  non  si  di- 
stacca mai  dal  terreno,  nella  corsa  si 
ha  a  ritmico  ciclo  un  tempo  minimo 
in  cui  l'intero  organismo  è  sospeso 
in  aria  :  i  metodi  cronofotografici 
dei  fisiologi  consentono  un  esatto 
studio  di  questi  momenti  :  noi  ci  li- 
miteremo più  a  rilevare  che  nel 
consueto  modo  di  camminare  l'ap- 
poggio del  piede  comincia  al  tallone, 
indi  si  estende  a  tutta  la  pianta  e 
da  ultimo  alla  sola  punta.  L'arto  attivo  colle 
sue  tre  articolazioni  forma  una  colonna  spezzata, 
gli  angoli  della  quale  —  come  osserva  Luciani  — 


fi 

si 

il 

S 


Profilo  della 
colonna  ver- 
tebrale. 


Il  primo  sport. 
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Attitudine    d'  un    corridore    che    ritorna  sui 
suoi  PASSI. 


si  raddrizzano  per  reazione  del  suolo  premuto 
dal  piede  sollevando  in  alto  e  spingendo  in 
avanti  il  centro  di  gravità  di  tutto  il  corpo. 
Questo  —  con  qualche  variante  secondo  gli 
autori  —  si  troverebbe  nella  posizione  eretta 
comoda,  simmetrica  o  «militare»  che  esige  un 
dispendio  relativamente  lieve  di  energia  musco- 
lare, tra  la  seconda  e  la  terza  vertebra  del- 
l'osso sacro. 

Qual'è  invece  il  meccanismo  del  salto? 

Se  ben  riguardate  un  bambino,  innanzi  che 
faccia  un  salto,  voi  invece  osserverete  che  la 
preparazione  consiste  in  un  abbassamento  delle 
braccia,  in  una  flessione  degli  arti  inferiori  e 
un  impulso  che  segue  immediatamente  nell'e- 
stensione viva  e  l'elevazione  brusca  delle  braccia. 

Nella  marcia  composta,  nella  corsa  intesa  come 
stimolo  e  sforzo  eccezionale,  nel  salto  corretto 
senza  acrobatismi  v'è  ragione  e  metodo  di  sana 
educazione  fìsica  sì  per  il  bambino  come  per 
l'uomo  giovane. 


I  tre  tempi  d'un  salto  a  piè  fermo  sul  posto.  — 
Elevazione  delle  braccia,  preparazione,  impulso  e  so- 
spensione. 

L'alpinismo  razionalmente  inteso  e  prudente- 
mente svolto  comprende  i  migliori  benefìci  del 
nostro  organismo:  ginnastica  muscolare  respi- 
ratoria, cerebrale,  e  ossigeno  che  lava  il  sangue 
e  snebbia  il  pensiero. 

Inutili  e  dannosi  sono  gli  sforzi  e  le  violenze 
alla  funzione  motoria  dell'adulto  —  in  nome  di 
qualunque  sport  essi  si  compiano  —  come  i  pre- 
coci esercizi  di  cammino  e  ginnastici  nei  bam- 
bini, in  nome  di  qualsiasi  vanità  od  erronei  det- 
tami essi  si  esigano. 

La  moderazione,  virtù  poco  brillante,  deve  es- 
sere compagna  d'ogni  prova  fìsica  come  d'ogni 
impresa  intellettiva. 

Ricordiamoci  tutti  —  sieno  l'arte,  gli  sports, 
le  lettere,  le  scienze  che  ci  muovono  e  ci  agitano 
—  d'una  grande  verità. . .  ferroviaria:  «  il  pregio  mas- 
simo d'una  rapida  locomotiva  sta  nei  suoi  freni». 

La  favola  è  finita...  ed  anche  la  morale. 

AMBROGIO  MORI 


jz>      j&      AUTOMOBILI    AGRICOLI  ^ 


Anche  quest'anno  non  passerà  senza  che  il  pro- 
blema della  moto-coltura  abbia  avuto  le  sue  appli- 
cazioni e  i  suoi  esperimenti  nel  nostro  paese. 

A  principio  d'anno,  in  occasione  dell'Esposizione 
automobilistica  torinese  si  ebbe  un  concorso  di  mac- 
chine agrarie  azionate  da  motori  automobili,  e  a  set- 
tembre, in  occasione  dell'Esposizione  agraria  di  Alba, 
abbiamo  un  altro  Concorso  internazionale  a  premi  di 
apparecchi  per  la  lavorazione  meccanica  dei  vigneti. 

Il  Concorso  è  bandito  dal  Ministero  di  Agricoltura 
e  vi  è  stabilito  un  premio  di  L.  C000  oltre  all'acquisto 
da  parte  del  Ministero  di  uno  degli  apparecchi  pre- 
miati  <•  un  altro  di  L.  2000  con  medaglia  d'oro. 

Le  macchine  In  Concorso  dovranno  compiere:  la- 
vori di  scalzatura,  aprendo  buche  o  solchi  continui, 
profondi  almeno  ni.  0,15,  anche  in  terreni  compatti» 
tra  filari  distaili  i  da  m.  1,20  a  m.  2,  lavori  di  appia- 
namento, rincalzatura  e  sarchiatura  entro  i  mede- 
simi filari.  Questi  lavori  dovranno  compiersi  in  vigneti 
aventi  pendenza  non  supcriore  si  1  20  per  cento.  Sa- 
ranno preferito  !«•  macelline  automobili  atte  a  lavo- 
rare tra  i  filari  più  stretti  e  su  pendenza  maggiore 
dell'indicata.  Le  provo  o  tutto  le  sposo,  escluse  quelle 


dei  trasporti,  saranno  a  carico  del  Ministero  il  quale 
nominerà  la  Giuria. 

E'  da  augurarsi  che  i  nostri  costruttori  si  dedi- 
chino a  questa  nuova  applicazione  e  che  gli  agricol- 
cori  non  si  mostrino  così  restii  alle  innovazioni.  La 
nostra  Rivista  in  varie  occasioni  ebbe  a  rilevare  l'im- 
portanza del  motore  a  scoppio  applicato  all'agricol- 
tura e  non  va  dimenticato  quanto  l'Italia  sia  tribu- 
taria dell'estero  per  le  macchine  agricole.  Dal  1893 
al  1908  l'importazione  di  queste  macchine  è  salita 
da  2  milioni  e  mezzo  a  16  milioni  di  lire. 

In  Francia  anche  da  questo  lato  il  progresso  è 
enorme  ed  invece  di  vedere  concorsi  deserti  o  limi- 
tal  i,  assistiamo  alla  formazione  di  una  vera  artiglie- 
ria agraria,  tanto  clic  il  mese  scorso  poterono  otgW 
aizzare  il  primo  Congresso  internazionale  delle  auto- 
mobili agricole,  in  occasione  della  seconda  Esposi- 
zione internazionale  dei  motori  agricoli  che  si  tenne 
in  quell'epoca  a  Parigi.  Scopo  del  Congresso  era  dj 
mettere  in  rapporto  costruttori  ed  agricoltori  e  dj 
creare  una,  Associazione  permanente  di  propaganda 
per  fare  oonoscore  la  moto-ooltura  e  spingere  alla 
creazione  di  nuovi  t  [pi. 
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La  toponomastica  della  Venezia  Griglila 
snella.  C^rt^.  Aust@mm©fc)lllstlc^  del  Te 


La  pubblicazione  della  Carta  Automobilistica 
del  Touring,  che  raccolse  encomi  lusinghieri  nel 
campo  strettamente  tecnico,  in  quello  turistico 
ed  in  particolare  in  quello  automobilistico,  al 
quale  essasi  rivolge  (1)  ha  sollevato  anche  un'in- 
crescioso ed  inatteso  incidente,  come  risulta  nella 
presente  Rivista  negli  Atti  del  Consiglio,  e  cioè 
le  dimissioni  del  Consolato  di  Trieste  e  del  Con- 
sole di  Pola:  le  prime,  in  forma  generica  e  le 
seconde  con  motivazione  esplicita;  entrambe 
però  riferentisi  alla  questione  toponomastica 
nella  Carta,  cioè  all'uso  di  alcune  denomina- 
zioni slave  fatte  seguire  tra  parentesi  ai  cor- 
rispondenti nomi  italiani  di  località  della  Vene- 
zia Giulia. 

Che  queste  dimissioni  fossero  inattese,  lo  dice 
il  verbale  della  seduta  di  Consiglio,  il  quale  af- 
ferma di  accettare  le  dimissioni  «  perchè  il  Con- 
siglio ritiene  di  non  essersi  in  alcun  modo  dipar- 
tito dalle  proprie  dichiarazioni  fatte  nell'Assem- 
blea dell'aprile  1908  »,  dichiarazioni  le  quali  fu- 
rono implicitamente  approvate  colla  votazione 
unanime  di  un  ordine  del  giorno  molto  chiaro 
e  che  tracciava  una  via  sicura  al  Consiglio  stesso. 

Ma  poiché  l'incidente  doloroso  di  un  dissenso 
con  un  certo  numero  di  rispettabili  consoci  della 
Venezia  Giulia  verificatosi  nel  1908,  si  è  rinno- 
vato adesso  sulla  stessa  questione,  che  si  rite- 
neva composta  definitivamente,  è  opportuno  qui 
di  chiarire  un'altra  volta  i  concetti  che  hanno 
guidato  il  Consiglio  del  Touring  nell'opera  pro- 
pria, sia  perchè  dopo  di  allora  almeno  30  000 
soci  nuovi  si  sono  inscritti  al  Sodalizio  —  ed  è 
probabile  che  molti  di  questi  ignorino  i  prece- 
denti della  questione  —  sia  anche  perchè  l'at- 
tuale incidente  fu  da  molti  giornali  riferito  con 
tali  inesattezze  di  fatto  che  veramente  fanno  sor- 
presa e  che  spostano  del  tutto  gli  elementi  dai 
quali  ciascuno  dovrebbe  dedurre  i  propri  giudizi. 

I. 

Nel  1907,  dovendosi  studiare,  tra  altre  basi 
della  Carta  del  Touring  al  250  000,  anche  la 
direttiva  generale  della  toponomastica  riflettente 
i  nomi  di  località  poste  in  paesi  italiani  non 
politicamente  appartenenti  al  Regno,  si  addi- 
venne, colla  cooperazione  di  persone  altamente 
competenti  nella  specialità  di  questi  studi,  a 
delle  conclusioni  riassunte  e  pubblicate  nella 
Rivista  di  febbraio  1908. 

La  parte  sostanziale  di  tali  regole  si  raccoglie 
in  due  punti.  Il  primo  punto  è  questo  :  vi  sono 
;  nomi,  per  lo  più  tedeschi  ed  alcune  volte 
[  slavi,  inesistenti  nell'uso  degli  indigeni,  arbi- 
,  trariamente  dati  a  località  dove  si  parla  l'ita- 
|  liano  da  tutta  la  popolazione  o  da  parte  di  essa, 
;  nomi  che  in  certi  casi  la  burocrazia  tenta  di  in- 
j  trodurre  per  motivi  politici,  e  in  altri  sono  posti 
innanzi  da  tendenze  pangermaniche  o  panslave 
1  in  tutti  quei  modi  che  larghi  mezzi  materiali  e  mo- 


ti) Il  massimo  ente  automobilistico  italiano,  l'A. 
C.  I.,  formato  dalla  federazione  di  tutti  gli  Auto- 
mobile Clubs  d'Italia,  ha  voluto  esprimere  il  suo  com- 
piacimento per  questa  pubblicazione  pel  tramite  del 
suo  illustre  presidente  il  marchese  Alfonso  Ferrerò 
di  Ventimiglia  ed  ha  acquistato  dal  Touring1,  per 
distribuirla  a  tutti  i  propri  soci,  il  numero  necessario 
di  carte. 


rali  consentono  a  una  propaganda  attiva  e  talora 
sfacciata  (2). 

Tutti  questi  nomi  stranieri  —  burocratici, 
pangermanisti,  o  panslavisti  —  si  convenne  di 
bandirli,  senza  eccezioni,  dalla  Carta  al  250000 
del  Touring,  ricercandoli  con  cura,  e  ciò  per- 
chè essi  rappresentano  soltanto  una  tendenza 
politica  e  non  un  fatto  geografico:  tendenza  a  cui 
abbiamo  dovere  e  desiderio  di  opporci  «  per  la 
difesa  del  linguaggio  italiano  »,  per  la  conserva- 
zione «  di  quel  patrimonio  che  è  la  manifesta- 
zione più  diretta  della  nazionalità,  ed  a  difen- 
dere il  quale  nobilmente  si  adopera  la  Dante 
Alighieri  »;  espressioni  testuali  che  con  altre  nu- 
merose consimili  entravano  nell'articolo  pubbli- 
cato nella  Rivista  del  1908,  a  dimostrare  quali 
fossero  i  punti  di  partenza  degli  studi  del  Tou- 
ring. 

IL 

Il  secondo  punto  fondamentale  è  questo: 
vi  è  però  una  seconda  serie  di  nomi  che  esi- 
stono in  doppio,  cioè  in  italiano  e  in  lingua  stra- 
niera, serie  sostanzialmente  diversa  dalla  prece- 
dente, e  cioè  quella  delle  località  dove  la  popo- 
lazione italiana  è  commista  a  quella  che  u  a  altra 
parlata  (francese,  romancia,  tedesca,  sic  va,  ecc.), 
cioè  dove  gli  indigeni  appartenendo  a  due  di- 
verse lingue  chiamano  la  stessa  località  con 
due  nomi,  secondo  che  usano  piuttosto  l'una 
che  l'altra  lingua. 

Questo  caso  è  frequentissimo  sopratutto  nella 
Venezia  Giulia,  dove  molti  comuni  sono  esclu- 
sivamente d'italiani,  altri  misti  d'italiani  e  slavi, 
altri  constano  di  soli  slavi. 

Nei  due  ultimi  casi  è  utile  per  l'uso  della  Carta 
in  luogo  e  per  tutte  le  sue  funzioni  di  coltura, 
che  entrambi  i  nomi  vi  siano  indicati.  Per  tali 
località  si  dichiarò  dunque  nelle  direttive  topo- 
nomastiche assunte,  che  si  sarebbero  posti  i  due 
nomi,  uno  quale  principale  e  l'altro  tra  paren- 
tesi, in  subordine. 

Vi  è  quindi  una  profonda  ed  essenziale  diffe- 
renza fra  i  nomi  della  prima  serie  che  sono  ine- 
sistenti nell'uso  indigeno  e  soltanto  imposti  dalla 
burocrazia  austriaca  o  dalle  tendenze  panger- 
manistiche,  e  i  nomi  della  seconda  serie  i  quali 
sono  invece  un  fatto  geografico  effettivo  dovuto 
alla  coesistenza  di  due  popolazioni  di  parlata 
diversa. 


(2)  Tali  sono  per  le  città  nostre  come  Trento  e 
Trieste  i  nomi  tedeschi  di  Trient  e  Triest,  per  Go- 
rizia quello  di  Gòrz,  per  Pisino  quello  di  Mitterburg 
e  così  via,  nomi  tutti  che  si  adoperano  dalle  pubbliche 
amministrazioni  dello  stato  austriaco  (poste,  telegrafi, 
ferrovie,  ecc.,)  talora  associati  ai  nomi  italiani  o 
slavi,  talora  anche  nel  solo  tedesco. 

In  un  campo  un  po'  diverso,  quello  alpinistico,  la 
tendenza  di  spostare  i  nomi  nostri  sostituendoli  con 
quelli  tedeschi,  si  manifesta  in  modo  persistente 
sopratutto  nel  Trentino,  dove  i  pangermanisti  si 
sforzano  con  ogni  possa,  di  deprimere  l'italianità  lo- 
cale. Quest'azione  è  poi  aiutata  dal  fatto  che  la  grande 
attività  alpina  dei  tedeschi  nel  Trentino  si  espande 
in  una  quantità  di  pubblicazioni  che  usano  i  nomi 
da  loro  inventati  o  preferiti  e  li  diffondono  di  riflesso 
perfino  nelle  pubblicazioni  italiane  pili  ortodosse,  dove 
essi  entrano  con  una  relativa  facilità,  non  essendo 
agevole,  senza  particolari  conoscenze  bibliografiche 
di  confronto,  di  riconoscere  tutti  i  nomi  spurii. 
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Ne  consegue  che  se  la  prima  serie  si  deve 
proscrivere  da  una  Carta  d'intenti  italiani  com'è 
la  nostra,  ciò  nulla  ha  da  fare  coll'uso  perfetta- 
mente giustificato  della  seconda  serie.  S'intende 
che  anche  per  questo  secondo  caso  è  da  tenere 
in  alta  considerazione  la  preminenza  dell'italia- 
nità. 

Queste  le  regole  toponomastiche  fondamentali 
portate  dalla  Rivista  di  febbraio  del  1908. 

III. 

Ma,  per  una  inesplicabile  disattenzione,  che  fu 
causa  di  spiacevoli  incidenti,  questa  distinzione 
sostanziale,  forse  perchè  d'indole  tecnica  che 
sfugge  a  chi  non  ha  dimestichezza  con  questi 
studi,  non  fu  afferrata  da  parecchi  a  Trieste,  e 
non  volle  essere  neppure  discussa  dal  Consolato 
di  Trieste,  il  che  diede  luogo  ad  una  agitazione 
la  quale  ebbe  il  suo  epilogo  nell'Assemblea  dei 
soci  del  Touring  dell'Aprile  1908  in  una  vivace 
ma  cortese  e  nobile  discussione,  chiusa  colla 
piena  approvazione  delle  direttive  toponomasti- 
che accennate. 

Si  chiarì  ancora  una  volta  come  se  i  sen- 
timenti più  lodevoli  possono  per  la  loro  inten- 
sità talora  trascinare  le  menti  a  conclusioni  che 
oltrepassano  gli  scopi,  un  più  sereno  esame  ri- 
conduce tutte  le  persone  che  hanno  cuore  caldo 
unito  a  mente  equilibrata  sul  terreno  dell'intesa 
cordiale. 

Infatti  allorché  nell'Assemblea  si  spiegarono 
più  chiaramente  ad  alcuni  egregi  oppositori,  i 
concetti  seguiti,  e  fu  fatto  risaltare  che  da  una 
parte  t'Ite  le  ragioni  di  difesa  del  linguaggio 
italiano  (che  vuol  dire  del  sentimento  d'italianità) 
erano  salvaguardate,  che  d'altra  parte  era  op- 
portuno che  in  una  Carta  di  indole  pratica  come 
quella  del  Touring,  tutti  i  fatti  geografici  reali 
trovassero  la  loro  espressione,  e  che  infine  il 
carattere  nazionale  della  Carta  rifulgerebbe  non 
nel  nascondere  artificiosamente  questi  fatti,  ma 
bensì  nel  respingere  con  energia  tutti  quelli  che 
artificiosamente  ci  si  vogliono  imporre  per  pro- 
paganda pangermanica  e  panslavista;  allorché 
ciò  fu  chiarito  ai  numerosissimi  presenti,  il  voto 
unanime  dell'Assemblea  si  raccolse  sopra  l'or- 
dine del  giorno  che  segue:  «  L'Assemblea  con- 
fida che  il  Consiglio  del  Touring,  ispirandosi 
alle  sue  costanti  tradizioni  patriottiche,  saprà 
conciliare  nella  toponomastica  delle  estreme  re- 
gioni italiane  le  esigenze  nazionali  e  quelle  della 
pratica  interpretazione  della  nuova  Carta  d'I- 
talia ». 

Il  Proponente  di  questo  ordine  del  giorno, 
persona  che  da  trent'anni  propugna  con  com- 
petenza, amore  ed  autorità  la  causa  della  Ve- 
nezia Giulia,  nelle  dichiarazioni  fatte  precedere 
all'ordine  del  giorno  disse  tra  altro: 

«  ...Io  mi  sono  trovato  in  una  Commissione 
dell'Istituto  Lombardo  di  Scienze  e  Lettere,  per 
lo  studio  della  toponomastica  di  quelle  regioni; 
ed  allora  affermai  recisamente  il  mio  parere  che 
trattandosi  dei  luoghi  di  origine  prettamente 
italiana,  i  nomi  dovessero  essere  italiani  senza 
eccezione. 

«  Ma  qui  siamo  di  fronte  alla  Carta  d'Italia 
del  Touring;  non  siamo  di  fronte  ad  una  Carta 
che  debba  avere  carattere  dogmatico;  ma  ad 
un  lavoro  che  deve  andare  nelle  mani  di  per- 
doni: che  vogliono  visitare  quei  paesi.  Ora,  se 
voi  volete  dare  qualche  cosa  a  queste  persone 
che  le  diriga,  che  giovi  loro  nel  viaggio,  dovete 
dare  una  Carta  che  sia  interpretabile  sui  luoghi, 
e  non  una  Carta  che  per  non  possedere  tutti  i 
dati  necessari,  metta  la  persona  stessa  nell'im- 
possibilità di  farsi  capire  ». 


Tale  dichiarazione  precisa  nel  senso  che  la 
massima  della  bilinguità  è  ammessa  nella  no- 
stra Carta,  fu  completata  e  chiarita  nel  modo 
più  evidente  dal  seguito  della  discussione  e  dalle 
parole  di  chi  espresse  il  pensiero  del  Consiglio 
nell'Assemblea  stessa. 

Si  afferrò  allora  bene  quella  distinzione  fra 
nomi  non  usati  dagli  indigeni  e  nomi  usati  dagli 
indigeni  che  era  prima  sfuggita  a  molti  e  si  ad- 
divenne all'approvazione  di  quei  concetti  pratici 
non  meno  che  italiani  che  il  buon  senso  e  lo 
spirito  di  patriottismo  aveva  dettati  al  Con- 
siglio del  Touring. 

IV. 

Da  tutto  questo  deriva  che,  ammessa  nel  senso 
sovradetto  la  bilinguità  della  Carta,  rimane  poi 
a  studiarsene  l'applicazione  per  ciascun  caso: 
lavoro  semplice  in  molti  casi  e  di  non  dubbia 
riuscita,  difficile  in  altri  e  di  incerto  esito,  per- 
ciò soggetto  sempre  a  revisione  e  a  perfeziona- 
menti. 

Ma  questo  lavoro  di  indagine  minuta,  pa- 
ziente, che  si  estenderà  per  i  tre  fogli  del  250000 
che  toccano  Trentino  e  Venezia  Giulia  ad  al- 
cune migliaia  di  nomi,  non  è  ancor  fatto  ma 
soltanto  impostato  nelle  linee  generali. 

Per  questo  lavoro  il  nostro  Capo  Sezione 
Strade  e  Direttore  della  Carta,  comm.  L.  V.  Ber- 
tarelli,  va  facendo  sopraluoghi  frequenti,  racco- 
gliendo un  materiale  ingente,  e  disponendo  tutto 
perchè  al  momento  opportuno,  munito  del  pre- 
sidio di  una  preparazione  sufficiente,  possa  af- 
frontarlo con  una  competenza  che  gli  permetta 
di  scegliere  tra  i  diversi  suggerimenti  che  gli. 
verranno  fatti. 

Appunto  per  la  complessità  del  lavoro  di  cui; 
qui  si  dice,  oltre  che  per  altri  motivi,  i  fogli  in 
discorso  si  pubblicheranno  fra  gli  ultimi  della 
Carta  d'Italia  (1).  Per  quanto  si  riferisce  al 
250000  le  direttive  toponomastiche  non  hanno 
dunque  avuto  motivo  per  ora  di  applicazione. 

V.  ( 

Ma  alcuni  mesi  sono  si  è  pubblicata  la  Cartai 
Automobilistica  la  quale,  come  è  noto  ai  soci,' 
per  la  sua  natura  schematica  non  riporta  che. 
un  numero  assai  limitato  di  nomi,  e  cioè  esclu- 
sivamente le  località  principali  poste  sulle  strade 
di  grande  comunicazione,  e  qualche  raro  nome 
di  località  piccole,  che  abbia  interesse  per  in- 
croci o  diramazioni  stradali. 

Per  tale  Carta  fu  seguito  il  criterio  della  bi- 
linguità applicata  nella  misura  accennata  sopra, 
valendosi  degli  studi  già  fatti,  per  quanto  non 
completi.  Perciò  furono  eliminati  tutti  senza  ec- 
cezione i  nomi  tedeschi  delle  località  della  Ve- 
nezia Giulia,  poiché  in  questa  il  tedesco  non  si 
parla  affatto  altro  che  dagli  impiegati  di  stato: 
quindi  non  figurano  nè  Triest,  nè  Gòrz,  nè  Gra- 
diska,  nè  Mitterburg  (per  Pisino),  nè  Karfreit 
(per  Caporetto),  nè  Tolmein  (per  Tolmino), 
nè  Haidenschaft  (per  Aidussina),  nè  alcun  al- 
tro dei  nomi  di   questo  genere,  appartenenti 


(1)  Questo  è  anche  in  relazione  a  particolari  dif- 
ficoltà di  redazione  della  Carta  indipendenti  dalla 
toponomastica  o  riflettenti  invece  notizie  che  si  vo- 
gliono avere  dai  pubblici  Uffici.  Con  questi  pendono 
pratiche,  por  via  diplomatica,  onde  ottenere  i  dati 
tecnici  ultimi  non  ancora,  pubblicati,  che  altrimenti 
ci  sarebbero  negati,  e  peraltro  difficoltà  che  si  ri- 
feriscono al  fatto  di  lavorare  su  territorio  estero. 
Le  difficoltà  sono  molto  minori  perii  Trentino,  dove 
una  quantità  di  soci  volonterosi  potrà  prestarsi  In 
ogni  angolo  del  paese  por  informazioni,  in  confronto 
della  Venezia  Giulia,  ove  i  soci  som»  concentrati 
soltanto  in   podio  città  italiane. 
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alla  prima  serie,  di  cui  fu  detto  sopra  che  si  po- 
trebbe ben  qualificare  dei  nomi  inventati. 

In  generale  nell'Automobilistica  sono  in  solo 
italiano  la  maggior  parte  dei  nomi  dell'Istria  e  di 
quasi  tutta  la  contea  di  Gorizia,  mentre  dopo  il 
nome  italiano  hanno  tra  parentesi,  in  subordine, 
quello  slavo,  alcune  località  quali  Caporetto,  Tol- 
mino, Aidussina,  Pinguente,  Montona,  Pisino. 

Questa  applicazione  delle  regole  convenute 
ha  procurato  le  immediate  dimissioni,  in  forma 
generica,  ma  evidentemente  riattaccate  alla  que- 
stione, del  Consolato  di  Trieste,  le  dimissioni 
del  Console  di  Pola,  esplicitamente  basate  sul- 
l'uso dei  nomi  slavi,  e  un  certo  numero  di  co- 
municati ai  giornali,  impostati  sulle  dimissioni, 
comunicati  i  quali  ancora  una  volta  sono,  quasi 
senza  eccezioni,  molto  inesatti  rispetto  ai  fatti  (1). 

Il  Consiglio  del  T.  pur  ammettendo  che  quanto 
al  dettaglio  dell'applicazione,  cioè  al  valore  delle 
conclusioni  assunte  nome  per  norrie,  la  discus- 
sione è  sempre  aperta  e  quindi  ogni  Carta  po- 
trà essere  sempre  perfezionata  nelle  successive 
edizioni,  rivendica  per  altro  nel  modo  più  de- 


ciso la  propria  coerenza  e  la  propria  deferenza 
alle  conclusioni  approvate  in  Assemblea  e  ritiene 
che  le  dimissioni  causate  dalla  massima  della 
bilinguità,  sono  incompatibili  col  trovarsi  in  ca- 
rica dopo  le  discussioni  avvenute  in  Assemblea 
del  1908,  che  tale  massima  hanno  sancito  e  ritiene 
del  pari  che  non  sono  poi  sufficientemente  giusti- 
ficate coll'apprezzamento  del  caso  concreto  di 
dettaglio. 

VI. 

Non  è  qui  fuori  di  posto  dunque  il  giustifi- 
care l'uso  del  secondo  nome  (lo  slavo)  nei  casi 
citati,  che  sono  quelli  specialmente  rimproverati 
alla  Carta  Automobilistica.  Risulta  per  questi 
casi  che  in  tutti  quei  comuni  la  maggioranza  e 
in  alcuni  anzi  la  quasi  totalità  degli  abitanti  non 
parla  l'italiano  ma  lo  slavo,  donde  l'opportunità 
in  una  Carta  turistica  di  annotare  entrambi  i 
nomi. 

Questo  stato  di  fatto  risulta  dai  dati  più 
precisi  (censimento  Ufficiale  1900)  che  si  pos- 
sono riassumere  nel  seguente  tabellino  : 


LOCALITÀ 

Nel  solo  centro  urbano  parlano 

In  tutto  il  comune  (centro  e  frazioni)  parlano 

l'italiano 

lo  sloveno 

l'italiano 

lo  sloveno 

0  il  serbo- croato 

0  il  serbo-cioato 

Caporetto  . 

6 

772 

6 

1  189 

Tolmino  . 

13 

819 

13 

4265 

Aidussina 

21 

792 

non  vi  sono  frazioni 

Pinguente 

422 

144 

1021 

14847 

Montona  . 

1341 

8 

2628 

2928 

Pisino  .... 

I  IOI 

2558 

1417 

14559 

Si  aggiunga  che  gli  slavi  (come  si  vede  dal 
tabellino  riportato)  sono  sparsi  sopratutto  nella 
campagna,  dove  torna  quindi  tanto  più  difficile 
trovare  chi  parli  l' italiano  e  dove  la  rozzezza 
dei  campagnoli  esige  tanto  maggiore  sicurezza 
di  nomi  in  chi  richiede  indicazioni.  E'  ciò  che 
ha  consigliato  a  mettere  il  nome  anche  in  slavo 
anche  là  dove  il  centro,  come  a  Pinguente  e  a 
Montona  è  italiano,  ma  viene  soverchiato  nu- 
mericamente dalla  parte  rurale. 

F.  non  soltanto  intorno  a  Pinguente  e  a 
Montona  nel  loro  vasto  territorio  comunale  si 
parla  dalla  maggioranza  (Montona)  o  dalla 
quasi  totalità  (Pinguente)  una  lingua  slava, 
ma  questi  territori  alla  loro  volta  ne  hanno 
contermini  altri,  non  meno  estesi  e  con  pochi 
e  piccoli  centri,  nelle  stesse  condizioni. 

E'  bene  che  lo  stato  comparativo  reale  della  dif- 
fusione delle  tre  lingue,  italiana,  slovena,  serbo- 
croata, nella  Venezia  Giulia  sia  noto  agli  italiani 
che  poco  lo  conoscono,  perchè  i  termini  di  ogni 
rapporto  tra  italiani  e  slavi  abbiano  un  sub- 
strato di  informazioni  positive  anziché  soltanto 
ipotetiche.  Uno  studio  anche  superficiale  della 


(1)  Alcuni  giornali  arrivano  perfino  a  dire  che  la 
nostra  Carta  contiene  Trie.-t,  Gòrz,  Trient,  ecc.! 

Evidentemente  questi  giornali  non  hanno  nep- 
pur  vista  la  Carta  di  cui  discorrono.  Siccome  quasi 
nessuno  ha  dato  i  fatti  come  sono  in  realtà  c'  è 
da  chiedersi  chi  abbia  mosso  la  stampa  con  tanta 
leggerezza,  rendendole  il  cattivo  servizio  di  infor- 
rùazioni  sbagliate,  abusando  così  della  sua  buona 
fede,  e  inducendola  in  polemiche  infondate.  , 


ripartizione  linguistica  (si  tralascia  qui  di  far 
cenno  della  lingua  tedesca  la  quale  non  è  in- 
digena in  nessun  punto  della  Venezia  Giulia) 
mostra  che  l'italiano  è  usato  quasi  ad  esclu- 
sione di  ogni  altra  lingua  in  tutto  il  territorio 
tra  il  Veneto  e  Gradisca  e  Gorizia,  e  nelle  città 
litoranee  che  a  partire  da  Trieste  ornano  l'Istria 
tutt'intorno  nella  sua  costa  frastagliata.  Esiste 
anche  per  dir  così  un  cuneo  di  gruppi  molto  com- 
patti di  razza  italiana  sulla  linea  mediana  che  per 
Pinguente,  Montona,  Pisino,  Dignano  va  verso 
Pola.  Nel  resto  del  paese  gli  abitanti  sono  in 
generale  molto  misti  od  anche  in  grande  preva- 
lenza slavi,  parlanti  lo  sloveno  o  il  serbo-croato. 

I  dati  numerici  precisi  di  questa  ripartizione 
sono  istruttivi,  e  ammonitori  di  quali  sforzi 
dobbiamo  fare  per  mantenere  e  migliorare  la 
posizione  dell'influenza  italiana  nella  Venezia 
Giulia. 

Certo  può  far  sorpresa  a  più  d'uno  il  sentire 
che  la  valle  dell'Isonzo,  di  cui  si  parla  tanto 
spesso  come  di  un'  appendice  pura  e  semplice 
del  territorio  veneto,  se  è  valle  prettamente 
italiana  geograficamente  e  storicamente,  invece 
dal  punto  di  vista  della  lingua,  a  nord  di  Go- 
rizia (quindi  escluso  il  territorio  immediatamente 
limitrofo  a  Gorizia)  si  trova  e  da  lunghissimo 
tempo  nelle  condizioni  che  qui  riassumiamo  (1). 


(1)  La  valle  dell'Isonzo  comprende  qui  quella  dei 
due  suoi  affluenti  l'Idria  e  il  Vippaco  e  la  pianura  da 
Gorizia  e  G radisca  fino  al  confine  venete.  Infine  si  può 
considerare  anche  come  ad  cst-a  unito  anche  il  ter- 
ritorio di  Sesana. 
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Distinguendo  secondo  la  lingua  parlata  le 
diverse  circoscrizioni  amministrative  della  val- 
lata, si  vede  subito  che  la  zona  sud-ovest,  cioè 
da  Gorizia  al  Veneto  (meno  di  un  quarto  della 
superfìcie  del  bacino)  è  quasi  esclusivamente 
italiana  mentre  gli  altri  tre  quarti,  costituenti 
più  propriamente  la  Valle,  sono  esclusiva- 
mente sloveni. 

E  precisando  coi  numeri:  il  territorio  di  Gori- 
zia-città e  dei  distretti  di  Cervignano,  Cormons, 
Gradisca,  Monfalcone  ha  la  superficie  di  chilo- 
metri quadrati  645.03  ;  il  territorio  rimanente, 
cioè  i  distretti  di  Aidussina,  Canale,  Gorizia 
(esclusa  la  città),  Comen,  Sesana,  Tolmino, 
Plezzo,  Caporetto,  Cerchina,  ha  la  superficie 
di  chmq.  2273.46. 

Nel  primo  territorio  parlano  l'italiano  78  327 
abitanti  e  soli  10  822  lo  sloveno,  ossia  in  al- 
tra parole  vi  è  all'incirca  una  minoranza  di 
uno  sloveno  contro  una  maggioranza  di  ben 
sette  italiani. 

Nel  secondo  territorio  invece,  più  vasto  e 
montuoso  e  dove  quindi  è  più  difficile  diri- 
gersi, parlano  l'italiano  soltanto  2809  abitanti  e 
lo  sloveno  ben  129  760,  cioè,  può  ben  dirsi,  la  to- 
talità. Come  si  può  chiedere  che  una  Carta,  che 
non  voglia  passare  nel  novero  delle  tenden- 
ziose (che  nè  la  scienza,  nè  la  pratica,  nè  il 
criterio  dell'equità  possono  accettare)  debba 
rinunciare  a  dare  oltre  i  nomi  italiani  che  rap- 
presentano le  nostre  aspirazioni  anche  i  nomi 
usati  sul  posto  dalla  quasi  totalità  della  po- 
polazione che  vi  abita  ? 

Nella  lunga  vallata  dell'  Isonzo,  la  più  vicina 
al  confine  politico  attuale,  tutti  dunque  parlano 
lo  slavo  !  Così  è  di  vasti  territori  istriani  più  lon- 
tani dai  centri  italiani  importanti,  quindi  più 
sottratti  all'  influenza  di  scambi  intellettuali  e 
commerciali  con  chi  parla  italiano,  più,  per  così 
dire,  selvaggi  e  dove  quindi  la  Carta  deve  par- 
lare da  sè  al  turista  in  tutti  i  modi  che  lo  pos- 
sono aiutare,  sotto  pena  di  mancare  al  proprio 
scopo  precipuo.  Che  se  in  qualche  nome  si  sba- 
glierà o  si  è  sbagliato,  è  bene  dimostrarlo  alla 
Direzione  corrispondendo  con  essa  ed  aiutandola 
e  non  limitandosi  a  protestare  violentemente 
senza  discutere.  Così  si  taglia  la  via  alle  pa- 
cate e  amichevoli  disamine  che  sole  conducono 
alle  conclusioni  fondate,  le  quali  sono  in  cima 


ai  pensieri  e  nel  cuore  dei  volonterosi  che  la- 
vorano alle  Carte  del  Touring  —  non  lo  si  di- 
mentichi! —  per  solo  e  disinteressato  amor 
di  patria. 

Nè,  a  parere  della  sottoscritta  Direzione  e 
del  Consiglio  del  Touring  —  e,  del  resto,  di  in- 
finite altre  persone  che  si  occuparono  dell'argo- 
mento —  costituisce  in  alcun  modo  propaganda 
all'elemento  slavo  il  rivelarne  l'esistenza  e  la 
diffusione.  Noi  non  crediamo  punto  che  sa- 
pere le  forze  del  nemico  sia  cattiva  tattica  ; 
pensiamo  anzi,  e  ci  pare  ovvio,  che  questa  cono- 
scenza sia  la  prima  base  di  una  lotta  la  quale 
sarà  così  munita  di  uno  almeno  dei  dati  che  si 
sono  sempre  creduti  fondamentali  per  la  batta- 
glia :  conoscere  le  posizioni  e  il  numero  dei 
nemici. 

Se  gli  italiani  debbono  persuadersi  che  l'in- 
fluenza intellettuale  nostra  può  preponderare 
solo  ove  domina  il  linguaggio  nostro  ;  se  essi 
devono  persuadersi  che  perciò  alla  Dante  Ali- 
ghieri devono  fornire  mezzi  ben  più  larghi  di  quelli 
che  essi  le  dànno,  è  utile  che  invece  di  igno- 
rare certi  numeri  rivelatori,  li  sappiano.  Na- 
scondere non  giova,  addormenta.  E  il  Touring 
che  scaccia  dalla  propria  Carta  i  nomi  tedeschi 
o  slavi  importati  dalla  politica  pangermanica  o 
panslavista  —  e  con  ciò  contrasta  in  quanto  è 
in  suo  potere  questa  propaganda  esiziale  alla 
italianità  —  il  Touring  il  quale  accoglie  i  nomi 
slavi  o  tedeschi  soltanto  dove  essi  sono  usati 
dalla  popolazione  indigena,  oltre  che  un  servizio 
al  turista,  dà  colle  sue  Carte  alla  coltura  italiana 
un'arma  di  lotta  ben  più  proficua,  che  se  com- 
pisse uno  sterile  e  incomprensibile  atto  d'  in- 
transigenza, come  sarebbe  quello  di  nascondere 
che  dove  una  maggioranza  non  è  italiana  que- 
sta maggioranza  usa  com'  è  ovvio  nomi  non 
italiani. 

Questa  per  noi  è  una  manifestazione  civile, 
alta,  fruttuosa  —  in  questo  momento  anche  co- 
raggiosa e  dolorosa  di  fronte  al  moto  del  cuore 
di  amici  che  riteniamo  mal  fondati  nei  loro  ra- 
gionamenti —  di  quel  sentimento  d'italianità 
cosciente  di  cui  reclamiamo  in  faccia  a  chiunque 
pel  Touring  e  pel  suo  Consiglio  la  parte  larga, 
fattrice  e  pura  che  ad  essi  spetta. 

LA  DIREZIONE  DEL  T. 


Stato  di  distribuzione  della  Carta  d'  Italia. 


4  fogli  nel  1906:  Torino;  Milano;  Venezia;  Ge- 
nova. 

8  fogli  nel  1907:  Civitavecchia;  Frosinone; 
Roma;  Napoli;  Brescia;  Livorno;  Pisa;  Bologna; 
Firenze. 

8  fogli  nel  1908;  Verona;  Siena;  Etna;  Messina; 
Como;  Perugia;  Cefalù;  Catania. 

Il  blocco  dei  20  fogli  arretrati  è  in  vendita  al 
prezzo  di  L.  10. 

Nel  1909  vengono  pubblicati  i  seguenti  otto 
fogli:  Pesaro  e  Sciacca  (in  distribuzione),  Ra- 
venna, Caltanissetta,  Cuneo,  Macerata,  Chieti, 
e  Palermo  (in  luogo  dell'Orbetello). 

Avvertenza.  —  Perchè  i  soci  non  siano  tratti 
in  errore  dal  tratteggio  che  risulta  sulle  buste 
dei  fogli  di  Cefalù-Catania  (già  distribuiti)  e  Pe- 
saro e  Sciacca  (in  distribuzione)  avvertiamo: 
j°  che  il  foglio  di  Orbetello  tratteggiato  sulle 


buste  dei  due  primi  non  è  ancora  uscito  nè  uscir! 
nel  corrente  anno,  avendo  la  Direzione  stabi- 
lito di  completare  la  Sicilia  con  la  distribuzione 
del  foglio  di  Palermo;  2°  che  la  busta  del  foglio 
di  Pesaro  reca  tratteggiato  il  foglio  di  Ravenna 
con  cui  doveva  uscire  abbinato.  La  busta  del 
Sciacca  reca  tratteggiato  il  Caltanissetta  clic 
invece  uscirà  abbinato  col  Ravenna. 


Il  ritardo  di  pubblicazione  dei  rimanenti  > 
fogb  del  1909  è  dovuto  puramente  alle  esigenze 
di  un  diffìcile  trasloco  (piale  fu  (niello  dell'] 
Stituto  De  Agostini  da  Roma  .1  Novara.  At 
tualmente  numerose  macchine  lavorano  senza 
interruzione  a  riprendere  il  tempo  perduto, 
che  sarà  riguadagnato  tutto  da  adesso  a  Di- 
cembre. 


RIVISTA  MENSILE 
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LfcFèrroi/fa*  


Il  successo  dell'automobile,  che  ha  superato 
ogni  previsione,  e  quello  dell'aviazione,  che  or 


mai  si  delinea  sicuro,  invitano  a  riflettere  sulla 
sorte  avvenire  del  mezzo  di  trasporto  finora 
ritenuto  come  il  più  pratico  fra  quanti  ne  siano 
stati  sperimentati,  inteso  questo  aggettivo  di 
pratico, nel  senso  più  lato  che  l'utilitario  spirito 
moderno   gli  possa  attribuire. 

La  ferrovia  ha  invero  soddisfatto  finora  a 
tutte  le  esigenze  della  civiltà,  adattandosi  ai  bi- 
sogni dei  tempi  e  per  celerità  e  per  economia. 
Nessuna  invenzione  ha  avuto  maggior  fortuna 
e  maggior  diffusione,  nessun  prodotto  dell'in- 
gegno umano  ha  reso  maggiori  servizi  all'uni- 
versale. Del  meraviglioso  strumento  han  pro- 
fittato i  popoli  più  civili  come  i  più  barbari; 
dai  raffinati  europei  ai  selvaggi  che  vivono  sulle 
rive  dell'  Uganda  ed  ai  pa- 
stori nomadi  dell'  Abissinia. 

Ma  tutto  è  soggetto  a  tras- 
formarsi nella  rapida  evolu- 
zione della  civiltà,  e  potrebbe 
darsi  che  anche  la  ferrovia 
avesse  fatto  il  suo  tempo. 
Come  disse  uno  scrittore  in- 
glese, 1'  umanità,  dopo  aver 
finora  trottato,  vuol  d'  ora 
innanzi  galoppare,  e  oggi  anzi 
si  può  dire  che  voglia  volare 
addirittura.  Fra  non  molto 
(tutto  autorizza  a  far  previ- 
sioni a  breve  scadenza)  i  ter- 
ritori saran  solcati  da  piatta- 
forme ben  battute  e  larghe 
più  centinaia  di  metri,  come 
le  antiche  strade  militari,  co- 
me i  vecchi  tratturi  del  mez- 
zogiorno, destinate  a  servizi 
celerissimi  di  automobili  che 
permetteranno   di  compiere 

gliori  condizioni  di  conforto  e  di"  indipendenza 
a  coloro  che  non  preferiranno  avvalersi  dei  Diri- 
gibili dello  Stato  o  che  non  possederanno  di  pro- 
prio un  aeroplano,  comperato  per  cinquecento 
lire  in  una  fabbrica  milanese.  Sarà  questione 
di  scelta.  I  Dirigibili  dello  Stato  faranno  un  ser- 
vizio un  po'  lento,  impacciato  dalla  burocrazia 
che  non  tarderà  ad  invadere  le  regioni  aeree, 
ma  in  compenso  le  tariffe  saranno  alla  portata 
di  tutte  le  borse,  malgrado  l'esercizio  riesca  co- 
stosissimo. I  bigliettf  differenziali  e  gli  abbo- 
namenti aero-radiali  per  due  persone  della  stessa 
ditta  permetteranno  di  viaggiare  al  massimo 
buon  mercato;  e  poiché  le  cuccette  della  navi- 
cella saran  comode  e  ben  arredate  si  troverà 
preferibile  passare  una  notte  in  aria,  andando 
a  zonzo,  anziché  prendere  la  camera  all'albergo: 
certamente  costerà  di  meno.  Le  società  private 


di  automobili  serviranno  invece  con  maggiore 
puntualità,  sebbene  a  caro  prezzo;  ad  esse  si 
rivolgerà  la  clientela  ricca  e  specialmente  le 
vecchie  signore  che  avran  paura  dell'aria.  In 
auto-sleeping  si  viaggerà  benissimo  e  partendo 
la  sera  da  Milano,  dopo  pranzo,  all'ora  che  più 
farà  comodo,  si  giungerà  al  mattino  a  Parigi: 
calcolo  su  una  velocità  media  di  cento  a  cen- 
tocinquanta chilometri  l'ora,  compresigli  arresti 
per  rifornimenti,  panne,  ecc. 

I  giovani,  gli  a  idaci,  gli  sportmen  in  genere, 
preferiranno  l'aeroplano. 

Con  un  buon  motore  di  alluminio  a  cartuccia 
si  potrà  restare  in  aria  dieci  ore  continuate.  Non 
sapete  niente  del  motore  a  cartuccia?  E'  pre- 
sto detto.  L'attuale  motore  a  benzina  è,  come 
si  sa,  un  motore  a  scoppio;  l'impulso  cioè  vien 
dato  da  una  serie  di  piccole 
esplosioni  provocate  dal  gas 
di  benzina.  Supponete  che  si 
riesca  —  chi  dubita  che  vi  si 
riescirà?  —  a  utilizzare  l'e- 
nergia dei  prodotti  a  base  di 
nitroglicerina  e  comprende- 
rete subito  che  sarà  eliminato 
uno  dei  più  gravi  difetti  dei 
motori  attuali,  i  quali  richie- 
dono una  grossa  zavorra  di 
benzina.  Allora  basterà  por- 
tare in  tasca  una  cartuccia  di 
riserva.  E  l'energia  racchiusa 
in  mezzo  chilogramma  di  ba- 
listite  sarà  sufficiente  a  per- 
correre varie  migliaia  di  chi- 
lometri. Certo  si  correrà  un 
pericolo:  quello  che  si  direbbe 
di  «  saltare  in  aria  »,  se  l'ac- 
Locomotiva  per  ferrovia  a  rotaia  unica,  cidente  avvenisse  per  terra. 

E  a  quei  tempi  la  ferrovia 


viaggi  nelle  mi-  non  sarà  più?  secondo  Wells,  il  romanziere  che 
anima  col  soffio  della  fantasia  le  creazioni  mecca- 
niche del  suo  cervello  di  scienziato,  fra  cinquan- 
tanni la  macchina  di  Stephenson  servirà  solo  al 
trasporto  delle  merci  più  povere  e  più  ingombranti. 
In  Anticipations,  il  romanzo  delle  previsioni,  egli 
ci  mostra  la  locomotiva  che  arrugginita  e  lenta, 
condotta  da  un  macchinista  decrepito  e  stracco, 
su  un  binario  róso  dalle  erbe,  traina  ansimando 
un  treno  carico  delle  immondizie  che  la  città 
manda  lontano  ad  incenerirsi.  La  gloriosa  mac- 
china relegata  così  ai  servizi  più  umili,  come 
vecchio  cavallo  da  tiro  prossimo  a  varcar  la 
soglia  dello  scannatoio! 

Di  fronte  alla  concorrenza  di  mezzi  più  celeri 
e  più  evoluti  la  ferrovia  cederà  dunque  le  armi 
o  non  piuttosto  si  trasformerà  adattandosi  e  per- 
fezionandosi nella  lotta?  Quale  delle  due  ipotesi 
è  più  logica? 
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La  storia  del  progresso  dei  mezzi  di  trasporto 
insegna  che  non  vi  è  stata,  nel  continuo  perfe- 
zionarsi delle  applicazioni  meccaniche,  una  vera 
sostituzione  dell'uno  all'altro  mezzo. 


aggiungersi  ai  preesistenti.  Perchè  questo?  Per- 
chè lo  spostamento  di  persone  e  di  cose  si  pre- 
senta sotto  caratteristiche  di  una  varietà  così 
grande  che  un  mezzo  solo,  per   quanto  perfe- 


SlSTEMA  BEYER 


Ferrovie  ad  una  sola  rotaia. 

Sistema  Lartigue. 


La  barca  a  remo  e  la  nave  a  vela  ancora  sus- 
sistono accanto  al  celerissimo  piroscafo  a  tur- 
bina, la  navigazione  interna  che  parve  dovesse 
scomparire  al  sorgere  delle  ferrovie,  non  è  mai 
stata  abbandonata  e  tende  sempre  più  a  risor- 
gere; nessun  entusiasta  delle  nuove  conquiste 
della  fisica  vi  ripete  ciò  che  qualche  anno  ad- 
dietro sembrava  un  assioma:  la  locomotiva 
elettrica  ucciderà  la  locomotiva  a  vapore.  La 
slitta  primitiva,  il  rozzo  carretto  vivono  accanto 
alla  ferrovia,  la  vettura  da  piazza  accanto  alla 


zionato,  non  può  rispondere  a  tutti  i  casi,  non 
può  comprendere  in  sè  tali  requisiti  tecnici  ed 
economici  da  riuscir  sempre,  rispetto  agli  altri, 
più  vantaggioso. 

Muoversi  e  trasportare  è  vivere;  nel  trasporto 
si  rispecchiano  le  infinite  varietà  della  natura 
e  dei  bisogni  umani.  Ogni  nuovo  trovato  sti- 
mola nuove  attività;  la  clientela,  pur  spostan- 
dosi da  un  mezzo  all'altro,  nel  complesso  si  ac- 
cresce in  ragione  delle  nuove  comodità  che  le 
si  offrono. 


Sistema  PeÌrlay-Hales 


Ferrovie  ad  una  sola  rotaia. 

Sistema  Langen. 


Sistema  Enos 


tramvia  meccanica,  all'  autobus  e  alla  bicicletta, 
i  telefori  e  le  funicolari  si  moltiplicano,  ma  non 
distruggono  i  mezzi  ordinari,  i  ferry-boats  non 
rendono  inutile  la  navigazione  e  la  locomozione 
aerea  non  sopprimerà  la  locomozione  per  terra 
o  per  acqua. 

I  nuovi  mezzi  non  fanno  che  sovrapporsi  ed 


E'  probabile  dunque  che,  per  effetto  della 
concorrenza  mossale  dall'automobile  e  dalla  na- 
vigazione aerea,  la  ferrovia  piuttosto  che  spa- 
rire si  evolva  cercando  forme  nuove,  sotto  le 
quali  possa  più  agevolmente  sostener  la  lotta 
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nel  campo  tecnico  e  nel  campo  economico.  La 
ferrovia  dell'avvenire  dovrà  essere  più  celere 
dell'attuale  e  richiedere  una  sede  meno  dell'at- 
tuale costosa,  diventar  strumento  più  agile  pur 
restando  accessibile  pel  suo  buon  mercato. 

Gli  sforzi  finora  fatti  da  tecnici  e  scienziati 
in  questa  direttiva  hanno  avuto  per  base  co- 
mune l'abolizione  dell'at- 
tuale binario,  della  dop- 
pia guida  :  la  ferrovia 
dell'avvenire  sarà  proba- 
bilmente a  rotaia  unica, 
sarà  il  monorail. 

L'  attuale  sistema  di 
armamento  a  doppia  gui- 
da presenta  gravi  ostacoli 
al  raggiungimento  di  ve- 
locità eleva- 
te; la  grande 
r esi  s  t  enza 
delle  curve, 
la  necessità 
di  sopraele- 
vare la  ro- 
taia esterna 
per  opporsi 
alla  forza 
cen  trifuga, 
il  pericolo 
degli  svia- 
menti e,  indipendentemente  dalle  curve,  la  grande 
perdita  di  energia  che  si  verifica  per  effetto  del 
movimento  serpentino  dei  treni  e  degli  urti  con- 
tinui fra  ruote  e  ruotaie,  non  permetteranno  mai 
di  sorpassare  alcuni  limiti  di  velocità.  L'idea  di 
ricorrere  ad  una  sola  rotaia  è  dunque  logica  con- 
seguenza della  tendenza  all'aumento  della  velo- 
cità di  corsa.  Con  la  guida  unica  i  raggi  delle  curve 
possono  scendere,  per  una  data  velocità,  a  li- 
miti che  sulle  vie  a  binario  non  sarebbero  asso- 
lutamente consentiti:  sono  inoltre  eliminati  i 
pericoli  di  sviamento  dipendenti  da  imperfe- 
zioni di  parallelismo  o 
di  scartamento  delle  ro- 
taie. 

Finche  padrona  del 
campo  della  trazione  fer- 
roviaria rimase  la  loco- 
motiva a  vapore,  la  mag- 
giore difficoltà  consisteva 
nell'adattare  la  pesante 
macchina  ad  una  posi- 
zione di  equilibrio  insta- 
bile, e  come  il  tentativo 
riuscisse  faticoso  si  vede 
dalla  prima  figura  che 
riproduce  una  locomo- 
tiva a  vapore  da  mono- 
rail. Quando  comparve 
la  trazione  elettrica  do- 
veva —  e  così  fu  —  far 
molta  strada  l'idea  delle 
ferrovie  a  rotaia  unica. 
Fu  specialmente  notato 

che  se  ancora  non  si  poteva  conquistare  il  posto 
delle  ferrovie  a  grande  traffico,  un  campo  già 
pronto  era  quello  della  circolazione  urbana  ed  in- 
terurbana. La  tendenza  attuale  delle  ferrovie  di 
città  è  quella  di  abbandonare  il  comune  livello 
stradale  per  evitare  il  reciproco  impaccio  fra  la 
circolazione  ordinaria  e  quella  su  rotaie,  la  quale 
è  costretta  a  restare  entro  velocità  non  più  cor- 
rispondenti all'estensione  degli  abitati  ed  alla 
necessità  di  rapidi  rapporti  fra  i  diversi  punti 
di  essi. 

Le  ferrovie  sotterranee,  come  le  metropolitane 


di  Londra  e  Parigi  e  gli  elevated  americani  sod- 
dislano  a  quella  condizione  ma  con  forti 
tìzio  di  spesa:  le  ferrovie  sospese  a  rotaia  u 
potrebbero  soddisfarvi  con  minor  ingombro  • 
minor  dispendio. 

Moltissimi  sono  i  tipi  proposti  per  ferrovie  a 
rotaia  unica.  Già  fin  dal  182 1,  quando  le  primi 
ferrovie   sorgevano,  1'  in- 
glese   Enrico  Robinson 
Palmer  propose    un  tipo 
di   carro   a    due  panieri 
legati  agli  estremi  di  un 
giogo  collocato  a  croci  su 
un  sistema  di  ruote  poste 
una  dietro  l'altra.  Questo 
carro  aveva  il  centro  di 
gravità  in  alto    e  quindi 
la  sua  stabi- 
lità   era,  a 
vuoto  spe- 
cial mente, 
molto  picco- 
la. Fu  per  su- 
perare que- 
s  t  '  ultima 
di  f f ic oltà 
che  molti  del 
gran  numero 
degli  inven- 
tori venuti 
portanti  o 


Ferrovia  sospesa  Barmen  Eberfeld. 


Ferrovia  sospesa  a  Berlino 


dopo  ricorsero   a  rotaie  ausiliarie 
di  guida. 

Nel  sistema  Lartigue  la  rotaia  principale  corre 
sull'apice  di  cavalietti  metallici  in  forma  di  A 
maiuscolo.  Sui  fianchi  di  questi  cavalietti  sono 
fissate  altre  due  rotaie  ausiliarie  che  entrano 
in  funzione  solo  quando  la  vettura  si  ferma  o, 
percorrendo  una  curva,  s'inchina  da  un  lato, 
chè  in  tutti  gli  altri  casi  essa  rimane  in  equi- 
librio sulle  sole  ruote  centrali  come  una  bici- 
cletta. Il  Beyer  poneva  le  sue  ruote  verticali 
di  guida  nello  stesso  piano  di  quelle  destinate 
"  alla  propulsione.  Nel  si- 
stema Cook  il  carro  è 
sospeso  eccentricamente 
nella  parte  superiore  e 
la  rotaia  di  guida  è  presso 
la  base.  Enos,  Perlay- 
Hales  ed  altri  sospen- 
dono le  vetture  per  di 
sopra,  cercando  di  op- 
porsi alle  oscillazioni. 

Ma  il  Langen,  l'inge- 
gnere tedesco  che  col- 
l'Otto  perfezionò  il  mo- 
tore a  gas,  avendo  notato 
che  le  oscillazioni  sono 
molto  lente,  propose  un 
suo  sistema  nel  quale  la 
vettura  è  lasciata  com- 
pletamente libera  di  spo- 
starsi in  senso  laterale. 
La  prima  idea  del  Lan- 
gen riguardava  l'appli- 
di  campagna,  adatte  al 


cazione  a  vie  leggiere 
trasporto  delle  merci. 

Dei  pali  di  ferro  o  legno,  congiunti  a  guisa  di 
V  rovesciato  e  posti  a  distanza  di  6  ad  8  metri 
costituiscono  i  sostegni  ai  quali,  per  mezzo  di 
robuste  mensole,  è  fissata  una  trave,  munita  di 
due  rotaie,  una  sotto,  l'altra  sopra.  L'organo 
di  sospensione  del  carro  è  un  pezzo  a  forma 
di  C,  portante  il  carrello  motore  con  due  ruote 
motrici  superiori  e  due  rotelle  di  guida  al  di 
sotto. 

Del  sistema  Langen,  esposto  a  Parigi  nel  1900, 
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Ferrovia  sospesa  all'Esposizione  di  Parigi. 


Ma  il  sistema  che  sembra  meglio 
prestarsi  a  costituir  quella  che  potrà 
essere  la  ferrovia  dell'avvenire  è  il 
sistema  Lartigue,  perfezionato  dal 
Behr,  che  ne  eseguì  all'  Esposizione 
internazionale  di  Bruxelles  un'im- 
portantissima applicazione,  colla 
mira  di  raggiungere  i  1 50  chilometri 
l'ora  ed  anche  i  200. 

Sul  cavalletto  metallico  ad  A 
maiuscolo  è  posta  a  cavalcioni  la 
vettura  che  ha  la  forma  di  un  dop- 
pio paniere  o,  come  dicono  i  fran- 
cesi, di  un  cacolet.  Le  ruote  mo- 
trici son  quattro,  riunite  in  due 
carrelli  posti  uno  dietro  l'altro.  La 
cassa  della  vettura  è  sospesa  ai  car- 
relli per  mezzo  di  molle.  In  basso 
sono  i  motori  elettrici  che  prendono 
la  corrente  da  una  specie  di  terza 
rotaia  portata,  per  mezzo  di  iso- 
latori, dagli  stessi  cavalietti.  Al- 
l'esterno la  vettura  termina  a  cu- 
neo nei  due  estremi  per  offrire  mi- 
nor resistenza  all'aria  e  la  sua  parte 
centrale  è  divisa  in  quattro  compar- 
timenti per  i  viaggiatori;  i  sedili 
sono  longitudinali  addossati  rispet- 
tivamente alle  pareti  della  cassa  e 
alle  due  facce  del  tamburo  che  rico- 
pre le  ruote  centrali.  Si  accede  alla 
vettura  per  tre  porte  e  il  pavimento 
resta  a  circa  due  metri  dal  suolo. 

Il  sistema  Lartigue-Behr  non  ebbe 
applicazioni  pratiche,  essendo  abor- 
tito il  progetto  per  una  linea  Man- 
chester-Liverpool  da  esercitarsi  a  180 
chilometri  l'ora;  ma  l'insuccesso  va 
attribuito   al   fatto  che  esso  sorse 


si  fece  una  notevole  applicazione  nella  West- 
falia  fra  Barmen  ed  Eberfeld,  due  importan- 
tissimi centri  industriali  stretti  da  continui  rap- 
porti. Trattavasi  di  creare  un  nuovo  mezzo  di 
comunicazione  fra  le  due  città  perchè  la  poten- 
zialità dei  mezzi  esistenti  era  esaurita,  ma  non 
vi  era  terreno  disponibile.  Non  restava  che  uti- 
lizzare lo  spazio  soprastante  alla  Wupper,  un 
torrente  a  decorso  molto  rapido  che  taglia  a 
metà  i  due  abitati.  E  la  difficoltà  fu  vinta  con 
la  ferrovia  sospesa  che  corre  —  curioso  spet- 
tacolo —  sovrastando  in  senso  longitudinale  al 
torrente. 

I  veicoli  di  questa  ferrovia  nel  passar  sulle 
curve  s'inclinano  fortemente,  ma  i  viaggiatori 
non  ne  risentono  alcun  disturbo.  I  movimenti 
che  fanno  i  viaggiatori  stessi  nell'interno  non 
producono  alcun  effetto;  e  se  il  viaggiatore  non 
guarda  di  fuori,  non  si  accorge  neanche  degli 
spostamenti  dalla  verticale  che  la  vettura  subisce. 

Del  sistema  Langen  si  prepara  anche  un'ap- 
plicazione a  Berlino,  che  costituirà  il  primo 
esempio  pratico  di  una  ferrovia  sospesa  nella 
strada  animata  di  una  grande  città  e  presen- 
terà quindi  un'importanza  considerevole  dal 
punto  di  vista  della  soluzione  dei  problemi,  at- 
tualmente all'ordine  del  giorno  in  tutti  i  paesi, 
relativi  ai  trasporti  urbani  celeri.  La  ferrovia 
di  Berlino  naturalmente  differirà  all'aspetto  da 
quella  di  Barmen  perchè  mentre  quivi  fu  neces- 
sario affidare  la  rotaia  a  solide  armature  poste 
a  cavalcioni  sul  fiumi  .  nella  metropoli  tedesca 
si  ricorrerà  al  sostegno  centrale,  secondo  la  prima 
idea  dell'inventore. 


Vettura  Behr, 
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quando  la  trazione  elettrica  non  era  ancor  giunta 
al  grado  di  perfezione  attuale.  Condizioni  ben 
diversamente  favorevoli  incontrerà  la  ferrovia 
a  rotaia  unica  quando  potrà  avvalersi  dei  moderni 
motori  elettrici  a  corrente  alternata,  che  hanno 
assicurato  il  successo  della  trazione  sulle  ferrovie 
ordinarie. 

Il  monovail  non  permetterebbe  soltanto  di  rag- 
giungere elevatissime  velocità,  ma  darebbe  luogo 
ad  una  grande  facilità  ed  economia  d'impianto. 
Il  Behr  calcolava  che  col  suo  sistema  un  chi- 
lometro di  ferrovia  non  costerebbe  più  di  cen- 
tocinquantamila lire,  mentre  l'ordinaria  ferrovia 
a  binario  costa  in  media  il  triplo.  L'economia 
proverrebbe  dal  fatto  che  si  risparmiano  i  mo- 
vimenti di  terra  attualmente  necessari  per  creare 
la  sede,  le  opere  d'arte  si  riducono  al  minimo 
e,  potendosi  adottare  strette  curve  e  pendenze 
sentite  senza  danno  della  velocità,  la  lunghezza 
delle  linee  si  accorcia  notevolmente.  Questa  ri- 
flessione merita  sopra  ogni  altra  cosa  di  esser 
tenuta  presente:  è  col  vantaggio  economico  che 
la  ferrovia  so- 
sterrà la  concor- 
renza degli  altri 
mezzi  di  tras- 
porto. 


Una  scoperta 
sbalorditiva  è  ve- 
nuta a  portare  — 
or  non  è  molt  j  — 
un  nuovo  contri- 
buto alla  realiz- 
zazione della  fer- 
rovia a  rotaia 
unica. 

Il  Brennan,  un 
celebre  ingegnere 
inglese,  il  9  mag- 
gio del  1907  pre- 
sentò alla  Società 
Reale  di  Londra 
un  modello  di  vet- 
tura che,  provvi- 
sta di  ruote  poste  in  una  sola  fila,  corre  nella  ro- 
taia unica  mantenendosi  in  perfetto  equilibrio. 
Non  occorre  dunque  più  il  cavalletto  del  Lar- 
tigue,  ma  basta  una  rotaia  comunque  sospesa 
nello  spazio  per  costituire  la  strada  su  cui  si 
può  correre  a  velocità  tre  volte  superiore  al- 
l'attuale. L'enorme  velocità  produrrebbe  uno 
strano  effetto  di  distruzione  del  peso,  pel  quale 
più  non  occorrerebbe  dare  ai  ponti  la  resistenza 
occorrente  per  sostenere  il  veicolo  fermo:  baste- 
rebbe una  trave  leggerissima  fra  sponda  e  sponda 
di  un  vallone  per,  non  più  sostenere,  ma  dar  la 
guida  al  moto  della  magica  vettura. 

Come  ha  fatto  il  Brennan  ad  ottenere  l'equi- 
librio della  vettura  in  moto?  La  cosa  non  è  di 
per  sè  stessa  inconcepibile  giacché  ne  abbiamo 
un  esempio  evidente  nella  bicicletta  che  rimane 
dritta  quando  corre.  Bene,  il  Brennan  ha  ricorso 
a  due  giroscopi,  due  apparecchi  analoghi  a  quella 
trottola  costituita  di  due  anelli  concentrici  so- 
spesi ad  estremità  opposte  che  se,  mentre  gira, 
vien  spostata  dalla  sua  posizione  di  equilibrio 
rimane  sospesa  in  maniera  che  contrasta  cogli 
elementari  principii  della  gravità.  Questo  cele- 
bre giocattolo  dovuto  al  fisico  Focault  che  se 
ne  servì  per  dimostrare,  senza  ricorrere  ad  os- 
servazioni astronomiche,  la  rotazione  della  terra 
e  che  trasformato  in  apparecchio  nautico  serve 
a  misurare  la  latitudine  e  la  longitudine  ter- 
restri, aveva  ricevuto  un'altra  curiosa  applica- 


Ferrovia  a  rotaia  unica  del  Brennan. 


zione  industriale,  quella  cioè  della  soppressi 
del  rullio  delle  navi,  e  forse  da  essa  s'ispirò  I 
Brennan  per  la  sua  meravigliosa  invenzione. 

Come  funzionino  i  due  giroscopi  e  come  con 
essi  si  riesca  a  raggiungere  il  fine  della  stabi- 
lizzazione, è  il  segreto  dell'inventore;  e  sarebbe 
del  resto  molto  difficile  tentar  di  spiegarlo  per- 
chè la  proprietà  del  giroscopio  non  sono  ancora 
ben  conosciute.  Certo  è  che  gli  effetti  ottenuti 
sono  sorprendenti.  Il  modello  che  il  Brennan  esibìe 
che  noi  riproduciamo  è  munito  di  accumulatori 
elettrici  che fornisconol'energiasia pel  movimeli  to 
del  modellostesso,  sia  per  tenere  in  azione  i  due  gi- 
roscopi. Quando  il  veicolo  viene  arrestato,  per 
effetto  dei  giroscopi  in  moto  esso  rimane  ancora 
dritto  per  un  certo  tempo.  Se  durante  la  corsa 
il  carico  nell'interno  è  spostato,  dopo  una  pic- 
cola oscillazione  il  sistema  ritorna  alla  posizione 
primitiva.  Negli  esperimenti  fatti  a  Londra, 
su  piccolo  veicolo  aveva  preso  posto  un  uomo 
che  potè  correre  senza  pericolo  su  di  un  cavo 
di  acciaio  teso  a  parecchi  metri  dal  suolo:  su 

una  piattaforma 
poi  il  modello  fu 
fatto  girare  per 
curve  di  piccolis- 
simo raggio  senza 
alcuna  difficoltà. 

Gli  esperimenti 
del  Brennan  de- 
starono grandis- 
simo interesse  e 
certo,  fra  non 
molto  ne  sentire- 
mo riparlare.  Se- 
condo valorosi 
scienziati  che 
hanno  avuto  oc- 
casione di  occu- 
parsi del  sugge- 
stivo problema, 
nessuna  difficoltà 
tecnica  si  oppor- 
rebbe al  passag- 
gio del  modello 
alla  vettura  di 
ordinarie  dimensioni,  ed  il  peso  dei  giroscopi  non 
assorbirebbe  più  del  5  %  del  peso  totale  del  veicolo. 

La  ferrovia  giroscopica  a  rotaia  unica  potrà 
dunque  sostener  la  concorrenza  dei  nuovi  mezzi 
di  trasporto,  chè  oltre  a  possedere  il  gran  requisito 
tecnico  della  celerità,  dal  lato  economico  sarà 
senza  rivali.  L'impianto  delle  strade  ben  battute 
per  gli  automobili  costerà  molto  più  che  la  leg- 
giera armatura  destinata  a  portar  la  rotaia; 
i  dirigibili  per  la  grande  massa  d'aria  che  do- 
vranno spostare  costituiranno  sempre  dei  costo- 
sissimi apparecchi;  l'aeroplano  sarà  un  mezzo 
di  trasporto  particolare,  come  la  bicicletta,  non 
un  mezzo  di  trasporto  in  comune.  La  funzione 
del  trasporto  a  buon  mercato,  accessibile  a  tutte 
le  borse  sarà  ancora  riserbata  in  tutto  o  in  parte, 
alla  ferrovia.  Ma  le  linee  attuali  a  doppia  rotaia 
saran  conservate  pel  solo  scambio  delle  merci; 
pei  viaggiatori  saranno  invece  costruite  appo- 
site linee  a  rotaia  unica  nelle  quali  sarà  adot- 
tata la  velocità  media  di  250  chilometri  all'ora. 
I  lunghi  veicoli  correranno  isolati  per  evitare 
la  resistenza  dell'aria  intcrponentesi  fra  i  vei- 
coli successivi,  resistenza  che  ad  alte  velocità  è 
grandissima,  ma  si  seguiranno  a  breve  distanza. 
Essi,  sempre  allo  stesso  scopo  di  ridurre  la  resi- 
stenza dell'aria,  saranno  fortemente  appuntiti  ai 
due  estremi;  la  vettura  dell'  avvenire  avrà  una 
forma  che  ricorderà  quella  del  proiettile. 

FILIPPO  TAJAM. 
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CINQUANTAQUATTRO  PREMI  STRAORDINARI 

gratis  ai  Soci  Benemeriti  del  1909 


I  soci  che  ne  procurano  dei  nuovi  oltre  essere  dichiarati  BENEMERITI 
e  ricevere: 

un'artistica  medaglia  d'argento  per  ogni  dieci  nuove  adesioni  e  l'Agenda  1909 
per  una  volta  tanto  ; 

»  »     d'argento  grande  per  cinquanta  nuove  adesioni; 

»  »      d'oro  per  cento  nuove  adesioni; 

concorrono  con  un  numero  per  ogni  dieci  soci  presentati  dal  1°  gennaio  al 
31  dicembre  1909,  all'assegnazione  a  sorte  dei  seguenti  premi  straordinari  : 


Una  Bicicletta  FEEEA  1909 
sino  -  mozzo  posteriore  B.  S.  A.  a 


Una  Bicicletta  di  lusso  "ATALA,,  tipo  1")  a  un 
freno  sul  cerchio  anteriore.  —  Dono  delia  ditta 
costruttrice  G.  Gatti  e  C.  -  Milano,  Corso  Lodi,  50. 
Chiedere  Catalogo  1909. 

Una  Bicicletta  da  viaggio  "SENIOR,,  tipo  1909 
a  «lue  treni  e  ruota  libera,  munita  di  gomme  "  Polak  ,, 
e  completa  di  accessori.  —  Dono  della  ditta  co- 
struttrice Bonzi  e  Marchi  -  Milano,  S.Nicolao,  1. 

tipo  grando  turi- 
3  velocità,  nuovo 
odello  azionabile  mediante  manovella  al  manubrio  - 
gomme  Excelsior  -  Freni  S.  A  F.  a  leve  rovesciabili  - 
trasmissione  Bowden  -  completa  di  accessori.  —  Dono 
della  Società  Anonima  Frera  -  Milano,  Piazza 
S.  Giovanni  in  Conca. 

.  5.  6.  Tre  paia  coperture  semelles  Pirelli  per 
bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice  Pirelli 
e  C.  —  Milano. 

7.  Una  latta  da  Kg.  20  di  Oleoblitz  denso  per 
putomobili.  —  Dono  della  ditta  fabbricante  E. 
Reinach  e  C.  -  Milano,  Via  Lario. 

8.  Un  faro  per  automobile  -  N.  46  con  riflettore  para- 
bolico e  sferico.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
Ing.  H.  Troubetzkoy  e  C.  -  Milano. 

9.  10.  11.  12.  13.  14.  Sei  fanali  "AQUILAS,,  N.  3179 
per  bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
F.lli  Santini  —  Ferrara. 

15.  Un  apparecchio  "AUTO- ALBA,,  N.  14  per  lastre 
e  film-pack  6  V2  x  9.  —  Dono  della  ditta  costrut- 
trice Ganzini  Namias  di  Mario  Ganzini  -  Milano 
Via  Solferino,  25. 

10.  17.  Due  exerciseurin  molla  d'acciaio  specialmonte 
adatti  per  ginnastica  da  camera  —  Dono  della 
ditta  rappresentante  Fabbre  e  Gagliardi  — 
Milano,  Piazza  Macello. 

18.  Una  targa  d'argento  per  automobili.  19.  Una 
spilla  d'oro  per  uomo.  20.  Una  spilla  d'oro  per 
signora.  —  Dono  della  ditta  S.  Johnson  - 
Milano,  Corso  Porta  Nuova. 

21.  22.  Due  mobiletti  espressamente  costruiti  per  la 
raccolta  della  Carta  d'Italia  del  T.C.I.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  C.  Perlasca  -  Milano, 
Corso  Vittoria,  39. 


23.  Uno  specchio  molato  per  gabinetto  -  toilette 
cui.  65x90  Cornice  tinta  acero  con  intagli  u<o  ferro. 
Dono  della  ditta  costruttrice  E.  Corsi  -  Mi- 
lano, Via  Broletto. 

24.  Un  tappeto  da  camera  cm.  70x150.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  Gorla  -  Milano, 

25.  Sei  flaconi  liquore  Pepto-Kola  Robin.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  Maurice  Robin,  filiale  di 
Milano,  Via  Monte  Napoleone,  16. 

26.  Dodici  bottiglie  Fernet  Branca.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  F.lli  Branca.  —  Milano. 

27.  Una  cassetta  20  bottiglie  liquore  Strega.  — 
Dono  della  ditta  fabbricante  F.lli  Alberti  - 
Benevento. 

28.  Una  cassetta  contenente  2  vasetti  miele  del 
Monte  Rosa.  —  Dono  del  fabbricante  Bertoli 
Giacomo  -  Varallo  Sesia. 

29.  Una  cassetta  liquori,  2  bottiglie  Doppio  Cedro, 
2  Cordial  Dante,  dono  della  Ditta  fabbricante 
A.  Vertua  -  Gargnano  sul  Garda. 

30.  Spilla  Sport  in  oro  con  perla  fina  orientale.  —  Dono 
del  signor  V.  Miolatti.  —  Console  del  T.  C.  I.  — 
Milano. 

31.  32,  33,  34,  35,  36.  Sei  rasoi  Gillette.  —  Dono  della 
Ditta  Max  &  C.  —  Brescia. 

37,  38,  39,  40,  41,  42,  43,  44,  45,  46.  Dieci  Guide  della 
Lombardia  e  Dieci  Gruppi  Guidine  ferroviarie 

—  Dono  del  T.  C.  I.  -  Milano 

47,  48,  49.  Un  accumulatore  per  automobile,  per 
motociclo,  per  illuminazione.  —  Doni  della  Ditta 
fabbricante  G.  Hensemberger.  —  Monza. 

50.  Dieci  scatole  prodotti  "Plasmon,,.  —  Dono 
della  Ditta  fabbricante  Società  Italo-Svizzera. 

—  Milano. 

51.  Un  fanale  "  Aquilas,,  per  bicicletta  —  Dono  del 
sig.  Turrini,  rag.  Gino  -  Milano,  riminciato  a 
favore  dei  Soci  Benemeriti  1909. 

52.  Un  libretto  per  10  quote  d'assicurazione  alla  Cassa 
Sociale  di  Pensioni  Vitalizie  Firenze.  —  Dono  del 
sig  Troni  Umberto,  Console  del  T.  C.  I.  -  Man- 
tova, che  lo  rinunciò  a  favore  dei  Soci  Bent- meriti  1909. 

53.  Estintore  d'incendio  a  secco  "  RAP1D  ,,  — 
Dono  della  Ditta  Protti  e  Tonini  -  Milano, 
Galleria  De  Cristoforis. 

54.  Fanale  a  luce  elettrica  per  bicicletta.  —  Dono  della 
Ditta  G.  Ferrari  -  Udine. 


|  Cronometro  T.  C.  I.  GRATIS  ai  Soci 

CHE  PRESENTANO  TRE  NUOVI  SOCI  CON  L'ACQUISTO  DEGLI  ARRETRATI  DELLA  CARTA 
D'ITALIA.  IL  REGALO  È  RISERVATO  Al   PRIMI   MILLE.   &      &  &      &  & 

|  Richiedere   m  c dix  1  o   speciale   per  concorrere   al   premio.  ^ 


RIVISTA  MENSILE 


L'ATTUALITÀ  NELL'IMAGINE 


IL  PRIMO  ESPERIMENTO  DEL  DIRIGIBILE  MILITARE  ITALIA.NO   1  bis. 


Gruppo  del  Monte  Posa  e  Punta  Nordend  ove  tro-      Un'importante  gara  di  nuoto  nel  golfo  di 
varono  recentemente  la  morte  gli  alpinisti  napoli.  —  la  partenza. 

MILANESI  CASTELNUOVO,   BOMPADRE    E    SOMMARUGA.  (Fot.  Abeniatar) 

(Fot.  Sella) 

LA  SPEDIZIONE  WELLMAN  AL   POLO  NORD   ANCORA  FALLITA. 
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DUE     PUBBLICAZIONI     DEL     T.    C.    /,     /  N  D I S  P  E  N S  A  B I  LI 

flou    AUTOMOBILISTI,  ALBERGATORI, 

ri  GARAGES,   MECCANICI,  COMflERCIANTI, 

rgl!    INDUSTRIALI,    ECC.,  ECC. 

ANNUARIO    DELL'  AUTOMOBILISMO 


DEL  CICLISMO  E  DEI  TRASPORTI  MODERNI 
.         :     1909  -= 


Volume  tascabile  di  860  pagine,  rilegato  in  tela,  con  moltissime  illustrazioni 


PREZZO  ALLA  SEDE 

Lire  TRE 

PEI    SOCI    DEL   T.    C.  I. 


AUTOMOBILISMO 
CICLISMO 
MOTONAUTICA 
AERONAUTICA 

FERROVIE 
N  AVIGAZION  E 


PREZZO  ALLA  SEDE 

Lire  SEI 

PEI  NON  SOCI  DEL  T.  C.  I. 


CARTINA  A  COLORI  DELLE  STRADE  PROIBITE  AGLI  AUTOMOBILI  NELLA  SAVOIA,  SVIZZERA  E  NEL  TlROLO 


CARTA  AUTOMOBILISTICA 

FOGLIO  1°:  ITALIA  SETTENTRIONALE  E  REGIONI  LIMITROFE 


Scala: 

TIPO  TASCABILE 

specialmente  indicata 
agli  automobilisti. 

Legata  e  ripiegata  a  libro  con 
copertina  artistica,  di  facile  let- 
tura al  volante.  Contiene  anche 
un  fascicolo  di  78  piante  di  città 
cogli  itinerari  di  traversata  in- 
terna ed  esterna. 

Prezzo   L.  3.—  alla  Sede 
pei  soci  del  T.  C.  I. 

TIPO  MURALE 

(come  alla  figura) 
specialmente  indicata 
agli  Alberghi  e  da- 
va ges  pei  turisti  di 
passaggio. 

Verniciata,  montata  su  tela  con 
regoli  in  noce  e  dorature. 

Prezzo  L.  8  —  alla  Sede. 


650  000 


4  colori 


Misura  del  foglio  m.  1,14  X  0,75 


te  e  contenuto  del  Foglio  [.) 


DIRIGERE  COnniSSlOfSI   E  VAGLIA  AL  TOURING  CLUB  ITALIA/NO  -  HILANO 


RIVISTA  MENSILE 


BIBLIOTECA. 

Il  Circuito  Aereo  di  Brescia,  unica  Guida  uffi- 
ciale autorizzata  dal  Comitato  organizza- 
tore della  I  settimana  nazion.  d'aviazione. 
Il  libro  è  riuscito  oltremodo  interessante 
e  vario  :  una  cosa  completa,  di  un  valore  in- 
discutibile. Affidata  alla  mente  direttiva  di 
A.  G.  Bianchi,  uno  dei  più  fervorosi  apostoli 
della  resurrezione  sportiva  in  Italia,  la  Guida 
contiene  —  oltre  a  un  articolo  del  Bianchi 
—  reca  uno  scritto  prezioso  di  Luca  Bel- 
trami  che  vi  ricostruisce  con  notizie  e  disegni 
inediti  l'aeroplano  di  Leonardo  da  Vinci;  e  scritti 
di  Renato  Simoni,  di  Ettore  Janni,  di  Arnaldo 
Fraccaroli,  di  Edgardo  Longoni,  di  Vittorio 
Costa,  di  Vittorio  Gottardi.  Sono  circa  160 
pagine  di  testo,  di  un  grande  interesse,  vera- 
mente splendide  e  numerosissime  —  oltre  due- 
cento —  illustrano  tutti  i  tipi  di  aerostati,  di 
dirigibili,  di  aeroplani,  e  offrono  i  ritratti  di 
tutti  gli  aviatori  e  le  istantanee  degli  avveni- 
menti più  importanti  e  gli  aspetti  del  campo  di 
volo.  Inoltre  il  volume,  reso  leggiadro  da  una 
elegante  copertina  in  tricromia  del  pittore  Ado 
Mazza,  contiene  un  «  panorama  »  del  campo  di 
volo  tracciato  dal  pittore  scenografo  Stroppa 
e  la  pianta  del  Circuito  dovuta  all'  ingegnere 
commendatore  Stenni.  Queste  due  grandi  tavole 
sono  fuori  testo.  Il  pittore  Malerba  ha  schiz- 
zato un  frontespizio  suggestivo,  il  Mazza  del 
Gnerin  Meschino  ha  ritratto  in  una  allegra 
pagina  le  caricature  del  Comitato,  e  il  pittore 
Ugo  Valeri  vi  fa  sfilare  una  trentina  di  carica- 
ture di  aviatori,  di  una  originalità  squisita. 
Prezzo  L.  2. 

Ma  il  Comitato  organizzatore,  ha  stabilito 
per  i  nostri  Soci  il  prezzo  di  lire  1,50.  Rivol- 
gersi agli  Uffici  della  Guida  del  Circuito  di 
Brescia,  via  Solferino  22,  Milano,  avendo  cura 
di  segnare  sotto  al  proprio  nome  il  rispettivo 
numero  di  inscrizione  al  Touring.  Essi  riceve- 
ranno così,  franco  di  porto,  la  splendida  pub- 
blicazione. 


0.  Cacci,  P.  Barbera,  A.  Bonaventura,  G.  Giovau- 
nozzi,   A.    Linaker,    A.    Mangiui,    G.  Rosadi, 
G.   Urbini,  D.  Zanichelli,  La  Toscana  alla  fine 
del  Granducato.  Conferenze;  pag.  350;  L.  3,50. 
Firenze,  G.  Barbera,  Editore. 
Questo  periodo  di  storia  contemporanea,  il  quale 
—  checché  se  ne  dica  —  è  ancor  troppo  mal  noto 
per  la  sua  importanza,  riceve  nuova  luce  di  dati 
e  d'interpretazione  nelle  magistrali  conferenze  dei 
dotti  ed  illustri  autori. 

Giovanni  Preziosi,  Gli  italiani  negli  Stati  Uniti 
del  Nord.  Pag.  343.  Milano,  Libreria  Editrice 
Milanese. 

Ai  turisti  italiani  che  viaggiano  allo  scopo  di  os- 
servare ed  apprendere,  questo  volume  offre  gran 
copia  di  riflessioni  e  di  conclusioni  d'altissimo  va- 
lore pratico. 

Guide  Michelin  pour  la  France,  Clermont  Ferrand. 

E'  un  volume  d'informazioni  utilissime  pel  ci- 
clista e  per  l'automobilista,  corredato  di  accurate 
piante  topografiche  e  redatto  con  grande  coscien- 
ziosità. 

Touring  Club  de  Belgique,  Manuel  du  touriste- 
Bruxelles,  rue  Royale  (passage  de  la  Biblio- 
thèque,  4). 

11  nostro  confratello  belga  si  afferma  per  una 
grande  e  feconda  attività.  Quest'opera  modesta, 
ma  ottima  e  di  cui  sentivasi  vivo  il  bisogno,  ne  è 
\ma  prova  felicissima. 


Luigi  Goretti,  L'Italia  ed  il  Golfo  Persico,  i 
Tipografia  Forense,  via  Lucpsa,  Tu. 
Il  titolo  stesso  di  questo  memoriale  e  la  posi- 
zione geografica   delle  nostre  colonie  ci  Buggeri" 
scono  di  per  sè  stesse  le  conclusioni  a  cui  l'autore 
è  giunto,  conclusioni  d'incremento  e  sviluppo  com- 
merciale pel  paese  nostro,  di  cui  dovrebbe  1 
tenuto  conto  in  alto  loco. 

G.  Agnelli,  Ferrara  (Porte  di  Chiese,  di  Palazzi 
e  di  Case),  con  132  illustrazioni.  Collezione  di 
Monografie  illustrate  diretta  da  Corrado  Ricci. 
Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  Bergamo. 

G.  Agnelli,  Ferrara  e  Pomposa,  con  106  Illustra- 
zioni ed  una  tavola.  Collezione  di  Monografie 
illustrate  diretta  da  Corrado  Picei,  etilato 
Italiano  d'Arti  Grafiche,  Bergamo. 

Michele  Faloci  Pulignani,  Foligno,  con  165  illu- 
strazioni «Italia  Artistica».  Collezione  di  Mo- 
nografie illustrate  diretta  dal  prof.  Corrado 
Ricci.  Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  Ber- 
gamo. 

Le  città  che  si  aggiungono  questa  volta  alla  mi- 
rabile collezione  geografica-artistica  della  Ditta  ber- 
gamasca, hanno  entrambe  il  fascino  della  bellezza 
e  del  tempo. 

Tale  fascino  viene  raccolto  negli  scritti  e  fissato 
nelle  finissime  illustrazioni  con  quella  perfezione  e 
squisitezza  che  èia  caratteristica  saliente  di  tutte  le 
opere  edite  dall'Istituto  Italiano   d'Arti  Grafiche. 
Nuovo  dizionario  dei  comuni  e  frazioni  di  comuni 
del  Regno  d'Italia.    L.  4.  Roma,  Enrico  Vo- 
ghera, Editore. 
Il  volume  è  stato,  al  pari  degli  altri  anni,  aggior- 
nato con  grande  diligenza  ed  è  di  somma  utilità. 
Guida    della    Società    Milanese    «  Milano    Scelta  » 
1909.   L.   5.  Milano,  Società  Editrice  di  An- 
nuari, via  Gesù,  12. 
Anche  quest'anno  l'opera  non  fu  inferiore  al  com- 
pito. Questa  Guida  è  quanto  di  più  completo  si 
possa  offrire  a  chi,  vivendo  in  una  grande  città, 
ha  bisogno  di  molte  e  sicure  informazioni  e  tiene 
prezioso  il  tempo. 

Renato  ed  Arturo  Vagnozzi,  Prontuario  chilome- 
trico delle  distanze,  dalle  principali  stazioni 
d'Italia  e  dai  transiti  internazionali  a  tutte 
le  stazioni  dello  Stato.  Tariffe  delle  ferrovie 
dello  Stato.  Norme  principali  per  l'esecu- 
zione e  tassazione  dei  trasporti.  L.  4.  Milano, 
Ditta  Editrice  Libraria  Luigi  di  Giacomo  Pi- 
rola,  via  Silvio  Pellico,  14. 
Nulla  da  levare  od  aggiungere  alle  indicazioni 

segnate  in  frontispizio.  Non  solo  i  turisti,  ma  tutti 

rrli   uomini   d'affari   dovrebbe   riguardare  quest'o- 

pora  quale  indispensabile. 

Edgardo  Longoni,  La  navigazione  aerea.  II  Aereo- 
piani  e  macchine  volanti.  Pag.  127;  L.  0,40. 
Società  Editrice  Sonzogno,  Milano. 

Touring  Club  de  Belgique,  Annuaire  de  1909. 
Bruxelles,  rue  Royal  (Passage  de  la  Biblio- 
thèque,  4). 

Touring     Club    de    Belgique,    Annuaire   de  1909. 

Catalogue  de  la  bibliothèque. 
Eraclide  Bartoli,  Guida  illustrata  di  Cingoli(2  carte. 

27  illustrazioni).  Cingoli,  Tipografia  Francesco 

Lucchetti. 

Guida  artistica  di  Firenze  e  de'  suoi  dintorni  corre- 
data di  notizie  storiche  della  città  e  principali 
monumenti,  vedute,  piante  topografiche,  ca- 
taloghi delle  Gallerie,  ecc.  Pag.  187.  L.  1. 
Firenze,   Società   Editrice  Fiorentina. 

The  Automobile  Club  of  America.  Tour  Book  1909. 
Published  by  the  Automobile  Club  of  Ame- 
rica, 54  th  Street  West  of  Broadwa  y-Xew 
York. 

Giuseppe  A  b  ha  (lessa.  Una  breve  descrizione  ih  Un 
città  di  Palermo  in  un  poemetto  inedito  di  Ni- 
colò Antonio  Colotto.  umanista  messinese.  Pa- 
lermo, Scuola  Tipografica  «Boccone  del  Po- 
vero ». 

G.  B.  di   Varino.  Di  Morte  gitano  antico 

Lettura  pubblicata  per  cura  dell'Accade]  ia 
di  Udine. 

(Segue  ''Biblioteca a  pag.  II  gluHian). 
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CRONOMETRO  "TOURING,, 


DUE   PIETRE   —  MARCIA   30  ORE   —   CARICA   OGNI   24  ORE 
GARANZIA   UN  ANNO 


AI  PRIMI  MILLE  SOCI  DEL  T.  C.  I. 


CHE  ENTRO  IL  1909  PRESENTERANNO  IN  UNA 
SOL  VOLTA  TRE  NUOVE  ADESIONI  CON 
L'ACQUISTO  IN  PARI  TEMPO  PER  CIASCUNA 
DEL  BLOCCO  DEI  20  FOGLI  ARRETRATI  DELLA 
CARTA  D'ITALIA   --   


Non  si  concederà  il  dono  se  non  dietro  trasmissione  in  una 
sol  volta  alla  Sede  del  T.  C.  I.  in  Milano,  delle  tre  schede  stam- 
pate su  modulo  speciale,  da  richiedere  al  Touring,  non  separate 
e  accompagnate  dall'importo.   

Il  rilascio  degli  orologi  avrà  luogo  all'  atto  della  presen- 
tazione del  modulo  stesso. 

Le  tre  schede  non  contano  per  le  altre  benemerenze.  - 


V  .  J 

La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  »  Milano 


Grandezza  naturale. 
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Le  Biciclette  "^^cllCF» 


*  LA  GRANDE  MARCA  MONDIALE.  * 


.„„  

SOCI  DEL  TOUR  INO  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  ai 
Rappresentante  Generale  per  V Italia: 

CARLO  QL0CKNER  »  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


LIRE 


IN  PALLONE 


IN  AEROPLANO 


IN  AUTOMOBILE 


portatevi  sempre  un  Estintore  a  secco 

"RAPID,, 

\ihe  e  quanto  di  meglio  che  si  possa  desiderare  contro  gli 
incendi  di  benzina, grasso,  olio, petrolio,  carrozzeria,  ecc. 

NECESSARIO  IN  OGNI  FAMIGLIA,  INDISPENSABILE 
NEGLI  STABILIMENTI  E  GARAGES,  OBBLIGATORIO 
NEI  TEATRI,  CINEMATOGRAFI,  OSPEDALI,  SCUOLE, 
=====  OPIFICI,  ecc.  ========== 

La  "Società  Aeronautica  Zeppelin,,  di  Berlino  è  provvista  di  "RAPID,, 


L.16 


Il  prezzo  dell'apparecchio  completo  è  di  sole 
DOPO  UN  INCENDIO  CONSTATATO 
SI  FORNISCE  UNA  CARICA  GRATIS 


L 16 


Automobilisti...  Leggete!... 

'  Ieri  nell'occasione  di  un  incendio  iviluppatosi  sull'automobile  del  signor 
Ralf  Rahwoldt  di  Wustrow  in  Meklenburg  mentre  si  recava  da  suo  padre,  Con- 
sigliere di  commercio  a  Lipsia,  il  'RAPID,,  ha  dato  brillanti  risultati: 

La  nuova  carrozza,  di  grandissimo  valore,  portava  circa  50  litri  di  ben- 
zina, e,  probabilmente  in  seguito  a  riscaldamento  dei  tubi,  s'incendiò  di  colpo 
a  Porta  del  Gottardo  qui  a  Merseburgo. 

Centinaia  di  persone  stavano  ad  una  certa  distanza  dalla  macchina,  inca- 
paci di  escogitare  un  mezzo  qualsiasi  di  soffocare  il  sinistro. 

Appena  seppi  dell'incendio  che  si  produsse  vicino  al  mio  domicilio,  ac- 
corsi con  un  unico  tubo  di  "RAPID,,  e  dopo  sollevato  con  una  stanga  .1 
coperchio  ove  trovavasi  il  motore,  lanciai  il  contenuto  tra  le  fiamme,  che  furono 
spente  completamente  in  un  istante,  impiegando   solo  tre  quarti  del  contenuto 

di  detto  ^s°essorfi  den. automobile  potè  così  risparmiare  molte  migliaia  di  mar- 
chi  Nessuno  al  mondo  avrebbe  creduto  alla  possibilità  di  poter  ancora  spe- 
gnere il  fuoco,  e  la  stupefazione  fu  generale  inquantochè  il  motore  era  tutto 
una  fornace  ardente. 

Meklenburg,  16  giugno  ,900.  ^  ^£LHELM  KOHLER. 


Avemmo  giorni  sono  un  incendio  di  benzina  al  nostro  automobile,  che 
abbiamo  spento  d'un  tratto  con  un  solo  getto  del  vostro  estintore  a  secco 
"RAPID,,  con  risultati  sorprendenti,  il  che  attestiamo  con  la  presente  ad 
onore  della  verità.  ;   p   Q   RULLA  K 

Kommandit  Gesellschaft  •  Berlino. 


PROTTI  &  TONINI 

Galleria  D^  Cristoforis  -  MILANO 
Di  fronte  al  Touring  Club  Italiano 

Inclusivi  Rappresentanti  per  l'Italia  dellVKstiutoro  a  socco  "RAPID,, 

dello  macchine  oinematografiòlie  "PEKFECTUS,, 
pei   "SILENZIOSI,,   por  rubinetti  di  «ramino foni,  Automatici,  eco 


Altezza  70  centiroetr 
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>75rLa  Direzione  ed  il  Consiglio  del  Touring,  in  loro 
recenti  sedute,  hanno  preso  tra  l'altro  le  seguenti 
deliberazioni: 

NOMINA  DELLA  DIREZIONE  GENERALE. 
—  Il  Consiglio  rinomina  per  acclamazione  la  Dire- 
zione generale,  nelle  persone  del  comm.  Federico 
Johnson,  direttore  generale;  comm.  L.  V.  Berta  - 
relli,  vice-direttore  generale;  cav.  I.  Vigliardi  Pa- 
ravia, consigliere  segretario  ;  cav.  uff.  A.  Zaffaroni, 
consigliere  vicesegretario;  on.  comm.  dott.  Ettore 
Candiani,  capo  console  generale. 

DIMISSIONI  DEI  CONSIGLIERI  ING.  -GA- 
VAZZI ED  AVV.  MIRA.  —  Il  Direttore  generale 
comunica  che  i  consiglieri  Gavazzi  e  Mira  hanno 
rassegnato  le  loro  dimissioni  dalla  carica  di  consi- 
glieri: non  è  la  prima  volta  che  i  due  egregi  colleghi 
pressati  da  impegni  estranei  al  Touring  rassegnano 
le  loro  dimissioni;  ma  questa  volta  malgrado  le 
ripetute  pratiche  fatte  dalla  Direzione  e  dal  Di- 
rettore generale  in  persona  perchè  le  dimissioni 
fossero  ritirate,   non  si   è    potuto'   far  ritornare 


sulla  loro  decisione  gli  egregi  colleglli,  per  modo  che 
le  dimissioni  si  devono  ritenere  definitive.  ^ 

Il  comm.  Bcriarelli  e  l'ing.  Riva  interpretano  il 
sentimento  del  Consiglio  esprimendo  iJ  dispiacerò 
di  separarsi  dai  due  egregi  ooUaboratori  la  cui 
opera  ed  il  cui  consiglio  furono  in  parecchie  oc- 
casioni preziosi. 

Il  Consiglio  prendo  atto  delle  dimissioni  inviando 
ai  due  dimissionari  l'espressione  del  proprio  rincre- 
scimento ed  il  proprio  saluto  deferente. 

COMMISSIONE  FORESTALE  DEL  T.  —  Ber- 
tarelli,  riferisce  sull'entità  notevole  delle  sottoscri- 
zioni giunte  sino  ad  oramai  Touring  in  appoggio  al- 
l'iniziativa da  esso  assunta  per  il  bosco  e  por  il 
pascolo. 

Comunica  i  criteri  che  hanno  condotto  la  Dile- 
zione alla  istituzione  di  una  Commissione  la  quale 
debba  insieme  alla  Direzione  regolare  l'attuazione 
di  questa  nuova  iniziativa  e  della  Commissione 
stessa  comunica  le  norme  di  funzionamento. 

La  Direzione  intende  di  continuare  i  questa  s1  a  - 
gione  a  fare  gli  studi  per  preparare  il  program  noi 
e  gli  elementi  di  lavoro  alla  Commissic  te,  la  qnale 
sarà  radunata  alla  fine  del  prossimo  c  ótobre,  non 
essendo  ora  la  stagione  favorevole. 

DIMISSIONI  DEI  CONSOLATI  DI  TRI  EST  )  E 
DI  POLA.  —  Si  comunicano  al  Consiglio  le  let  tere 
colle  quali  il  Consolato  di  Trieste  e  il  Consci  di 
Pola  rassegnano  le  dimissioni  dalla  loro  carica 


PAGAMENTO  anche  dilazionato. 
"        —  GARANZIA  UN  ANNO 
PRENOTARSI  : 

Premiate  Officine  FIAL  -  Legnano 


Modello    1909  C 


Motore  8  HP.  -  2  cilindri 
trasmissione  per  cardano. 


3800 


Carrozzeria  a  2-3-4  posti 


I  PNEUMATICI 


MILANO 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 

Fopo  Bonaparfe,  70 

Succursale  :  TORINO  -  ^ia  Carlo  Alberto,  40 
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Le  dimissioni  dei  Consolato  di  Trieste  non  sono 
motivate  specificatamente  (1),  mentre  lo  sono  quelle 
del  Console  di  Pola. 

Si  tratta  di  una  protesta  contro  l'introduzione 
di  nomi  slavi  usati  tra  parentesi  in  aggiunta  ai 
nomi  italiani  in  alcune  località  di  popolazione 
mista  in  Istria. 

A  proposito  si  richiamano  le  dichiarazioni  fatte 
dal  Consiglio  nell'Assemblea  generale  del  15  marzo 
1908,  dove  la  questione  della  bilinguità  della  Carta 
è  stata  trattata  diffusamente,  ed  ha  raccolta  la 
votazione  unanime  dei  presenti  all'Assemblea. 

La  questione  è  risorta  ora  per  la  Carta  Automo- 
bilistica prima  di  tutto  con  dei  richiami  di  alcuni 
giornali  in  grandissima  parte  errati  come  consta- 
tazione di  fatti,  non  essendosi  gli  articolisti  cu- 
rati di  appurarli,  cosicché  riferirono  cose  insussi- 
stenti e  basarono  i  loro  apprezzamenti  sopra  dati 
di  fatto  in  parte  erronei.  Quindi  sono  venute  le 
dimissioni  dei  Consoli  di  Trieste  e  di  quello  di  Pola. 

Il  Consiglio  constata  con  vivo  dispiacere  che 
perdura  nei  Consoli  dimissionari  e  in  quelli  che  pro- 
testano contro  il  fatto  recente  l'equivoco.  E' dovere 
e  sentimento  del  Touring  e  di  qualunque  patriota 
che  abbia  sentimento  di  italianità,  di  combattere  le 
denominazioni  artificiali  straniere  imposte  dal  pan- 
germanismo o  dal  panslavismo,  ma  non  possono 
essere  considerate  come  imposizioni  e  non  possono 
essere  escluse  quelle  denominazioni  che  hanno  ra- 
gione nelle  tradizioni  storiche,  nelle  condizioni  et- 
nografiche e  nello  stato  di  fatto  attuale.  Si  crede 
pertanto  che  le  dimissioni  siano  senz'altro  d'accettare 
in  quanto  il  Consiglio  ha  la  coscienza  di  non  essersi 
dipartito  dalle  dichiarazioni  effettuate  nell'Assem- 
Me^  sopra  ricordata  e  dai  voti  dell'Assemblea  stessa. 

(1)  Le  dimissioni  sono  così  concepite  : 

Trieste,  15  giugno  1909. 
«  I  sottoscritti  componenti  il  locale  Consolato  del  T.  C.  I. 
convinti  da  molteplici  evenienze  che  la  loro  posizione  è  in- 
sostenibile di  fronte  al  trattamento  di  codesta  spett.  Direzione, 
rassegnano  le  loro  dimissioni  dall'onorevole  carica  a  suo 
tempo  loro  conferita.  Ringraziando  per  le  cortesie  loro  antt  ce- 
dentemente dimostrate,  con  perfetta  osservanza  ci  segnarne* 

(seguono  le  firme). 


Le  deliberazioni  assunte  dal  Consiglio  ad  una- 
nimità di  voti  e  da  comunicarsi  ai  consolati  di 
Trieste  e  di  Pola,  sono  in  proposito  le  seguenti  : 

I. 

«  Il  Consiglio  del  Touring,  presa  in  esame  la  let- 
tera di  dimissioni  del  Consolato  di  Trieste  è  do- 
lente che  il  Consolato  stesso  avendo  motivatele 
proprie  dimissioni  in  modo  generico  non  abbia  con- 
cesso al  Consiglio  di  discutere  su  fatti  specifici 
appianabili. 

«  E  riconoscendo  che  tale  dichiarazione  g«Mi»-i  i'  ;i 
fatta  dal  Consolato  stabilisce  che  non  interooprono 
più  tra  mandatari  e  mandanti  i  rapporti  che  si  ri- 
tengono necessari  per  la  buona  esplicazione  della 
carica  di  Console,  il  Consiglio  delibera  con  dispiacere 
di  accettare  le  dimissioni  presentate  dal  Consolato. 

Gli  esprime  in  pari  tempo  i  propri  ringrazia- 
menti per  tutto  quanto  volle  operare  in  prò  del 
Sodalizio  e  lo  prega- di  volere  cortesemente  provvi  - 
dere  al  funzionamento  provvisorio  del  servizio  dei 
soci  per  quanto  vi  fosse  in  sospeso  nel  breve  pe- 
riodo di  tempo  necessario  agli  Uffici  per  procedere 
al  regolamento  di  tutti  i  rapporti  amministrativi.  * 

II. 

«  Il  Consiglio  del  Touring  presa  in  esame  la  let- 
tera di  dimissioni  del  Console  di  Pola,  signor  Sot- 
tocorona, gli  richiama  le  dichiarazioni  fatte  all'As- 
semblea dei  soci  del  marzo  1908  di  cui  in  nerbale 
della  stessa  e  mentre  accetta  le  dimissioni  da  Con- 
sole del  signor  Sottocorona,  esprime  il  proprio  di- 
spiacere che  le  dichiarazioni  del  Consiglio  possali 
venir  fraintese  mentre  ritiene  di  essersi  ad  esse 
strettamente  attenuto,  ed  augura  che  un  sereno 
apprezzamento  delle  cose  faccia  intendere  le  ra- 
gioni tecniche,  d'opportunità  e  di  sentimento  con 
cui  si  è  proceduto  nei  lavori  del  Touring.  Aggiunge 
al  signor  Sottocorona  i  propri  ringraziamenti  mi 
quanto  esso  durante  la  sua  carica  credette  di  ope- 
rare in  prò  del  Sodalizio  ». 

ONORIFICENZA  AI  SOCI  LUIGI  BLEKIOT 
E  ALESSANDRO  ANZANI.  —  Il  Consiglio  su 
proposta    del  consigliere  Guasti  delibera  di  offrire 


SOVRACCOPERTURE  HUMBERT  ,  l'antidérapant  dell'av- 
venire, si  applicano  in  6  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usate 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture    EUREKA  ,  in  gomma  e  cuoio. 

Coperture  il\J.  DE,  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  -  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (L.  25  franco 
a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocita  ed  il  calore. 


Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a  : 

U.  DE  BONMARTINI -MMano  Telefono  89  44  —  Telegrammi:  BjNMAR'  INI  ■  MLANO 


NON  FATE  ACQUISTI 


•enza   prima   aver  esaminato  il  nuovo   catalogo  delle  Biciclette 


(TUIE,  P ILARI*) 


PERLA 


(THE  PiARL) 


Si  invia  gratis  e  franco  ai  soci   del  T.  C.  I, 


IL.  BOZZI  (Si  C.  -  Corso  Genova,  9  -  MILANO 


GUIDO 
GATTI 

<SL  C. 

MILANO 


Riparto 
Gatnbaloita 
N.  50  A 
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3  GRANDI  CORSE  VETTURETTE  nel  1909 


LA  COPPA  DI  SICILIA 

LA  COPPA  CATALOGNA 


LA  COPPA  DI  FRANCIA 


3  grandi  Vittorie  per  la  Vetturetta 

LION  PEUGEOT 

Ieri  nelln  COPPA  VETTURETTE  in  Francia 
la  LION  PEUGEOT  classifica  la  sua  equipe 


Primo  GIUPPONE  su 
Secondo  GOUX  su 
Quarto      BOILLOT  su 


Lion  Peugeot 


In  NESSUNA  corsa  d'automobili  alcuna  equipe  è  stata  cosi  omogenea  nella  vittoria 
G.  Q.  FJH  Picena  -  Corso  Principe  Oddone,  17  -  ToHllO 

Agente  per  Milano  e  Lombardia  :    GEROLAMO    RADICE   -   Via  Quintino  Sella,  5   -  MILANO 


I 


 C.  A.   

INDICATORI  di 


per  velocità  dell'  automobile 
fino  a  130  ehm.  all'ora. 


VELOCITA 


CONTACHILOMETRI 

Indicatori  di  pendenza,  Misuratori  del  consumo  dì 
 benzina,  ecc. 

Ing.  S.  BELOTTI  &  C.  ìl'Z^'lì  Milano 


PER  AUTOMOBILI. 


Telefono  73-03 


Telegr.  :  INC  BELOTTI  -  Milano 
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una  medaglia  d'oro  del  Touring  ai  soci  Luigi 
Bleriot  e  Alessandro  Anzani,  per  il  magnifico  con 
tributo  che  essi  hanno  portato  agli  studi  ed 
alla  propaganda  delle  comunicazioni  aeree,  col  volo 
attraverso  la  Manica,  effettuato  con  aeroplano  in- 
ventato da  Bleriot  e  con  motore  creato  da  Anzani. 

VOTI  DELLA  COMMISSIONE  STRADE  E 
PROPOSTE  DELL'UFFICIO  TECNICO  DEL  TOU- 
RING. —  La  Direzione  demanda  alla  Commissione 
Strade,  come  organo  competente  per  la  trattazione 
degli  argomenti,  di  studiare  l'attuazione  del  voto 
da  essa  sottoposto  alla  Direzione  per  un'opera  sol- 
lecita presso  il  Ministero  dei  Lavori  Pubblici  affin- 
chè non  manchi  la  partecipazione  ufficiale  dell'Italia 
al  prossimo  Congresso  della  Strada  che  si  riunirà 
a  Bruxelles  nel  1910. 

Si  delibera  inoltre  l'istituzione  di  speciali  diplomi 
di  benemerenza  da  assegnare  sia  ai  Consoli  che  sa- 
ranno più  valenti  nel  collaborare  coli' Ufficio  del  Tou- 
ring nell'inchiesta  permanente  sulla  viabilità,  sia 
agli  Uffici  ed  Agenti  stradali  che  dimostreranno  di 
saper  mantener  il  tronco  di  strada  loro  assegnato  in 
ottime  condizioni,  salvo  a  studiare  le  modalità 
d'applicazione. 

Si  autorizza  infine  l'Ufficio  Tecnico  del  Touring 
a  compilare  una  memoria  sui  segnali  della  strada 
perchè  possa  essere  presentata  al  prossime  Con- 
gresso degli  ingegneri  che  si  riunirà  nel  settembre 
venturo  a  Bologna. 

CIRCUITO  AEREO  DI  BRESCIA.  —  Si  prende 
atto  con  compiacimento  della  nomina  del  Diret- 
tore generale  nella  Presidenza  d'onore  del  Circuito 
Aereo. 


CONGRESSO  GEOGRAFICO  di  PALERMO  1910. 
—  Si  prende  pure  atto  con  vivo  piacere  della  nomi- 
na del  comrn.  L.  V.  Bertarelli  quale  altro  dei  presi- 
denti d'onore  del  Congresso  stesso. 

Si  prenda  pure  atto  che  la  diffusione  data  nel 
campo  tecnico  alla  Relazione  di  L.  V.  Bertarelli  sulla 
toponomastica  nel  250.000  del  T.  e  sulle  osserva- 
zioni sul  100.000  dall'I.  G.  M.  ha  raccolto  un  gran- 
dissimo numero  di  adesioni  di  grandi  valore  od 
autorità  a  cominciare  da  quella  del  Direttore  del- 
l'I. G.  M.  stesso,  l'illustre  generale  Gliamas. 


CONSULENZA  LILGALrE,. 

Motociclo  sprovvisto  di  contrassegno. 

Non  sussiste  la  contravvenzione  all'art.  1  legge  10 
dicembre  1905  nel  fatto  di  aver  montato  sulla  pubblica 
via  una  motocicletta  sprovvista  di  targhetta,  quando 
risulti  che  essa  mancava  di  uno  dei  pezzi  essenziali 
al  movimento  col  motore. 

Sentenza  24  febbraio  1909,  del  Pretore  di  Galla- 
rate,  avv.  Umberto  Guidi,  nella  causa  penale  contro 
Piotti  Angelo,  imputato  di  contravvenzione  agli  ar- 
ticoli 1,2,  4  Legge  sui  velocipedi,  per  aver  mon- 
tato sulla  pubblica  via  una  motocicletta  sprovvista 
dal  contrassegno  indicante  il  pagamento  della  tassa. 

Omissis.  —  Ritenuto  in  diritto  che  por  l'art.  1 
della  Legge  10  dicembre  1905  è  soggetta  a  tassa  an- 
nuale la  circolazione  dei  velocipedi,  ecc.,  tassa  che 
varia,  secondo  che  la  macchina  sia  mossa  diretta- 
mente dall'uomo  o  da  motore,  e  secondo  la  forza  c<l 
il  numero  di  persone  che  trasporta.  Non  dunque  il 


CICLI 


SENIOR 

GRAND  PRIX  E  CROCE 

AL  MERlTORjGj  i9og     INSUPRRABILI  PER  FINITEZZA 


GRAND  PRIX 

GENOVA  1908 


CATALOGO  GRATIS   BONZI  &  MARCHI  -  MILANO 


VIA  S.  NICOLAO,  1 


Binoccoli 
Prismatici 

ad  effetto  stereoscopico 


=  Nuovo  — 
Modello  1909 


CHIEDERE  IL  CATALOGO  N.  280 
GRATIS  E  FRANCO 


FILIALI  In  BERLINO 


A    ■  Gt  ,   BrunswicK  (Germania) 
FRANCOFOBE  S,M.  ■  AMBURGO  •  VIENNA  •  LONDRA  -  PARIGI  •  MOSCA  •  NEW-YORK 


VI 


RIVISTA  MENSILE 


possesso,  ina  Yuso  del  velocipede,  motociclo  o  auto- 
mobile è  colpito  dal  fisco.  Ora,  dato  tale  criterio  e 
la  diversa  entità  della  tassa  adeguata  al  diverso  ser- 
vizio che  la  macchina  fornisce,  è  necessario  vedere 
se  nella  fattispecie  la  motocicletta  montata  dal  Piotti 
serviva  come  tale  per  condurre,  se  era  soggetta  al 
pagamento  della  tassa.  E'  risultato  che  essa  era  priva 
del  meccanismo  determinante  l'accensione  della  ben- 
zina, per  cui  non  era  possibile  lo  sviluppo  del  gas  ed 
il  movimento  del  motore.  La  motocicletta  quindi 
come  tale  non  funzionava  e  non  poteva  circolare, 
per  cui  l'estremo  principale  dell'art.  1  citato  viene 
meno. 

Ma,  sostiene  l'accusa,  se  non  funzionava  come 
motocicletta,  era  atta  però  a  servire  da  velocipede, 
tanto  vero  ohe  come  tale  il  Fiotti  la  montava:  quindi 
almeno  del  contrassegno  del  pagamento  della  tassa 
per  velocipede  doveva  esser  munita.  Non  pare  però 
che  questo  ragionamento  sia  informato  a  criteri  giu- 
ridici. La  motocicletta  non  può  mutar  natura  se- 
condo il  mezzo  col  quale  viene  mossa:  perchè  essa 
differisce  dal  velocipede  per  la  struttura,  per  il  peso, 
per  la  velocità  che  sviluppa.  Nessuno  potrà  preten- 
dere che  il  possessore  di  motocicletta  si  fornisca  di 
contrassegno  provante  il  pagamento  della  tassa  per 
velocipede,  nè  alcun  agente  esimerà  di  contravven- 
zione il  motociclista  che  abbia  pagato  solo  la  tassa 
per  velocipede.  Senza  osservare  poi  che  la  motoci- 
cletta o  serve  come  tale  o  è  un  arnese  inutile,  perchè 
per  il  suo  peso  (quella  in  esame  è  di  circa  50  chg.) 
non  è  atta  alla  circolaziune  mossa  da  uomo.  Potrà 
per  breve, tratto,  profittando  della  pendenza  della  via 
la  motocicletta  mettersi  in  moto;  ma  allora  non  è 
«  un  veicolo  in  circolazione  >  a  sensi  della  legge,  che 
parlando  di  motocicletta  si  riferisce  ad  un  veicolo 
mosso  da  motore  meccanico. 

Conseguentemente  poiché  in  quel  momento  per  le 
ragioni  suesposte  la  motocicletta  del  Piotti  non  era 
come  tale  in  circolazione,  nè  poteva  come  tale  even- 
tualmente essere  adoperata,  perchè  il  Piotti  era  privo 
della  manopola  d'attacco  necessaria  al  motore,  man- 
cano gli  estremi  del  reato  rubricato. 

P.  q,  m.,  visto  l'art,  344  C.  P.  P.,  assolve  Piotti 
Angelo  dall'imputazione  ascrittagli. 


NOTIZIARIO 


L'Italia  al  II  Congresso  Internazio- 
nale della  Strada. 

La  partecipazione  dell'Italia  ai  lavori  del  I  Con- 
gresso Internazionale  della  Strada,  riunitosi  l'ottobre 
scorso  a  Parigi,  non  fu  quale  era  lecito  l'aspettarsi 
dalla  dottrina  e  competenza  dei  nostri  tecnici,  pro- 
babilmente, oltre  che  per  l'astensione  del  nostro 
Governo,  anche  perchè  non  venne  diffusa  a  tempo 
la  nota  delle  questioni  che  sarebbero  state  trattate. 

Perciò  l'Associazione  Internazionale  Permanente 
dei  Congressi  della  Strada,  che  ha  l'ufiicio  di  fissare 
le  date  dei  Congressi,  prepararne  i  programmi,  di- 
stribuirne i  temi  alle  varie  Nazioni,  in  modo  che  per 
ciascuna  non  venga  presentata  più  di  una  relazione 
per  ogni  questione,  ha  incaricato  la  Commissione  Mi- 
glioramento Strade  istituita  presso  il  Touring,  di  of- 
ficiare le  più  note  personalità  tecniche  del  nostro 
paese  perchè  avessero  a  svolgere,  uno  dei  temi  del 
prossimo  secondo  Congresso  della  Strada  che  si  riu- 
nirà a  Bruxelles  nel  1910. 

In  seguito  alle  pratiche  fatte  hanno  accettato  di 
riferire: 

Sulla  I  questione  gli  ingegneri  Massimo  cav.  Te- 
deschi e  Cesare  cav.  Corazza. 

Sulla  II  questione  l'ing.  cav.  uff.  Italo  Vandone. 

Sulla  III  questione  l'Ufficio  Tecnico  del  T.  C.  I. 

Sulla  V  questione  l'ing.  Paolo  Cattaneo. 

Sulla  2.  comunicazione  l'ing.  cav.  Emilio  Gola. 

Sulla  3.  comunicazione  l'ing.  prof.  comm.  I.  Be- 
netti. 

Sulla  5.  comunicazione  l'ing.  cav. Vittorio  Cinque. 

Sulla  VII  questione  l'ing.  Cherubino  Pinciroli. 

Sulla  Vili  questione  gli  ingegneri  cav.  F.  Pugno 
ed  Ettore  Accenti. 

Sulla  IX  questione  l'ing.  Antonio  cav.  Albertini. 

Sulla    6.  comunicazione  l'Ufficio  Tecnico  del  T. 

Sulla  7.  comunicazione  l'Automobile  Club  d'I- 
talia. 

Sulla  8.  comunicazione  l'ing.  cav.  uff.  Italo  Van- 
done e  l'ing.  cav.  Enrico  Pozzoli. 
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[  Codesta  larga  partecipazione  di  spiccate  persona- 
lità tecniche  italiane  al  prossimo  Congresso  di  Bru- 
xelles, speriamo  convinca  il  Ministro  dei  Lavori  Pub- 
tblici  del  nostro  paese,  della  necessità  di  una  rap- 
tpresentanza  ufficiale,  perchè  di  questa  ci  si  possa 
|  far  forti  onde  chiedere  l'ammissione  della  lingua  ita- 
[iiana  ai  prossimi  Congressi. 

*  * 

w  Venne  stipulata  una  convenzione  fra  la  Deputa- 
jzione  Provinciale  di  Como  e  la  Società  per  le  Fer- 
rovie del  Mediterraneo  per  procedere  alla  soppres- 
sione del  passo  a  guado  di  compendio  della  provin- 
ciale Varese-Porto  Ceresio,  sul  torrente  Riale  Val- 
ilo ne. 

* 

r  II  Ministero  dei  Lavori  Pubblici  ha  concesso  al 
comune  di  Stregna  un  sussidio  di  L.  290  500  per  la 
[costruzione  della  strada  d'accesso  alla  stazione  fer- 
roviaria di  Cividale. 

Servizi  Automobilistici. 

Venne  inaugurato  il  servizio  automobilistico  tra 
[Chiavari  e  Cicagna. 

Ha  cominciato  a  funzionare  la  linea  d'automobili 
[Terni-Todi. 

* 

\  Vennero  eseguite  corse  di  prova  pel  servizio  Um- 
bertide-Perugia-Chiusi. 

Si  è  costituita  in  Genova  una  Società  anonima 
►ligure  per  esercitare  con  automobili  le  linee  Chia- 
i  vari-Cicagna  e  Chiavari-Borgonasca. 


Dal  1  agosto,  nei  giorni  di  domenica,  martedì  e 
giovedì,  si  effettuano  delle  corse  speciali  da  Schio 
;e  da  Recoaro  all'Hotel  Dolomiti  e  viceversa. 


Il  25  luglio  venne  inaugurato  un  servizio  d'auto- 
mobili fra  Courmayeur  e  l'Ospizio  del  Piccolo  S.  Ber- 
nardo. 

Tramvie. 

Venne  inaugurato  un  nuovo  tronco,  testé  costruito, 
della  tramvia  Collestatte-Ferentillo. 


Pendono  pratiche  per  la  costruzione  di  una  linea 
tramviaria  Forlì-Cesenatico. 


Venne  inaugurata  la  tramvia  Salerno-Valle  di 
Pompei. 

*  * 

Venne  inaugurato  il  primo  tronco  della  tramvia 
elettrica  che  da  Viareggio  condurrà  a  Marina  di 
Carrara. 

Lettera  aperta   al   sig.  Turista. 

Egregio  Signore, 
Ringraziatala  degli  elogi  ch'Ella  prodiga  alla  do- 
stra  inchiesta  permanente  sulla  viabilità  delle  strade 
di  grande  comunicazione,  cercheremo  di  rispondere, 
come  meglio  ci  sarà  possibile,  alle  domande  ch'ella 
ci  rivolge. 

Vuol  sapere  come  mai  le  strade  della  Provincia  di 
Milano,  ch'erano  un  tempo  peggiori,  ed  è  tutto  dire 
(esclama  Lei),  di  quelle  della  Provincia  di  Conio,  sono 
divenute  in  pochi  anni  buone  sotto  ogni  rapporto: 
E  sì,  Ella  nota,  che  l'Ufficio  Tecnico  Provinciale  di 
Milano  non  fu  certamente  favorito  nell'opera  com- 
piuta da  un  sottosuolo  eccessivamente  compatto,  da 
un  materiale  di  imbrecciamento  ottimo  e  di  facile- 
trasporto,  o  da  altre  speciali  condizioni. 

Perchè,  Lei  ci  chiede,  se  il  togliere  la  polvere  dalla 
superfìcie  stradale  riesce  di  grande  giovamento  alla 
massicciata,  e  quindi  in  ultima  analisi  si  risolve  in 
un'economia  sulla  manutenzione  stradale,  tale  pra- 
tica non  è  stata  adottata  dall'Ufficio  Tecnico  della 
Provincia  di  Como,  i  cui  cantonieri  pare  non  cono- 
scano l'uso  della  scopa? 

Perchè  non  c'è  una  Scuola  allievi-cantonieri  la 
quale  insegni  come  debbonsi  curare  le  strade,  men- 
tre ve  ne  sono  di  obbligatorie,  per  esempio,  pei  fuo- 
chisti? 

Perchè  un  contadinotto  qualsiasi,  che  conosca  le 
strade  solo  per  avervi  camminato  sopra,  e  quindi  af- 
fatto ignaro  dei  danni  ch'egli  può  arrecare  alla  mas- 
sicciata stradale  con  un  uso  maldestro  degli  stru- 
menti del  mestiere,  può  essere  nominato  cantoniere? 

Non  riescirebbe  forse  utile,  Ella  domanda,  il  riu- 
nire per  turno  e  per  gruppi  gli  stradini  onde  con- 
vincerli dell'utilità  di  tante  pratiche  ch'essi  trascu- 
rano affatto? 

Permetta,  egregio  signore,  che  a  nostra  volta  Le 
chiediamo  perchè  Ella  s'è  limitato  nel  confronto  a 
Como  e  Milano. 

Ella  sarebbe  per  caso  convinto  che  Pavia,  Cre- 
mona, Alessandria,  Piacenza,  ecc.,  ecc.  posseggano 
strade  migliori  di  quelle  di  Como? 

Venga  nel  nostro  ufficio  e  colle  prove  alla  mano 
La  persuaderemo  che  pochissime  sono  le  Provincie 
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Vili 


taliane  che  danno  cure  e  danari  sufficienti  per  la 
manutenzione  delle  loro  strade. 

La  Diano  Marina-Riva  Ligure,  per  esempio,  è  pol- 
verosissima nel  centro  e  nella  banchina  ed  ha  solchi 
profondi;  così  la  Bergamo -Fontanella,  come  pure  la 
Passalaqua-Rondò-Tortona,  ecc.,  ecc. 

Perfino  la  provinciale  Chioggia  Cavarzere  è  in  cat- 
tivo stato,  e  ciò  benché  sia  strada  veneta. 

E  dove  lascia  le  strade  Nazionali?  Non  ha  letto 
che  finalmente  la  Commissione  nominata  con  de- 
creto reale  del  14  aprile  1907,  ha  riconosciuto  che 
l'attuale  sistema  di  manutenzione  in  uso  per  le  strade 
nazionali  dà  luogo  a  seri  inconvenienti  per  l'ecces- 
siva produzione  di  polvere  e  di  fango,  che  si  tra- 
scura dal  raccogliere?  Non  ha  sentito  che  dopo  tanto 
tempo  si  sono  accorti  che  i  ricarichi  sono  male  ese- 
guiti causa  la  scarsezza  della  mano  d'opera,  la  in- 
sufficiente istruzione  dei  cantonieri  e  la  poca  sorve- 
glianza dei  capi  cantonieri  e  dei  funzionari  preposti 
al  servizio  stradale? 

Come  vede,  il  male  è  generale. 

Alla  prima  sua  domanda,  troverà  una  chiara  ri- 
sposta nella  nostra  ultima  pubblicazione  La  manu- 
tenzione delle  strade  ordinarie  in  Italia,  dove  è  pure 
citato  il  seguente  giudìzio  dell'ingegnere  Sansoni 
della  provincia  di  Padova.  «  Volere  o  non  volere, 
la  buona  manutenzione  stradale  richiede  ottimi  ma- 
teriali ed  in  quantità  sufficiente,  molta  mano  d'o- 
pera a  tempo  debito,  intelligente  direzione  ed  atti- 
vissima sorveglianza;  le  quali  cose  costano  e  non 
poco  »  (1). 


(lì  E  l'ing.  Vandone  nella  sua  splendida  relazione  alla  De- 
putazione Provinciale  di  Milano,  del  primo  Congresso  Inter- 
nazionale delle  Strade,  osserva  che  «  in  Italia  la  manuten- 
zione delle  strade  nazionali  e  di  gran  parte  delle  strade 
provinciali,  riferite  all'  entità  rispettiva  del  carreggio,  non 
costa  meno  di  quanto  costino  le  strade  della  stessa  categoria 
in  Francia  o  nell'  Inghilterra  od  in  Germania  ». 

Quindi  i  danari  non  bastano  :  si  debbono  cambiare  gli  attuali 
metodi  di  manutenzione,  per  adottarne  altri  che  han  permesso 
alle  citate  nazioni  di  possedere  delle  ottime  strade. 


Potrà  dopo  ciò  facilmente  comprendere  quali  pos- 
sono essere  le  cause  dello  differenti  condizioni  di  via- 
bilità fra  la  provincia  di  Milano  e  di  Como. 

Perchè  poi  i  cantonieri  della  provincia  di  Como 
non  tolgano  la  polvere  dalle  strade  affidate  allo  loro 
cure,  sinceramente  non  lo  sappiamo.  Probabilmente 
non  ne  troveranno  il  tempo,  benché  Lei  ci  assicuri 
che  gli  stradini  di  detta  provincia  non  sempre  si  veg- 
gono intenti  al  lavoro. 

Lei  infine  pretenderebbe  nientemeno  una  Scuola 
pei  cantonieri,  frequentando  la  quale  chi  ha  inten- 
zione di  abbracciare  un  tale  mestiere,  possa  impa- 
rare il  modo  di  mantenere  in  buone  condizioni  un 
tronco   di  stradai 

Chi  fa  il  falegname,  il  fabbro,  il  meccanico...,  il 
tosacani,  è  stato  nella  sua  gioventù  ad  imparare  il 
mestiere  che  poi  ha  abbracciato;  ma  non  si  è  mai 
creduto  che  altrettanto  fosso  necessario  per  diventare 
stradino. 

Il  Touring  ha  pubblicato  un  Manuale  pratico  del 
cantoniere,  facendone  larghissima  distribuzione  agli 
stradini  d'Italia;  ha  istituito  Diplomi  di  beneme- 
renza per  quei  cantonieri  che  maggiormente  curano 
il  loro  tronco  di  strada,  ma  se  tecnici  e  sorve- 
glianti non  l'aiutano  a  diffondere  fra  i  loro  sottoposti 
le  cognizioni  necessarie  per  un  buon  governo  stra- 
dale poco  potrà  ottenere  dalla  opera  propria. 

In  Italia  non  ci  si  è  ancora  convinti  che  la  manu- 
tenzione stradale  è  servizio  di  somma  importanza  al 
quale  non  può  più  lodevolmente  sovrintendere  ogni 
meschino  funzionario;  ma  che  esso  è  degno  di  occu- 
pare gli  ingegni  più  penetranti,  ricchi  di  esperienza 
e  di  dottrina,  cui  non  manchi  l'intuito  delle  condi- 
zioni locali  e  dell'evoluzione  odierna  delle  pubbliche 
esigenze. 

Colla  nostra  inchiesta  permanente  sulla  viabilità 
noi  ci  proponiamo  di  richiamare  l'attenzione  di  tutti 
i  nostri  consoli  sulle  tristi  condizioni  delle  nostre 
strade,  perchè  essi  nella  cerchia  delle  loro  conoscenze, 
abbiano  a  tener  desta  l'importante  questione,  che 
dalla  maggior  parte  delle  nostre  Provincie  venne 
pressoché  dimenticata. 


I  NEGOZIANTI  e  RIPARATORI  che  non  avessero  ancora  ricevuto  il  Catalogo  illustrato  delle 


Biciclette 
e  Serie 


Abingdon  -  Dùrkopp  -  Sun 
Solar  -  Racer  -  Piper,  ecc. 


sono  invitati  a  farne  subito  richiesta.  —  Essi  vi  troveranno  anche  un  ricchissimo  as- 
sortimento di  Accessori  e  di  tutto  quanto  è  necessario  al  loro  commercio. 


CAMILLO  OGGIONI  <&  C. 


9,    Via  Lesmi 


MILANO 


Via   Ausonio,  6 


SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  DEI  METALLI 


ANONIMA 
'per  AZIONI 


C.  MARAZZA 


ANONIMA 
PER  AZIONI 


CAPITALE    L.    1. COO. OOO  -  INTERAMENTE  VERSATO 
Telefono  N.   1     j&  MILANO 


AUMENTABILE   A    L.  2.000.0C0 
5.  Cristoforo 


==========     INCISIONE   E    CROMOLITOGRAFIA   SUI  METALLI 

CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER  RÉCLAME 

VASSOI  E  SCATOLE  —  PLACCHE  PER  LETTO  E  PER  COMPA- 
GNIE D'ASSICURAZIONI  —  GALVANOPLASTICA. 

Specialità  Brevettata  in  Cartelli  galvanici  a  specchio. 


Casa  tendala  nel  1866   HERM.  RIEMANN  -  C  H  EM  N I  TZ'G  AB  LE  NZ  (SaSSOnia)   «  «  750  operai 
LA  PIÙ  RINOMATA  ED  IMPORTANTE  FABBRICA  GERMANICA  DEL  GENERE 

Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  per  Cicli,  Motocicli  ed  Automobili 


Cataloghi  illustrati  gratis  e  franco  a  richiesta. 
Vengono  dati  in  consegna  ai  soli  negozianti 
dell'articolo.  marca  di 


Guardarsi  dalle  falsificazioni.  I  veri  fanali 
"  Riemann  ,,  portano   impresso  la  marca 
fabbrica  di  fabbrica. 


Rappresentante  Generale  per  l'Italia:  F.  B.  RICCO  -  TORINO,  Via  Petrarca,  7 


N.  237  B 


N.  270  B 


N.  250  C 


N.  226  B 


N.  2Ò4  B  N.  227 


Lfl 


F I.  R.T. 


CON  I  NUOVI 
—  MODELLI 

Ì909 


RIAFFERMA  IL  TRADIZIONALE  PRIMATO  SPORTIVO  E  NE 
CONSEGUE  IL  COMPLETO  TRIONFO  COMMERCIALE 

flQENTI 

QENERflLl 

3sde  Centrale:  TORINO 

Sedi  :  ROMA  -  MILANO 

FIRENZE  -  GENOVA 
NAPOLI  -  PADOVA 


%T™  POLACK 


0m 


■ 


AGENZIA  E  DEPOSfTO 


MILANO 


m 


BONZI  &  MARCHI  via  a  MicoLRo  i 


GLOBO 

è  tv  ouoe -  luto  il  miglior  pivpnratope^ 
])m  ii  e  e  lucidare  i  metalli.  In  verni  iti 
uri  >su  inni  i  droghieri  enegozianti  «il 
generi  casalinghi.  Scatole  <la  cent.  10 

in  più.     MJlHt'irf  Ir  tradenti  r„„trn  fini, uni 

vendita  esclusiva  all'ingrosso: 
MAX  FRANK,  P.  Hisorgimen'o,  8  Mila» 
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IX 


E  dal  canto  suo  Ella  veda  di  interessare  i  suoi 
amici,  il  deputato  provinciale  del  suo  paese,  i  consi- 
glieri del  suo  comune,  affinchè,  nell'interesse  dell'agri- 
.coltura,  dell'industria,  del  commercio  e  di  quel  tu- 
rismo che,  forte  dei  progressi  di  questi  ultimi  tempi, 
richiama  italiani  e  stranieri  a  percorrere  in  ogni  senso 
il  nostro  bel  Paese,  si  dedichino  maggiori  cure  alle 
strade. 

Lieti  di  poterla  annoverare  fra  i  nostri  collabora- 
tori distintamente  La  salutiamo. 

per  il  Consigliere  delegato  al  Ri-parto  V 

Ing.  G.  Toller. 


Inchiesta  permanente  sulla -viabilità. 

Ogni  profilo  della  guida  delle  strade  di  grande 
comunicazione  è  distinto  da  un  numero.  I  si- 
gnori consoli,  nostri  collaboratori  nell'inchiesta 
permanente  sulla  viabilità,  sono  pregati  di  scri- 
vere tale  numero  nelle  cartoline  ch'essi  men- 
silmente ci  spediscono. 


CARTELLI  INDICATORI 

Nuove  offerte. 

Offerte  preoedenti  Cartelli  N.  3604  L.  54  537.50 

Municipio  di  Milano  .  .       „  „  13  390  — 

Asola                    „  „  6  „  135  — 

Empoli                  „  ,,  4  „  60  — 

Brescia  ,  „  2  „  65  — 

Deputazione  provinciale 

di  Torino                         „  „  12  „  255  — 

Municipio  di  Trescorre 

Balneario                         ,,  3  ,,  45  — 


Stereo  Binoccoli 
Prismatici  Krauss 

Modelli  1909  a  rilievo  dell* 


Grande  campo  di 
Grande  chiarezza 


immagini 

vista 

Piccolo  volume 
Grandezze:  5,  6,  7%.  8,  10,  12  cm. 
Stereo=telescopi  prismatici 

Telescopi  prismatici  Krauss 

Catalogo  N.  18,  gratis  e  franco 


E,  KRAUSS  £S 


e  meccanico  di  precisione. 
13,  Rue  aibouy  *  Paris 

Fornitore  del  Ministro  della  Marina  e  della  Guerra, 


Municipio  di  Porto  Man* 

tovano                        Cartelli  N 

5  L. 

(50  

Municipio  di  Arce 

1  m 

2,-)  

Trichiana  ...        ,,  ,, 

1 

25  

Deputazione  provincia  le 

di  Mantova 

8 

140  

Municipio  di  Arzij?nano  ,, 

2  \'t 

60  — 

Lentin  i 

1 

1  »» 

30  — 

,,       Marseiano   .  .  ,, 

2  ,, 

35  — 

Deputazione  provinciale 

di  Brescia  

2 

40  — 

Municipio  di  Affori  ...  ,, 

6 

1  HO  — 

Pieve  di  Xeco 

1 

10  — 

Baronessa  Padoa,  Fi- 

renze   

25  

Tdunicipio  di  Napoli.  .  .  ,, 

2  155  — 

Automobili  Urbino-Pe- 

saro 

8 

160  — 

Sindaco  di  Valduggia.  .        ,,  ,, 

1  >> 

25  — 

Municipio  di  B0sij2ma.no 

Marittimo 

10 

175  — 

Unione    Sportiva,  O- 

derzo  .... 

1  M 

35  — 

Municipio  di  Ponte  Val- 

tellina . 

4  », 

110  — 

S  N  F  T  Iseo 

150  — 

Municipio  di  Malcesine       ,,  ,, 

2  „ 

25  — 

,,       Albissola  Ma- 

rina   

2 

30  — 

Società  Dante  Alighieri, 

5  „ 

45  — 

Giuseppe  Di  Scalea,  Pa- 

2  „ 

50 

Municipio  di  Bivoltella       ,,  ,, 

2 

65  — 

"  „       Gavorrano  .  .       ,,  ,, 

2 

60  — 

Totale  Cartelli  N.  3719  L.  59  202  50 

_ L'Ufficio  Tecnico  Provinciale  di  Vicenza  ci  ha  in- 
viato la  carta  schematica  delle  vie  provinciali  sulla 
quale  vennero  segnati  nella  loro  giusta  posizione 
tutti  i  cartelli  indicatori  impiantati  a  tutt'oggi  su 


Ai  soci  del  T.  C.  V.  vendiamo 

anche  ratealmente 

i  rinomatissimi 


Cicli 


EDEN 

La  più  antica  marca  d'Italia 


Industria  Velocipedi  Ciocca 

Via  Giusti,  31  -  Milano  -  Fondata  nel  1870 


LA  PREFERITA  DA 

CICLISTI  E  CORRIDORI 

Agente  Generale 

per  rifalla  : 

Enrico  Alterale 

  MILANO  

Viri  Nino  Bixio  N.  17 
Telefono  41  32 


VELOCIPEDI 


INSUPERABILI 


Officine  "LUX,, 

Società  Anonima  con  Sede  in  TORINO 

NEGOZI   PER  LA  VENDITA: 

TORINO  -  Via  A.  Lagrange,  N.  8 
MILANO  -  Via    A.  Dante,   N.  8 


Importatore  diretto 

materiale  sanitario 

NOVITÀ  INGLESI  -  AMERICANE 

magazzini  òi  Esposizione 

in  miLnno 

Foro  Bonaparte,  1  -  Rngolo  5.  licenzino 


LA  FORZA  E  LA  SALUTE 


  MEDIANTE 

IL  NUOVO  SISTEMA 
DI  CULTURA  FISICA 


Sviluppa  rapidamente  tutti  i  muscoli  del  corpo, 
lo  rende  robusto  e  sano.  —  Richiede  poco  tempo 
(10  minuti  mattina  e  sera)  e  nessuna  fatica.  — 
Adottato  dai  migliori  atleti  e  corridori  del  mondo 
intiero  e  da  tutte  le  persone  che  desiderano  avere 
una  buona  salute. 

AUMENTO  MUSCOLARE  IN  TRE  MESI: 

Torace,  10  12  cm.  —  Bicipide  e  coscia,  6-8  cm. 
Avambraccio  e  polpaccio,  3-4  cm. 

CORSO  SPECIALE  PER  AUMENTARE  LA 
STATURA    DELLE    PERSONE  PICCOLE 


Opuscolo  illustrato  sarà  inviato  gratuita  mento  a  tutti  i  soci 
del  T.  C.  I.  che  invieranno  il  BUONO  qui  sotto  ed  un  franco- 
bollo da  25  centesimi  per  le  spese  postali  al  Prof.  E.  WEHRHEIM. 
Villa  Serpolette.  Cannes  (Francia). 


BUONO  per  ricevere  GRATIS  un  Opuscolo  illustrato. 


Nome  : 


Muscolatura  ottenuta 
mediante  il  metodo  Wehrheim. 


Indirizzo  : 
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quelle  strade  provinciali.  I  cartelli  di  direzione  ven- 
nero segnati  con  un  dischetto  azzurro  e  quelli  di  pe- 
ricolo con  un  dischetto  rosso;  di  fianco  poi  ad  ogni 
dischetto  venne  riportato  il  numero  proprio  portato 
da  ciascun  cartello,  particolare  questo  importantis- 
simo per  l'identificazione  di  ogni  cartello. 

Nel  mentre  segnaliamo  con  piacere  il  lodevole  in- 
teressamento di  quell'Ufficio  Tecnico  e  la  precisione 
del  lavoro  trasmessoci,  rivolgiamo  infiniti  ringrazia- 
menti all'egregio  signor  Ingegnere  Capo  e  agli  egregi^ 
Ingegneri  di  sezione  che  coadiuvarono  alla  riuscita 
del  lavoro. 


Il  Consolato  del  Touring  a  Napoli. 

Il  Consolato  di  Napoli  è  stato  recentemente  rico- 
stituito nelle  persone  dei  signori  : 
Barone  Ing.  Gaetano  De  Angelis,  Capo  Console. 
Cav.  Ing.  Antonio  Balsamo 
Conte  Diego  Filangeri  De  Candida  Gonzaga 
Ernesto  Galli 
Cav.  Alfredo  Pattison 
Pisoioelli  di  Collesano  conte  Ignazio 
Pisoicelli  Taeggi  conte  Giacomo 

Capo  Console- 
Parma    Conte  ing.  Sanvitale  Giovanni. 

Consoli. 

Al  nese   Dott.   G.  Cesare  Ronchail. 

Arienzo   Sorice  Pasquale. 

Brivio   Palma  Pietro  Vittorio. 

Cambiano    Ronco  Giuseppe. 

Ceva   Prof.  Zunino  Placido. 

Fara  d'Adda   Ravizza  Vittore 

Gambara    Dott.  Losio  Vittorino. 


Magliano  in  Toscana.  Montezemolo  Carlo. 

Matelica   Prof.  Mataloni  Arrigo. 

Melbourne   A.   Bindo  Serani. 

Milano    Dott.  Beretta  Mario. 

Modena    Vecchi  Ugo. 

Omegna   Geom.  Calderoni  Lui^i. 

Verolanuova  Alloisio  Alfredo. 

Medici. 

Borgo  a  Mozzano ....  Dott.  Bernardi  Cleto. 
Caprino  Veronese   . .  .  Dott.  Pennelli  Arturo. 
Castiglione  Stiviere .  .  .  Dott.  Rossi  Giuseppe 

Cessalto   Dott.  De  Lucchi  Giorgio. 

Graglia  Biellese    Dott.  Colvara  Achille. 

Spello   Dott.  Ruozi  Giulio. 

Thiene    Dott.  Oriani  Giovanni. 

Legali. 

Trani    Avv.  cav.  Pasculli  Raffaele. 

Soci  benemeriti. 

Albaroni  Andrea,  Milano  —  Anau  ten.  Angelo, 
Sarzana  —  Antonioli  Stefano,  Cremona  —  Bagnara 
Quinzio,  Spezia  —  Bertolin  Vittorio,  Padova  —  Bo- 
rione Giuseppe,  Torino  —  Gagnola  Angelo,  Lissone 

—  Cannata  Sare,  Modica  —  Castellano  Alfredo,  Ge- 
nova —  Colombo  Mario,  Firenze  —  Fevoli  Vitt.  Ema- 
nuele, Livorno  —  Fiorentini  Evaristo,  Pollenza  — 
Fornaroli  Luigi,  Piacenza  —  Martire  Antonio,  Roma 

—  Minetti  Giovanni,  Bussoleno —  Nicotera  bar.  Ni- 
cola, Nicastro  —  Orlandi  Carlo,  Milano  —  Paltrinioi  1 
Giuseppe,  Finale  Emilia  —  Papè  Paolo  march,  della 
Scaletta,  Palermo —     Rivara  Eugenio,  Montevideo 

—  Società  «  Pro  Stresa  »,  Stresa, —  Torrente  Michele, 
Cancellara  —  Valente  ing.  Gaetano,  Bari  —  Volpe 
Vincenzo,  Montesano. 


Motori  Americani  portatili 
fuoribordo  99  Waterman  „ 

Questa  illustrazione  dimostra,  come,  col  Motore  por- 
tatile fuori-bordo  "Waterman,,  si  converte  un'imbarca- 
zione a  remi  in  canotto  automobile.  E'  questo  un  mirabile 
congegno  formato  dalla  riunione,  in  un  solo  corpo,  di  ni- 
tore, propulsore,  timone  e  serbatoio,  che  si  applica  iti 
brevi  istanti  dietro  a  qualsiasi  imbarcazione  al  posto  d«l 
timone  Colla  stessa  facilità  e  prontezza,  si  rimuove  p*-r 
tenerlo  al  sicuro.  Il  motore,  essendo  a  due  tempi,  moue 
produce  scossa  alcuna  alla  barca.  Ha  la  forza  di  2  HP. 
raffreddato  ad  acqua,  pesa  20  kg.  e  può  spingere  od* 
lancia  da  8  a  12  km.  per  ora,  con  una  a  sei  persone  *. 
bordo.  Costituisce  lo  sport  ideale  per  laghi,  fiumi  e  spiag- 
ge, rispondendo  ad  un  principio  di  pratica  utilità. 

Chiedere  listino  alla 

RAPPRESENTANZA  GENERALE 

  WATERMAN 

MILANO  -  Foro  Bonaparte,  53  D 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Ànon.  FABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.500.000 
TORINO  -  ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  -  FIRENZE 


Cultura  Fisica  per  tuffi 

Libro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  —  L.   3  — 

CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CAS4 

coi  Manubri 
Automatici 

Aumentabili  con  Dischi 

12  gradarioni  di  peso  -  Caric;unoiito 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratici 
ed  economici  -  Adottati  dai  migliori 
Professori  di  ginnastica  moderna  —  Prospetti  gratis. 

■  The  Dr.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO  - 
amiiiinMii'n— i Um 


PNEUMATICI 


dell'antica  fabbrica  W.  (El  A.  Baies  I^td.  di  Leicester 
Agenzia  per  l'Italia:  BATES  TYRE  Co.  Ltd.  -  Milano  =  Via  Lesmi,  9 


GOERZ 


fìiJTOFOK 
TENflX  — 


PICCOLO  APPARECCHIO  PER  LASTRE  E  FILMS  PACKS 
CON    DOPPIO   ANASTIGMATICO  "GOERZ,, 


"DAGOR,,  e  "SYNTOR,, 

formato  9  X  12 

L.  262,50  L.  212,50 

formato  10  X  15 

L.  300  -  L.  237,50 

Catalogo  franco  a  richiesta. 

In  vendita  presso  tutti  i  rivenditori 
o  direttamente  presso  la  Casa: 


i 


Con  la  pressione 
d'un  bottone  l'apparecchio 
è  pronto  per  l'esposizione 


Stabilimenti 
Ottici 


G.  P.  GOERZ  per  Azioni 

BERLIN-FRI  EDEN  A  U,  115 

VIENNA  ■  PARIGI  -  LONDRA  •  NEW-YORK 


APPARECCHI  ed  ACCESSORI  pi 

fOTOGRAFIA 


Catalogo 
Illustrato 
GRATIS 


QUII  1(1  DCCTI  Via  S.  Antonio,  13  -  MILAJ 

lMIUU  nCÒII  Tel.  30-89  -  Casa  fondata  nel  11 
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Soci  cftiinciuenraali, 


Albertoni  Francesco,  Tozze  di  Bassano  — Annoili 
Angelo,  Milano  —  Baguasco  Ettore,  Sampierdarena 
—  Balbis  cav.  Giacinto,  Vigone  —  Biraghi  Lossetti 
Davide,  Milano  —  Boffa  geom.  Ettore,  Torino  — 
BRANDOLINI  D'ADDA  contessa  LEOPOLDA,  Ci- 
sano  di  Valniarina  —  Camera  di  Commercio  ed  Arti, 
Girgenti  —  Campagnoli  Ernesto,  S.  Paulo  —  Car- 
retta Antonio,  Monteccliio  Recalcino  —  Chiopis  G., 
Trieste  —  Da  Silvia  Julio  A.,  S.  Paulo  —  Dejacobbi 
Giuseppe,  Mar  del  Piata  —  De  Knabè  bar.  Charles, 
Firenze  —  Del  Balzo  Nicola  duca  di  Presenzano, — 
Roma  —  DI  S.  GIORGIO  contessa  ELISABETTA, 


Bagni  di  Lucca  —  Fabbricotti  Riccardo,  Firenze  — 
Facibene  Antonio,  Calcata  —  Fonavi  Ing.  Mario, 
Guastalla  —  Franchi  Silvesi  ro  A  ogiolo,  Cecina  —  Gal- 
liano cav.  Alberto,  Sestri  1'  mente  —  Grassi  Mariani 
Fabbri  Elio,  Duddova  —  Guastalla  Ricciotti,  Mo- 
dena —  Homby  C.  H.  S.  I.,  Londra  —  Jacob  Gino, 
Milano  —  Lepos  Jeaquin,  Suntos  —  Lucini  Eugenio, 
Intra  —  Mariani  avv.  Enrico,  Milano  —  Marino  An- 
tonio, Casilda  —  Miyer  Ernesto,  Kossacesia  —  Motta 
Silvio,  S.  Paulo  —  Mussino  cav.  Giuseppe  —  Tonni. 
Padeletti  Carlo,  Montalcino  —  Paobtti  Gastone,  Fi- 
renze —  Porta  Giuseppe  Asti  —  Rocchi  prof.  I  ,<•<>, 
S.  Pauli  —  Roerhling  August,  Mannheim  —  Sp  U 
Francesco,  Napoli  —  Vandoni  ing.  Carlo,  Zanini  Airi- 
stodemo,  Milano. 


Elenco  dei  Candidati 

a  Soci  del  T.  ©.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  I   al  30  Giugno  1929. 

SOCI    VITALIZI  (*) 

BOLOGNA,  Nobili  Renzo  —  BRESCIA,  Orefici  ing.  cav.  Giuseppe  —  BUENOS    A  YR  E  S,  Costa  Leop,  :• 
Gregorio!  Giov.  Arnaldo  —  CAM  PI  GLIA  CERVO,  Roggio  Pasqua  Pietro;  Mazzucbetti  Lorenzo  —  Ci 
SILDA,  Price  Lemuel  —  D  VE  .HI  GLIA,  Fieschi  Ernesto  —  FERRARA,  Merletti  prof.  dott.  tesare 
FIRENZE,  Fabbrlni  march.  Giovanni  —  GENOVA,  Fossati  Giacomo;  Frisoni  Carlo  Eurico;  Tcglio  Ilo- 
berto  —  LOCARNO,  Bianchetti  Emilio  —  MILANO,  Besozzi  Onorato;  Guerrini  Mario;  Quadrelli  Luigi, 
Stanga  mareh.  Vincenzo;  Taroni  Giuseppe  —  MONTEVIDEO,  Rivara  Eugenio  —  MONZA,  Valanzasca 
Arnaldo  —  NAPOLI,  Visocchi  comm.  Achille  —  NICA STRO,  Nicotera   bar.  Nicola  —   PANICAGLI  t, 
Martini  Bernardi  Alessandro  —  PERUGIA,  Faina  conte  cav.   Napoleone  —  PIAZZA  AL  SERCIMO. 
Bertollni  Carlo  —  PREMARIACCO,  Pontoni  Giorgio  —  ROMA,  Brancaccio  principessa  Eleonora;  Ca- 
stellani Alfredo;  Cottafavi  on.  avv.  Vittorio;  Sanseverino  Vimercati  conte  Roberto —  ROSARIO  SAN- 
TA FE',  Ferraris  Giovanni  —  S.  ILARIO  D'ENZA,  Cantarelli  Oddone  —   ».   PAULO,  Bertozzi  dott. 
prof.  Astenore  —  SANTA  FE',  Battesta  Stefano  —   SANTOS,   Grandas   Soares  Alberto  —  SPEZIA 
Paganini  Carlo  —  STRESA,  Società'  Pro-Stresa  —  TOGLIANO  DI  DIVIDALE,  Volpe  cav.  Attilio  - 
TORINO,   Ditta  S.  P.  A.;  Gallo  cav.  Vincenzo;  Minola  Enrico  —  UDINE,  Morpnrgo  Enrico. 

O  Art.  5  dello  Statuto:  I  Soci  vita1  izi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia,  Lire  CENTOVEXTICIXQUE 
ee  all'Estero. 


L 


STìTRfiPs- 


Carte  e  Cartoline  sensibili 

SATRAP 


(Gaslicht) 


IDEALE   DEI  FOTOGRAFI 


Si  stampa  facilmente  con  qualsiasi  ìnce  (naturale  o  artificiale).  —  Con  lastre  comunemente  sviluppate  si  ottener 
toni  neio-carico  simili  a  quelli  delle  carte  al  p'atino.  —  Durata  illimitata,  resiste  a  tutte  le  temperature  e  non  scolori  -  . 

A  tire  Carte  SATRAP:  Albumina  Matt,  Aristo,  Cello/dina  e  Bromuro 

Presso  tutti  i  negozianti  di  articoli  fotografici 

Chemische  Fabrik  auf  Actien  (vorm.  E.  Schering)  Charlottenburg-Beriin 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  Genova 


La 


MotcRève 


i  di  gran  lunga  la  miglior  BICICLETTA  A  MOTORE 
2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magnete.  -  32  K?. 


ì  hatai  nrn  &ratìs  e  franc° aì  soci  del  T- c- 

'lUAIALUuU    indicando   il  numero  di  tessera. 

La  MOTO  RÈ  VE  ITALIANA 

Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  73-63 


XJI 


RIVISTA  MENSILE 


ALESSANDRIA.  —  Asti.  —  Bo- 
setti Lorenzo,  PENNA  CASSA  - 
NELLO  IDA,  Porta  Giuseppe, 
Ricciardi  rag.  Ettore,  Seccati 
Oreste. 

Carrosio.  —  Calcagno  Giuseppe. 
Casale  Monferrato.  —  Fornero  Giu- 
seppe. 

Cavi.  —  Savelli  Domenico. 
Novi  Ligure.  —  Boffl  prof.  Giov. 
Serravalle   Scrivia.    —  Lavarello 
Antonio. 

Vignale  Monferrato,  r—  Carrettieri 
Eugenio,  Ravizza  dott.  Ugo. 

ANCONA.  —  Del  Vecchio  Fla- 
minio. 

Iesi.  —  Negromanti  geom.  Gu- 
glielmo. 

AQUILA.  —  Barbati  Teodoro,  Bi- 
scioni avv.  Antonio,  Marchesani 
prof.  Vincenzo,  Pellottieri  prof. 
Alessandro. 

Avezzano.  —  Conti  Augusto,  Sca- 
nabucci  Luciano. 

Pescina.  —  Di  Muzio  Gaetano. 

AREZZO.  —  Beucci  Giuseppe, 
Cassi  Benedetto,  Duranti  Fer- 
dinando, Stocchi  Ardingo,  U- 
nione  Ciclistica  Aretina. 

Bibbiena.  —  Nati  Poltri  Giorgio, 
Poltri  Guido. 

Castiglion  Fiorentino.  —  Municipio. 

Duddova.  —  Grassi  Mariani  Fabbri 
Elio. 

Strada  Cosentino.  —  Giannotti  An- 
giolo. 

Subbiasco.  —  Ducei  Guido. 

ASCOLI  PICENO.  —  Albanesi 
Giuseppe,  Alessandrini  Alessan- 
dro, Carpani  dott.  Emidio,  Ditta 


SOCI    ANNUALI  (**) 

Cingoli  Raffaele  e  Figli,  Monti 
Leo,  Monti  Nicola,  Ricci  Lam- 
berto. 

Comunanza.  —  Sforza  avv.  Anni- 
bale. 

Fermo.  —  Mezzabotta  Amedeo, 
Morrone  Mozzi,Luigi,  Vincenzoni 
dott.  Giovanni. 

Monte  Giorgio.  —  Felici  Antonio. 

AVELLINO.  —  Trotter  dott.  A- 
lessandro. 

Cervinara.  —  De  Maria  Luciano. 

BARI.  —  Bianchi  Milella  Lorenzo. 

Acquaviva.  —  Colamonico  prof. 
Carmelo. 

Bisceglie.  —  Municipio. 

Terlizzi.  —  Fioretti  dott.  Luigi. 

BELLUNO.  —  Camera  di  Com- 
mercio ed  Arti,  Fabbro  avv. 
Celso. 

Agordo.  —  Carini  sottoten.  Carlo, 
De  Calò  Aldo,  De  Moro  ten.  Ni- 
cola, Granata  sottoten.  dott. 
Saverio,  Pasotto  Arturo,  Pelle- 
grini Alberto,  Porcù  Carlo,  Quei- 
rolo  ing.  Luigi,  Springolo  ten. 
Mario,  Starsini  ten.  Giulio. 

Doni.  —  Battistin  Basilio. 

Dosoledo.  —  Stauniovo  Giovanni, 
Zandonella    Callegher  Vittorio. 

Dozza  di  Zoldo.  -  Bottecchia  Pietro. 

Sospirolo.  —  Bacchetti  Angelo. 

Trichiana.  —  Chiot  Pietro. 

BENEVENTO.  —  Del  Basso  ing. 
Umberto,  Isernia  avv.  Achille. 

Arpaia.  —  Amoroso  Michele. 

Castelfranco  Miscano.  —  Maglio 
Costantino. 

BERGAMO.  —  Agliardi  Battista, 
Albini   ing.    Riccardo,  Bianchi 


Giovanni,  Ciravegna  prof.  dott. 
Edoardo,  Daina  avv.  Giovanni, 
Sterrina    Agostino,    Volta  ing. 

Cesare. 

Calcinate.  — Milani  dott.  Giacomo 
Oorle.  —  Passera  Giovanni. 
Martinengo.    —   Allegreni  Fabio, 

Sassi  Ermenegildo. 
Oltre  il  Colle.  —  Fini  Agostino. 
«San  Pellegrino. —  Petazzi  Giuseppe 
Sforzatica.  —  S.  Maria-Bonino  dott 

Angelo,  Gualteroni  Gerolamo. 
Torre  Boldone. —  Galizzi  dott.  Carlo 
Treviolo.  —  Bontempelli  dott.  Lo 

dovico. 

BOLOGNA.  —  Alvisi  ing.  Anni 
baie,  Baravelli  Ettore,  Bolognini 
Alfredo,  Burin  Giovanni,  Coen 
Mario  Silvio,  Corsini  Romano, 
Garagnani  Alberto, Ghedini  Fran- 
cesco, Magagnoli  Giuseppe,  Mal- 
legori  Pietro,  Melloni  Vittorio, 
Miani  Giuseppe,  Pesci  Edgardo, 
Tognetti   avv.  Torquato. 

Anzola  Emilia.  —  Municipio. 

Bentivoglio.  —  Municipio. 

Calcara.  —  Ferri  Alceste. 

Molinella.  —  Montanari  Alfredo. 

BRESCIA.  —  Bianchini  Domenico, 
Calzavacca  Angelo,  Frugoni  Gia- 
cinto, Maccarinelli  Mario,  Mallia 
Mario,  Pace  dott.  Guglielmo,- 
Quarena  Luigi,  Ranzoli  dott. 
Guido,  Ranzoli  Silvio,  Spiazzi 
rag.  Giuseppe. 

Bornato.  —  Fanti  cav.  Fausto. 

Carpenedolo.  —  Boselli  dott.  Fau- 
sto. 

Edolo.  —  Graziani  dott.  Lodovico* 


(**)  Art.  6  e  9:  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12:  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopa  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 


PIC-NIC 

Posata  completa  nel  formato  di  un  semplice  temperino  da  tasca 


AI  soci  L.  2,70  in  manico  alpacca 
»  2,20  »      »  fibra 


Spedizione  raccomandata 
contro  cartolina-vaglia 


VERONI  lt  C.  -  via  Guicciardini,  11  -  MILANO 


Negli  Ascessi,  Foruncoli,  Paterecci,  Flemmoni,  FisTyi*, 
nelle  Piaghe,  Ulcerazioni  in  genere,  Geloni,  Scottai  '  ^ 
nelle  Emorroidi  irritate,  Ingorghi  e  Tumefazioal  |gXL  | 
dnlari,  nelle  Ferite,  provate 

i  UNGUENTO  BERTOLOTTI 

(Dott.  E.  Perabò) 
di  azione  Solvente,  Disinfettante,  Astringente. 

è  INDISPBNSABILB  Al  TURISTI  B  MILITARI  :  »r 

«ione  ai  piedi  prima  di  iniziare  una  marcia,  o  subito  dopo 
■erva  da  dolori,  irritaEioni,  escoriazioni  e  spelature  della  p>  <  <«. 

Vasetti  da  L.  1,  da  L.  2.  da  L.  5 

(aggiungere  le  spese  postali). 

—   Trovasi  nelle  migliori  farmj»<'«. 

Richieste  :  Farmacia  Arcar!  -  Milano  -  dimetto,  4 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 


SOCIETÀ'  ANONIMA 
Capitale  b.  105,000.000  inferamente  versato 

Fondo  dì  riserva  ordinario  L.  21  000  000    —    Fondo  di  riserva  straordinario  L,  14.000 

Sede  Centrale  MILANO  -  Alessandria  Bari  Bergamo  8/f  "i  -  Bologna  -  Brescia 
busto  Arsìzio  Cag/ian  <  Carrara  ■  Catania  •  Como  •  Ferrara  -  Firenze  ■  Genova 
Livorno  »  Lucca  Messina  Napoli  Padova  -  Palermo  ••  Parma  Perugia  •  Pisa 
Roma  »  Saluzzo    Savona  »  Torino    Udine     Venezia  *  Verona  •  Vicenza. 


ftapt>resentanze  *  TUN1S» 


presso  Banque  Commerciale  Tunlsienne. 

BRASILE,  presso  Banco  Commerciale  ItalO'Brasihan» 


ì 


RIVISTA  MENSILE 


XITI 


Oambara.  —  Barzana  dott.  Ottorino, 
Losio  dott.  Vittorio,  Tira  geom. 
Guglielmo. 

Oardone  V.  T.  —  Boglioli  Alessan- 
dro. 

Ludriano.  —  De  Franceschi  Vigilio, 

nichelini  Argenteo. 
Maclodio.  —  Pezzini  Achille. 
Ome.  —  Mondella  Donato. 
Palazzolo.  —  Campana  Mario,  Mafia 

Giovanni,  Vecchiati  Riccardo. 
Travagliato.  —  Ber  tulli  Giuseppe, 

Mazzocchi  ing.  Gaudenzio,  Serini 

Pietro. 

Virle  Treponti.  —  Massardi  Anni- 
bale. 

CAGLIARI.  —  Iglesias.  —  Borghe- 

san  ing.  Carlo  E. 
Isili.  —  Santus  Corrias  Giovanni. 
Meana  Sardo.  —  Mura  Agus  comm. 

dott.  Giovanni. 
Monteponi.  —  Rodriguez  ing.  Giu- 
seppe, Sartori  ing.  Francesco. 
Villasalto.  —  Pinon  Achille. 
CALTANISSETTA.  —  Bergmami 

ing.  Emanuele. 
CAMPOBASSO. —  Macciotta  Luigi. 
S.    Pietro   Avellana.   —  Mariani 

prof.  Giuseppe,  Perilli  Giovanni. 
CASERTA.  —  Alvignano.  —  Pa- 

gliuca  Luigi. 
Arienzo.  —  Anzevino  Nicola,  Troisi 

Enrico. 
Capua.  —  Busto  Arturo. 
S.  Maria  a  Vico. —  Circolo  Unione, 

De  Lucia  Giuseppe,  Nuzzo  Mauro 

Carlo. 

Settefrati.  —  GramegnaFerdinando, 
CATANIA.  —  Alfonzetti  Oreste, 
Avola  Mario,  Camuzzano  Giu- 
seppe, Di  Mauro  avv.  Ignazio, 
Gagliani  Carlo,  Muscatello  prof. 
Giuseppe,  Paternò  Castello  Riz- 


zari  Ignazio.  Scandaliato  dott. 
Salvatore,  Tucci  rag.  Attilio. 

Grammichele.  —  Tornello  dott. 
Saverio  Gaetano. 

CATANZARO.  —  Coppoletti  geom. 
Coriolano,  D'Agostino  ing.  Um- 
berto. 

Nicastro.  —  Fimiani  Giuseppe. 

S.  Mango  d'Aquino.  —  Marziano 
Tarquinio. 

Serrastretta.  —  Consiglio  Oscar. 

CHIETI.  —  Fossacesia.  —  Mayer 
Ernesto,  Mayer  dott.  Michelan- 
gelo. 

Ortona  a  Mare.  —  Berardi  Carlo. 
Palombaro.  —  Menna  ing.  Giulio. 
Pescara.  —  Stoppato  Arturo. 
Torricella  Peligna.  —  Piccone  avv. 
Alfredo. 

COMO.  —  Ferloni  rag.  Miro,  Mol- 
teni  Riccardo,  Tremi  Giorgio. 

Agra.  —  Melli  Silvio. 

Besozzo.  —  Contini  Antonio. 

Binago.  —  Rusconi  Andrea. 

Bosisio    —    Corti  Francesco. 

Brianzola.  —  Spreafico  Pietro 
Carlo. 

Cernobbio.  —  Lavizzera  rag. Ettore, 
Nessi  Amedeo. 

Comerio.  —  Brunella  Alberto,  Co- 
sta Martino,  Sironi  Enrico. 

Damenza.  —  Bonetti  don  Giuseppe. 

Erba.  —  Barzaghi  Loepoldo  L., 
Corti  Giuseppe. 

Oriante.  —  Marese  Pompeo  M. 

Lecco.  —  Ongania  ing.  Giuseppe. 

Luino.  —  Botturi  dott.  Carlo. 

Mariano  Comense.  —  BarufBni 
Giuseppe,  Boffi  Giuseppe. 

Mercallo.  —  Colombo  Giuseppe. 

Pontelambro.  —  Boni  Alfredo,  Villa 
rag.  Ambrogio. 


Varese.  —  Cantù  Andrea,  Oldrini 
dott.  Ambrogio,  Piccinelli  An- 
gelo. 

Vili' Albese.  —  Frigorio  Luigi. 
COSENZA.  —  Adriano  Armando. 
Belmonte  Calabro.  —  Del  Giudi':-: 
Sergio. 

Cerchiara.  —  Pistocchi  avv.  Gae- 
tano. 

CREMONA.  —  Baltieri  Eliseo, 
Bergamaschi  rag.  Gaetano,  Ca- 
brini  avv.  Lorenzo,  Celli  Carlo. 
Celli  Emanuele, Cibolini  Antonio, 
Taglietti  Mario,  Zelioni  Romolo. 

Cà  d'Andrea.  —  Romani  Ottorino 
Toscani  don  Attilio. 

Casalsigone.  —  Cremonesi  Fortu- 
nato. 

Cingia  de'  Botti.  —  Brambilla  cav. 
prof.  Giovanni. 

Oadesco.  —  Bazzani  Eugenio. 

Pandino.  —  Bozzali  dott.  Carlo, 
Castoldi  Nestore,  Stroppa  Pie- 
rino. 

Piadena.  —  Gii*  -Ili  Carlo. 

Vescovato.  —  Mari  Umberto. 

CUNEO.  —  Ferrerò  Domenico, 
Parola  Michele. 

Bene  Vagienna.  —  Manzone  Paol<-. 

Caraglio.  —  Ellena  Bernardino. 

Centallo.  —  Ferrerò  Augusto. 

Demonte.  —  Cavallo  dott.  Giuseppe. 

Dogliani.  —  Rolfo  Bartolomeo. 

Fossano.  —  Pernigotto  Silvio. 

Monesiglio.  —  Barbera  Mario,  Mi- 
lano Lorenzo,  Viale  Eugenio. 

Peveragno.  —  Bersezio  Vittorio. 

Saluzzo.  —  Falco  Luigi,  Ferrerò 
Michele,  Giordanino  don  Dome- 
nico. 

Savigliano.  —  Traseler  cap.  Arturo. 
Sommariva  Bosco.  —  Parato  Gio- 
vanni Maria. 


VACUUM  -= 
OIL  COMPANY 


S.  A.  I 


=  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 
OLI    E   GRASSI  LUBRIFICANTI 


speciali  per 

INDUSTRIA 

MARINA 
FERROVIE 

AUTOMOBILI 


AGENZIE  E  DEPOSIT! 


MILANO  -  Piazza  Borromeo,  5. 
TORINO  -  Corso  Oporto,  2. 
ROMA  -  Via  Nazionale.  172. 
VENEZIA  -  S.  Fosca.  2278. 
NAPOLI  -  Corso  Umberto  L,  326. 
JAMPIEROARENA  -  Via  Vitt.  Em.,  32. 
FIRENZE     Via  Orivolo,  43 


BOLOGNA  •  Vib  (Uzzoli.  16. 
INTRA  -  Cono  l.  Cobianchi,  6. 
BIELLA  -  Piazza  del  Duomo.  B. 
CAGLIARI  -  Via  S.  Eulalia.  17. 
PALERMO  -  Via  Maletto.  3. 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 
MESSINA  -  or.  G  Orlandi  e  Fiflii 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


IL  PIRaWIDOHt 


sopprime  i  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febb.  e  nell*  influenza ,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flac. 
da  100  tavolette  L.  8.50  al  flac. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 

Soc.  Hai.  Meister  Lucius  &  Bruning 

MILANO.  Tia  M.  Pagano,  U 


XIV 


RIVISTA  MENSTLE 


FERRARA.  —  Boldriai  G.  B.,  Ci- 
relli  Alberto,  Gennari  Giovanni, 
Gennari  Giulio,  Gennari  Raul, 
G-uerresi  Umberto,  Lattuga  avv. 
Gaetano,  Manf  redini  Ferdinando, 
M  vi  nero  ni  Andrea,  Taddei  Gian 
Carlo,  Vassalli  Renzo. 

Cento.  —  Gambarini  Francesco, 
Levi  Augusto, ParmeggianiMario. 

FIRENZE.  —  ASHWORTH  ED- 
WARDS  H.,  Benvenuti  Salva- 
dorè,  Bonavoglia  ten.  col.  Luigi, 
Contini  Guido,  Casanova  Ausano, 
Cazzamali  ing..  Guilio,  Dalla 
Volta  Enrico,  De  Gregorio  prof. 
Alfredo,  Del  Campana  Guazzesi 
Filippo,  Dumi  dott.  Edward, 
Fabbricotti  Riccardo.  Faucci 
Guido,  Michel  prof.  Paolo,  Mi- 
nuti Giuseppe,  Mounier  Pietro, 
Morpurgo  G.  Giacomo.  Nerosse 
Jacazio, Orfanotrofio  «Comandi  », 
Paolotti  Gastone.  —  Terreni  Fi- 
liberto, Toti  Ezio. 

D  ivadola.  —  Versari  Romeo. 

Goleata.  —  Facibeni  rag.  Antonio. 

Lastra  di  Signa.  —  Campetti  Ugo- 
lino. 

Landa.  —  Da  Porto  don  Giuseppe. 
Pistoia.  —  Vannacci  Raffaello. 
Resti  in  Chianti.  —  Cammilli  Eu- 
genio. 

FOGGIA.  —  Castelnuovo  Daunia. 
—  Carella  Mariano,  Friuli  Giu- 
seppe, Lombardo  sac.  Pietro,  Ma- 
selli  Francesco,  Maselli  Michele, 
Paolucci  dott.  Aurelio.  Paolucci 
ing.  Filippo,  Trotta  Alessandro. 

Calenza  Valfortore.  —  Rocco  Ni- 
colino. 

FORLÌ'.  —  Gaddi  conte  Antonio, 
Scotti  Mentore. 


GENOVA.  —  Barillari  Alfredo, 
Bertolotto  Lazzaro,  Bian:  h.-n 
Federico,  Biondi  ing.  Lodovico, 
Bocca  Alberto,  Botto  Federico, 
Bozzi  Nestore,  Brugnera  Eugenio, 
Bruna  Lodovico,  Cabiati  Luigi, 
Canale  Enrico,  Capurro  Rodolfo, 
Carle  varo  dott.  Ferdinando,  Car- 
levaro  Giorgio,  Corsi  ing.  Carlo, 
Corsi  cav.  Orazio,  Crociatelli  ing. 
Eugenio,  Debarbieri  cap.  G.  B., 
Galoppini  Vittorio, Lambruschini 
Domenico,  Ledda  dott.  Remo, 
Lena  cap.  Paolo  Erasmo,  Mar- 
concini  Spartaco,  Nissolino  Giu- 
seppe, Nossardi  avv.  Filippo,  Ot- 
tolenghi  Riccardo,  Pareto  Leo- 
nardo A.,  Pensa  Giuseppe,  Pic- 
cinelli  rag.  Guido,  Pineschi  Lapo 
Arnolfo,  Re  vello  Francesco,  Rolla 
Luigi,  Sanguinetti  Cesare  Fran- 
cesco, Scgnini  Pietro,  Tallone 
Luigi,  Torretta  prof.  dott.  A- 
chille,  Trevisan  Serafino,  Viga- 
nego  Giacomo. 

Alassio.  —  Vaughan  avv.  March. 

Bogliasco.  —  Razeto  sac.  Elia. 

Chiavari.  —  Dasso  Emilio. 

Prato  sopra  la  Croce.  —  Zanone 
Davide. 

Levanto.  —  Merani  Federico. 

Ospedaletti.  —  Ambourg  Augusto. 

Quarto  al  Mare.  —  Croce  Matteo. 

Sampierdarena.  —  Bagnasco  Et- 
tore, Ferrari  ing.  Alarico,  Fer- 
rari Da  Grado  dott.  Francesco, 
Parodi  Bartolomeo. 

Savona.  —  D'Agostino  Vincenzo, 
Dellepiane  Emanuele, Grossmann 
dott.  Hans,  Storace  Giovanni. 

Sestri  Levante.  —  Padmanabha 
Pillay  T. 


Sestri  Ponente.  —  Galliano  cav. 
Alberto,  Ri  varo  rag.  Giuseppe. 

Spezia.  —  Cerbai  Antonio,  Civinini 
Luigi,  Oliva  Francesco,  Scipione 
Domenico,  Vanni  Demetrio. 

Trensasco.  —  Cappanera  sac.  Luigi. 

GIRGENTI.  —  Camera  di  Com- 
mercio e  Arti. 

Gavorrano.  —  Bagnai  Italo. 

LECCE.  —  Galatina.  —  Santoro 
Vincenzo. 

Osluni.  —  Evangelista  Daniele. 

Taranto.  —  Spada  Sante. 

LIVORNO.  —  Barbensi  Ilo,  Brizzi 
Roberto,  Colò  Palmiro,  Frediani 
Enrico,  Garage  Ragnini,  Genti- 
lomo  Andrea,  Lodolo  cav.  ing. 
Alberto,   Lusena  Samuele. 

Ardenza.  —  Taddei  Ugo. 

LUCCA.  —  Bosco  Lamberto,  Fio- 
rini dott.  Domenico,  Granchi 
avv.  Aristide. 

Bagni  di  Lucca.  —  DI  SAN  GIOR- 
GIO contessa  ELISABETTA. 

Borgo  Buggiano.  —  Ercolini  Gu- 
glielmo. 

Borgo   a   Mozzano,    —  Bernardi 

dott.  Cleto. 
MACERATA.    —    Marsili  geom. 

Zoilo,  Torresi  rag.  Alfredo. 
Pollenza.    —    Andreani  Filippo, 

Nardi  don  Benedetto,  Nardi  Ezio, 

Pucciarelli  Demo,  Scolastici  prof. 

Cesare. 

Recanati,  —  Tomasini  Barbaroga 

Gustavo  A. 
Tolentino.  —  Club  Ciclistico. 
MANTOVA.  —  Genovesi  cav.  prof. 

Pietro,    Maffei    Gino,  Mondovi 

rag  Giorgio,  Stoppani  Fernando. 
Asola.  —  Ceretti  Luigi,  Cottarelli 

Libero,  Vergani  Vittorio. 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

tenza  delle  quali  è  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 
coll'uso  abituale  del  |^^|  (albumina  con  fosforo) 

fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 

ei0Cg0LAT0  AL  PL3SMQN  *  BISCOTTI  smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 

Al.  PLASM0N   di  altissimo  valore  nutrì-  10  Per  cento. 

tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi  PLflSMGN    LUXCHEON  scatola  tascabile 

per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.    I  Sigg.  con    Biscotti    e   Cioccolato    al  Plasmon 

Soci  dei  T  CI.  che  richiederanno  diretta*  in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 

mente  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia'  di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società   Italo-Svizzera  del  PLASM0N 

M1L21N©  *  eorso  Venezia,  39 


Bicicleffi 


Motori  industriali 

Officine  Tiirkheimep 

per  Automobili  e  Velocipedi 
MILANO 

Via  Lauibro,  4    —    Via  Sirtori,  5' 
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Castellucchio.   —  Grisante  Sereno 
Luigi. 

Cavriana.  —  Cavatore  dott.  Già 
conio  E. 

Gazoldo.  —  Galeotti  Guido. 

Marmirolo.  —  Biancardi  Mario. 

Ostiglia.  —  Cirella  Giuseppe. 

Sermide.  —  Vincenzi  Alfredo. 

MASSA  CARRARA.   —  Fontana 
Enrico,  Perfetti  Tomaso. 

Pontremoli.  —  Cimati  on.  Camillo. 

MESSINA.  —  Nicolai  ten.  Vin- 
cenzo, Salvago  Mazza  Giuseppe. 

Francavilla.  —  Paratore  Bernardo. 

Naso.  —  Giuffrè  Anselmo. 

MILANO.  —  Altimani  Alessandro, 
Arazzi  Attilio,  Artana  ing.  Carlo, 
Barberti  Luigi,  BARIGOZZI  E- 
MILIA,  Belloni  Amleto,  Benussi 
Bossi  nob.  Antonio,  Bergomi 
Giovanni,  Berlocchi  Raffaello, 
Bertuetti  Carlo,  Bettonica  An 
gelo,  Bianchini  Achille,  Bilger 
Renato,  Biraghi  Tito,  Blattmann 
Werner,  Bslgè  Alfredo,  Borro- 
meo dott.  Gilberto,  Bozzarchi 
Giuseppe,  Broglia  Umberto,  Bru- 
netti Vito,  Bruni  Alessandro, 
Bruni  Francesco,  Bruni  Pietro, 
Bruni  Vittorio,  Buzio  Marco, 
Caligaris  Ozino  Pacifico,  Cande- 
lone  Carluccio,  CANTONI  SO- 
FIA, Carioni  Giovanni,  Carrara 
Gino,  Casalbore  nob.  Alberto, 
Casò  Agostino,  Castaidi  Mario, 
Castelli  Giuseppe,  Cavalli  Lan- 
fredi  Gildo,  Ceni  Luigi.  Ceruti 
prof.  dott.  Giuliano,  CESAREO 
DELFINA,  Chiosa  Vittorio,  Ciar- 
rhi  Ezio,  Colombo  Rinaldo,  Co- 
lombo Umberto,  Comolli  Carlo 
Corradetti  Ferruccio,  Cova  ing. 
Renzo,  Curioni  Andrea,  De  Good 


Marcel,  Dell'Oro  Alessandro,  Dei- 
vai  Riccardo,  Dezza  Francesco, 
Di  Giovanni  Giocondo,  Dugnani 
Angelo,  Esposito  ten.  Giovanni, 
Fachiri  C.  F.,  Feria  ing.  Ettore, 
Fermi  Attilio,  Ferrari  Luigi,  Fri- 
gerio  Luigi,  Fumagalli  Elia,  Galli 
Annibale,  Galli  Ettore,  Galli  Giu- 
seppe, Galletti  avv.  Siro,  Gen- 
sing  Willy,  Giovanola  Mario,  Giu- 
lini  Ernesto,  Grashom  Gerardo, 
Grasselli  dott.  Emilio,  Grollo 
ing.  Ernesto,  Guarnacchelli  Fer- 
ruccio, Hirsch  Sigismondo  A- 
chille,  Jacob  Gino,  Kilb  H.  L., 
Lanfranchi  Ercole,  Lanfranchi 
Solferino,  Lavezzari  rag.  Luigi, 
Leonardi'  ing.  Ferdinando,  Lo- 
catela Antonio,  Lucini  Vittorio, 
Lusardi  avv.  Giovanni,  Magnani 
Ferdinando,  Maina  Andrea,  Man- 
gili Eliseo,  Marcolli  Edoardo, 
Marcolli  Luigi,  Mariani  avv.  En 
rico,  Mariani  dott.  Giuseppe, 
Martinenghi  Valerio,  Mason  Ar- 
thur Jones,  Mattei  Vittorio,  Mau- 
rer  Ericle,  Meazza  Andrea,  Merlin 
G.  B.,  Merlo  Giovanni,  Meroni 
avv.  Pietro,  Miccoli  Ettore,  Mon- 
dadori cav.  Vittorio,  Moneta  Giu- 
lio, Moneta  Giuseppe,  Moretti 
Giovanni,  Muller  Emilio,  Or- 
curto  Rinaldo,  Paleari  Gaetano, 
Parona  rag.  Euclide,  Pellegrini 
Edoardo,  Perego  Enrico,  Perego 
Pietro,  Perelli  Cippo  dott.  Fer- 
nando.PFEFFER  ANNA,  PFEF- 
FER  HELENE,  Pfefier  Josef, 
Pirovano  rag.  Francesco,  Pistoni 
Silvio,  Pizzi  Ambrogio,  Pogliani 
rag.  Mario,  Politi  Felice,  Pon- 
zo ni  Alfredo,  Repossi  Piero,  Rhò 
Augusto,    Rinach   Guido,  Riva 


Luigi  Domenico,  Riva  Silvio, 
Rizzi  Guido,  Rossetti  Garibaldi, 
Rossi  Attilio,  Sacchi  Carlo,  Sac- 
chi Gaspare,  Sacchi  Gino,  Sagro - 
moso  Alessandro,  Sangalli  An- 
gelo, Sartorio  Adolfo,  Scipiotti 
dott.  Aristide,  Sequi  Attilio,  Se- 
regni  ing.  Rodolfo,  Signorini 
Giannetto,  Sironi  avv.  Paolo, 
Soardi  G.  B.,  Fanzi  avv.  Mario, 
Torrani  Alfredo,  Tremolada  Pie- 
tro, Vandoni  ing.  Carlo,  Van- 
doni  Pietro,  Varischi  Secondo, 
Vedovati  rag.  Aristide,  Venier 
Giorgio,  Viglezzi  Achille,  Zanini 
Aristodemo,  Zappaniiglio  Gu- 
stavo, Zerboni  Pietro,  Zoboli 
Guido. 

Affori.  —  Galli  Luigi. 

Mollate.  —  Società  Sport. 

Bresso.  —  Lesma  Alessandro,  Sa- 
vini  Luigi. 

Busto  Arsizio.  —  Allan  prof.  Carlo, 
Cantù  Attilio,  Castiglioni  Angelo, 
Introini  ing.  Giuseppe,  Lodevilla 
Battista. 

Casorezzo.  —  Gallazzi  Rodolfo. 

Cassano  Magnago.  —  Fontana  Al- 
fonso, LUONI  ROSA. 

C'issina  Nuova.  —  Brenna  Um- 
berto. 

Cesano  Maderno.  —  Tagliabue  Giu- 
seppe. 

figliano.  —  Torri  Ugo. 

C erbetta.  —  Carnaghi  don  Pasquale. 

Catturano.  —  Rossi  Ernesto. 

Cusano  sul  Seveso.  —  Sartorio  Luigi. 

Desio.  —  Boraschi  Francesco. 

Gallavate.  —  Stoppani  Giacomo. 

Greco  Milanese.  —  Biblioteche  Po- 
polari, DAVID-VANDEY  DE' 
VANDEY  ANNA.  FerrarioSilvio, 

L°inano.  — -  Brambilla  Cesare. 


CARLO  GRIMALDI 

z  cts    —    —  — =  MILANO   *  Piazzale  Venezia,  S 


Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  di  ZEISS  -  QOERZ  -   VOiOTLÀNDER  •  Al  E  VER  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano   apparecchi  usati   io  cambio. 


INTERESSANTE! 


Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
con  obbiettivi  d'autore.    —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  -  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUI  PAGGI  AM  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOURISMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO   DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 

MILANO 


CATALOGO  GRATIS 


|  AUTO-GARAGE  MILAN 

"  VED.   I.  OTTOLINI 

|  12,  Via  Vivaio  -  MILANO  -  Telef.  17-39 
Col  prossimo  29  Settembre 

2?  traslocherà 

&  nei  nuovi  locali  appositamente  costruiti 

in  Via  Gustavo  Modena 

Angolo  Piazza  Fratelli  Bandiera 


La  Luminosa 

Regina  delle  lastre  fotografiche! 

SERRAVALLE  SCRIVILA 


Le  Lastre  SGHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

$  Listino  à  richiesta.  Q 
Dr. C.Schleussner  SocAn.,  Francoforte  s/M. 


II  dolce  aroma  che  il  fumo 
acquista  dà  un  godimento 

dei  più  deliziosi. 


Prezzo  L,.   0,50   franco  Milano. 

PIPE  INGLESI  I»  PANNOCCHIA  di  GRANTURCO 


Trottola 
Americana 

senza  cordoncini  - 
automatica  -  quella 
che  diverte  il  bimbo 
e  l'adulto. 

Prezzo  L.  1. — 
franco  Milano 

A.  RAIMONDI 

Via  S.  Vicenzino.  4 
  MILANO 


MILANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
beietta,  Coiso   Porta  Romana,  65. 

ANCONA  -  R-  Arduini  Marchini. 

BOLOGNA  -  F  Ili  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F  ili  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  11, 

FERRARA  -  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE    -  V.  Zan,  Viale  Filippo  Strozzi,  12. 

GENOVA  -G.  Meritasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIVORNO  -  G.  Cambini,  Piazza  Carlo  Albert  o, 
Via  Giovannetti 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni,  Via  P.  F.  Calve,  ^. 

MODENA  -  Aulo-Gaiage  Gatti,  Via  Emilia, 

NOVARA  -  C  irio  Baraggioli,  Via  Carlo  Alberto,  31, 

PADOVA  -  G.  A  per  fi,  Via  del  Santo.  12  C. 

PARMA  -  Fiorenzo  Scipioni,  Borgo  Leon  d'Oro,  io 

PERUGIA  -  Soc.  An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

RIMIMI     Bettfnl  Piimo,  Corso  Umberto,  5  A. 

ROMA    -  '•    Sohmi.    Via    Quattro  Fontane,  14. 

SAN  remo  Gaglietto  Rodolfo,  Via  Umberto,  q 
SENIGALLIA  Ili  1  l  :  '  Mori  u  o.CorsoV.  Em.  i»8 
URINO      F    Opeeei,  via  Goito,  7. 


Per  conoscere  le  ottime  qualità  della  bicicletta 
TRIUMPH  bisogna  provarla  sulle  strade  di  campagna. 
E'  così  deliziosamente  scorrevole,  è  così  perfettamente 
registrata,  così  comoda,  così  leggera  che  godete 
certamente  ad  ogni  miglio  che  percorrete.  E'  una 
bicicletta  fabbricata,  per  voi,  da  abili  meccanici  e  non 
da  donne.  Fatta  per  dilettare  ;  fatta  per  rendere 
buoni  servigi. 

I  Cicli  a  Motore  TRIUMPH  sono  pure  ottimi; 
assolutamente  di  fiducia  e  comodissimi. 

II  Catalago  si  spedisce  franco  di  posta  dalla 

Triumph  Cycle  Co.  =  Coventry 

=  Englartd 

01  pure  da  qualsiasi  dei  nostri  Rappresentanti  qui 
a  fianco  elencati. 
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Lissone.  —  ABBIATI  AMALIA 
ved.  BRAMBILLA,  AgostoniOre- 
ste,  Baretti  Vincenzo,  Bianchi 
Giuseppe,  Brambilla  Giuseppe, 
Cagnola  Giovanni,  Galimberti 
Giovanni,  Gallinelli  Gerolamo, 
Gorla  Carlo,  Maroni  Enrico, 
Mauri  Carlo,  Mauri  Silvio,  Ri- 
volta Attilio. 

Monza.  —  Colombo  Alfredo,  Piz- 
zamiglio  Arturo,  Santonastasio 
Gennaro,  Trabattoni  avv.  Mario. 

Musocco.  —  Pisoni  Bernardo. 

Nerviano.  —  Besozzi  Egidio,  Dì 
Marzo  Giuseppe,  Lampugnani 
Guglielmo. 

Niguarda.  —  Pisoni  Rodolfo. 

Piattello.  —  Pellegatta  Andrea. 

Pozzuolo  Martesana.  —  Tre  sol  di 
Aleardo. 

S.  Angelo  Lodigiano.  —  Savarè 
Giuseppe. 

Saronno.  —  Boga  Ferdinando, 
Zerbi  cav.  Giulio. 

S.  Stefano  Corno.  —  Terzagbi  Gino. 

MODENA.  —  Guastalla  Ricciotti, 
Stradi  ing.  Carlo. 

Finale  Emilia.  —  Abbotoni  Enrico, 
Abbotoni  Gaetano,  Bresciani  Cor- 
rado, Ditta  Neri  Vittorio  e  Bor- 
tolini,  Frassoldati  Lorenzo,  Mat- 
tioli Glauco,  Paltónièri  Giuseppe, 
Poppi  Umberto,  Ragazzi  Ame- 
deo, Rebecchi  Oreste,  Scaglioni 
Luigi. 

Gamurana  di  Medolla.  —  Gibertoni 
Attilio. 

Lama  Mocogno.  —  Manfredini 
Luigi. 

Medolla.  ■ —  Ferraguti  Azeglio. 
Mirandola.   —   Bellodi  Rottopeo 

Giovanni,  Zavatti  Martino. 
Pavullo.  —  Macchia  Averardo. 


NAPOLI.  — Bonora  Adolfo,  Cam - 
pese  Oreste,  Casetta  Giovanni, 
Dagna  Pietro,  Dj  Hippolytis 
Carmine,  Di  Giacomo  Renato, 
Folliero  cav.  Nicola,  Grassi  Paolo, 
Guaita  ing.  Cesare,  Izzo  ing. 
Luigi,  Luverà  Fausto,  Maglione 
Domenico,  Mancini  avv.  Alfonso, 
Marghinotti  sottoten.  Mario,  Ma- 
schietto Carlo,  Mastropaolo  Do- 
menico, Picone  Antonio,  Picone 
Carlo,  Pitterà  Francesco,  Rabuf- 
fetti  Pietro,  Raimondi  sottoten. 
Angelo,  Simeoni  ing.  Luigi,  Tur- 
risi-Grifeo  di  Partanna  Antonio. 

Boscoreale.  —  Di  Palina  Aniello. 

Castellammare  diStabia.  —  Celotto 
Francesco  Paolo,  Ercolani  Vit 
torio. 

Torre  Annunziala.  —  Colombo  An- 
gelo, Landozzi  ing.  Dante,  Spie- 
zia  Mauro. 

NOVARA.  —  Arona.  —  Ranuzzi 
Luigi. 

Baceno.  —  Celmi  Giuseppe. 
Biella.  —  Gilardino  Giovanni,  Li- 
bori  dott.  Silvio. 

Bodogno.  —  Prandina  Genesio. 
Castelletto  Ticino.  —  Barberis  Carlo. 
Crodo.  —  Ponzini  Giuseppe. 
Croveo  di  Baceno.  —  Ruscetta  don 
Amedeo. 

Domodossola.  —  Bottiglia  Carlo, 
Snia  dott.  Pino,  Sala  Ritrovo 
Caporali  e  Soldati  7  Compagnia 
Alpini. 

Chemme.  —  Alberti  Luigi,  Cuppia 
Enrico. 

Intra.  —  Lucini  Eugenio,  Tesoro 
Arturo. 

Malescol.  —  Squarcia  dott.  Anni- 
bale. 

Meina.  —  Bonazzi  Guido. 


Occhieppo  Inferiore.  —  Meliga  Pie- 
tro, Mossa  Antonio. 

Piedimulera.  —  Società  Escursio- 
nisti Ossolani. 

Romagnano  Sesia.  —  Galli  Italo. 

Salasco  Vere.  —  Vercellotti  avv. 
cav.  Andrea. 

S.  Gennaro  di  Crescentino.  —  Bra- 
mante geom.  Carlo. 

>S.  Rocco  di  Premia.  —  Masini  ing. 
Giuseppe. 

Tollegno.  —  Sundei-  Alfredo. 

Tronzano  Vercellese.  —  Varalda 
Pietro,  Vercellotti  Domenico  Giu- 
seppe. 

PADOVA.  —  De  Clericini  Gugliel- 
mo, Scapin  Stefano. 

Arre.  —  Rossi  Antonio. 

Carnin.  —  Bertozzi  Antonio. 

Esie.  —  Fracanzani  conte  Giacomo. 

PALERMO.  —  Ferro  De  Vita  Fran- 
cesco, Galati  di  Riella  comm.  A- 
medeo,  Lazzaro  Federico,  Leone 
avv.  Giuseppe  Edoardo,  Perri- 
cone  G.  B.,  Pitini  Ettore,  Russo 
Pietro,  Zanca  ing.  Antonio. 

Polizzi.  —  Fatta  cav.  Salvatore. 

PARMA.  —  Canapini  ten.  Giovanni, 
Moriani  Pietro. 

Basseto.  —  Giorgi  Giorgio. 

Colorno.  —  Bassi  rag.  Aldo. 

Fontanelle.  —  Cavalli  Attilio. 

Rimagna.  —  Boschi  don  Innocenzo. 

Soragna.  —  Parmigiani  Lorenzo. 

Traverselolo.  —  Unione  Sportiva 
«  Italia  ». 

Valditacca.  —  Ferrari  Luigi. 

Vecciatica.  —  Cavi  Luigi. 

PAVIA.  —  Beltramini  cav.  Giu- 
seppe. Chiti  ing.  Arturo.  Gioan- 
nini  Enrico,  Muzio  Vittorio,  Mcn- 
tobbio  dott.  Polito,  Sala  Bruno. 


Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Touring 

per  l'acquisto  delle  macchine  originali 

RALEICH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  su  strada) 
MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RALEiGH 

Via  Paolo  Sarpi,  9 


PNEUMATICI  INARRIVABILI! 

QUICK 

  "Depositari  esclusivi:   

Bini  $  Foà  Via  Bronzetti  N.  11 


Torino 


Via  Legnano,  9 

Telefoni  : 

30-88  e  36-68 


ESECUZIONE  DI  QUALSIASI  MACCHINA  PER 
VOLARE  DIETRO  SEMPLICE  SCHIZZO     ..  .. 


AEROPLANI 
DIRIGIBILI 


ORTOTTERI 


ELICOTTERI 


ESECUZIONE  DI  PROGETTI 


MOTORI  EXTRALEGGERI  PER  AERONAUTICA 
BREV.  "MILLER,,  35-45.  6Q  70,  90-100  HP.  .. 

REGOLATORI  AUTOMATICI  DI  EQUILIBRIO 
PER  MACCHINE  VOLANTI  BREV.  Ing.  MILLER 

MONOPLANO  "MILLER,,  m»  22  -  m.  7x7  CON 
f'OTORE  "MILLER,,  35-40  HP.,  PESO  Kg.  250 
IN  ORDINE  DI  MARCIA,  COMPLETO  L.  12600 
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Cervesina.  —  Beccaria  Ugo. 
Bedavalle.  —  Mangiarotti  ing.  Au- 
gusto. 

PERUGIA.  —  Angeletti  G.  B., 
Battini  Cesare,  Boschi  rag.  Fran- 
cesco, Simoncini  Benito. 

Bastia.  —  Sciarra  Arcangelo. 

Passignano.  —  Bai  doni  Arnaldo. 

PESARO -URBINO.  — Oliva  geom. 
Claudio. 

Fano.  —  Adanti  geom.  Lamberto. 

PIACENZA.  —  Azzolini  dott.  Ro- 
berto, Biavati  Arturo,  Ermini 
ten.  Ruggero,  Fornero  dott.  Ca- 
listo, Mauri  Giuseppe,  Vegezzi 
dott.  Almerico. 

Castel S.  Giovanni.  —  Minoj a  Giulio. 

Villanova  d'Arda.  —  Bocelli  Gio- 
vanni. 

PISA.  —  Cecina.  —  Franchi  Sil- 
vestro Angiolo. 

Monteverdi.  —  Baldassarri  Ilario. 

Palazzi  di  Collemezza.no.  —  Massai 
Leone. 

Piombino.  —  Mori  Amilcare. 

Portovecchio.  —  Ciompi  ing.  Gio- 
vanni, Piccioli  ing.  Arturo. 

Rosignano  M.  -  •  Municipio. 

Vada.  —  Baracchini  Caputi  prof. 
Adriano,  Circolo  Ricreativo  e  di 
Coltura. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Daneri 
Quinto,  Martelli  Carlo. 

Bordighera.  —  Grassèrag.  Giacomo. 

Borghetto  S.  Nicolò.  —  Raimondi 
Giovanni. 

Grimaldi.  —  Massari  Giovanni, 
Massari  Tommaso. 

San  Remo.  — Amici  Sergio,  Bottini 
Bartolomeo,  Bronda  Attilio,  Celli 
Ettore,  D'Ottavi  Ettore,  Ermoli 
Edoardo,  Ferrari  dott.  Leonardo, 
Ghezzi  Oreste,  Ormea  Bernardo, 
Scarella  G.  B. 

POTENZA.  —  Appendine  Cesare. 

Irsina.  —  Amato  Giuseppe  Sante. 

Latronico.  —  Basile  Luigi  Archi- 
mede. 

<S.  Chirico  Nuovo.  —  Garofolo  Gioa- 
chino. 


RAVENNA.  —  Balini  Augusto, 
Bellucci  prof.  Adolfo,  Fabbri 
Giacomo,  Ghinassi  dott.  Pompeo, 
Gnani  Mariano. 

Casola  Valsenio.  —  Bassanelli 
Paolo,  Cenni  Giovanni. 

Castelbolognese.  —  Mucinelli  To- 
maso. 

Coccolia.  —  Mazzetti  Alberto. 
Cotignola.  —  Grilli  Virginio. 
S.  Pietro  in  Trento.  — -  Valentini 

Giov.  Felice. 
S.  Pietro   in  Vincoli.  —  Soprani 

Ugo. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Leotta 
ing.  Salvatore. 

Bagnara.  —  Albanese  avv.  Giu- 
seppe, Candido  dott.  Cesare,  Pi- 
gna taro  dott.  Antonino. 

Marina  di  Gioiosa  Jonica.  —  Di 
Bianco  Antonio,  Pellicano  Paolo. 

REGGIO  EMILIA.  —  Bibbiano.  — 
Azzali  Mario. 

Campegine.  —  Tagliavini  Giacomo. 

Castelnuovo  Sotto.  —  Chiesi  Vasco. 

Luzzara.  —  Municipio. 

/S.  Ilario  d'Enza.  —  Cantarelli 
Idolo,  Lento  Club  S.  Ilario. 

ROMA.  —  Apolloni  comm.  Adolfo, 
APRAXINE  contessa  EVA,  Ar- 
cangeli Giusto,  Arnaldi  avv.  Ge- 
rolamo, Bartera  dott.  Umberto, 
Basile  cav.  dott.  Gaetano,  Be- 
rardo Giuseppe,  Bixoncini  prof. 
Giulio,  Bolognini  Guido,  Borgnini 
cav.  Camillo,  Bulla  Giuseppe, 
Centurini  sen.  Alessandro,  Curti 
Giuseppe,  Cremonesi  cav. Filippo, 
De  Renzio  Editti,  De  Vincenti 
dott.  Antonio,  Principe  di  Pa- 
terno Moncada,  Ferrari  Guido, 
Galassi  ing.  Francesco,  Garofoli 
ing.  Adolfo,  Garrett  John  Work, 
Goio  Giuseppe,  Laghi  don  Aldo, 
Lardi  Tito,  Lucifero  march.  Al- 
fonso, LUCIFERO  marchesa  E- 
LENA,  Luswergh  Cesare,  Massa- 
rotti  dott.  Vito,  Pacieri  avv. 
Luigi,  Picconi  Ernesto,  Rua  ten. 
Ugo,  Sacchetti  march.  Franco, 
Salvatori  Oreste,  Sensi  rag.  Gino, 
Serangeli   ing.    Oreste,  Società 


Sportiva  Romana  «20  settembre» 
Società  «Vis  Unita»,  Vanm-lli 
Guglielmo,  Villano  Luigi,  Wurts 
Giorgio. 

Alatri.  —  Del  Greco  Nazzareno. 

Ceprano.  —  SACCHETTI  ADE- 
LAIDE ved.  MAGNI. 

Civitavecchia.  —  Pascoli  Francesco. 

Fiumicino. — Vicari  cav.  Francesi 

Gemano.  —  Maglietta  Fortunato, 
Mainenti  Vincenzo,  Pallotta  Ca- 
nio. 

Grotta/errata.  —  Scarano  dote.  An- 
tonino. 

Ronciglione.  —  Trentani  Dario. 

Tivoli.  —  Angeletti  geom.  Fer- 
nando, Ma  viglia  Angelo. 

Vignanello.  —  Vandenker  ing. 
M.  A. 

Viterbo.  —  Manetti  dott.  Alessan 
dro. 

ROVIGO.  —  Marianini  prof.  Ab- 
denago. 

S.  Bellino.  —  Dall'Aglio  Amedeo. 
Zelo.  —  Lizzi  Aderito. 
SALERNO.  —  Ascea.  —  Coricale 
Antonio. 

Sala  Consilina.  —  Campana  prof. 
Lorenzo. 

SASSARI.  —  Basili  geom.  Ho, 
Chiama  geom.  Pietro,  Lanza 
Vito,  Righetti  geom.  Paolo. 

Fonni.  —  Massa  ten.  Benedetto, 
Pili  avv.  Emanuele. 

Maddalena.  —  Albanese  rag.  Um- 
berto, Delogu  ten.  Felice,  Pol- 
verisi  rag.  Sergio. 

Tuia.  —  Meloni  Antonio. 

Villanova  Moni.  —  Spanu  Murgia 
Raffaele. 

SIENA.  —  Sebastiani  dott.  Valen- 
tino. 

Colle   Val  d'Elsa.  —  Municipio. 
Montalcino.  —  Tatuanti  avv.  Giu- 
seppe. 

S.  Gimignano.  —  Ascolese  Aggeo. 

SIRACUSA.  —  Scicli.  —  Bosca- 
rini  Penna  Agostino,  Panasia 
Giovanni,  Papaleo  Penna  bar. 
Giuseppe. 


BICICLETTE  •  MOTOCICLETTE  •  AUTOMOBILI 


MATERIALE  PER  COSTRUZIONE 
Rappresentanza  Generale  ed  Esclusiva  per  tutta  l'Italia  : 

CARLO  ZUCCHI  &  C.  -  Corso  Indipendenza,  16  -  MILANO 


L  Tintura  assenzio  Mantovani 

«  ~  FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

-  o  RIMEDIO  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

f  i  QUASI  TBE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

o  •  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI  tt     „™TOiXT„  „nn 

»  PRENDESI  SOLA  0  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

£    Reale  Farmacia  Gero"  amo  Mantovani  -  Venezia 


"  The  World's  Best,, 


Cycles 


THE-   SWIFT   CYCLE   COMPANY   LTD.    x*  COVENTRY 


E.  per  età,  la  più  vecchia  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
L  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TURISTA  PRATICO. 

DELLO  SPOETMAN 

ELEGANTE. 


Ajente  Generale  per  l'Italia  con  Dep  sito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  Castel  Morone,  N.  5  -  MILANO 

Rappresentante  per  Milano.  PIZZI  AMATORE  -  Via  Dante,  16 


La  MOTOSACOCHE 


nei  suoi  diversi  tipi 
è  la  migliore 
delle  biciclette 

a  motore 


Tipo  monocilìndrico 

Magnete  od  accumulatore 

—  Peso  32  Kg. 


1  HP 


Tipo  bicilindrico 

Magnete 

2  »4  HP.  -  Peso  39  Kg. 


Catalogni  a  richiesta 

SOCIETÀ'  MECCANICA  ITALO-GINEVRINA 

TORINO    —    Via  FVéjus,  26    —  TORINO 

 FORNITRICE  DEL  R.  ESERCITO  ITALIANO   


; 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION  BOUTON 

Meravigliosi  di  semlDlicifà,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società   Anonima    Garages    E.   MAGLI  AT I 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION  -  BOUTON   PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  i  elle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 
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SONDRIO.  —  Ardenno.  —  Della 
Torre  dott.  Tomaso. 

Ponte  Valtellina.  —  Mingori  An- 
tonio. 

TERAMO.  —  Rodomonte  avv. 
Francesco. 

Castellammare  Adriatico.  —  Con- 
tessi Francesco,  De  Jacobis  To- 
maso. 

Castelli.  —  Scarselli  avv.  Giuseppe. 

Collecorvino.  —  Gentile  dott.  Luigi. 

Moscufot  —  Coletta  cap.  Gennaro. 

Penne.  —  Giancola  ing.  Antonio, 
Pensieri  Ugo  Adolfo. 

S.  Omero  Garrulo.  —  Cerulli  Irelli 
dott.  Pasquale. 

TORINO.  —  Airando  Alfredo, 
Baer  Alberto,  Barlassina  teol. 
Luigi,  Bergesio  Vittorio,  Bertino 
Federico,  Bevione  Angelo,  Bi- 
done Andrea,  Bodino  dott.  Gior- 
gio, Boffa  geom.  Ettore,  Busca 
dott.  Giuseppe.  Buzzi  geom.  Gia- 
como, Calcagni  Valentino,  Ca- 
pella  don  Luigi,  Capello  Guido, 
Castiglia  Salvatore,  Chiarando 
ing.  Benvenuto,  Coralli  Norberto, 
De  Martini  Vittorio,  Dusnasio 
Eugenio,  Egger  Alexandre,  Fer- 
rerò Eugenio,  Filippi  avv.  Fi- 
lippo, Gandolfl  Alfredo,  Gioda 
Giuseppe,  Goia  Amedeo,  Grassi 
Mario,  Heffler  rag.  Gaetano,  Levi 
Leone,  Levi  Salvatore,  Lola  Gu- 
glielmo, Loria  Mario,  Macchia 
rag.  Edoardo,  Macciotta  Pietro, 
Maltoni  Ezio,  Marangoni  Fran- 
cesco, Mar  rè  Carlo,  Mazzella  rag. 
Francesco,  Mussa  dott.  Enrico, 
Mussino  cav.  Giuseppe,  Narbona 
Pietro,  Oppizzi  Piero,  Orecchio 
Attilio,  Ovazza  Alessandro,  Peani 
Candido,  Perosino  Secondo,  Pons 
sac.  Giovanni,  Pralon  comm.  Eli- 


gène,  Pivlle  Alberto,  Quaglia  ing. 
Giovanni,  Reano  dott.  Mario, 
Remo  Camillo,  Rossetti  Costan- 
tino, Sacchero  Pietro,  Segrè  ing. 
Emilio,  Signorelli  ing.  Salvatore, 
Sinigaglia  Giorgio,  Tibò  proli 
rag.  Francesco,  Toeplitz  Lodo- 
vico, TOEPLITZ  FALK  LINA, 
Turnietto  Luigi,  Valenzano  Fran- 
cesco, Vuetaz  Pietro. 

Carignano.  —  Fortuni  dott.  Gu- 
glielmo, Vietto  Corrado. 

Caselle.  —  Casigliano  Giovanni. 

Ceres.  —  Bonvori  Alessandro. 

Chatillon.  —  Machel  Giuseppe. 

Chieri.  —  Ferazzino  Giuseppe. 

Chivasso.  —  Meliga  Felice. 

Druent.  —  Germonio  Firminio. 

Forno.  —  Rivara  Bondini  Ettore. 

Ivrea.  —  Braida  Pietro. 

Pinerolo.  —  Incerti  Roberto,  Ju- 
venal  Eugenio. 

Roure.  —  Gillio  Michele  Alessio. 

Verolengo.  —  Società  Sportiva 
«  Concordia  ». 

TRAPANI.  —  Pantelleria.  —  Di 
Stefano   dott.  Giuseppe. 

TREVISO.  —  Benvenuti  Giuseppe, 
Berengan  ing.  Alessandro,  Man- 
druzzato  dott.  Mariano,  Pasqua- 
lin  Domenico,  Van  den  Borre 
Aldo,  Van  den  Borre  Ilario,  Van 
den  Borre  Lelio. 

Castelfranco  Veneto.  —  Donato  prof. 
Ugo. 

Cisano  di  Valmarino.  —  BRAN- 
DO LINI  D'ADDA  contessa  LEO- 
POLDA. 

Conegliano.  —  Mocali  ten.  col.  Raf- 
faello. 

Godega  S.  Urbano.  —  Pancotto  Vin- 
cenzo. 

Motta  di  Livenza. —  Culin  Alfonsa. 
Vittorio.  —  Veronese  Silvio. 


UDINE.  —  Borghese  dott.  Ric- 
cardo, Buffa  Giuseppe,  Cadore 
Giovanni,  Caisutti  avv.  Giuseppe, 
Cremese  G.  B.,  Degani  Luigi, 
Gleria  Luciode,  Linussa  avv.  Eu- 
genio, Marangoni  Romeo,  Niniis 
Alessandro,  Santi  Enrico,  Schiavi 
ing.  Mosè,  Taddio  Luigi. 

Ampezzo.  —  Hunfer  rag.  Ferdi- 
nando, Vaccaro  avv.  Francesco. 

Artegna.  —  Chiandoni  Tobia. 

Forni  Accoltri.  —  Paladini  dott. 
Rienzo. 

Gemono.  —  Del  Bianco  Leonardo. 

Giaio.  —  Polo  Fris  Santo. 

Magnano.  —  Covazzi  Giulio. 

Montereale.  —  Ragogna  Umberto. 

Osoppo.  —  Brini  ten.  Gaetano,  Oli- 
vieri   cap.  Giuseppe. 

Pontebba  . —  Cittadini  rag.  Arnaldo. 

Pordenone.  —  Coran  Paolo. 

Pozzo  S.  Giorgio.  —  Susana  Pietro. 

Spilimbergo.  —  Ongaro  Luigi,  Po- 
gnici  Carlo. 

Tarcento.  —  Gozzi  Giuseppe. 

Terzo.  —  Caudoni  G.  B. 

Togliano  di  Cividale.  —  Torresani 
Giovanni. 

Tolmezzo.  —  Cacitti  Serafino,  Chia- 
ruttini  Antonio,  Corradina  Va- 
lentino, Giovagnoli  Alfredo, 
Stroili  Severino,  Valvasori  nob. 
ing.  Gaetano. 

VENEZIA.  —  Grapputo  Giorgio, 
Lucadello  Felice,  Pazienti  Fran- 
cesco, Piamonte  Antonio,  Scozzi 
Tersilio,  Vianello  Eugenio,  Za- 
nardi  Attilio. 

Cavarzere.  —  Bruschetti  dott.  Et- 
tore, Club  Quintino,  Musettini 
dott.  Antonio. 

Chioggia.  — Bianchi  prof.  Romano. 

Cona.  —  Penzo  Guido,  Piacentini 
Attilio,  Spirito  Alessandro. 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 
FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  SÉNAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


t  //  peso,  ecco  il  nemico! 
*  //  5  °/o  di  peso  in  più,  porta  iì 
14  °/0  di  aumento  di  spesa.  » 

Bìbendvm 


Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA 


che  sono  realmente 

le  più  economiche  / 

Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


Società  Anonima 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 

COPERTURE  ÌMPEHF0RAB1LI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 

COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone.  •    CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli, 

CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni    GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 

ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati,  ■     Prodotii  Brevettati  nell'Unione. 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA0 DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GL!  INFORTU 

$  Sede  in  MILANO  -  Gordusio,  2  -  Capitale  L.  5  OOO  000  versato  L  2  000  000  # 

Pondi  dì  Garanzia  al  31  Dicembre  1908  L  15  067  969.95 
RAPPRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNÒ  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  YENEZI 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  DELLA  RESPONSABILITÀ  CIVILE 

Xa  jtinonima  Jtaliana  Jn/ortuni  è  particolarmente  raccomandata  dai  Z.  C.  J.  col '  quale  h 
'  accordi  speciali  a  favore  dei  Soci. 


Cicli 


Le  migliori 

biciclette 
da  turisxro 


FOX.. 


con 
Pneumatici 
«•  Pirelli  ,9 


Società  Anonima  FABBRE  (H  GAGLIARDI  -  Milano 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G.  &  T,  T.  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Granili) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
I  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  use 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 


Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 

RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
ttopssits  Benzina,  Olii,  Grassi.  Gemme 


Premiato  Stabilimento  Artistico 

UNIONE  BB 
ZINCOGRRFI 

Via  Spontini,  5  -  MILANO 


Telefoni  71-08  e  21-81 


FORNITORI  DEL  T.C.I.,  DELLO  STATO 
E    DELLE    PRIMARIE  CASE  EDITRICI 

RAPPRESENTANZE  :    TORINO  -  GENOVA  -  FIRENZI 


D.R  G.  LANGBEIN  *  C.°  MILflN0  - Vli  Breri- 14 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA.  -  SELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatila,  Zincatura,  Stagnaturi 

rlACCrlIrtE  DINHno,  nOTORI  ELrTTRICI,  PULITRICI.  ECC. 
Vernici  a  smalto  per  biciclette  -  Forni  d  «HBiccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  «maltatura  biciclette  -  CATALOCHI,  FREVENTIVI  ERADS 
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Mira.  —  Corti  Renzo. 

VERONA.  —  Lembo  teu.Serafl.no, 
MAN  ARA  GIULIA,  Marchesoni 
Gino,  Marocchino  Oreste,  Ri- 
ghetti Emilio,  Rossi  Attilio,  To- 
banelli  ing.  G.  B. 

gaprino.  —  Pennelli  dott.  Arturo. 

Castion  Veronese.  —  Truschelli 
dott.  Guglielmo. 

Colo  guaì.  —  Papesso  Giovanni. 

Illasi.  —  Mercante  don  Pietro. 

Legnago.  —  GERMANI  professo- 
ressa FLORA,  Marès  ing.  Gio- 
vanni. 

Mizzola.  —  De  Bosio  nob.  Anni- 
bale. 

Molitorio.  —  Cecchetto  Riccardo. 

Mozzecane.  —  Ciresola  Alessandro. 

S.  Giovanni  Lupatoto.  —  Cola  Gio- 
vanni, Zweifel  Giusto. 

S.  Pietro  di  Lavagno.  —  Marini 
avv.  Lamberto. 

VICENZA.  —  Gualdo  Aicardo. 

Bussano.  —  Lorenzoni  Aleardo,  li- 
mone Sportiva  Bassanese. 

Lonigo.  —  Carlotto  Gustavo  A- 
dolfo,  Orlandi  dott.  Ettore,  Pela 
Ardiccio. 

Lago.  —  Frigo  Giusto. 

Marostica.  —  Carli  Antenore. 

Moniecchio  Precalcino.  —  Carretta 
Antonio,  Trotti  dott.  Cesare. 

Montecchio  Maggiore.  —  Zatta 
Luigi. 

Xoventa  Vicentina.  —  Stefani  En- 
rico. 

Quinto  Vicentino.  —  Todescato  Se- 
reno. 

Rotzo.  —  De  Francesco  ing.  Gioa- 
chino. 

Valdagno.  —  Caldonazzo  dott. 
Bruno,  Del  Din  Silvio,  Marzotto 
ing.  Alessandro. 


Valli  dei  Signori.  —  Di  Berardino 
Beniamino. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Campo- 
longo.  —  Degenhardt  G.  B.,  Ti- 
ziani  Giovanni. 

Gorizia.  —  Bassa  Mario. 

Gradisca.  —  Club  Ciclistico  Friu- 
lano. 

Monfalcone.  —  Coccancig  Pietro, 
Stewart  ing.  Iames. 

Pota.  —  Bearz  Ferdinando,  Be- 
nussi  Giusto,'  Sfltalskv  Massimi- 
liano. 

Trieste.  —  Budinich  Antonio,  Ce- 
scon  dott.  Carlo,  Corrier  Ettore, 
Fre-ioo  Vittorio,  Gattegno  Guido, 
Melan  Arch.  Ruggero,  Rossmann 
prof.  Enrico,  Zavagno  Antonio. 

TRENTINO.  —  Bolzano.  —  Socin 
Ruggero. 

Condino. —  Fostini  Edoardo,  Gualdi 
Guido. 

Riva.  —  Comincili  Giovanni,  Peela- 
ner  Beniamino. 

Rovereto.  —  Gottardini  Giacomo. 

Trento. —  Armoth  Luigi,  Andreatta 
Beniamino,  Bòcher  Carlo,  Gioseffì 
Antonio,  Morelli  Ulisse,  Pedrotti 
prof.  dott.  Oscar,  Sardagna  An- 
tonio. 

PROVINCIE  DIVERSE. 

Fiume.  —  Bacoich  Gilardelli  dott. 
Icilio,  Fabbro  Pietro,  Matcovich 
Remigio,  Vittori  Manlio. 

Spalato.  —  Morpurgo  Riccardo. 

Francia. 

Marseille.  —  Barthelet  Gaston. 
Paris.  —  Borei  Maurice. 


Monaco  Principato. 

MANl'KLLO  ROSINA. 
Monte  Carlo.  —  balletti  Achille. 
Germania. 

Berlino.  —  Biraghi  rag.  Carlo,  Car- 
bone ing.  Tito  L. 

Gannisca.  —  B^tistella  Francesco. 

Mannheim.  —  R'oechling  Augu^t. 
Inghilterra. 

Londra.  —  Console  Henry,  De  Mi- 
noielle  Charles,  llornby  C.  H. 
S.  J. 

S  vizzera. 

CANTON  DI  LUCERNA.  —  Krin- 
scoili.  —  Martinelli  Giuseppe. 

CANTON  TICINO.  —  Airolo.  — 
Rossi  Ulisse. 

Bellinzona.  —  Ghittoni  Giovanni. 

Biasca.  —  Cattaneo  Cristoforo. 
Dahnné  Luigi,  Delucchi  Giuseppe. 

Castro.  —  Buicchi  Basilio. 

Locamo.  —  Spiess  Emilio. 

Mareggia.  —  Rodari  Teobaldo. 

Mendrisio.  —  Della  Porta  Arturo. 

Morcotc.  —  Martinelli  Francesco. 

Pollegio.  —  Imperatori  Arnoldo. 

CANTON  VALLESE.  —  Briga.  — 
Corecco  Ezio. 

Sierre.  —  Pellanda  Costantino. 

CANTON  DI  ZURIGO.  —  Zuri  /o. 
—  Approsio  Guido,  Ferruta  Giu- 
seppe, Klaus  Otto,  Laner  Enrico, 
Pezzullo  Sosio,  Rosenstiel  Al- 
bert, Zanozinski  Zbiguiew. 
AFRICA. 

Aden.  —  Terruzzi  cav.  Felice. 

Mogadiscio.  —  Coradeschi  Antri  lo. 
AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Canada'. 

Montreal.  — Seman  avv.  Francia  M. 


S.  PELLEGRINO 


è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  q  ali 
c  lmina  la  sua  celebrata  fonte. 

Le  cute  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  : 

i.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inaiazioni. 

a.  Bagni  semplici  e  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa. 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonico. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 
9  Elettroterapia. 

10.  Inalazioni. 

11.  Rontgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  dolle  malattie  delle 
vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
consono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


MtLTROIjBETZKOY&C. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI  -  FANALI 
GENERATORI 


Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO   RICONOSCIUTI    I  MIGLIORI 

Chiedere  Cataloghi. 


BIELLA  <a  C. 


MILANO 


Via  Monto rte.  19 


Telefono  95-90 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER  AUTOMOBILI 

igf  Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
G.Ol  della  Casa 

;  "v  *  LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 

iU«OUtOEP03Ee  T 

Chiedete  Cataloghi 
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Stati  Uniti. 

Chicago.  —  Camporini  Agostino. 
New  York   (City).  —  Pisani  Jolm 
Alfredo. 

California. 

<S.  Francisco.  —  Chiesi  Luigi. 
AMERICA  MERIDIONALE. 
Repubblica  Argentina. 

Arroyo  Cabrai.  —  Reale  José. 

Ausonia.  —  Pignatta  Blas. 

Buenos  Ayres.  —  Beltrami  Eugenio, 
Calamano  Bartolomeo,  Carletta 
Italo,  Dallera  Luigi,  De  Angeìis 
Ehnos,  La  Scalea  Francesco  P., 
Mettler  Roberto,  Parodi  Cesare, 
Patri  Giuseppe,  Quartino  Louis, 
Seitny  Juan,  Tavelli  Luigi  P. 

Cabra.  —  Elena  Domingo. 

Casilda.  —  Baetti  Luigi,  Lombardo 
Michele,  Marino  Antonio,  Riva 
Angelo. 

Colon.  —  Turati  Carlo. 

Corrai  de  Bustos.  —  Lucini  Giusto, 
Pinolini  Carlo. 

Fuentes.  —  Monguzzi  Angelo,  Mon- 
tanaro Pedro. 

Mar  del  Piata.  —  Dejacobbi  Giu- 
seppe. 


Medano  de  la  Canas.  —  Boretto 
Matteo  B. 

Necochea.  —  Sampietro  Ferdinando. 

Rosario  S.  Fè.  —  Staurenghi  Bat- 
tista. 

Sanford.  —  Canepa  Pietro. 
Venado  Tuerto.   —  Ghione  Augu- 
sto F. 

Villa  Maria.  —  Torre  L.  Eugenio. 
Brasile. 

Araras.  —  Biagi  prof.  Alfredo. 

Petropolis.  —  Bioletto  Gaetano. 

S.  Paulo.  —  Campagnoli  prof.  Er- 
nesto, Castagnoli  Pio,  Da  Silva 
Julio  A.,  Landi  Augusto,  Motta 
prof.    Silvio,  Rocchi  prof.  Leo. 

Santos.  —  Lepos  Jeaquin. 

Equatore. 

Guayaquil.  —  Apolloni  Giovanni, 
Descalzi  Mario,  Trossarello  Italo. 

Pueblo  Viejo.  —  Caputi  dott.  Giu- 
seppe, Decaroli  Alessandro. 

Perù*. 

Callao.  —  Società  Canottieri  «  Ita- 
lia ». 

Uruguay. 

Montevideo.  —  Bergamino  Fran- 
cisco, Bollo  Cincinato,  Cassolino 


Carlo,  Castellino  Alessandro,  Cioc- 
ca Aurelio,  Fronzuti  José,  Galli 
Santiago  S.,  Siri  Santiago,  Sui- 
raco  Luigi,  Vacchelli  Pedro,  Zei  - 
boni  Eugenio. 
Paysandu.  —  Guidobono  Modesto. 

ASIA. 

Beyrouth.  —  White  Percy  E. 
Damasco.  —  Denti  Ettore. 


Posizione  dei  Soci  al  15  Agosto  1 909 

Sooi  annuali  al  15  lu- 
glio 1909  .     .    .    .  N.  72  174 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  89 
N.  72  085 

Sooi  nuovi  inscritti  al 

15  agosto  1909      .    »  924 

Totale  Soci  annuali    N.  73  009 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  .    .    .    N.  2  329 

Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  agosto  1909    »  514 

NT    2  843 
Totale  Soci  N.    75  852 


Direzione  e  Redazione  :  Toaring,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Masslmlno  -  Milano. 


ALBERGHI  RACCOMANDATI 


BRINDISI  —  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo 
Albergo  conforta ble  -  G.  N.  Bianchi. 

COURMAYEUR  —  HOTEL  Dir  MONT  BLANC.  -  Splen 
dida  posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo 
Pensione  -  Restaurant  -  luce  elettrica  -  Camera  oscura  - 
Lawn-tennis  -  Auto  garage.  F.Ui  Bochatey,  prop. 

FIRENZE  _  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici  F.  Bonazza,  proprietario 

FIRENZE  _  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posizione  -  Confort  moderno.  C. Gobbo,  pr 

GENOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen 
trale  e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  •  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis 
simi  -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarment» 
alle  famiglie.  F.lli  GIANELLO,  prop. 

E  NOVA  —  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

GENOVA  -  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

RAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sul 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  •  Cura  lattea  -  Conduttura 
acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
Water  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  ti, 50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tutto  Settembre. 


S  Prem.  Fabb.  Nazion.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOCIPEDI 

ty  G.  Didone  --  Milano 

X       Via  Gaudenzio  Ferrari  N.  1 


©ZITENH  "flUTOK,,  per  automobili  t 

4S  Oep.  presso  H.  KOENIG  -  Via  Ariosto,  27  -  MILANO  •  Telef.  36-66  «• 


MAZZOLENI  -s.  Omobono  (Valle  Imagna-Bergamo)  Albergo 

Centrale  -  Fonte  solforosa   Posta  -  Telegrafo   Prezzi  modici. 

Acqua  potabile  in  tutti  1  piani  -  Luce  elettrica. 
MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1«  ordine. 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.E.  -  C.  Krasnig  et  Co. 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  principio 

del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bianchi. 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  -  Stazione  Centrale.  %  ■ 
MILANO  —  HOTEL  POSTE  SCISSE  -  Presso  S  az.  Centrale 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PA1T 

HOTEL. 


Grand  )4otel  ^aUGP-dpUH^alcI 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  CEROSA 


MILANO 


Vij 


Cesare  Cantù, 

(Passaggio  Centrale) 


INCISIONI  —  SMALTI   —  MINIATURE 
Oreficerìe  ed  argenterie  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI,  RITRATTI 

Targhe  per  8,cicletle  e  per  Automobili,  Distintivi 
Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecc. 
Coppe  con  fre^i  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali,  Decorazioni  equestri 


G.HERMANN  ^ 


1111 1 

Il  i  III 

*  I  G.HERMANN 


ISOTTA  FRASCHiHJ 


FOR.N 

MILANO  VIA S.MARGHERITA-PALA2B& MERMANN 
TORINO  PORTIC>  PIAZZA  CASTI^R   N*22  > 
GENOVA  VIA XX  sétTEMBftE  (DltìpiCO  A%A  B< 

FABBRICA  DI  IMPÉRMEiTOILL 
LA  CASA  ÀCCOR.DA  Al  SOCi  DEL  TÒWRI NG 
L<à  SCONTO  kBL  IO%  SVLLÀn TARIFFA,  PEL. 
IMPERMEABILI   DI  QUALSIASI  FORMAI 


li 


eziRTueeE 


LE  PIÙ  PERFETTE,  LE  PIÙ  SICURE,  LE  PIÙ  ADATTE  A  QUALSIASI  POLVEE! 
LE  PIÙ  INDICATE  PER  LA  CONSERVAZIONE  DELLE  ARMI 

PREFERITE   DA  TUTTI 


  I    PIÙ    ESPERTI  CACCIATORI   

GRATIS     a  richiesta  opuscolo  interessante  pei  Cacciatori  GRATIS 
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I. 

Non  è  la  sigla  di  una  fabbrica  di  aercoplani  da  tanto  e  tanto  tempo  che  essa  si  è  accorta  da 
o  di  altra  cosa  nuova,  ma  di  una  quasi  vecchia      sè  che  le  gioverà  di  rimodernarsi  e  vi  si  accinge. 


ferrovia,  di  una  vera  ferrovia  turistica,  così  Coincidenza  di  due  circostanze  —  la  dimen- 
anziana  ormai  che  noi  turisti  l'abbiamo  press'a  ticanza  nostra  e  il  suo  proposito  di  ringiovanire 
poco  dimenticata,  così  sempre  uguale  a  sè  stessa      —  che  mi  induce  a  richiamare  l'attenzione  pub- 
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AREZZO 


blica  sulla  troppo  poco  nota  F.  A.  C.  La  quale 
è,  meno  brevemente,  la  Società  della  Ferrovia  del- 
l'Appennino Centrale  sedente  in  Città  di  Castello. 
I  suoi  134  chilometri  di  semplice  binario  dello 
scartamento  di  un  metro,  congiungono  Arezzo 
con  Fossato  di  Vico,  cioè  una  stazione  della  grande 
linea  di  Stato  Firenze- Roma,  con  una  stazione 
della  grande  linea  Ancona-Roma,  due  luoghi  dun- 
que ove  si  può  arri- 
vare colla  prontezza 
dei  diretti.  E  siccome 
la  F.  A.  C.  allaccia  la 
Toscana  alle  Marche 
attraverso  l'Umbria, 
il  Valdarno  Superiore 
coli' Alta  Valle  del 
Tevere  sormontando 
il  Passo  dello  Sco- 
petone,  e  l'Alta  Valle 
del  Tevere  con  quella 
del  Chiascio  passan- 
do per  la  gola  eugu- 
bina, essa  costituisce 
anche  una  buona  ba- 
se di  esplorazione  di 
una  zona  molto  inte- 
ressante sebbene  un 
po'  trascurata. 

Questa  piccola  fer- 
rovia nella  sua  prima 
parte,  cioè  tra  Arez- 
zo ed  Anghiari,  è  di 
montagna,  perchè 
dalla  quota  di  circa 
250  metri  (Arezzo) 
sale  con  lunghi  an- 
dirivieni ai  500  dello 
Scopetone  per  ridi  - 
scendere  subito  ai 
330  di  S.  Sepolcro. 
La  seconda  parte, 
benché  ritocchi  quasi 
i  500  metri  a  Gubbio, 
è  meno  aspra  e  può 
meglio  classificarsi 
una  ferrovia  di  tu- 
rismo artistico,  per- 
chè attraversa  S.  Se- 
polcro, S.  Giustino, 
Città  di  Castello,  Uin- 
bertide,  Gubbio  che 
sono  tra  i  centri  se- 
condari più  impor- 
tanti artisticamente 
e  circola  per  luoghi 


Tabernacolo  per  l'Olio  Santo  pel  XV  secolo, 

<  '  LTTEDRA  LE  l>l  A  REZZO 


di  cui  anche  i  minori  sono  ricchi  di  cose  d'arte 
e  splendidi  per  paesaggio. 

A  Fossato  i  binarietti  della  F.  A.  C,  si  inne- 
stano alle  ferrovie  dello  Stato  con  una  propria 
stazione,  mentre  ad  Arezzo  la  congiunzione  è 
nella  stessa  stazione  di  Stato  che  ospita  anche 
la  linea  del  Casentino  (Arezzo-Stia)  esercitata 
dalle  Venete.  Si  passa  dunque  comodamente  dal 

grande  materiale  dei 
diretti  di  Stato  a 
quello  più  piccolo  e 
leggiero  delle  secon- 
darie. 

La  F.  A.  C.  come 
tutte  le  secondarie 
italiane,  non  ha  for- 
se mai  sentito  gran 
che  il  bisogno  di 
preoccuparsi  in  mo- 
do particolare  della 
velocità  e  di  certe  fi- 
nezze nel  servizio 
viaggiatori.  Ma  ora 
i  tempi  nuovi  la  so- 
spingono, le  esigenze 
del  pubblico  si  fanno 
sentire,  nuovi  capi- 
tali sono  entrati  a 
rinforzarla  e  la  sua 
Direzione  sta  ponen- 
dosi in  condizioni 
opportune  per  secon- 
dare lo  sviluppo  del 
traffico  e  promuovere 
quello  dei  turisti. 

Essa  va  provve- 
dendosi di  nuove  car- 
rozze, di  locomotive 
più  potenti,  migliora 
gli  impianti  di  sicu- 
rezza e  in  genere  i 
servizi.  Fra  qualche 
mese  essa  inaugurerà 
dei  treni  rapidi  che 
saranno  certo  molto 
apprezzati. 


TI  capolinea  della 
F.  A.  C,  è,  come  ho 
detto,  Arezzo.  1 

In  questa  graziosa 
cittadina  di  circa 
17  000    abitanti  io 
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non  tratterrò  i  lettori  della  Rivista  che  per  una 
brevissima  visita,  considerandola  soltanto  come 
luogo  già  ben  noto  a  chiunque  percorra  la  Fi- 
renze-Roma. Come,  del  resto,  non  soffermarsi  un 
poco   in  un  centro  così  simpatico? 

Arezzo  è  disposta  come  un  ventaglio  intorno 
ad  un  pernio  costituito  dal  Passeggio  del  Prato, 
dal  Duomo   e  dalla  Fortezza  del  Sangallo  che 
il  conte  Fossombro- 
ni  donò  al  comune 
nel  1893. 

Nel  contorno  del 
ventaglio,  verso  la 
stazione,  sta  la  parte 
più  nuova  della  città. 
Questi  quartieri  for- 
mano l'orgoglio  de- 
gli aretini.  Nè  si  può 
disconoscere  che  il 
corso  Guido  Monaco 
e  le  sue  appendici  te- 
stimoniano molta 
vita  moderna  e  un 
notevole  spirito  di 
iniziativa.  Ma  il  viag- 
giatore non  cerca  ad 
Arezzo  nè  le  vie  coi 
doppi  filari  di  alberi 
un  po'  grami  a  fianco 
di  «  palazzi  »  di  ar- 
chitettura dubbia, 
magari  con  evidenti 
tributi  alle  linee  del 
cemento  armato,  nè 
gli  stabilimenti  a 
sheds.  Esso  sale  su- 
bito nell'Arezzo  vec- 
chia, dove -può  tro- 
j  vare  impronte  deli- 
ziose di  medioevo  e 
pascere  il  suo  desi- 
jderio  di  rievocazioni. 

Nè  certo  stenterà 
a  rinvenire  grandi 
bellezze,  religiosa- 
;  mente  conservate 
iientro  un  contorno 
1  quale  dimostra 
'pianto  senso  d'arte 
?uidi  i  cittadini  o- 
ìierni  al  rispetto  de- 
jdi  avanzi  dei  se- 
boli  d'oro. 

Arezzo  ha  ben  sen-  Monumento  al  Vescovo  Guido 
'  ito,  come  del  resto     vanni  e  Agnolo  di  Ventura,  n 


tante  altre  cittadine  toscane,  che  la  gloria  mo- 
derna non  può  per  essa  consistere  in  antipatici 
sventramenti  per  far  luogo  a  rettilinei  fiancheg- 
giati da  case-alveare. 

L'industrialismo  ed  il  commercio  colle  loro 
esigenze  prepotenti  e  la  loro  noncuranza  di 
ciò  che  non  rende  un  lauto  guadagno  non 
hanno  qui  soverchiato  la  coltura  e  il  buon  gu- 
sto. Molta  parte  del- 
l'amor proprio  citta- 
dino consiste  per  for- 
tuna nel  riconsacra- 
re un  passato  glorio- 
so, dandogli  cornice 
modernamente  ag- 
graziata. Molte  case 
modeste,  molti  pa- 
lazzi, furono  restau- 
rati conservandone 
il  puro  stile  o  al- 
meno la  linea  carat- 
teristica. I  dettagli 
architettonici  sfug- 
giti ai  danni  de] 
tempo  o  al  vanda- 
lismo degli  uomini, 
sono  sapientemente 
ricercati  e  difesi.  In 
genere  la  decorazio- 
ne esterna  delle  case 
private  subisce  l' in- 
fluenza benefica  de- 
gli splendidi  modelli 
sparsi  un  po'  dap- 
pertutto in  Toscana. 

Un  segno  di  questa 
tendenza  lo  si  ha  an- 
che nell'eclettica  ric- 
chezza del  Museo 
Civico  il  quale  è  cer- 
to un  fulcro  di  coltu- 
ra invidiabile.  Esso 
sembra  riflettere 
nelle  sue  collezioni 
molteplici  il  genio 
aretino,  che  raggiun- 
se in  tante  maniere 
altezze  grandissime. 

«  Aretini,  cervelli 
fini  »  dice  un  prover- 
bio che  la  storia  non 
smentì  mai.  Mecena- 
te che  morì  nell'an- 
Tarlati  di  Agostino  di  Gio-  no  nono  dell'era  fu 
ella  Cattedrale  di  Arezzo.     aretino  e  aretini  fu- 
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Scanni  del  coro  di  Maestro  Romano  da  San  Sepolcro 
nella  Badia  di  Arezzo. 


Santa  MARIA  DELLA  l'invio  in  A  mozzo. 


rono  Guido  Monaco  (nato  verso  il  992) 
inventore  della  notazione  musicale  e  del 
contrappunto,  Francesco  Petrarca  (1304- 
1374),  Pietro  Aretino  (1492-1557),  An- 
drea Ccsalpino  fisiologo  che  precedette 
Harvey  nella  scoperta  della  circolazione 
del  sangue,  Francesco  Redi  medico  e 
posta  (1698).  E  in  arte  Arezzo  ebbe  il 
Margaritone,  lo  Spinello  scolaro  di  Giotto, 
il  Vasari  e  una  legione  di  altri  più  mo- 
desti ma  pure  ottimi. 

Il  Museo  Civico  si  trova  nel  Palazzo 
Montatiti,  in  cui  in  nove  sale  del  primo 
piano  vi  è  una  collezione  preistorica 
dall'età  della  pietra;  una  collezione  ej 
trusca  di  vasi,  armi,  amuleti,  bronzi, 
idoli,  monete  e  medaglie;  una  collezione 
medioevale  di  medaglie,  di  vasi  delle 
famose  fabbriche  aretine  dei  primi  tempi 
dell'  impero  romano,  di  maioliche  eu- 
gubine, urbinati,  pesaresi,  faentine,  di 
armi  e  sculture;  una  collezione  di  storia 
naturale,  fra  cui  quella  locale  di  Val- 
dichiana  e  del  Valdarno  Superiore  con 
avanzi  di  cervi  giganteschi,  di  rinoce- 
ronti e  di  mastodonti. 

Nel  piano  superiore  dello  stesso  pa- 
lazzo, in  nove  altre  sale,  risiede  la  Pi- 
nacoteca. Come  tutte  le  raccolte  di  qua- 
dri delle  piccole  città  toscane  in  cui  si 
sono  concentrate  le  proprietà  del  Co- 
mune raccoglitore,  le  donazioni  muni- 
fiche delle  famiglie  locali  e  le  opere 
pervenute  dalle  chiese  comunali  o  rese 
di  dominio  pubblico  per  la  soppressione 
delle  corporazioni  religiose,  ha  gioielli  di 
grande  valore,  i  quali  appaiono  più  ful- 
gidi e  come  in  maggior  luce  perchè 
non  soffocati  dalla  quantità  di  tele  che 
nelle  grandi  gallerie  finiscono  a  stancare 
l'attenzione. 

In  queste  pinacoteche  minori  si  respira 
un'  aria  più  intima  e  gli  autori,  quasi 
tutti  del  luogo  o  dei  paesi  circonvi- 
cini, hanno  un  legame  di  famiglia,  un  ac- 
cordo di  metodi,  una  fisionomia  per  così 
dire  topografica  comune  che  il  visitatore 
si  abitua  a  penetrare,  come  le  virtù  do- 
mestiche meno  appariscenti  ma  talora 
più  solide  delle  pubbliche.  In  questi 
piccoli  ambienti  l'occhio  si  fa  alle  scuole, 
ai  gruppi  artistici  ispirati  da  qualche 
grande  maestro,  senza  distrarsi  e  smar- 
rirsi come  altrove  accade.  Un  conosci- 
tore può  spesso  farvi  delle  vere  scoperte 
che  lo  riempiono  di  entusiasmo  e  sod- 
disfano il  suo  amor  proprio,  e  il  profano 
vi  afferra  più  facilmente  le  parentele  è 
le'  affinità  artistiche  e  ne  ritrae  un 
grande  piacere  intellettuale. 


Il  più  grande  monumento  di  Arezzo 
essenza  dubbio  la  Cattedrale.  Posta 
presso  il  punto  più  alto  della  città  sorge 
in  una  caratteristica  piazza,  su  di  un'am- 
pia, gradinata  che  si  appoggia  da  un 
lato 'ad  uno  sfondo  verde  del  Passeggio 
del  Prato  e  risponde  nelle  altre  partì 
verso  vecchi  e  severi  palazzi.  Adesso 
la  sua  facciata  è  coperta  da  impalca- 
ture: la  si  sta  ricostruendo  in  pietra  per 
completare  in  stile  1'  opera  magnifica 
di  Lapo  Tedesco  e  del  Margaritone,  che 
nel  xiii  secolo  furono  gli  architetti  de] 
Duomo.  Il  restauro  si  fa  per  concordi 
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oblazioni  del  ^"Governo,  della  Provincia, 
del  Comune,  'degli  istituti  cittadini  e 
di  privati,  i  cui  nomi  sono  ricordati  in 
un  lungo  elenco  lapideo  nel  fianco 
esterno  del  Duomo  stesso.  La  vanità  ha 
il  suo  solletico  anche  qui:  tanto  per  avere 
il  nome  scritto  fuori  del  tempio,  tanto 
per  averlo  scritto  dentro  il  tempio,  tan- 
t'altro  per  aggiungervi  l'impresa  o  lo 
stemma  nobiliare.  Ma  così  l'opera  si  fa 
ed  è  opera  degna,  che  completa  l'ambien- 
te, il  quale  pare  fatto  apposta  per  essa. 

Bisogna  nel  tramonto  del  sole  mettersi 
a  guardare  l'abside  antica,  fiancheggiata 
da  una  torre  campanaria  moderna  in 
stile,  daH'fattiguo  giardino  pubblico  e 
dalla  Fortezza.  Tutta  Arezzo  coi  suoi 
monumenti  e  coi  mirabili  suoi  dintorni 
si  può  abbracciare  in  un  giro  d'occhio. 
Il  Casentino,  che  si  apre  fra  il  Prato- 
magno  e  l'Alpe  di  Catenaia,  smaltato  di 
ville  e  casolari,  la  bianca  riga  diritta 
fiancheggiata  d'alberi  della  strada  per  Val 
di  Chiassa  che  si  perde  nelle  colline, 
I  immensa  pianura  del  Valdarno  tutta 
seminata  di  ciuffi  innumerevoli  degli 
oppi  che  reggono  le  vigne,  le  linee  di 
funebri  cipressi  lungo  il  cimitero,  la  ve- 
duta sulla  cerchia  interminabile  di  colli 
e  di  monti  lontani,  tutto  ciò  predispone 
I  animo  ad  una  quieta  ammirazione, 
allorché  dalla  gradinata,  che  lo  alza  come 
su  di  un  piedestallo,  si  entra  nel  Duomo. 

A  certe  ore  del  giorno  si  hanno,  dal 
limitare  degli  effetti  vi  luce  scenici.  La 
mattina  tutta  la  navata  di  destra  è 
immersa  in  una  penombra  fitta  e  mi- 
steriosa. In  quella  di  sinistra,  proprio 
di  fronte  all'entrata,  si  apre  la  Cappella 
iella  Madonna,  vasta,  quasi  una  chiesa 
laterale  indipendente,  luminosissima,  in 
:ui  il  sole,  quando  non  è  ancora  alto 
sull'  orizzonte,  fa  risplendere  l'argento  e 
l'oro  accumulativi  da  un  gusto  dubbio, 
ma  che  giova  a  dar  risalto  alla  severità 
Driginale  della  gran  navata  e  alla  de- 
licata finezza  delle  sue  sculture.  Il  Mau- 
soleo di  Gregorio  X  attribuito  al  Mar- 
garitone,  semplice  ed  elegante,  la  Cap- 
pella del  Tarlati  cogli  ornati  del  secolo  xiv 
5  i  dipinti  del  Berna  da  Siena  del  1380, 
il  sarcofago  contenente  le  spoglie  del 
guerriero  Ciuccio  Vanni  da  Pietramala, 
io  stupendo  tabernacolo  dell'olio  santo 
del  xv  secolo  e  una  quantità  di  altre 
opere  che  si  passano  man  mano  in 
rivista  fanno  corteo,  come  una  ghirlanda 
splendente  di  bellezze,  al  massimo  gio- 
iello qui  contenuto:  l'altare  di  Giovanni 
Pisano  o  dei  suoi  scolari,  che  il  Vasari 
ria  descritto  colla  sua  abituale  diligenza. 
Girando  attorno  a  questo  altare  che 
contiene  le  arche  di  S.  Donato  e  d'altri 
santi  non  si  finirebbe  dallo  studiarne  i 
pannelli  scolpiti  con  l'inesauribile  im- 
maginazione dei  maestri  primitivi,  le 
colonnine  parcamente  smaltate  coi  loro 
capitelli  immaginosi,  gli  archetti  a  pieno 
sesto  e  quelli  gotici  con  pinnacoli  reg- 
genti statuette,  i  simulacri  sotto  i  baldac- 
:hini,  sulle  ricche  basi  finamente  intaglia- 
te... La  forza  della  fede  e  la  tranquillità 
lell'animo  degli  artisti  del  rinascimento 
sono  qui  tradotti  ancora  una  volta  in 
m'opera  immortale  che  traversò  tempi 
ortunosi,  sfuggendo  quasi  integra  ai  ten- 
utivi di  spogliazione  cui  fu  fatta  segno. 


Porta  laterale  del  Duomo  di  Arezzo,  del  XIV  secolo. 


Monumento  a  Papa  Gregorio  X 
attribuito  al  Margaritone,  nel  D  l'omo  di  Arezzo. 
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Sarcofago  del  V  secolo  in  cui  erano  rinchiuse  le  reliquie  dei  Santi  Martiri  Aretini 
nel  Duomo  di  Arezzo.  Il  monumento  è  del  1340. 


Quando  quest'altro  museo  che  è  il  Duomo  è 
stato  abbastanza  studiato,  e  vi  ha  penetrati  del 
suo  fascino,  si  prova  il  bisogno  del  riposo  e  al- 
lora si  esce,  si  scende  giù,  e  un  diversivo  dove 
non  manca  una  punta  di  umorismo  lo  si  trova 
a  pochi  passi. 

Una  lapide  ricorda  Guido  Monaco  con  un'e- 
pigrafe che  sarà  piaciuta  certo  a  chi  l'ha  com- 
posta, ma  a  me  pare  un  po'  buffa,  tanto  che  nella 
divergenza  ne  faccio  giudici  gli  80  000  soci  del 
Touring.  La  lapide  dice  testualmente:  «  Qui  nac- 
que ed  abitò  Guido  Monaco:  ut-re-mi-fa-sol-la; 
la-sol-fa-mi-re-ut  ».  Nè  più  nè  meno.  Ed  a  pochi 
passi  di  lì,  in  Borgo  degli  Orti,  c'è  un'altra  la- 
pide che  mi  sembrò  un  pochino  buffa  anch'essa, 
non  per  quanto  dice,  chè  non  mi  arrischiai  a 
leggerla,  ma  per  le  sue  dimensioni.  Essa  conta 
63  righe  di  scritto  (non  una  di  meno)  lunghe 
ciascuna  un  buon  metro  e  di  carattere  piuttosto 
minuto.  E  questo  per  ricordare  che  nella  casa 
dove  fa  si  grande  mostra  di  sè,  nacque  il  Pe- 
trarca. 

Qui  mi  torna  acconcio  di  dire  che  nell'Italia 
Centrale  vi  è  una  grande  abbondanza  di  lapidi, 
forse  più  che  in  ogni  altra  parte  d'Italia,  con 
iscrizioni  in  generale  letterariamente  belle,  ma 
non  di  rado  sproporzionate  all'avvenimento  che 
ricordano.  La  tradizione  popolare  della  gran- 
dezza civile  dei  buoni  tempi  sembra  espan- 
dersi in  magniloquenti  affermazioni,  la  maggior 
parte  relative  ai  Eatti  del  risorgimento  nazionale 
o  alle  glorie  locali.  Dove  le  glorie  vere  mancano, 
c'è  sempre  almeno  un  succedaneo,  il  che  ap- 
pare proprio  soverchio. 

Mi  è  accaduto  così  di  vedere  a  Citcrna,  paese 
di  cui  dopo  farò  cenno,  una  lapide  che  «  dell'a- 
vite glorie,  la  patria  memore  pose  »  nel  1889  a 
cinque  brave  persone  «  strenui  connestabili  della, 


Repubblica  Fiorentina  del  xv  e  xvi  secolo  ». 
Come  si  vede  una  sorta  di  Ognissanti.  Anche 
l'epica  fuga  di  Garibaldi  con  Anita  mi  sembra 
stata  come  profanata  dall'averne  voluto  fare 
per  dir  così  una  specialità  per  quasi  ciascun 
luogo  dove  l'Eroe  passò.  Così,  ancora  a  Citerna,: 
si  legge  su  in  una  casa  che  ospitò  Garibaldi:, 
«  Il  Municipio  di  Citerna  —  a  spese  proprie  e, 
collatizie  —  pone  questa  memoria  —  e  non  ag- 
giunge parole  —  per  nulla  togliere  all'eloquenza' 
di  tanto  ricordo  ». 

Ma  un  altro  straordinario  monumento  ci  chia- 
ma ed  io  consiglio  di  visitarlo  quietamente 
quando  cala  il  crepuscolo  serale.  E'  S.  Maria 
della  Pieve.  Per  vederne  dapprima  la  bellissima 
abside  si  passa  dalla  piazza  Vasari  ove  la  Log- 
gia disegnata  dal  grande  pittore  e  scrittore  con- 
serva dell'antica  dignità  soltanto  le  forme,  poi- 
ché le  piccole  botteghe  che  stanno  sotto  di  essa 
nulla  hanno  degli  splendori  seicenteschi.  La 
grande  piazza  in  pendenza  (che  ha  anche  il  gra- 
ziosissimo  palazzo  della  Fraternità)  conduce 
dopo  un  breve  giro  davanti  a  Santa  Maria 
della  Pieve,  ove  si  presenta  in  tutta  la  sua 
magnificenza  la  facciata  coi  suoi  tre  ordini  di 
colonnine.  La  facciata  e  la  torre  sono  del  1200 
e  del  1300;  i  bassorilievi  arcaici  delle  grandi  porte, 
quello  del  Battesimo  e  l'Adorazione  del  Bam- 
bino appartengono  a  quell'epoca  primitiva  in  cui 
la  pittura  stava  per  uscire  dalle  sue  forme  embrio- 
nali per  magistero  di  Giotto,  ma  la  scoltura 
non  si  era  ancora  sciolta  dalla  rozzezza,  in  cui 
tutta  l'espressione  stava  nel  simbolo. 

Già  la  magnifica  facciata  nera  e  le  pietre  rose 
dai  secoli,  e  l'alta  torre  la  cui  vetustà  traspare 
in  ogni  punto  preparano  l'animo  ad  una  severa 
1  ontemplazione,  ma  l'interno  colpisce  ancor  più. 
Occorre  un  po'  di  tempo  perchè  l'occhio  possa 
discernere  e  disegnare  a  poco  a  poco  nell'oscu- 
rità  incombente    le   alte   Ogive,    i   lasci    dei  pi- 
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Piazza  Grande  di  Arezzo.  A  destra  la  loggia  del  Vasari,  poi  il  palazzo  della  Fraternità 

E  A  SINISTRA  L'ABSIDE  E  LA  TORRE  DI  SANTA  MARIA  DELLA  PlEVE. 


lastri  multipli,  e  scorgere  in  fondo  verso  l'ab- 
side l'altare,  levato  in  alto  sopra  un  piano  cui 
adducono  due  scalee  laterali  e  vedere  sotto,  come 
gole  aperte,  l'entrate  della  grande  cripta.  Bi- 
sogna penetrare  in  questa  quasi  a  tentoni  per 
sentirsi  come  schiacciati  da  una  forza  superiore, 
che  parla  nell'architettura  poderosa. 

Il  buio  vi  è  rotto  soltanto  da  tre  fiammelle 
tremolanti  davanti  al  povero  tabernacolo  del  Ve- 
nerabile; ma  volgendosi  indietro  verso  il  portale 
si  vedon  brillare  di  calde  trasparenze  le  an- 
tiche invetriate  a  colori  della  facciata  della 
chiesa. 

Dal  rosone  centrale  un  vescovo  severo  guarda 
come  da  un  foro  luminoso,  sfavillante  in  tutta 
la  sua  persona  di  fede  sicura  e  di  dignità.  E'  un 
profondo  contrasto  di  luce  viva  che  vien  da 
fuori  e  di  tenebre  rinserrate  dentro,  simbolo  quasi 
delle  aspirazioni  rosee  dell'anima  e  delle  tri- 
stezze della  vita. 


Certamente  dopo  un  giro  in  Arezzo  fatto  con 
qualcuno  che  ve  ne  mostri  discretamente  le  bel- 
lezze artistiche  o  da  solo  con  una  preparazione 
opportuna,  si  sente  il  bisogno  di  togliere  lo  spi- 
rito a  un'attenzione  così  penetrante.  Nulla  di 
meglio  allora  che  partire  colla  F.  A.  C.  per  l'e- 
scursione dello  Scopetone,  di  S.  Sepolcro,  Città  di 
Castello,  Umbertide  e  Gubbio,  alla  quale  se  ne 
possono  innestare  tante  l'una  più  dell'altra  in- 
teressante. 

Mi  basti  accennare  a  quella  alla  Santa  Verna, 
che  sta  alla  pari  colle  visite  di  Subiaco  e  di  As- 
sisi, alle  salite  alpine  in  tutta  la  Valle  Tiberina 
dalla  Faltcrona  e  dal  Fumaiolo  all'Alpe  della 
Luna,  a  quelle  dell'Alpe  di  Poti  e  di  tutta  la 
catena  che  divide  il  Trasimeno  dal  Tevere  e 
dell'  altra  che  sta  fra  il  Tevere  e  le  Marche.  E 


poi  ancora  al  passo  classico  di  Bocca  Trabaria 
tra  S.  Giustino  e  l'Urbinate  e  al  passo  recente 
e  assai  meno  faticoso  di  Apecchio  tra  Città  di 
Castello  e  Fossombrone,  al  Santuario  di  Canoscio 
e  a  cento  altri  luoghi  ove  può  chiamarci  un 
costume,  un  panorama,  una  tela,  un  cimelio,  un 
monumento. 

La  nostra  ferrovia,  qualche  chilometro  dopo 
la  stazione  di  Arezzo,  attacca  subito  la  salita 
dello  Scopetone,  stretto  culmine  che  congiunse 
l'Alpe  di  Poti  (974  metri)  col  Monte  Cavadenti 
(m.  855)  abbassandosi  fino  a  526  metri.  In  pochi 
momenti  si  alza  abbastanza  e  si  interna  nella 
valle  così  da  mutare  completamente  l'aspetto 
del  paesaggio.  I  vigneti  si  mischiano  presto  ai 
castagneti,  poi  le  quercie  predominano:  il  ceduo 
e  gli  alti  fusti  ammantano  la  montagna  tutta 
verde  anche  dove  è  molto  ripida.  Numerose 
casine  sparse  nelle  vigne  e  negli  uliveti,  sono 
allacciate  da  una  rete  di  strade  prettamente  to- 
scane con  quei  tratti  così  ripidi  da  sfiatare  qua- 
lunque ciclista,  con  svolte  ardite  noncuranti  di 
ogni  regola  di  ingegneria  da  ribaltare  un'auto- 
mobile poco  attenta:  nastri  bianchi  nel  paesag- 
gio, che  dai  finestrini  del  vagone  presentano 
scorci  e  svolgimenti  barocchi. 

Che  splendore  di  vedute  tranquille,  agresti  ! 
L'egloga  si  sprigiona  dal  monte  come  un  canto 
della  natura  così  come  ne  zampillano  le  fonti.  Non 
qui  è  il  posto  della  trag<  dia  nè  del  dramma, 
nè  sembrerebbe  qui  possibile  un  convento  severo 
come  la  Verna,  nè  un  castello  minaccioso  come 
Castel  di  Pigna,  eppure  entrambi  sono  poco 
lontani  di  qui,  e  all'epoca  delle  lotte  comunali 
anche  queste  vallate  videro  le  fazioni  appiat- 
tarsi, assalirsi  e  dilaniarsi. 

Il  bosco  è  di  rado  fitto,  ma  è  bosco  in  rota- 
zione ragionevole,  tagliato  sì,  ma  ripiantato  a 
tempo.  E  fa  piacere  il  vederlo  rinascere,  ricre- 
scere rigoglioso,  ingrandire,  mantenere  sotto  la 
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Tabernacolo  dku/Ouo  Santo,  attui  urrro  a 
Benedetto  da  Majaxo,  nella  Badia  di 
Arezzo. 

sua  ombra  protettrice,  anche  se  rada,  tutta  una 
flora  minore  di  finestre;,  di  agrifogli,  di  lauri,  di 
olivastre,  di  ginépri.  Qualche  abetina  non  grande 
ma  vivace  mette  una  nota  di  compostezza  coi 


suoi  fusti  eretti  a  piombo  fra  tanto  viluppo  di 
rami  tortuosi  e  nocchieruti  e  fa  vedere  cosa 
potrebbe  essere  in  tanti  posti  il  nostro  Appen- 
nino se  l'uomo  volesse,  e  pensare  alle  oasi  nón 
lontane  dei  Camaldoli  e  di  Vallombrosa. 

Intorno  alle  case  sorgono,  all'uso  toscano,  i 
coni  aguzzi  dei  cipressi  e  quelle  casette  lontane, 
bianche,  tutte  di  una  forma  con  questo  con- 
torno scuro,  hanno  l'aspetto  di  fanciulleschi  gio- 
cattoli da  presepio. 

E  tra  queste  scene  graziose  e  tranquille,  tra 
lo  stormire  di  foglie  agitate  dal  vento  e  il  gor- 
gheggiare degli  uccelli  indisturbati  che  non  si 
(làmio  pensiero  delle  locomotive  sbuffanti,  il 
treno  sale  il  fianco  della  valle,  giunge  in  fondo, 
si  rivolta  indietro  sull'altro  fianco,  torna  a  ri- 
voltarsi sullo  sprone  sporgente  di  un  monte  e 
su,  su  attraverso  una  ventina  di  piccoli  tunnel 
sufficienti  per  caratterizzare  una  ferrovia  di  mon- 
tagna e  non  lunghi  abbastanza  da  infastidire 
col  frastuono  e  il  fumo,  raggiunge  l'ultima  im- 
boccatura su  cui  è  segnata  la  quota  più  alta  (497 
metri). 

Ma  prima  di  giungervi  Arezzo,  distesa  nel  pia- 
no, si  è  vista  e  rinascosta  le  dieci  volte.  Si  sono 
visti  e  rivisti  di  fronte,  di  scorcio  e  da  dietro 
ora  sopra  e  ora  sotto  gli  svelti  viadotti  cui  si 
corre  incontro  o  che  si  lasciarono  alle  spalle. 
Dalla  parte  più  alta  di  ciascuno  dei  tunnel  si 
spsrde  adagio,  adagio  pel  lento  salire  naturale 
nell'aria  riscaldata,  il  fumo  che  il  treno  vi  ab- 
bandona. 

Ad  un  tratto  il  passo  cambia.  Il  frastuono 
d  ìl  treno  in  corsa  raddoppia:  si  è  incominciata 
la  discesa.  E  questa  si  fa  per  una  valle  di 
orizzonti  meno  ampi,  ma  sempre  pittoreschi. 
La  prima  stazione  è  Palazzo  del  Pero  a  18  chi- 
lometri da  Arezzo:  poche  case  con  un  sommario 
buffet  a  un  incrocio  di  vie  dove  saluto  un  car- 
tello indicatore  dell'amico  Touring. 

Una  folla  di  ragazzi  offre  canestri  di  funghi 
rossi  che  devono  essere  ben  abbondanti  poiché 
con  40  o  50  centesimi  si  porta  via  il  carico  di 
ciascuno,  canestro  compreso.  Più  avanti,  nella 
valle  solitaria  del  Cerfone,  il  treno  si  ferma  a 
Molin  Nuovo  presso  immani  cataste  di  legno 
di  castagno  spaccato  in  quel  modo  caratteristico 
che  sembra  dire:  sono  destinato  ad  una  fab- 
brica di  tannino. 

Infatti,  purtroppo,  si  è  qui  cominciato  il  di- 
boscamento di  vaste  estensioni  ih  castagneti  at- 
traverso 1  quali  si  impiantò  ima  lunga  tunico- 
làré.  Si  dice  che  il  taglio  durerà  sette  od  otto 
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anni.  Adesso,  da  un  anno  circa,  si  mandano  via, 
a  quanto  mi  assicurarono,  da  50  tonnellate  di 
legno  in  su  al  giorno  e  vengono  inviate  ad  una 
fabbrica  del  lucchese,  la  quale  già  fece  parlare 
di  sè  anche  dei  giornali  inglesi  per  aver  spo- 
gliato troppi  bei  luoghi  dal  loro  manto  forestale. 

La  ferrovia,  costeggiando  la  strada  ordinaria 
Arezzo-S.  Sepolcro,  abbandona  la  valle  del  Cer- 
fone  e  passa  a  due  chilometri  da  Monterchi, 
(forse  Mons  Herculis)  cinto  di  mure  bastionate 
con  due  porte  ed  una  rocca;  poi  sotto  Citerna, 
distesa  in  cima  ad  un  colle  alto  482  metri,  degna 
di  visita  per  il  va- 
stissimo panorama 
sulle  montagne  che 
circondano  l'alta 
valle  Tiberina  e  il 
Casentino  dalla 
Verna  a  Gubbio  e 
fino  al  lontano  Su- 
basio,  monte  che 
sta  sopra  Assisi,  fili 
paese  è  circondato 
di  belle  mura,  i  cui 
fossati  ora  non  ve- 
dono più  il  lucci- 
care minaccioso  de- 
gli elmetti  e  delle 
armature,  ma  quel- 
lo più  pacifico  dei 
pampini  rosseg- 
giane neir  autun- 
no. Ad  una  delle 
sue  estremità  vi  è 
l'immancabile  roc- 
ca per  darle  il  sa- 
pore comunale  e 
nella  chiesa  esisto- 
no ancora  dipinti 
preziosi  di  Spinello 
Aretino,  del  Po- 
marancio,  di  altri, 
e  terre  cotte  dei 
Della  Robbia. 

Al  trentesimo 
chilometro  da  A- 
rezzo,  dopo  lievi  sa- 
lite, si  sbocca  infine 
da  una  stretta  gola 
nella  j  grande  pia- 
nura della  Valle 
Tiberina  alla  sta- 
zione di  Anghiari, 

proprio  sotto  il  paese  il  quale  corona  in  modo 
assai  pittoresco  un  colle  aguzzo.  I  tetti  sono 
sovrapposti  ai  tetti  e  intorno,  al  basso,  pog- 
giano su  una  cintura  di  mura  castellane  come 
sopra  un  cammino  di  ronda  sostenuto  da  arcate 
e  da  pilastri.  Più  in  basso  giace  l' Anghiari  più 
recente,  abbastanza  in  largo,  arioso  e  moderna- 
mente costruito  quanto  l'altro  conserva  l'im- 
pronta medioevale  ed  è  serrato,  sporco,  con  viuzze 
scure  e  tortuose  fin  sotto  l'antico  castello.  Il 
nome  di  Anghiari  gli  viene  da  Castvum  angulare. 
Di  un  castvum  è  nella  posizione  tipica  domi- 
natrice; l' angulare  deriva  dal  trovarsi  su  di  un 
poggio  che  è  quasi  1'  ultimo  sperone  dell'  Alpe 
Catenaia  o  meglio  dei  Monti  Rognosi  ed  ha 
forma  cuspidale. 

Anche  qui  conviene  ammirare  dall'alto  il  pa- 
norama stupendo  dell'ubertosa  Valle  Tiberina, 
la  quale  si  stende  innanzi  fino  alla  stretta  di 
Città  di  Castello  per  una  lunghezza  ininterrotta 
di  17  chilometri  e  una  larghezza  di  circa  10. 

In  Anghiari  vi  sono  in  varie  chiese  c  in  alcune 
case  private  sempre  ospitalmente  aperte  a  chi 
ne  fa  richiesta,  buoni  dipinti  e  qualche  bellis- 
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sima  terracotta.   Ed   ora   eccoci  nella  pianura 
a  fianco  della  strada  ordinaria,  correndo  vi  1 
S.  Sepolcro  in  un  rettilineo  di  8  chilometri. 

La  campagna  ha  mutato  aspetto  ancora  una 
volta.  Compaiono  qui  le  prime  coltivazioni  di 
tabacco,  che  incontreremo  fino  a  Gubbio.  Vastis- 
simi campi  della  prelibata  solanacea  Vengono 
sostituiti  al  granoturco. 

L'agricoltura  in  questi  campi,  nell'autunno, 
quando  incomincia  il  raccolto  delle  larghi  fo 
glie  mano  mano  che  queste  maturano,  sembra 
azzimata,  come  da  giardino,  e  contrasta  con  quella 

tutta  di  steli  a 
sghimbescio  con  fo- 
glie sporche,  strap- 
pate ed  irregolari 
del  mais.  Il  tabacco 
viene  seminato  in 
campicelli  ristretti 
in  primavera,  tra- 
piantato una  pri- 
ma volta  in  piccoli 
vivai,  e  poi  una 
seconda  volta  nei 
campi  dove  farà  la 
crescita  definitiva. 
I  solchi  debbono 
essere  a  distanze 
prestabilite  e  così 
anche  le  piante. 
Ogni  campo  è  nu- 
merato dall'  auto- 
rità di  finanza  e 
sottoposto  ad  un 
severo  controllo 
che  non  lo  lascia 
più  fin  dopo  il  rac- 
colto. Le  piante 
sono  tutte  contate 
(facendo  delle  me- 
die) da  agenti  ci- 
vili e  poi  si  conta- 
no anche  le  foglie 
di  ciascuna  pianta 
quando  sbocciano 
(facendo  ancora 
delle  medie  in  cia- 
scuncampo).  Il  col- 
tivatore deve  con- 
segnare alla  Finan- 
za altrettante  fo- 
glie quante  quelle 
contate,  sotto  pena 
di  gravi  ammende  pecuniarie  e  lasciare  in  posto 
i  fusti  senza  strapparli  perchè  anch'essi,  quando 
si  è  finito  di  staccarne  le  foglie  mature,  vengono 
numerati  alla  loro  volta  e  poi  sbarbicati  sotto 
gli  occhi  degli  agenti  di  finanza  ed  arsi  in  luogo. 

Le  belle  piante  alte  70  od  80  centimetri  colle 
loro  grandi  foglie  grasse  e  pesanti  sono  quindi 
sorvegliatissime  anche  dai  coltivatori  che  te- 
mono i  furti;  e  siccome  peraltro  dei  furti  ne  ac- 
cadono sempre,  uno  stuolo  di  finanzieri  sparsi 
per  la  valle  e  nei  monti  circostanti  sorveglia  il 
contrabbando  come  se  si  fosse  in  paesi  di  con- 
fine. Nei  cascinali,  sotto  i  porticati  o  in  vaste 
camere,  si  appendono  le  foglie  a  seccare  prima 
di  consegnarle  ai  grandi  magazzini  delle  priva- 
tive esistenti  in  vari  paesi. 

Così  si  compie  fra  le  pastoie  di  una  burocrazia 
inesorabile  e  macchinosa  questa  coltivazione 
quasi  statale  di  un  prodotto  che  costa  certo  in 
sorveglianza  più  di  quello  che  sia  il  suo  natu- 
rale valore.  E  nondimeno  è  da  augurarsi  che  que- 
sta coltivazione  del  tabacco  possa  estendersi, 
poiché  ai  prezzi  pagati  dalla  Direzione  delle 
privative,  esso  è    sufficiente  rimunerazione  pei 
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terreni  che  vi  sono  destinati  e  scaccia  un  pro- 
dotto basso,  fomite  di  pellagra,  quale  è  il  mais. 

Così  di  campo  in  campo  giungiamo  a  S.  Se- 
polcro, cittadina  dove  si  deve  far  sosta. 


Certo  se  il  Bourget  avesse  dedicato  un  volume 
di  più  alle  sue  affascinanti  Sensazioni  d'Italia, 
dopo  la  sua  sosta  a  Pieve  S.  Stefano  per  studiarvi 
il  Perugino,  avrebbe  dedicato  un  capitolo  anche 
a  S.  Sepolcro  in  onore  di  Piero  della  Francesca. 

Piero  della  Francesca  è  il  «  grande  »  di  S.  Se- 
polcro, che  se  ne  vanta  a  ragione  e  gli  ha  in- 
nalzato un  monu- 
mento nel  verde 
di  un  piccolo  giar- 
dino. E'  inutile  il 
dire  che  questa  sta- 
tua di  bianco  mar- 
mo, concepita  coi 
criteri  moderni 
(1892)  stuona  co- 
me tutti  i  monu- 
menti di  questo  ge- 
nere nelle  città  to- 
sco-umbre ove  essi 
si  trovano  in  con- 
trasto stridente  col- 
1'  ambiente  locale 
tutto  antico. Il  vero 
monumento  che  il 
grande  artista  si  è 
elevato  da  sè  sta 
nella  sua  opera 
sempre  vibrante  di 
freschezza. 

La  cittadina  ret- 
tangolare, racchiu- 
sa tra  mura  ben 
conservate  con  tre 
cortine  ed  un  ca- 
stello agli  angoli, 
con  quattro  porte 
(di  cui  due  natural- 
mente, come  in 
tanti  altri  luoghi 
tosco-umbri,  sono 
una  porta  romana 
e  una  porta  fioren- 
tina), è  fatta  per 
le  case  vecchie  e 
scure  cogli  angi- 
porti misteriosi, 
colle  finestre  a  pie- 
no centro  od  ogi- 
vali, con  pianter- 
reni bugnati,  colle 

aperture  dalle  solide  inferriate  nere,  coi  pesanti 
ed  artistici  battenti  di  ferro  o  di  bronzo  i  por- 
toni. Nella  piazza  principale  una  gran  torre  si 
leva  severa  e  isolata  nel  mezzo,  nei  pressi  del 
Vescovado  e  della  Cattedrale  del  mille. 

Nella  Cattedrale  una  quantità  di  pitture  di 
valore:  sono  dei  Gerino  da  Pistoia,  dei  Raf- 
faello del  Colle,  dei  Cherubino,  del  Durante, 
e  dei  Giovanni  Alberti.  Poi  scolture  piene  di 
poe  ia  come  il  monumento  all'abate  Simone 
dormiente  sul  magnifico  suo  sarcofago  di  Be- 
nedetto Grati,  del  xv  secolo. 


Tabernacolo  dell'  Olio  S. 
nella  Cattedrale 


Dappertutto  vi  sono  bei  palazzi  conservati 
o  cadenti  o  restaurati.  Ma  il  centro  artistico 
di  S.  Sepolcro  è  il  Palazzo  del  Comune,  che  rac- 
chiude una  piccola  Pinacoteca  piena  di  sugge- 
stione, che  forma  l'orgoglio  cittadino. 

Da  un'  anticamera  ove  si  sbrigano  gli  affari 
comunali,  si  passa  nella  Sala  dei  matrimoni  i 
quali  si  celebrano  davanti  ad  un  grande  af- 
fresco preziosissimo  di  Piero  della  Francesca:  la 
Resurrezione  di  Cristo,  che  il  Vasari  descrive 
come  il  capolavoro  del  grande  pittore,  scoperto 
da  sotto  gli  intonachi  di  una  sala  tutta  imbian- 
cata. Esso  fa   pensare  alle  grandi  meraviglie 

che  probabilmen- 
te quel  palazzo  do- 
veva contenere  e 
che  ora  sono  tutte 
irremissibilmente 
perdute. 

Dietro  quella  sa- 
la ve  n'è  un'altra 
molto  grande,  ove 
furono  concentrate 
donazioni  di  pri- 
vati e  opere  porta- 
te da  chiese  in  cui 
non  offrivano  suf- 
ficiente garanzia  di 
custodia  o  da  vec- 
chi conventi  ab- 
bandonati. E'  una 
raccolta  non  gran- 
de ma  preziosis- 
sima. Basta  dire  i 
nomi  di  Pier  della 
Francesca,  di  Luca 
Signorelli,  di  Raf- 
faello del  Colle, 
che  vi  hanno  splen- 
didi campioni. 

E' in  queste  rac- 
colte che  s'incon- 
trano ad  ogni  pie 
sospinto  nella  To- 
scana e  nell'Um- 
bria che  meglio  ri- 
salta la  meravi- 
gliosa f  econ  di  tà 
del  genio  italico 
dal  tre  al  seicento, 
la  quale  tramutò 
parte  della  nostra 
Italia  in  un  in- 
comparabile mu- 
seo di  pittura,  di 
architettura  e  di 
tutte  le  arti  del- 
l' addobbo  e  della  decorazione.  Il  turismo 
odierno  ha  il  merito  di  farci  apprezzare  questa 
estetica  manifestazione  di  grandezza  patria. 
E  legando  in  un  solo  godimento  fisiologica- 
mente e  intellettualmente  sano  e  moderno  il 
paesaggio,  l'arte  e  la  storia,  cioè  gli  uomini,  la 
terra  e  le  cose  è  una  eloquente  lezione  di 
amore  al  paese,  uno   sprone  a  nobili  azioni... 


anto  dei  Della  Robbia 
di  Sansepolcro. 


(Continuo.). 


L.  V.  BEETARELLI. 
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Ottobre,  il  mite  ottobre  ci  reca,  insieme  agli 
ultimi  tripudi  del  raccolto,  i  pallidi  languori  pre- 
saghi dell'inverno. 

Chi  ama  la  campagna,  chi  sopratutto  vi  passò 
i  primi  anni  nella  vita  e  serba  della  vicenda 
delle  stagioni  un  senso  intimo  che  va  oltre  la 
valutazione  economica  e  climatologica,  vi  ritorna 
volentieri  nel  cuore  della  stagione  autunnale. 

Poiché  è  segnatamente  in  questo  periodo  che 
la  natura  si  rivela  in  un  maggior  numero  di 
cangianti  aspetti  ai  quali  l'anima  umana  più 
si  conforma,  quale  accessorio  d'  un  grande  qua- 
dro spirituale. 

Andiamo  :  voi  siete  stati  1'  Agosto  scorso  ai 
monti  ed  al  mare  e 
poco  tempo  ormai  più 
vi  rimane  da  sottrarre 
alle  vostre  cure  ordi- 
narie; ma  se  una  do- 
menica d'Ottobre  il  sole 
si  leverà  nitido  nel  cielo 
fresco  a  percuotere 
scintillando  sulla  ec- 
celsa Madonnina  del 
Duomo,  infilerete  la 
carniera  del  cacciatore, 
inforcherete  la  bici- 
cletta oziosa  dopo  tanta 
inclemenza  d'ardori, 
oppure  vi  caccierete 
nel  primo  treno  che 
partirà  alla  volta  del 
modesto  villaggio  a  pie 
di  collina  che  si  ricorda 
ancora  di  avervi  visto 
nascere  o  che  accoglie 
i  vostri  parenti  o  gli 
amici  vostri  ospitali  e 
vi  troverete  per  un 
giorno  nel  mezzo  di 
un'esistenza  originaria 
in  cui  il  pane  viene 
strappato  direttamente 
alle  materne  zolle,  in 
cui  l' uomo  soffre  e 
gioisce  in  guisa  primi- 
tiva delle  gioie  e  delle 
sofferenze  della  terra. 

L'uva  staccata  dalle 
viti  ha  uno  splendore 

più  vivo  ed  un  più  dolce  sapore,  le  pesche,  scosse 
dai  rami  che  s'incurvano  ad  arco  sotto  il  grave 
carico,  hanno  la  morbidezza  vellutata  della  gio- 
vine carne  ed  offrono  ai  morsi  la  polpa  bianca, 
tenera  e  fragrante. 

Quelli,  quelli  soltanto  sono  i  veri  frutti  della 
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terra  ed  il  divorarne  senza  discrezione  una  volta 
tanto  è  una  voluttà  della  gola...  e  dello  spirito. 

Ciò  che  s'  ammonticchia  in  pretensiose  pi- 
ramidi sulla  porta  delle  botteghe  in  città  non 
ha  nulla  di  comune  con  essi. 

Ahimè,  anche  la  frutta  è  giunta  ad  adulterare 
la  forza  corruttrice  della  città!  Voi  comperate  in- 
fatti, a  prezzi  strozzini  dell'uva  acerba  o  muffita, 
o  ridotta  in  condizioni  miserande  da  cento  mani 
per  cui  è  passata  prima  di  arrivare  nelle  vostre, 
dell'uva  resa  attaccaticcia  da  un  processo  iniziale 
di  pigiatura,  dei  fichi  ridotti  in  una  massa  informe 
e  glutinosa,  delle  pesche  e  delle  pere  che  por- 
tano i  lividi  pietosi  dicchi  sa  quante  brutalità... 

Ah,  credetelo,  vale 
la  pena  d'un  breve 
viaggio  a  ritrovare  la 
piccola  gente  rurale  che 
vive  dei  frutti  della 
terra,  per  tuffarci  col 
nostro  pensiero  e  con 
tutti  i  nostri  sensi  nel- 
l'onda di  sincerità  che 
avvolge  e  purifica  la 
vita  campagnuola. 

Ed  anche  —  perchè 
no?  —  per  poter  rinno- 
vare una  di  quelle  tali 
k~     % *Jà$à.'l~  scorpacciate  di  cose  ge- 

^1   V'JHbS^  '  nume  saporose 

cui  non  è  cancellata 
del  tutto  la  grata  re- 
miniscenza in  un  an- 
golo sereno  del  cuore 
ed  in  un  cantuccio  del- 
la nostra  ghiottoneria. 
E  se  lo  stomaco,  logo- 
rato dalle  raffinatezze 
delle  cucine  metropo- 
litane e  dai  travagli 
d'una  esistenza  troppo 
moderna,  non  reggerà 
all'inconsueta  fatica, 
via,  consoliamocene: 
sarà  la  prima  indige- 
stione nobilitata  dai 
ricordi  e  dalla  nostalgia 
dei  tempi  migliori. 

E'  così  naturale  e  pre- 
potente per  quei  poveri 
diavoli  i  quali  godono  la  vendemmia...  soltanto 
nella  letteratura  degli  articoli  di  rivista,  il  de- 
siderio di  poter  viverla,  sia  pure  a  titolo  di  re- 
mota approssimazione,  che  a  Milano,  da  tempo 
immemorabile  durava  il  costume  fra  le  brigate 
degli  operai  di  recarsi  nelle  domeniche  di  Otto- 


NA  SCENA  DELLA  PIGIATURA. 
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bre  a  vendemmiare  presso  qualche  osteria  dei 
sobborghi  ove  un  umile  pergolato  veniva  pro- 
mosso alla  dignità  di  vigneto. 

Vendemmiare,  si  sa,  qui  era  un  verbo  di  signi- 
ficato del  tutto  iperbolico:  in  realtà  più  che 
d'una  vendemmia  trattavasi  d'una  satolla.  Dietro 
il  pagamento  d'  una  certa  somma  che  era  fis- 
sata dall'oste  proprietario  e  che  variava  secondo  la 
presuntiva  capacità  del  ventricolo  di  ciascun 
cliente,  i...  vendemmiatori  potevano  staccare  dai 
tralci  e  divorare  quanti  grappoli  il  loro  vivo 
recipiente  era  in  grado  di  contenere. 

Ma  sia  che  la  stima  riuscisse  sempre  inferiore 
al  vero,  in  onta  a  tutti  i  principi  della  fisica  sen- 
tenziane essere  il  contenuto  sempre  inferiore  al 
contenente,  sia  che  i  gitanti  si  lanciassero  con 
troppa  foga  all'assalto  e  senza  quella  delicata  pe- 
rizia che  si  richiede  in  un  vendemmiatore  auten- 
tico, affinchè  la  vite  non  abbia  a  soffrirne  —  il 
fatto  si  è  che  oggidì  la  «  vendemmia  »  fuori  Porta 
è  diventato  un  termine  ancor  più  metaforico. 

Innanzi  ad  un  cartello  affisso  alle  cantonate 
che  invita  «  tutti  a  vendemmiare  »  nella  tale 
trattoria  di  Gorla  o  nella  tal'altra  vigna  di  Sesto, 
un  accademico  della  Crusca  si  lascierebbe  forse 
abbagliare  dalla  lusinga  delle  parole:  un  vero 
milanese  no. 

Se  uno  di  questi  fosse  chiamato  a  collaborare 
al  grande  vocabolario  della  lingua  nazionale, 
ci  scommetto  che  accanto  alla  voce  vendemmia 
scriverebbe:  «  Pranzo  campagnuolo  in  una  tratto- 
ria di  città  a  prezzi  raddolciti...  dall'uva  fresca  ». 
I  grappoli  non  sono  più  staccati  direttamente 
dalla  pergola  per  le  mani  dei  clienti  ;  ma  li 
reca  in  tavola  la  cameriera  od  il  padrone  :  è 
più  comodo,  più  spiccio  e  più  economico...  per 


l'oste  il  quale  con  questa  delicata  attenzione 
risparmia  così  ai  dilettanti  vendemmiatori  la 
noia  e  la  fatica...  di  vendemmiare. 

*  * 

Ma  la  tradizione  classica  della  periodica  scam- 
pagnata con  relativa  baldoria  bisogna  ricercarla 
sopratutto  a  Roma,  la  città  Eterna  che  degli 
antichi  riti  ha  serbato  gelosamente  quello  del 
mangiare  e  del  bere  in  forma  ed  in  proporzioni 
solenni  ogni  qualvolta  le  ricorrenze  e  gli  avve- 
nimenti ne  diano  l'occasione  o  solamente  il  pre- 
testo. E  gli  eventi  e  le  ricorrenze,  com'è  noto 
sono  infiniti. 

Tutte  le  domeniche  di  ottobre,  ad  esempio, 
si  consacrano  alle  ottobrate. 

La  parola  stessa  illumina  la  psicologia  appas- 
sionatamente festaiola  dei  moderni  quiriti.  In 
questo  mese  il  calendario  religioso  e  civile  non 
registra  il  nome  di  nessun  santo  di  riguardo 
speciale  da  onorare,  di  nessuna  vittoria  da  ce- 
lebrare: ebbene,  non  importa,  si  festeggia  l'Ot- 
tobre. Quando  la  disposizione  di  darsi  buon 
tempo  non  manca  ogni  motivo  è  sufficiente  ed 
ogni  giornata  è  valida  per  la  festa. 

A  Roma,  più  che  in  ogni  altra  plaga,  l'Ottobre 
è  dolcemente  propizio  con  la  soavità  de'  suoi 
mattini  appena  velati,  con  la  placidezza  chiara 
e  dorata  de'  suoi  meriggi,  co'  suoi  vesperi  lie- 
vemente vaporosi,  alle  gite  fuori  delle  mura  cari- 
che di  glorie. 

I  dintorni  romani  sono  meravigliosi  ed  in- 
vitanti. 

Oltre  la  cinta  dell'Urbe,  ai  lati  delle  vie  che 
serbano  il  nome  dei  Consoli  e  che  hanno  con- 
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Ottobrata  popolare. 


dotte  le  legioni  famose  alla  conquista  del  mondo, 
stanno,  coronate  delle  simboliche  foglie,  le  osterie 
celebri  per  il  loro  vino  delli  Castelli  e  per  il 
loro  Frascati  bianco  e  rosso,  limpido  e  frizzante, 
capace  di  far  risuscitare  i  morti  e  di  far...  can- 
tare i  vivi. 

Tutte  queste  trattorie  popolari  vantano  la  loro 
sp?cialità,  vuoi 
per  la  cantina, 
vuoi  per  la  ta- 
vola. I  buongu- 
stai hanno  sulla 
punta  delle  dita 
la  topografìa  ga- 
stronomica dei 
dintorni  romani. 
Forse  non  sa- 
pranno dirvi  il 
titolo  del  rudere 
venerando  o  del- 
la tomba  monu- 
mentale che  oc- 
cupa le  adiacen- 
ze delle  loro  mete 
favorite;  ma  non 
sbaglieranno  e- 
saltandovi  il  trat- 
tamento di  Zì- 
Pippo,  il  giuoco 
di  boccie  di  Lo- 
renzo de  le  pia- 
stre ruzze,  i  co- 
comeri e  le  fo- 
jelte  dell'  illustre 
Scarpone. 

Le  ottobrate 
non  costituisco- 
no come  il  Ferra- 
gosto il  tipo  della  bisboccia  famigliare,  ma  piut- 
tosto quello  della  allegra  spedizione  amicale. 

Gli...  officianti  si  riuniscono  in  comitive  :  per 
lo  più  le  comitive  sono  formate  in  precedenza 
da  Società  regolarmente  costituite  con  tutte  le 
forme  prescritte  dalla  consuetudine,  con  tutti  i 


crismi  della  legalità  e  col  nobile  e  non  equi- 
voco programma  di  divertirsi  il  più  che  sia 
possibile,  in  tutti  i  modi  possibili. 

I  cittadini  di  Roma,  caput  mundi,  hanno  forse 
conservato  su  tutti  gli  altri  popoli  del  mondo  la 
priorità  d'una  spensierata  letizia  e  vanno  fieri 


del  loro  spirito  burlone  come 


Ottobrata  aristocratica  —  La  partita  a. 


e  forse  più  della 
loro  storia. 

I  circoli,  o  so- 
cietà di  diverti- 
mento formano 
un  lato  dei  più 
caratteristici 
della  vita  roma- 
na e  sono  in 
quantità  incre- 
dibile. Ogni  rio- 
ne, ogni  canto 
di  strada,  ogni 
caffè,  ogni  tavo- 
lo d'osteria  ha 
il  suo  bravo  cir- 
colo che  si  fre- 
gia cogli  origi- 
nalissimi e  rive- 
latori titoli  di: 
Circolo  del  Ciur- 
mone,  Quando 
bulle  butteli  giù, 
Si  nun  so  inatti 
nun  ce  li  volemo, 
Belli  nasi,  Bcve- 
mose  tutto,  Ci 
avemo  aripensa- 
to, Sturba  la  lu- 
na, I  Conti  ìli, 
Foja  d'argento 
—  ed  altri  del 
genere  non  meno  eccentrici  ed  interessanti. 

Ogni  Circolo,  come  tutte  le  Società  che  si 
rispettano,  ha  il  suo  bravo  distintivo,  una  spe- 
cie d'uniforme  a  scartamento  ridotto,  consistente 
in  un  cappello  a  foggia  eteroclita  sormontato  da 
pennacchi  bellicosi  o  da  altri  singolari  ornamenti. 


DAMA. 
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E'  la  divisa  delle  giornate  campali.  D'Ottobre 
queste  giornate,  come  ho  detto,  ricorrono  ogni 
domenica. 

Al  mattino  gli  allegri  compari  si  danno  ritrovo 
presso  la  sede  sociale  con  le  loro  insegne  di  fol- 
lia e  coi  mandolini  sotto  il  braccio. 

Il  mandolino  per  chi  non  lo  sa  è  il  corollario 
indispensabile  di  ogni  convegno  e  di  ogni  festa 
popolare  a  Roma. 

Perchè  questo  banale  strumento  sia  tanto  in 
onore  presso  una  gente  come  la  romana,  perchè 
questo  liuto  da  parrucchiere  sentimentale  e  da 
signorina  Emarginati  abbia  conquistato  i  ni- 
poti di  Romolo  ed  i  fratelli  di  Pasquino,  non 
saprei  veramente  spiegare.  Il  fatto  è  che  di 
mandolini  la  nostra  Capitale  è  piena  e  che  di 
notte  al  chiaro  di  luna  quelle  note  esili,  agre 
e  trillanti,  voi  le  sentite  perfino  (orro- 
re!) far  la  serenata   al  Colosseo. 

Comunque,  il  man- 
dolino ha  anch'esso  la 
sua  funzione  nel  gioio- 
so rito  dell'ottobrata, 
almeno  finché  gli  o- 
recchi    dei  suonatori 


Fra  un  litro  e  l'altro,  fra  l'una  e  l'altra  gara 
dei  due  nobili  sports  più  praticati  nella  circo- 
stanza, sono  corse  pazze,  sono  spunti  di  romanze 
iniziate  da  qualche  bella  voce  tenorile,  stornelli 
epigrammatici  provati  sulle  variazioni  d'  una 
chitarra  od  accompagnate  dal  mandolino. 

Talvolta  si  tratta  di  vere  e  proprie  improv- 
visazioni e  di  contradditori  poetici,  nei  quali 
non  certo  il  garbato  spirito  di  Orazio  si  ri- 
trova, nè  le  sante  collere  di  Giovenale,  ma  si 
ammira  un  aspro  e  forte  sale  plebeo  che  par 
memore  ancora  dei  fescennini. 

Però   le  ottobrate  non  sono  comuni  solo  al 
popolino.  Anche  le  classi  più  elevate  e  l'aristo- 
crazia stessa  le  hanno  volentieri  accettate  fra 
le  loro  abitudini,  beninteso,  senza  mandolini, 
boccie,  morra  e  senza 
stornelli. 

Anzi,    la  scampa- 
gnata d'Ottobre  con- 
ferisce alle  loro  par- 
^^^Hn^fcgi.     tite  un  carattere  più 
ékd^^'    bonario  e  più  intimo 
*tsw!^    Vv6\^  di  quel  che  non 
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Ottobrata  a  Roma  —  Carrozza  infiorata  per  un  convegno  popolare  al  «  Divino  Amore  ». 

(Fot.  Abeniac 


siano  in  grado  di  percepire  la  battuta  d'un  bal- 
labile e  le  mani  sappiano  tenere  la  stecca. 

Una,  due,  tre  carrozze,  il  più  delle  volte  tutte 
infiorate  ed  impennacchiate,  sono  pronte.  Si 
monta  ,  accatastandosi  sui  sedili  ,  pigiandosi, 
sedendosi  sui  ginocchi  dei  compagni,  in  modo 
•che  la  brigata  o  bene  o  male  sia  tutta  contenuta 
entro  i  veicoli. 

Uno  schiocco  di  frusta,  qualche  incrocio  di 
frizzi  con  gli  amici  venuti  a  salutare  i  partenti, 
qualche  tentativo  inane  d'accordare  gli  stru- 
menti, e  via:  le  carrozze  partono  verso  una  qua- 
lunque osteria  suburbana  che  è  stata  prescelta 
alla  consumazione  del  banchetto  ed  allo  svol- 
gi mento   dell'elaborato  programma  del  giorno. 

Colà  giunti,  dopo  un'abbondante  mangiata 
inaffiata  da  lina  bevuta  non  meno  coscienziosa, 
i  convenuti  crederanno  di  non  aver  pagato  il 
loro  tributo  alla  consuetudine  romanesca  ed 
alle  buone  norme  sociali,  se  non  si  saranno  ab- 
bandonati al  piacere  della  classica  partita  alle 
boccie  od  alla  morra.  Ed  intanto  il  vino  di  Fra- 
scati 0  delli  Castelli  continuerà  ad  inumidire 
le  gole  aride  dal  vociare  ed  a  riscaldare  la  cor- 
dialità rumorosa  dell'ambiente. 


persone  altolocate,  troppo  tenere  dei  conven- 
zionalismi e  dell'  etichetta  per  potersi  di  so- 
lito divertire  come  vorrebbero  far  credere  e  cre- 
dere esse  medesime. 

* 
*  * 

Quali  origini  si  debbono  attribuire  alle  otto- 
brate? 

C'è  chi  pretende  derivino  direttamente  dagli 
usi  della  più  antica  latinità.  Psicologicamente 
non  si  potrebbe  negarlo. 

Nei  grandi  secoli  di  Roma  repubblicana  ed 
imperiale  l'impulso  collettivo  verso  la  grandiosa 
e  frenetica  allegrezza  era  un  tratto  saliente  del- 
l'anima popolare. 

Le  feste  in  onore  di  Bacco  erano  abbastanza 
frequenti  e  rivestivano  i  caratteri  della  più 
indiavolata  follia  e  della  licenza  più  immode- 
rata. 

Storicamente  però  sembra  che  la  tradizione 
rimonti  alle  famose  feste  medioevali  del  Testac- 
cio  le  quali  cadevano  per  l'appunto  nel  mese 
d'Ottobre. 

Ksse  erano  destinate  a  coronare  le  spedizioni 
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ma  sempre  pacifiche  (massime  nei  tempi  delle 
fotte  feroci  di  Roma  contro  i  Colonnesi)  alle 
castella  finitime. 

A  questo  proposito  alcuni  documenti  testi- 
ficano che  fra  gli  altri  debiti  di  guerra  imposti 
ai  vinti  figurava  anche  quello  di  quattuor  ioca- 
tores  —  siccome  esprimevasi  il  latino  spurio  d'al- 
lora —  per  le  solennità  del  Testaccio. 

Sullo  storico  Colle  venivano  costruiti  palchi 
di  legno  ed  ogni  paese  dei  dintorni  vi  aveva  il 
proprio. 

Lo  spettacolo  si  componeva  per  lo  più  di  eser- 
cizi ginnici  ed  acrobatici.  Curiosa  era  l'usanza 
di  gettare  al  pubblico  adunato  a  piè  dell'altura 
un  maialetto  vivo  che  si  faceva  ruzzolare  dalla 
china  erta  e  che  veniva  accolto,  ucciso,  squartato 
e  conteso  a  colpi  di  daga  e  di  pugnale  —  colpi  che 
sovente,  per  errore  di  destinazione,  andavano 
a  ferire  qualcuno  fra  i  pretendenti  alla  preda. 

D'altra  parte  la  genesi  di  questo  gaio  costume 
non  è  ciò  che  più  importa. 

Anche  a  Napoli  l'ottobrata  fa  parte  —  e 
parte  non  indifferente  —  del  folclore  locale.  Sarà 
effetto  di  qualche  altra  tradizione  storica  o  piut- 
tosto suggestione  eterna  e  suadente  dello  spi- 
rito paganamente  epicureo  che  si  libra  mai 
sempre  nella  trasparenza  dell'aria  imbalsamata 
ed  incombe  dal  cielo  di  puro  turchese? 

Ah  Italia,  dolce  e  privilegiato  paese  dei  fiori, 
dei  canti  e  dei  carnovali,  a  marcio  dispetto  della 
politica  e  del  caro  vivere!... 


Eppure  l'Ottobre  non  è  soltanto  un  mese  d'al- 
legria. In  esso  esulta  e  trionfa  qualche  cosa  che 
si  compie,  e  sospira  qualche  cosa  che  declina  e 
che  finisce.  A  suo  commento  la  letteratura 
par  che  abbia  apposta  creato  il  ditirambo  ac- 
canto all'elegia. 

La  vendemmia  è  il  simbolo  magnifico  di  tutte 
le  vittorie  dell'uomo.  Ma  terminato  il  raccolto 
e  spogliata  la  campagna  della  sua  divina  offerta 
al  lavoro  umano  —  addio  panieri!  —  è  una 
desolazione,  uno  stringimento  profondo  del 
cuore  che  si  fa  in  noi  durante  quella  crepuscolare 
pausa  preludiante  alla  stagione  rigida,  più  penosa 
dell'inverno  stesso.  Vengono  le  giornate  scure  e 
lacrimose,  lo  stillicidio  lento  ed  esasperante  delle 
piogge  ci  ammolla  l'anima  di  malinconia  e  di 
tedio. 


L'ovatta  grigia  e  spessa  delle  brume  sale  a 
fasciare  i  colli  già  echeggianti  dei  cori  delle 
demmiatrici 

Dagli  alberi  le  foglie  secche  si  staccano  tri 
mente  mulinando  nella  smorta  atmosfera  i 
stuoli  d'uccelli  migranti  punteggiano  il  cielo  ci- 
nereo mandando  acute  strida  d'addio  e  dil< 
guando  rapidi  all'orizzonte. 

I  pastori  lasciano  i  dossi  delle  loro  montagne 
e,  cacciati  dalle  nevi  precoci  spingono  avanti  i 
greggi  scendendo  verso  il  piano  in  cerca  di  n 
pascoli. 

Nè  queste,  d'uomini  e  di  cose,  sono  le  forme 
di  turismo  più  sconfortanti. 

L'Ottobre  è  il  mese  dell'emigrazione. 

II  contadino,  il  piccolo  proprietario,  che  ha 
aspettato  la  fine  della  stagione  nell'ansiosa  spe- 
ranza di  poter  riparare  ai  dissesti  degli  anni 
precedenti,  di  potersi  liberare  dalla  grave  mora 
dei  debiti  che  la  crisi  viticola  ed  il  generale  ma- 
rasma dell'agricoltura,  accumularono  su  di  lui  — 
se  l'annata  non  fu  sufficientemente  benigna,  sc- 
ia grandine,  le  malattie  dell'uva,  la  concorrenza 
dei  prezzi,  gli  frustrarono  tanti  mesi  di  lavoro,  di 
cure  e  d'abnegazione,  liquida  il  suo  effimero 
patrimonio,  cede  il  poderetto,  vende  le  povere 
masserizie,  fa  fagotto  di  quel  poco  che  è  riu- 
scito  a  salvare  al  naufragio,  ed  esula. 

Lascia  il  paese  nativo,  salpa  per  l'America. 
L'America?  Dove  si  trova  essa?  Com'è? 
Egli  non  lo  sa,  od  almeno  ne  ha  un'idea  molto 
vaga  come  d'una  terra  che  serve  di  rifugio  a 
tutti  i  vinti  e  dove,  se  la  sorte  decide,  si  può 
ricominciare  la  vita,  rifarla.  Durissima  e  scon- 
solante impresa. 

Così,  varca  l'Oceano,  immerso  in  un  trasognato 
fatalismo,  indifferente  a  tutte  le  cose  nuove  e 
straordinarie  che  sarà  per  vedere,  chiuso  il  cuore 
a  tutto  ciò  che  non  rappresenti  per  lui  una  pro- 
babilità di  rivedere  il  campanile  del  suo  vil- 
laggio e  di  recuperare  il  boccon  di  terra  su  cui 
ha  tanto  sudato. 

Purtroppo  l'Italia  nostra  è  il  paese  tipico 
dell'  emigrazione.  Interpretate  come  vi  pare 
questo  fenomeno  sociale  :  consentite  con  coloro 
i  quali  l'attribuiscono  alla  povertà  economica 
della  patria 
oppure  con]  t 
quelli  che  l'a- 
scrivono  alla' 
espansione  vi- 


Ottobrata  a  Tivoli  —  La  scampagnata  sugli  asinelli. 
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Roma.  —  Galleria  d'Arte  Moderna:  «  Scendendo  al  piano  »  Quadro  di  Bruzzi. 
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tale  della  razza.  Comunque  si  consideri  l'emi- 
grazione, essa  rappresenta  sempre  un  esilio,  un 
esilio  d'ogni  anno,  quasi  a  scadenza  fissa. 

Ah,  il  più  disperato  di  tutti  i  turismi! 

Ma  l'emigrante  ritornerà;  quasi  tutti  gli 
italiani  ritornano,  poiché  in  ognuno  di  essi  è 
la  fibra  d'un  lottatore  e  l'attaccamento  nostal- 
gico, invincibile  al  paese. 

Difficilmente  il  nuovo  popolo  in  mezzo  a  cui 
è  giunto  in  cerca  di  fortuna  potrà  assorbirlo. 
Soldo  a  soldo,  tenacemente  privandosi  del  ne- 


cessario, riuscirà  a  raggranellare  il  gruzzoletto 
delle  sue  modeste  ambizioni. 

Per  poco  che  l'America  lontana  l'avrà  rimi  ; 
pannucciato  lo  rivedrete  in  un  prossimo  Ottobre  I 
incidere  col  lucido  aratro  il  campo  riconquistato  i 
spargendo  nelle  ferite  aperte  della  terra  la  se-  I 
menta  con  atto  augusto. 

Giacché  l'Ottobre  come  segna  una  fine,  così 
indica  un  principio  ed  una  rinnovazione  in'  ob- 
bedienza alla  sacra  ed  ininterrotta  vicenda  della 
Natura  immortale.  SILIO  CARPAZI. 


Roma  —  Galleria  d'Arti;  Moderna:  «  Gli  Emigranti  »  Qtadro  di  Angelo  Tommasi.    (hot  Brogi) 
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FEDERICO    ALBERTO  COOK 
21  Aprile  1908. 

ROBERTO    ED  WIN  PEARY 
6   Aprile  1909. 


Il  i°  di  settembre,  da  Lerwick  nelle  isole 
hetlaarl,  al  signor  Giorgio  Lecointe,  direttore 
eli 'Osservatorio  Reale  di  Uccie  (Bruxelles), 
iungeva  improvvisa  per  telegrafo  la  seguente 
otizia,  tosto  divulgata  dalla  stampa: 

«  Ho  raggiunto  il  Polo  Nord  il  21  aprile  1908. 
Ho  scoperto  le  estreme  terre  artiche.  Ritorno 
a  Copenaghen  col  piroscafo  Hans  Egde. 

«  COOK    (i)  ». 

La  pubblica  atten- 
ione  —  sorpresa  negli 
zi  allegri  delle  vacanze 
stive,  —  ne  rimase  re- 
entinamente  eccitata; 
ìa  accanto  al  primo 
snso  di  stupore  s'in- 
inuò  ben  presto  l' in- 
redulità.  La  notizia 
oteva  essere,  infatti, 
iò  che  in  gergo  gior- 
alistico  si  suol  chia- 
mare il  serpente  di  mare: 
ssia  una  strabiliante 
mdonia  inventata  per 
listare  le  menti  asso- 
li te  dall'ozio  nella  cal- 
ura. 

Ma  la  conferma  non 
j  fece  attendere  :  Cook 
•  legrafò  particolari  : 
pn  solo  era  giunto  al 
iolo,  ma  aveva  sco- 
iato una  nuova  terra 
Bill'  850  parallelo,  cioè 
lù  settentrionale  d'o- 
lii altra  conosciuta,  e 
scontrato  una  ricca 
riserva  di  caccia  gros- 
|  »  per  gli  amatori  di 
I  lesto  sport  polare. 
I  Tuttavia  il  dubbio  si 
!a  fatto  strada,  di 
|,ri  passo  con  la  me- 
f  viglia;  ed  una  folla  di 
!'  iprovvisati  sapienti, 
t  racchiando  —  mi  par 
t  vederli  —  in  larghi 
t; adigli,  le  membra  in- 
tepidite, lanciò  la  gra- 

I  e  volgarissima  for- 
cala: «  Sarà  poi  vero? 
(me  farà  a  provarlo?  » 

II  vecchia,  irresistibi- 
li voi"!  tà  da  Don  Basilio!  E  tanta  strada  fece 
iiduouio,  proprio  come  Don  Basilio  dice  della 
lì  sorella  carnale  la  calunnia,  che,  per  chia- 
je  le  cose,  un  giornale  d'America,  il  New  York 
\irld,  pensò  bene  di  fare  un  referendum  tele- 
si  ifico  per  chiedere  l'avviso  di  tutte  le  Società 
Spgrafìche  del  mondo. 

[nutile  soggiungere  che  la  Società  Geogra- 
fi Italiana  rispose  tosto  non    esservi  motivo 

1  

J.)  Il  dott.  Cook  e  il  sig\  Lecointe  erano  stati  compagni 
i|  a  spedizione  antartica  della  Belgica  al  comando  del  luo- 
4  niente  Adriano  de  Gerlache,  nel  1898-99. 


Il  Dott.  Federico 


alcuno. di  dubitare  della  parola  del  dott.  Cook; 
il  quale  certamente  avrebbe,  a  suo  tempo,  for- 
nito alla  scienza  la  dimostrazione  del  suo  ope- 
rato. 

Quand'ecco,  il  6  settembre,  un  altro  tele- 
gramma dall'America  annunzia  che  Roberto 
Edwin  Peary  è  giunto  egli  pure  al  polo  artico, 
un  anno  dopo  Cook;  e  il  dì  seguente  il  Peary 
Arctic  Club  di  New  York,  con  un  telegramma 
alla  Società  Geografica 
Italiana,  conferma  che 
Peary  è  giunto  al  polo 
il  6  aprile  di  questo 
anno. 

Cook,  al  giungere  del- 
la inattesa  notizia, quasi 
non  si  commuove  e 
solo  esclama:  «  c'è  posto 
p^r  tutti  ». 

Peary,  al  contrario, 
esplode  e  lancia  per 
tutto  il  mondo  smen- 
tite cocenti  contro  il 
suo  taciturno  rivale. 
Triste  epilogo  della  più 
grande  delle  lotte  fra 
l'uomo  e  la  natura:  la 
volgarità  non  ha  rispar- 
miato nemmeno  tre  se- 
coli di  storia  gloriosa. 
Ma  non  affrettiamoci 
a  giudicare  :  il  tempo 
chiarirà  ogni  cosa,  e 
dirà,  meglio  dei  due 
rivali,  ciò  che  l'uno  ha 
taciuto  e  l'altro  ha  con 
impeto  gettato  in  pasto 
alla  curiosità  umana. 
La  scienza  non  ha  bi- 
sogno di  chiasso,  di 
violenza,  di  sfarzo:  essa 
legge  nei  fatti  e  da 
questi  conchiude. 


Il  dottore  Federico 
Alberto  Cook  fa  le  sue 
prime  armi  nelle  regio- 
ni polari  precisamen- 
te con  Peary,  in  qualità 
di  medico,  e  s  inna- 
mora del  problema  che 
affanna  da  secoli  tante  menti:  la  conquista  del 
polo.  Si  accompagna  poi  con  De  Gerlache  nella 
spedizione  antartica  della  Belgica  (1898-1899); 
più  tardi  compie  un'importante  ascensione  alpi- 
nistica nell' Alasca,  e  finalmente,  sorretto  dalla 
fiducia  e  dalle  ricchezze  del  suo  amico  Giovanni 
Bradley,  prepara  e  compie  la  spedizione  donde 
è  reduce  oggi. 

Roberto  Edwin  Peary,  ingegnere  (.Iella  Ma- 
rina degli  Stati  Uniti,  è  l'uomo  artico  per  ec- 
cellenza. Diciotto  anni  di  preparazione  e  di  ten- 
tativi; dieci  spedizioni,  ciascuna  delle  quali  se- 
gnò una  conquista  nuova  o  nel  record  della  la- 

1) 


Alberto  Cook. 

(Fot.  Argus) 
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titudine  o  con  la  scoperta  di  nuove  terre;  ecco 

10  stato  di  servizio  del  rivale  di  Cook.  Una  fibra 
d'acciaio  fatta  per  i  più  duri  cimenti,  cui  cor- 
rispondono un  temperamento  tutto  energia  e 
un  carattere  duro  quanto  la  fibra  fisica;  ecco  le 
note  caratteristiche  dell'uomo. 

Questi  i  due  uomini  che  il  destino  ha  messo 
di  fronte. 

Cook,  preparata  nel  silenzio  la  sua  impresa, 
si  conduce  colla  nave  ad  Anootok,  stabilimento 
di  Eschimesi  sullo  stretto  di  Smith,  e  di  là  il 
19  febbraio  del  1908,  mentre  ancora  dura  la 
notte  polare,  s'incammina  con  numerosa  caro- 
vana eschimese  a  traverso  lo  stretto  di  Smith; 
passa  fra  la  Terra  di  Grinnell  e  quella  di  Elles- 
mere;  guadagna  lo  stretto  di  Nantes  fra  la 
Terra  di  Grant  e  quella  di  Axel  Heiberg.  Il  18 
di  marzo  si  slancia  verso  il  nord;  il  30  scopre 
l'ultima  terra  polare  presso  1*85°  parallelo,  e 
ventidue  giorni  più  tardi  giunge  con  due  soli 
eschimesi  al  polo.  Ne  riparte  il  23  di  aprile;  un 
mese  dopo  tocca  l'84°  parallelo,  in  97  gradi  di 
longitudine  occidentale  da  Greenwich  —  dando 
così  una  media  di  oltre  20  chi- 
lometri al  giorno,  computati  sul 
meridiano  —  poi,  per  una  via 
che  ancora  è  quasi  ignota, 
forse  per  il  mare  del  Principe 
Gustavo,  la  Baia  di  Norvegia 
e  lo  stretto  di  Jones,  giunge  in 
settembre  al  Capo  Sparbo,  sul- 
la costa  settentrionale  del  Nord 
Devon;  ivi,  sorpreso  dalla  notte 
polare,  sverna,  e  solo  il  15  a- 
prile  di  quest'anno  è  di  ritorno 
ad  Etah. 

Peary,  nell'agosto  del  1908, 
parte  da  Etah  verso  il  nord 
a  bordo  del  Roosevelt,  e  per  la 
via  consueta  del  bacino  di  Kane 
e  degli  stretti  di  Kennedy  e 
di  Robeson,  si  conduce  con  la 
nave  a  svernare  presso  il  Capo 
Columbia,  sulla  costa  setten- 
trionale della  Terra  di  Grant. 
Sulla  fine  di  febbraio  del  1909, 
la  spedizione  in  islitta  si  avvia 
verso  il  polo,  seguendo  all'in- 
circa  il  meridiano  del  punto 
di  partenza.  Bartlett,  coman- 
dante del  Roosevelt,  procede  in 
avanguardia;  seguono  i  distac- 
camenti di  Peary  e  di  Marvin. 

11  racconto  di  Peary,  largamente 
riassunto  dai  giornali,  dice  i 

particolari,  ch'io  taccio  per  brevità.  Il  6  aprile, 
Peary,  solo  con  alcuni  eschimesi,  tocca  il  polo. 
Come  Cook,  vede  l'ampia  distesa  ghiacciata  per- 
dersi nell'orizzonte  senza  confini:  dappertutto  la 
banchisa,  monotona,  compatta,  forse  vagante 
sotto  l'impulso  di  correnti  ignote.  Lascia,  come 
lui,  infitta  nel  ghiaccio  la  bandiera  della  grande 
Unione,  e  dopo  30  ore,  prende  la  via  del  ritorno.  Il 
23  aprile  la  spedizione  vittoriosa  tocca  nuova- 
mente la  terra  presso  il  Capo  Columbia.  Se  questa 
data  è  esatta,  il  ritorno  sarebbe  stato  meraviglio- 
samente rapido,  perchè  si  avrebbe  una  media  gior- 
naliera di  circa  45  chilometri,  più  che  doppia  di 
quella  fornita  da  Cook  tra  il  polo  è  1*84°  paral- 
lelo, già  essa  stessa  notevolmente  elevata. 


Dunque,  dopo  tre  secoli  di  tentativi,  due  au- 
da<  issimi  e  fortunati  uomini  hanno  compiuto  la 
grande  conquista.  Nessuno  ha  il  diritto  di  du- 
bitare della  parola  loro.  Così  come  nessuno  negò 


Il  Capitano  Roberto  Edwin  Peary 

(Fot,  Argus) 


fede  ai  tanti  loro  precursori  illustri,  quando,  ir 
tempi  ormai  lontani  e  con  mezzi  infinitamente 
meno  adatti,  poterono  compiere  eroismi  non 
minori,  e  soltanto  meno  fortunati,  tutti  abbiamo 
oggi  il  dovere  di  prestar  fede  ad  entrambi.  Le 
contesa  tra  i  due  —  bisogna  riconoscerlo  —  ( 
cosa  più  che  umana;  le  proporzioni  ch'essa  h; 
assunto,  l'asprezza  che  le  imprime  il  caratten 
d'uno  di  essi,  altro  non  sono  se  non  conseguenza 
naturalissima  della  grandezza  medesima  dell'art 
compiuto.  Soltanto  la  scienza  può  essere  giudio; 
tra  di  loro,  e  tosto  o  tardi  lo  sarà:  essa  sola  dir;| 
se  vi  furono  errori  e  quali;  perchè  ad  essa  affi! 
deranno  Cook  e  Peary  gli  elementi  di  giudizio 
che,  senza  dubbio,  portano  seco. 

Ma,  prima  di  tutto,  come  si  fa  ad  accorgersi 
di  essere  arrivati  al  polo?  Ecco  la  domanda  eh] 
viene  spontanea  sulle  labbra  dei  più:  perchè  es 
sere  astronomo,  od  anche  solo  saper  d'astro] 
nomia,   non  è  obbligo  di  alcuno. 

Bisogna  bene  intendersi.  Tutti  hanno  impa 
rato  a  scuola  che  i  poli  geografici  sono  le  estrcl 
mità  dell'asse  del  mondo,  ossia  di  quella  line] 
immaginaria  intorno  alla  qual] 
il  nostro  pianeta  gira  costan] 
temente,  come  ruota  su  pernej 
compiendo  un  giro  intero  i: 
24  ore  :  si  tratta  dunque  d] 
punti  matematici  ,  ossia  chi 
sfuggono  ai  nostri  sensi.  Pera 
pochi  forse  sanno  che  quesll 
punti  non  sono  nemmeno  essi 
dei  punti  fissi  —  di  fisso,  cj 
veramente  fermo  in  modo  asse] 
luto  non  c'  è  nulla  nell'uni 
verso.  Pochi  forse  sanno  chi 
l'asse  del  mondo  si  muove  er] 
tro  la  massa  medesima  del 
globo  :  si  muove  lentissime] 
però  non  così  lento  che  1 
scienza  non  se  ne  sia  accorta 
gli  scienziati  non  sieno  riesci' 
a  scoprire  la  legge  del  mote 
Il  quale  moto  dà  luogo  ad  uf 
fenomeno  che  si  chiama  1 
variazione  della  latitudine  J 
che  si  apprezza  e  si  valuti! 
esattamente. 

Dunque  oggi,  quando  si  dici 
polo,  si  dice  la  posizione  d(] 
punto  matematico  nell'istant 
in  cui  si  parla;  per  questo  gJ 
astronomi  e  i  geodeti,  parlandl 
di  polo,  per  essere  precisi  fin] 
allo  scrupolo,  come  è  loro  costui 
me,  dicono  sempre  polo  istantaneo:  e  sarà  beni 
che  anche  i  nostri  lettori  si  abituino  a  dir 
così. 


Saputo  che  cosa  è  il  polo,  prima  di  esserq 
bisogna  arrivarci,  ossia  fare  la  strada  che  meni 
sino  lassù. 

Questa  strada  ben  si  potrebbe  chiamare 
dolorosa,  se  non  fosse  più  bello  chiamarla  in 
gloriosa,  oggi  quando  sappiamo  che  è  >  tata  1 
nalmente  percorsa  tutta  intera.  Tre  secoli  < 
tentativi,  migliaia  di  martiri,  tesori  d'ingegn< 
di  sapere,  di  danaro,  eroismi  senza  pari:  ecc 
la  preistoria  del  grande  avvenimento  che  og{ 
commuove  il  mondo.  Come  riassumere  in  qu< 
ste  brevi  colonne  una  così  illustre  storia  di  s< 
coli?  Questa  si  connette  all'altra  della  riceri 
dei  passaggi  di  NO  e  di  NE,  che  anzi  è  dell 
prima  più  antica;  onde,  per  istabilire  le  prim 
origini  di  quella  "rande  gara  di  popoli  che  soli 
oggi  si  è  chiusa,  conviene  risalire    ben    oltre 1 
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:re  secoli  di  veri  assalti  al  polo:  e  vedremo 
Lpparire  primissimi  Giovanni  e  Sebastiano  Ca- 
boto (1497- 1498),  che  si  spinsero  sino  al  circolo 
)olare,    precorrendo    John    Davis    (1 585-1 587), 


Itinerario  presuntivo  di  Cook. 
»  »  »  Peary 


giunto  sino  in  720  12'  nello  stretto  ch'ebbe  poi  il 
^uo  nome.  Seguono  Hudson  (1607)  che  nel  mare 
delle  Spitzberghe  giunse  ad  8o°  23';  Baffin  (1616), 
giunto  in  770  30'  nella  baia  che  da  lui  s' intitola. 
Verso  il  nord-est  da  Willoughby  (1553)  incomin- 
ciano i  tentativi  per  quel  passaggio.  La  lista  che 
segue  dice,  in  brevissime  note,  la  storia  dei  re- 
\:ords  per  la  conquista  del  polo  artico,  a  comin- 
ciare dal  principio  del  secolo  xix. 

latitudine 

Ì1806  Scoresby,    inglese    8i°  30 

È1827  Parry        inglese    82  45 

if  1 8 7 5  Aldrich,     inglese    82  48 

[876  Markham,  inglese    83  207, 

61882  Lockwood,  Stati  Uniti    83  24" 

US95  Nansen,      norvegese    86  14 

r.900  Cagni,        italiano    86  33 

1:902  Peary,        Stati  Uniti    84  17 


latitudine 

1906  Peary,        Stati  Uniti    87  06 

1908  Cook,         Stati  Uniti    90  00 

1909  Peary,        Stati  Uniti    90  00 

Questo  quadro  non  registra  che 
i  successivi  progressi,  e  mostra 
che  occorsero  ben  102  anni  per 
superare  le  510  miglia  (contate 
sul  meridiano),  la  distanza  alla 
quale  si  fermò  il  primo  naviga- 
tore che  nel  secolo  xix  tentò 
l'assalto;  mentre  ne  sono  occorsi 
ben  410  da  quando  i  Caboto  toc- 
carono il  circolo  polare  presso  le 
coste  d'America. 


In  questi  giorni  si  è  parlato 
molto  di  «  via  d'America  »  e  di 
«  via  d'  Europa  ».  Queste  formu- 
lette  brevi  sono  ciascuna  quasi 
l'esponente  d'un  metodo;  e  i  due 
metodi  sono  diversi  in  quanto  è 
diversa  quella  che  si  potrebbe 
chiamare  la  base  d'  operazione, 
cioè  la  terra  dalla  quale  si  prende 
—  diremo  così  —  lo  slancio  per 
andare  in  cerca  del  polo. 

Dalla  parte  dell'America,  in- 
fatti, essa  è  più  avanzata  verso 
il  polo;  è  abitata,  e  i  suoi  abi- 
tanti, sebbene  scarsi  di  numero, 
possono  essere,  e  sono  di  fatto, 
dei  potentissimi  ausiliari  per  gli 
esploratori;  ed  è  anche  relativa- 
mente ricca  di  selvaggina  utile 
all'uomo,  nel  caso  che,  dovendo 
soggiornarvi  a  lungo,  gli  facciano 
difetto  le  provviste  condotte 
seco. 

Di  tutto  questo  non  si  trova 
niente  o  quasi  niente  —  abitanti 
nessuno  —  nelle  terre  più  avan- 
zate verso  il  polo  dal  lato  del- 
l' Europa  e  dell'  Asia,  come  le 
Isole  Spitzberghe  e  la  Terra  di 
Francesco  Giuseppe  —  la  più  set- 
tentrionale; onde  i  viaggiatori  che 
scelgono  la  via  d'Europa  non 
possono  far  assegnamento  che  su 
se  stessi. 

Ma  allora    perchè   non  .  prefe- 
rire subito  la  via  d'America?  do- 
manderà naturalmente  il  lettore. 


Pattini  da  slitta  per  spedizione  polare, 
adottati  dal  dlta  degli  abkrzzi. 


Ecco:  anche  in  materia  di  viaggi  al  polo, 
le  cose  si  fanno  per    gradi.  —  Tutte  queste 
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Un  orso  bianco  issato 
a  bordo,  dopo  la  caccia. 

(tot.  Argus) 


cose  ch'io 
qui  espon- 
go, e  sem- 
brano tan- 
to natura- 
li, si  sono 
sapute  be-  i 
ne  un  po'  per 
volta. 

Per  esem- 
pio: il  valore 
degli  eschime- 
si come  ausi- 
liari si  può  di- 
re che  sia  sta- 
to proprio  ben 
conosciuto 
soltanto  in 
grazia  di  Pca- 
ry,  che  da 
quasi  20  anni 
è  vissuto  in 
lunghi  e  fre- 
quenti contatti  con  loro 
e  li  ha  lungamente  spe- 
rimentati precisamente 
come  tali. 

Del  resto,  a  conti 
fatti,  la  via  d'America  appare  indubbiamente  la 
più  frequentata,  senza,  bene  inteso,  tener  conto 
di  quelle  spedizioni  che,  come  quelle  di  Franklin 
e  di  Amundsen,  non  ebbero  per  meta  il  polo,  ma 
il  passaggio  dall'Atlantico  al  Pacifico  per  la  via  del 
Mar  polare  americano.  E  se  il  Duca  degli  Abruzzi 
preferì  la  via  d'Europa,  e  prese 
come  base  d'operazione  la  baia 
di  Teplitz  nella  Terra  di  Fran- 
cesco Giuseppe,  ciò  si  spiega 
perchè  allora  quella  era  la  più 
vicina  al  polo:  ancora  Peary 
non  aveva  dato  notizia  della 
Terra  da  lui  scoperta  al  nord 
della  Groenlandia,  la  quale 
si  spinge  sino  quasi  in  840 
di  latitudine,  mentre  la  Baia 
di  Teplitz  è  in  circa  820,  cioè 
oltre  200  chilometri  più  verso 
il  sud. 

Il  Duca  degli  Abruzzi  do- 
vette infatti  portare  tutto  con 
sè,  a  cominciare  dai  cani  per 
il  traino  delle  slitte.  Ma  il  suo 
grande  merito  fu  quello  di  sta- 
bilire, sperimentandolo,  un  vero 
metodo  razionale  di  viaggio 
con  le  slitte.  Se  Cagni^  potè 
giungere  sino  ad  86°  33',  cioè 
a  circa  380  chilometri  dal  polo, 
ciò  si  deve  in  buona  parte  al 
metodo  di  viaggio,  che  consi- 
ste nel  partire  in  molti  per 
;irrivare  in  pochi,  anzi  pochis- 
simi: spedizione  a  scaglioni,  o 
,1  distaccamenti.  E  tutti  ricor- 
diamo  con   onore  e  con  rim- 


pianto Francesco  Querini  che,  comandando  uno 
di  questi  distaccamenti,  scomparve  per  sempre 
sulla  via  del  ritorno. 

Questo  metodo,  applicato  alla  via  d'America, 
doveva  condurre  al  trionfo:  proprio  come  aveva 
predetto  il  Duca  degli  Abruzzi  nel  suo  libro. 
Cook  e  Peary,  per  quanto  poco  si  sappia  ancora 
dei  particolari  delle  loro  imprese,  hanno  fatto 
quest'applicazione. 

Le  slitte  trainate  da  cani,  i  caiacchi  o  battelli 
di  tela  per  guadare  i  canali  d'acqua  libera  fra 
i  ghiacci,  gli  eschimesi  come  ausiliari,  quasi  pi- 
loti, pratici  dei  ghiacci:  ecco  i  mezzi. 

E  in  quanto  a  strumenti  scientifici,  oltre 
quelli  meteorologici,  speciali  per  quelle  tempe- 
rature estremamente  basse  e  per  reggere  ai  di- 
sagi specialissimi  di  quel  genere  di  viaggi,  non 
c'è  che  il  sestante. 

Il  quale  —  diciamolo  subito  per  chi  non  lo 
sapesse  —  è  in  sostanza  un  congegno  sempli- 
cissimo di  due  specchi,  mediante  il  quale  è  pos- 
sibile vedere  simultaneamente,  ad  occhio  nudo 
o  mediante  un  cannocchiale  che  si  adatta  allo 
strumento,  due  oggetti  distanti  fra  loro:  l'uno 
per  visione  diretta,  l'altro  per  riflessione  da  uno 
degli  specchi  sull'altro.  Facendo  coincidere  le 
due  immagini  (al  quale  scopo  serve  un  giuoco 
di  piccoli  pezzi  meccanici  e  di  viti  che  sarebbe 
lungo,  diffìcile  e  sopratutto  inutile  descrivere), 
si  leggerà  sul  lembo  graduato  del  settore  circo- 
lare metallico  —  che  è  base  dello  strumento  e  sul 
centro  del  quale  si  eleva  a  perpendicolo  e  può 
muoversi  uno  degli  specchi,  mentre  l'altro  è 
fìsso  ad  uno  dei  raggi  estremi  —  l'angolo  che, 
con  vertice  all'occhio  dell'osservatore,  forme- 
rebbero due  visuali  se  questo  potesse  dirigersi 
nel  medesimo  istante  ai  due  oggetti.  Quest'an- 
golo si  chiama,  in  geometria  applicata,  la  di- 
stanza angolare.  Quando  uno  dei  due  oggetti  è 
un  astro  e  l'altro  è  l'orizzonte  libero  del  mare,  la 
distanza  angolare  fra  i  due  (misurata  sulla  ver- 
ticale apparente  che  dall'astro  cade  sull'oriz- 
zonte) è  quello  che  in  astronomia  si  chiama 
l'altezza  dell'astro.  Quest'altezza  va  poi  corretta 
di  alcuni  errori,  tutti  valutabili,  che  dipendono 
da  imperfezione  dello  strumento,  dall'altezza  del-. 


ISCHI  MESI. 

(l-ot.  FiorUli 
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l'occhio  sul  mare  e  dalla  refrazione  (che  fa  ve- 
dere gli  oggetti  in  cielo  più  alti  ch'essi  in  ve- 
rità non  sieno)  e  poscia  riferita,  da  una  parte, 
al  centro  della  terra  ossia  all'orizzonte  razionale, 
che  passa  per  quel  centro  e  che  è  parallelo 
all'orizzonte  che  si  vede  e  dall'altra,  se  l'astro 
ci  appare  molto  grande,  come  è  il 
caso  del  sole,  anche  al  centro  del- 
l'astro. 

Nel  sapere  e  poter  misurare  bene 
l'altezza  d'un  astro  sta  tutto  il  se- 
greto per  determinare  la  latitudine 
di  un  luogo.  Quando  questo  luogo 
è  prossimo  ad  uno  dei  poli,  non 
c'è  che  il  sole  che  si  presti;  perchè 
in  quelle  regioni  non  si  penetra  di 
notte,  e  colà  tra  il  21  marzo  e  il  21 
settembre,  al  nord  e  viceversa  al  sud, 
è  giorno  continuo.  La  qual  cosa 
vuol  dire  che  il  sole  non  tramonta 
mai;  ma  gira  tutto  intorno  all'oriz- 
zonte, elevandosi  però  ad  un'altezza 
che  giunge  ad  un  massimo  di  23 
gradi  e  mezzo  circa  al  solstizio,  ossia 
al  21  giugno  al  polo  boreale  e  al 
21  dicembre  al  polo  australe. 

Questa  misurazione,  per  chi  abbia 
un  po'  di  pratica,  s'intende,  è  faci- 
lissima, pur  di  vedere  bene  l'oriz- 
zonte. Ma  quando  questo  non  si  vede 


col  mercurio  allo  scoperto,  si  sono  immag 
congegni  diversi,  tutti  però  fatti  in  modo  da  offrire 
a  chi  osserva  una  superficie  perfettamente  rifl<  t 
tente,  piana  ed  orizzontale,  in  grazia  della  quale- 
si  può  fare  a  meno  dell'orizzonte  naturale.  Di- 
ciamo subito  però  che  al  polo,  assai  probabil- 


o  si  vede  male,  oppure  quando  non 
l'altezza  dell'occhio 


Una  Stazione  Telegrafica  nelle  terre  polari. 

(Fot.  Argus) 


si  conosca  bene  l'altezza  dell'occhio 
sul  mare,  si  supplisce  con  un  appa- 
recchio che  si  chiama  l'orizzonte  ar- 
tificiale. Immaginate  di  versare  del  mercurio  in  mente  l'orizzonte  artificiale  diventa,  per  molte 
un  piatto:  collocandovi  in  posizione  conveniente,  ragioni,  inservibile;  sarà  quindi  giuocoforza  con- 
nella  superficie  lucida  del  mercurio  vi  apparirà  tentarsi  il  più  delle  volte  dell'orizzonte  del 
l'immagine   dell'astro  che  volete  osservare.  Or      ghiaccio,  se  lo  si  vede. 

bene:  se  col  sestante  farete  coincidere  con  que-  Quando  si  possegga  l'altezza  vera  (cioè  cor- 
retta come  fu  detto)  dell'astro 
all'istante  del  suo  passaggio 
al  meridiano  :  altezza  che  si 
dice  meridiana  e  che  è  la  mas- 
sima diurna;  combinando  op- 
portunamente questa  con  la 
sua  declinazione,  che,  per  in- 
tenderci, sarebbe  l'altezza  del- 
l'astro sull'equatore  celeste,  si 
ottiene  la  latitudine. 

Se  non  che  nelle  vicinanze 
del  polo  non  è  più  così  facile, 
come  da  noi,  misurare  l'altezza 
meridiana   del   sole.    A  parte 
ogni  incertezza  dell'orizzonte, 
a  parte  le  brume  e  le  nebbie 
che  possono  nasconder  l'astro, 
bisogna  bene  riflettere-  a  quel 
che  accade  lassù  riguardo  al 
moto  apparente  del    sole  nel 
cielo.  Nei  nostri  paesi  lo  ve- 
diamo descrivere  una  specie  di 
parabola,  il  culmine  della  quale 
è  rivolto  a  mezzodì.  Chi  seguisse 
col  sestante  il  moto  apparente 
del  sole  dall'istante  del  sorgere, 
vedrebbe  che  ad  intervalli  di 
tempo  uguali  corrispondono  ac- 
crescimenti d'altezza  sempre  più 
piccoli,   a  misura  che  s'avvi- 
cina  il    mezzodì;   e    che,  dal 
mezzodì   in    avanti,  l'altezza 
diminuisce  con   inversa  vicenda.   Questo  feno- 
meno si  rende  sensibile  all'occhio  osservando  nel 
sestante  il  disco  del  sole  portato,  nel  modo  che 
fu  detto,  tangente  alla  linea  dell'orizzonte:  nelle 
ore  antimeridiane  si  vede  il  disco  che  si  distacca 
da  quella  linea,  inalzandosi  nel  cielo,  nelle  po- 


II  «Roosevelt»  imprigionato  fra  i  ghiacci. 


sta  immagine  l'altra  che  viene  dallo  specchio 
dello  strumento,  sul  lembo  graduato  del  mede- 
simo leggerete  la  doppia  altezza  dell'astro;  fatto 
poi  le  debite  correzioni,  ne  dedurrete  quella 
semplice  che  vi  serve  per  il  calcolo  della  lati- 
tudine. Siccome  non  sarebbe  pratico  il  piatto 


(»'ot.  4rgus) 
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meridiane  lo  si  vede  invece  immergersi  nel  mare. 
Questo  movimento  di  ascesa  o  discesa  è  tanto 
più  lento  quanto  più  si  è  vicini  al  mezzodì,  e 
nel  precisò  istante  di  questo,  cioè  nel  momento 


Il  sestante. 

N  N  :  Cannocchiale.  -  K  e  G  :  Specchi  di  riflessione. 
E  E  :  Alidada  o  braccia  mobile.  —  A  e  B  :  Arco  graduato 


in  cui  il  centro  del  sole  passa  sul  meridiano  del 
luogo,  è  nullo:  il  sole  per  un  istante  appare  sen- 
sibilmente fermo;  onde  si  può  dire  che,  nei  no- 
stri paesi,  si  vede  il  mezzodì- 
Nelle  regioni  polari,  le  cose 
non  procedono  più  così;  il  sole, 
come  già  fu  detto,  fra  un  e- 
quinozio  e  l'altro  ;  gira  tutto 
intorno  all'orizzonte,  percor- 
rendo in  apparenza  un  circolo. 
Sul  polo  stesso,  se  la  declina- 
zione non  variasse  nelle  24  ore, 
questo  circolo  sarebbe  sensi- 
bilmente parallelo  all'orizzonte; 
in  qualunque  altro  luogo,  in- 
vece, esso  è  tanto  più  inclinato 
verso  il  polo  quanto  più  il 
luogo  dista  dal  medesimo,  os- 
sia quanto  minore  è  la  latitu- 
dine. 

Eccoci  dunque  prossimi  a 
conchiudere. 

Per  questo  che  è  stato 
detto  or  ora,  nelle  più  alte 
regioni  polari  non  si  vede  più 
nel  sestante  il  mezzogiorno;  il 
sole  passa  bensì  due  volte  al 
meridiano  sull'orizzonte,  cioè 
a  mezzodì  e  a  mezzanotte;  ma 
non  potendosi  colpire  l'istante 
preciso  del  passaggio,  non  si 
può  più,  come  da  noi,  ottenere 
direttamente,  con  lo  strumen- 
to, l'altezza  nel  meridiano:  bi- 
sogna dedurla  da  delle  serie  di 
osservazioni  d'altezza,  abbastanza  ricche  per  rive- 
larci la  legge  di  variazione  della  medesima,  in- 
torno al  mezzodì  <■  alla  mezzanotte.  A  questo 
modo  soltanto  è  possibile  procurarsi  le  altezze 


massima  e  minima;  le  quali,  sul  polo  matema- 
tico non  sono  nemmeno  meridiane,  perchè  ivi  la 
convenzione  dei  punti  cardinali  non  è  applicabile. 
In  questo  punto,  l'altezza  del  sole  (come  di  qua- 
lunque astro)  è  uguale  alla  sua  de- 
clinazione; onde  la  differenza  fra  le 
altezze  massima  e  minima  sarà  uguale 
(salvo  piccole  correzioni)  al  muta- 
mento in  declinazione  nelle  24  ore. 
Il  quale  sarà  in  più  o  in  meno  se- 
condo che  la  data  sia  prima  o  dopo 
del  solstizio  d'estate. 

Con  questo  è  detto  quanto  occorre 
per  intendere  in  qual  modo  si  possa 
«  accorgersi  d'essere  al  polo  ». 

Non  bisogna  però  credere  che  sia 
mai  possibile  ad  alcuno  garantire 
d'essere  stato  proprio  sul  polo  ma- 
tematico, istantaneo  s'intende.  —  Per 
quanta  cura  si  metta  nell'osservare, 
per  quanto  favorevoli  possano  essere 
le  circostanze  tutte,  l'imperfezione 
degli  strumenti  anche  i  più  precisi, 
quella  della  nostra  acuità  visiva, 
quella  della  linea  dell'orizzonte,  ecc., 
ecc.,  sono  altrettanto  cause  d'errore, 
che  il  progresso,  lo  studio  e  la  di- 
ligenza possono  attenuare,  ma  mai  sop- 
primere. 

Quando  si  pensi  che  un  secondo 
d'arco  sulla  superfìcie  della  terra  equi- 
vale all'incirca  a  31  metri,  e  che  una 
misurazione  d'altezza   fatta   col  se- 
stante darà  sempre  una  incertezza  re- 
siduale di  più  o  meno  alcuni  secondi, 
si  può  conchiudere  che  nè  Cook  nè 
Peary  potranno  mai  dire  d'essere  pro- 
prio stati  sul  polo  istantaneo;  per 
essere  esatti,  dovranno  dire  d'essere  stati  nelle 
sue  massime  possibili  vicinanze,  forse  anche  sul 
polo,  ma  senza  poterlo  garantire. 


Oltre  il  circolo  tolari 


E   \  MEZZANOTTE. 

(tot.  Anjus) 


Sarebbe  puerile  supporre  che  un  uomo  dispo- 
sto ad  affrontare  i  risc  hi  e  i  disagi  d'un  viaggio 
polare,  fosse  anche  disposto  a  ritornarsene  a 
mani  vuote,  cioè  senza  recare  seco  quelle  serie 
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Litorale  del  mare  del  nord,  seminato 
di  blocchi  di  ghiaccio  galleggianti. 


Capricciosa  architettura  d'un  «ice-berg 


(Fot.  Argus) 


di  misure  che  abbiamo  detto,  o  altro  di  equi- 
valente: quei  numeri  sono  per  lui  il  solo  docu- 
mento che  gli  dà  diritto  all'immortalità. 

Attendiamo  dunque  pazienti  la  dimostrazione 
che  Cook  e  Peary  certamente  daranno  dell'o- 
pera loro;  attendiamo  quei  numeri.  Tocca  alla 
scienza  farne  l'analisi;  e  questa  analisi  dirà  in 


qual  punto,  estremamente  vicino  al  polo  istan- 
taneo, siano  giunti  sì  l'uno  che  l'altro,  e  quale 
incertezza  ultima  rimanga  nella  posizione  geo- 
grafica più  probabile  che  i  numeri  assegnano  a 
ciascuno. 

Comandante  G.  RONCAGLI 

Segretario  Oen.  della  Società  Geografica  Italiana. 


IL  TURISMO  NELLA  LEGISLAZIONE  E  NELLA  STATISTICA 


Legge  che  consacra  in  modo  defini- 
tivo le  tariffe  doganali  vigenti  in 
materia  di  velocipedi  e  d'automobili. 

Con  legge  15  luglio  1906  si  applicarono  in  via 
provvisoria  per  tre  anni  le  tariffe  doganali  vigenti 
per  ciò  che  riguarda  i  carri  automobili,  i  veloci- 
pedi e  le  motociclette.  Era  quindi  necessario  dare 
un  assetto  definitivo  ad  uno  stato  di  fatto  già  in 
vigore,  ma  che,  per  essere  stato  finora  applicato 
in  'via  provvisoria,  generava  incertezza  e  preoccu- 
pazioni per  il  timore  che  l'attuale  stato  delle  cose 
potesse  essere  mutato  da  un  momento  all'altro. 
Con  legge  quindi  dell'agosto  1909  si  sono  rese  de- 
finitive le  tariffe  esistenti  quali  sono  riportate  nel 
nostro  ultimo  Annuario  dell'Automobilismo,  ciclismo 
e  trasporti  moderni. 

Le  automobili  alle  manovre  e  in 
guerra,  —  La  legge  francese. 

E'  fuor  di  dubbio  che  l'utilizzazione  della  trazione 
automobile  trasformerà  le  condizioni  nelle  quali  gli 
eserciti  moderni  faranno  la  guerra,  perchè  la  tra- 
zione meccanica  diminuirà  l'ingombro  eccessivo 
delle  strade  vicine  ai  combattenti,  faciliterà  il  vet- 
tovagliamento giornaliero  delle  truppe  e  seguirà 
più  facilmente  la  manovra.  Le  recenti  nostre  ma- 
novre posero  già  in  rilievo  queste  utilità,  specie 
per  il  vettovagliamento,  sebbene  tra  vetture  e 
carri  automobili  l'esercito  non  disponesse  che  di 
circa  un  centinaio  di  veicoli,  mentre  uno  studioso 
della  materia  fa  salire  alla  cifra  complessiva  di 
4000  le  automobili  per  persone  e  gli  auto-carri 
necessari  in  tempo  di  guerra,  cifra  davvero  troppo 
rilevante  per  pretendere  che  lo  Stato  equipaggi  in 
tempo  di  pace  l'esercito  di  un  materiale  di  questo 
genere  che  costa  milioni.  Ma  oltre  alla  spesa  ini- 
ziale ed  al  mantenimento  noi  non  avremmo  mai  un 
parco  automobilistico  moderno  perchè  le  continue 
invenzioni  renderebbero  il  materiale  troppo  anti- 
quato. 

Posto  quindi  il  problema,  è  necessario  risolverlo 


poiché  l'abbandono  di  un  moderno  arnese  di  guerra 
ci  porrebbe  in  condizioni  di  grave  inferiorità. 

Uguale  problema  è  stato  posto  in  Francia  dove 

10  Stato  trovò  le  identiche  difficoltà  finanziarie,  per 
girare  le  quali  si  pensò  di  far  approvare  la  Legge 
21  gennaio  1909  colla  quale  viene  stabilita  la  ve- 
rifica, la  classifica  e  la  requisizione  delle  vetture 
automobili  in  caso  di  guerra  come  si  fa  in  Francia 
ed  in  Italia  per  i  quadrupedi  e  per  i  veicoli  in  ge- 
nere. 

La  nuova  legge,  che  è  bene  conoscere,  venne 
caldeggiata  dalla  Commissione  parlamentare  del- 
l' esercito  e  ne  fu  relatore  il  deputato  Gervais.  Con 
essa  si  è  pensato  di  creare  uno  speciale  e  metodico 
piano  di  requisizione  in  modo  da  avere  la  esatta 
conoscenza  delle  risorse  del  paese  di  anno  in  anno 
così  che  ad  ogni  istante  si  possa  addivenire  ad  una 
pratica  mobilitazione. 

Si  è  perciò  pensato  di  istituire  delle  Commissioni 
composte  di  competenti,  come  si  fa  da  noi  per  i 
cavalli,  le  quali  esaminino  le  vetture  che  verranno 
presentate,  per  classificarle  o  scartarle  a  seconda 
della  loro  utilità. 

Questo  censimento  si  farà  ogni  anno,  in  ogni 
comune,  nella  prima  quindicina  di  gennaio  ed  entro 
1'  aprile  la  Commissione  governativa  ne  farà  la  ve- 
rifica in  determinati  luoghi  e  pubblicherà  il  nome 
delle  vetture  requisite  e  la  categoria,  che  sarà  di- 
versa a  seconda  dei  servizi  che  l'automobile  potrà 
rendere  in  guerra. 

Il  prezzo  delle  vetture  requisite  sarà  fissato  in 
proporzione  alla  categoria  in  cui  sono  poste  e  al- 
l'anzianità di  fabbricazione.  I  proprietari  oh< 
porteranno  l'automobile  alla  visita,  saranno  di' ir- 
riti ai  tribunali. 

E'  questo  uno  dei  modi  di  risolvere  il  problema, 

11  più  economico  ma  mon  certo  il  più  razionale, 
mentre  per  ora  da  noi  sarebbe  preferibile  dare 
maggiore  sviluppo  alle  sezioni  automobilistiche  mi- 
litari ed  aiutare  maggiormente  quel  corpo  dei 
Volontari  Ciclisti  ed  Automobilisti  che  offre  già  una 
seria  base  per  questa  organizzazione. 

I.  B. 
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Dalla  Rosetta  al  MulaE 


Non  si  tratta  di  «  audaci  imprese  »  gloria,  no, 
adunque.  Ma  chi  voglia  fare  una  delle  più  di- 
vertenti traversate,  che  possano  offrire  le  nostre 
Dolomiti,  percorra  questa  via  nuova  nel  Gruppo 
delle  Pale,  e  ne  trarrà  la  più  viva  e  cara  soddi- 
sfazione. Ben  la  raccomanda  chi  se  ne  intende. 

E'  il  sentiero  che  dal  Rifugio  Rosetta,  della 
«  Società  degli  Alpinisti  Tridentini  »,  sopra  San 
Martino  di  Castrozza,  va  al  Rifugio  del  Mulaz, 
della  Sezione  di  Venezia  del  «  Club  Alpino  Ita- 
liano »:  un  Rifugio  che,  per  essere  il  vallone  at- 
traversato dal  confine,  le  Società  tedesche  avreb- 
bero avuto  tanta  voglia  di  far  su  per  conto  loro 
e  per  sostegno  della  causa  che,  di  siffatti  mezzi, 
si  aiuta  bene;  invece  è  bello  e  nostro  per  la 
solerzia  della  Sezione  di  Venezia  e  il  generoso 
ardore  del  suo  presidente,  benemerito  se  ve 
n'ha  altri. 

Da  un  Rifugio  all'altro  è  come  portare  un 
saluto  da  un  posto  ad  un  altro  di  combatti- 
mento, conforto  a  chi  sente  di  dover  salire  an- 
che tanto  in  alto  per  affermare  il  vigore  della 
propria  stirpe  e,  con  esso,  la  pienezza  del  sacro 
diritto.  Oh,  sono  maestose  e  belle  le  Dolomiti 
nell'audace  fierezza  della  roccia  brulla,  che  erge 
dai  dossi  ampi  e  verdi  torrioni  cinerei,  e  pic- 
chi, e  denti,  e  creste,  a  tingersi  di  rosa  nel  caldo 
bacio  del  sole,  su  verso  l'azzurro  infinito!  Sono 
maestose  e  belle,  ma  lo  spettacolo  magnifico,  se 
pur  solleva  i  cuori  e  incita  a  cose  egregie  e  forti, 
per  cento  segni  ricorda  che  tanta  asprezza  di 
monti  non  basta  a  serbare  i  giusti  confini  di 
due  nazioni  e  così  ammonisce  che  il  baluardo 
vero  è  nella  gagliardia  degli  animi,  il  segreto 
della  vittoria  nella  tenacia  dei  propositi  e  nella 
intensità  dell'azione. 

La  contemplazione  della  solenne  dignità  dei 
mal  vietati  termini  di  nostra  gente,  infiamma 
per  nuovo  amore  e  più  grande;  e  più  bello  ci 
appare  l'incanto  dei  luoghi,  e  più  fieri  ci  sen- 
tiamo di  tender  l'orecchio  e  ascoltar  l'eco  della 
dolce  favella,  che  ancor  risuona  tra  le  austere 
solitudini  di  quei  monti,  e  reca  il  saluto  di  un 
popolo  generoso,  che  molto  più  lontano  si  di- 
stende e  sa  l'ardore  della  battaglia  giusta. 

Perchè  tanto  pochi  dei  giovani  nostri  rispon- 
dono all'invito  dei  fratelli,  che  li  chiamano  so- 
spirosi e  festanti?  Perchè  non  cercano  essi  di 
intendere  il  grande  dovere  in  un'ora  di  commo- 
zione soave,  nel  muto  colloquio  degli  affetti  in- 
genui e  della  evidente  verità  delle  cose?  Perchè 
non  sentono  il  bisogno  di  salvarsi  dalla  miseria 
della  nostra  codarda  vita  quotidiana,  tornando 
al  conspetto  della  semplice  e  rude  maestà  di 
uno  spettacolo  naturale,  donde  viene  tanto  pronta 
inspirazione  di  nobili  pensieri? 

Quante  volte  s'è  detto!  E'  un  avvilimento  per 
noi  italiani  arrivare  a  un  Rifugio  alpino  e  non 
trovarvi  che  stranieri,  e  vedere  sul  registro  dei 
passanti  un  nome  appena  dei  nostri  su  cin- 
quanta d'altra  famiglia,  sopra  tutto  di  tedeschi. 
Chi  li  nomina  di  più,  adunque,  i  nostri  monti? 
E  non  vien,  pur  troppo,  naturale  che  le  deno- 
minazioni straniere  si  aggiungano  intanto  alle 
nostrali,  e  si  preparino  a  vincerle;  che  l'uso  pre- 
potente cerchi  di  ricacciare;  nelle  scialbe  penom- 
bra del  ricordo  storico  il  latto,  che  ha  deboli 
difese? 


«  Italiani,  visitate  il  Trentino  »:  è  un  appello 
che  dovrebbe  essere  molto  più  ascoltato.  Visi'-j 
fatelo,  non  dicono  di  più  i  fratelli  nostri:  sanno, 
essi,  che  visitarlo  vuol  dire  ammirarlo,  e  am- 
mirarlo, amarlo,  e  amarlo,  intendere.  Intendere 
la  questione  nazionale,  che  da  noi  troppo  si  con-i 
fonde  in  una  rumorosa  e  malaccorta  questione 
politica.  Ecco,  le  montagne  insegnano  anche  que- 
sta virtù,  rara  tra  noi:  fare  e  star  zitti.  E  sono 
tanto  belle  le  montagne  e  così  sanamente  edu- 
catrici! 

Magnifico  questo  gruppo  delle  Pale  di  San 
Martino.  Il  nuovo  sentiero  dalla  Rosetta  al  Mu- 
laz è  per  certo  quello  che  di  gran  lunga  meglio 
di  ogni  altro  dà  agio  di  conoscere  e  di  ammirare  | 
quanto  ha  di  più  bello  tutto  il  gruppo  delle  Pale; 
ed  è  anche  un  sentiero,  che  non  può  far  paura 
a  chi  sia  sufficientemente  allenato:  un  po'  di 
prudenza,  ecco  tutto.  La  preparazione  si  sot- 
tintende. 

Gloria,  no,  ripeto;  ma  la  più  viva  soddisfazione. 

Da  S.  Martino  al  Rifugio  Rosetta  siamo  sa- 
liti in  due  ore  e  venti  minuti:  andatura  piuttosto 
lesta,  che  abbiamo  mantenuta  dal  principio 
alla  fine.  Eravamo  partiti  a  notte  —  alle  quat- 
tro — ,  notte  scura,  e  lontano  lontano,  dietro  I 
a  Colfosco  e  a  Colbricon  lampeggiava.  Ma  il  I 
tramonto  era  stato  limpido,  il  barometro  si  so- 
steneva, ed  anche  la  guida  ci  aveva  rassicurati 
che  il  sereno  sarebbe  venuto  col  sorger  del  sole. 

Occorre  proprio  una  guida?  Certo  il  sentiero 
è  segnato  bene  a  segni  rossi  abbastanza  fre- 
quenti; ed  è  vero,  d'altronde,  che  anche  un 
recente  Bollettino  dei  Tridentini  (maggio-giu-  : 
gno  1903,  pag.  22)  afferma  che  esso  sentiero 
«  non  offre  difficoltà  neanche  a  mediocri  alpini- 
sti, solo  è  necessaria  una  certa  prudenza  in 
qualche  punto  ».  Io  non  farò  questione  di  pa- 
role; mi  si  dica  pur  alpinista  ciabattone,  se  si 
vuole;  ma,  pensando  ai  più  dei  turisti  che  si 
incontrano,  mi  si  lasci  soggiungere  che  un  tu- 
rista, che  voglia  andar  affatto  sicuro,  farà  cosa 
savia  sempre  a  prendersi  una  buona  guida  per 
codesto  viaggio.  Pericoli  no;  ma  per  un  turista 
si  può  ammettere  che  vi  siano  anche  delle  dif- 
ficoltà: durano  poco,  non  sono  gravi,  oh  no!, 
ma  ci  sono.  La  guida  è  come  la  prudenza  in  atto; 
senza  più  alcun  pensiero,  anche  le  difficoltà  di- 
vertono; e  allora,  è  verissimo:  poche  traversate 
danno  la  soddisfazione  di  questa  dalla  Rosetta 
al  Mulaz. 

Vi  s'incontra  di  tutto  un  po':  prato,  roccia, 
ghiaioni,  neve,  ghiaccio,  costoni,  un  camino... 
Noi  abbiamo  avuto  un'ottima  guida:  quella  me- 
desima che  ha  indicato  e  tracciato  il  sentiero, 
Giuseppe  Zecchini,  il  babbo'  si  può  dire  delle 
guide  di  Primiero.  La  guida  oggi  famosa  è  il 
Bettega,  ed  è  certo  più  geniale  ed  audace,  ma 
anche  Zecchini  può  vantarsi  di  stupende  prove. 
A  dar  la  scalata  al  Cimoiie  è  stato  lui  il  primo, 
e  si  dice  sempre  via  Zecchini  quella  per  cui  si 
comincia  la  traversata  di  quel  colosso.  Così  ha 
fatto  parecchie  altre  prime  salite.  Ora  non  può 
più  esser  guida  per  salite  di  primo  ordini-:  dieci 
anni  fa  gli  si  gelarono  le  mani  in  una  lunga  escur- 
sione invernale,  e  tu  ventura  per  lui  di  salvare 
cinque  dita.  Ma  anche  cosi,  «  dopo  la  disgrazia  », 
com'egli  dice,  come  lavora  bene!  E  poi  un  bravo 


Dolomiti  dei  gruppi  presso  il  sentiero  «Rifugio  Mulaz  -  Rifugio  Rosetta 

{Fot.  L.  V.  Bertarelli  e  Dr.  Gitido  Berlartlli). 


1.  Pala  di  San  Martino  (2990)  dal  Campanile  di  Val  di  Roda.  —  2.  Axticima  del  Cubeglio  (2460). 
—  3.  Cima  della  Madonna  (2751)  dal  Sass  Maou.  —  i.  Campanile  di  Pkadidali  (2888)  dalla  Cima  di 
Val  di  Roda. 
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uomo,  parco  di  parole,  senza  millanterie,  senza 
ostentazioni  di  mestiere,  e  svelto,  e  preciso. 

Da  un  Rifugio  all'altro  abbiamo  impiegate 
circa  quattro  ore,  poco  meno.  Quel  tal  Bollet- 
tino mette,  sì,  tre  ore;  ma  un  cartello  dei  me- 
desimi Tridentini,  giù  in  fondo  alla  Val  dei  Can- 
toni (e  dal  Rifugio  Rosetta  alla  Val  dei  Cantoni 
non  si  va,  poi,  in  un  salto)  dice  tal  quale:  «  Al 
Rifugio  Mulaz  m.  2550  della  Sezione  Venezia 
C.  A.  I.  ore  4  ».  Consoliamoci.  Però  c'è  da  far 
di  meglio,  in  montagna,  che  badar  agli  orari! 

Oh,  già  prima  di  arrivare  sul  Passo  della  Ro- 
setta, dalle  balze  scoscese  della  Corona,  com'era 
bella  la  vallata  di  S.  Martino  nel  crepuscolo! 
Pareva  che  nel  bosco  folto  e  scuro,  sotto  l'om- 
bra fosca  del  Colbricon,  un  artista  del  quattro- 
cento avesse  disegnato,  con  grazia  sinuosa,  un 
grande  nastro  chiaro,  la  strada  di  Rolle;  e,  al 
di  là  d^lle  pendici  nereggianti,  si  delineavano 
lontani  i  tenui  profili  rosati  del  Latemar  e  della 
più  remota  Cima  d'Asta.  Un  segno  giallo,  bril- 
lante, coronava  la  Rosetta;  il  sole  ridonava  il 
sorriso  della  vita  alla  deserta  ruina  del  Passo, 
e  tra  i  candori  opachi  della  roccia  luccicavano 
per  mille  guizzi  iridescenti  i  campi  di  neve. 

Ma  più  sotto  del  Passo,  ripreso  il  cammino 
oltre  il  Rifugio,  la  montagna  discendeva  ancora 
nell'ombra,  e  pareva  più  desolata.  Dal  Passo 
alla  vallata  delle  Comelle,  le  balze  precipitano 
piuttosto  scoscese  per  circa  250  metri,  e  il  sen- 
tiero ripido  mena  alla  prima  conca  della  vallata, 
d?i  tre  circhi,  in  cui  si  possono  considerar  divise 
le  Comelle,  il  più  ristretto  e  serrato:  è  la  Busa 
dei  Cantoni.  Conca  selvaggia,  in  cui  poche  erbe 
sembrano  voler  portare  il  mite  segno  della  spe- 
ranza tra  le  lavine,  e  i  dirupi,  e  gli  squarci  ne- 
vosi, donde  scendono  con  mormorio  sordo  fili 
d'acqua,  che  presto  si  perdono  tra  i  sassi. 

Nel  fondo  sta  il  cartello  indicatore:  prose- 
guendo lungo  il  letto  del  torrente,  tra  le  asprezze 
di  cumuli  di  frane,  si  seguirebbe  il  sentiero  che, 
attraverso  il  Pian  delle  Comelle,  scende  a  Garès, 
nell'Agordino;  si  volge,  invece,  a  sinistra,  e  il 
nuovo  sentiero  rimonta  subito  verso  i  fianchi 
della  cima  Comelle.  Dalla  Busa,  le  scoscese  masse 
dolomitiche  appariscono  più  solenni  e  quasi 
paurose.  A.  ponente  la  Cima  Corona,  e  poi  tutto 
un  giro  di  roccie  brulle  ed  anfratte:  le  balze  del 
Cimone  e  della  Vezzana,  divise  dalla  enorme 
lingua  di  neve,  spiovente  dal  bianco  Passo  di 
Travignolo  sopra  alla  Val  dei  Cantoni,  la  dura 
cima  delle  Comelle  e,  dirimpetto,  le  lunghe 
Sponde,  un  paretone  rotto  dalle  frane  e  sporgente 
stretti  letti  di  nevai,  scuro  nell'ombra  verso  la 
valle,  tondeggiante  sul  ciglio  e  candido  al  sole 
e  scintillante  per  molte  chiazze  nevose.  Spetta- 
colo forse  un  po'  triste,  ma  forte  e  magnifico. 

Il  sentiero  si  alza  rapido  tra  due  visioni  stu- 
pende e  assai  diverse  della  vallata:  da  un  lato, 
verso  mezzodì,  il  duro  profilo  della  Pala  di  San 
Martino  e  della  Cima  Corona,  scheggiata  sino 
allo  stretto  Passo  Bettega;  dall'altro,  a  greco, 
si  apre  la  valle  di  Garès,  verde  di  pascoli  e  ser- 
rata da  monti  lontani,  che  una  nebbia  sottile 
confonde  nell'azzurro  dell'orizzonte.  I  segni  rossi 
conducono  lungo  una  stretta  serpentina  attra- 
verso frane  e  ruine,  tra  cui  si  ostina  una  misera 
vegetazione;  quindi,  il  cammino  continua  an- 
cora più  erto  lungo  le  aspre  e  brulle  pendici 
della  Val  delle  Galline,  sempre  più  offrendo  una 
vduta.  chiara  ed  aperta  sopra  le  Sponde  e  i  co- 
stoni di  Colle  Alto  e  di  Campo  Boaro,  dominanti 
la  desolata  solitudine  del  Pian  delle  Comelle. 
Già  sovrasta  al  sentiero  la  larga  maestà  della 
ruvida  Vezzana,  gemmata  di  nevi  immacolate. 

Tutta  la  traversata  della  Val  delle  Galline  (sino 
all'anno  passato  conosciuta  da  pochi  cacciatori) 


è  oltremodo  divertente.  Ad  un  tratto  il  sentiero 
si  fa  men  facile:  i  sassi,  che,  smossi  dal  piede, 
precipitano  rimbalzando  lungo  il  pendio,  con 
sinistri  rumori  esagerati  dagli  echi,  segnano  il 
periglioso  cammino  dell'erta.  Poi  c'è  un  po'  da 
arrampicarsi:  e  forse  la  parola  è  grossa,  da 
mostrare,  insomma,  che  le  mani  ci  furon  date 
per  esser  anche  buone  alleate  dei  piedi.  Non  ci 
si  pensa,  lo  spirito  nostro  è  intento  alla  visione 
stupenda  del  Passo  di  Travignolo  e  della  Cima 
Comelle,  che  ci  si  para  innanzi  vicina  vicina. 

Quindi  il  sentiero  discende,  e  fa  un  ampio 
giro  lungo  una  costa,  più  ricca  di  grame  pian- 
ticelle, tra  le  quali  le  eleganti  morette  mandano 
il  soave  saluto  di  un  profumo  delicato.  Altre 
roccie  ed  altre  bellezze:  camminiamo,  ormai,  sui 
fianchi  dirupati  dei  Bureloni,  coronati  di  nevi 
e  di  ghiacci  e  ci  sta  innanzi  la  dura  massa  del 
Focobòn,  che  si  protende  verso  il  fondo  della 
valle  con  l'aspro  contrafforte  della  Pala  della 
Fede  (la  carta  di  Freytag  segna  «  le  Forcelle  ») 
rotto  di  punte,  e  di  torrioni,  e  di  creste.  E'  que- 
sta la  Val  di  Strutt. 

Si  sale  e  il  panorama  si  apre  al  di  là  del  Passo 
delle  Comelle  mirabilmente.  Ecco,  quasi  per- 
duto nelle  nebbie  dell'orizzonte,  macchia  d'az- 
zurro più  intenso,  il  profilo  caratteristico  delle 
Tre  Cime  di  Lavaredo,  e  un  poco  più  in  qua, 
ma  pur  sempre  negli  ultimi  piani,  il  Cristallo  e 
la  Croda  del  Lago,  men  lungi  la  Cima  di  Pape, 
netta  di  rilievo  e  minacciosa  con  la  sua  ruvida 
cima,  che  accoglie  l'insidioso  candore  del  cat- 
tivo ghiacciaio,  la  Civetta;  superbia  di  roccie 
ergentisi  intorno  alla  gran  piramide  fosca,  ai 
cui  piedi  s'allungano  le  case  pittoresche  di  Cen- 
cenighe.  Ma  via,  che  il  cammino  è  lungo.  Va  per 
la  costa  e  sale  su  di  un  poggio,  che  è  come  il 
gibbo  proteso  in  basso  di  uno  stretto  contraf- 
forte dei  Bureloni.  Di  là,  lo  spettacolo  delle 
Pale  è  impareggiabile.  Il  poggio  sta  come  al  cen- 
tro di  un  maestoso  vallone,  che  si  stende  ad 
arco  acuto.  La  vegetazione  cede  ben  presto  al 
confuso  ammasso  delle  frane;  e  sopra  la  gran 
ruina,  quasi  dispettose  della  insidia  che  le  con- 
suma, le  roccie  nude,  ripide,  scoscese,  stupen- 
damente varie  di  figura  e  d'aspetto,  si  serrano 
l'una  appresso  dell'altra,  come  per  una  grande 
sfida  alla  temerità  degli  uomini.  Ci  si  levano 
vicine,  sembrano  mostrarci  ogni  segreto  dei  loro 
recessi,  svelando  tutta  la  severità  della  loro  bel- 
lezza, attirano  e  minacciano. 

La  Val  Grande  è  nel  mezzo  dell'arco.  Di  qua, 
alla  sinistra,  la  Cima  delle  Comelle  copre  parte 
del  Passo  di  Strutt,  per  cui  discendono  le  nevi 
della  Vezzana;  poi  si  alzano  le  cime  dei  Bure- 
Ioni,  e  dalle  Ziròccole  si  avanzano  due  punte 
ancor  vergini,  magnifiche.  Una  è  come  una  grossa 
guglia  mozza,  forte  e  severa:  non  ha  nome,  chia- 
miamola »  Serenissima;  »  l'altra  è  più  svelta  e  si 
fa  aguzza,  come  un  gran  dente. 

—  Cima  persa,  dice  Zecchini,  perchè  non  si 
è  potuta  guadagnare. 

Dietro  alla  «  Cima  persa  »  s'apre  la  Val  Grande, 
e  la  domina  fieramente  la  rupe  grossa  del  Fo- 
cobòn: da  essa,  oltre  la  Forcella  delle  Buse  Alte, 
si  stacca  il  bel  contrafforte  della  Pala  della  Fede, 
che  termina  in  una  cresta,  anch'essa  tuttora 
senza  nome,  la  quale,  poco  procedendo,  mo- 
strerà un  bell'esempio  di  pietra  forata,  ed  oc- 
chieggia la  Valle  delle  Comelle  verso  il  Passo. 

I  segni  rossi  avviano  lungo  il  piede  delle  balze 
della  «Serenissima)»  e  della  «Cima  persa  »:  è  un  rude 
cammino,  che  sempre  meglio  mette  faccia  a  fac- 
cia con  l'asprezza  della  roccia,  così  diritta,  così 
minacciosa,  da  spiegar  bene  come  sia,  ancora  ri- 
masta intatta.  Via  via  che  si  avanza  nella  Val 
Grande,  lo  spettacolo  desolato  e  bizzarro  delle 


Dolomiti  dei  gruppi  presso  il  sentiero  «Rifugio  Mulaz  -  Rifugio,  Rosetta 

(Fut.  L.  V.  Bertaretli  e  Or.  Guido  Bertareld). 


1.  Da  sinistra  a  destra:  Campanile  di  Focobòn,  Passo  di  Yalgkande  (2800),  Le  l  yuw  .r..  —  2.  Da 

SINISTRA  A  DESTRA:  ClMA  DI  BURELONI  (3123),  ClMA  DI  FOCOBON  (3056*  VISTA  DALLA  CIMA  DELLA  \  EZZANA.  — 

3.  Da  sinistra  a  destra:  Campanile  di  Lastei  (2850),  Cima  Zopel  (2650)  dal  Rifugio  del  Mulaz. 
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Ghiacciaio  e  Cimone  della  Pala  (m.  3186). 

(fot.  Avv    M.  Pascolato^- 


...  Of.COIMUC  ROMI'KUK  (TN  l'O'  1)1  (MIIACCIO. 


cime  superbe  presenta  aspetti  nuovi  ed  inattesi, 
e  lo  spirito  è  preso  dalla  più  vivace^maraviglia. 

Ecco  le  Ziròccole  protendere  un  enorme  dente 
di  fantastico  mostro;  e  presso,  guadagnata  l'erta 
faticosa,  l'arco  di  Val  Grande  farsi  come  più 
stretto  e  selvaggio  intorno  ad  un  candido  fondo 
di  neve,  ripido  sopra  l'incerto  ghiaione:  le  pro- 
paggini della  Vezzana  e  la  biancheggiante  sella 
del  Passo  di  Val  di  Strutt,  i  Bureloni  come  una 
gran  parete  in  ruina,  rotta  in  alto  in  picchi  e  in 
dossoni,  e  un'altra  sella  anfratta,  dietro  a  cui 
si  drizza  la  Cima  di  Val  Grande,  e  due  superbe 
guglie,  i  Campanili  di  Val  Grande  e  del  Focobòn, 
tra  i  quali  si  apre  il  Passo  delle  Faràngole  o  di 
Valgrande,  cui  tende  il  nostro  cammino  ;  più 
avanti  tutto  il  contrafforte  della  Pala  della  Fede. 

Il  sentiero  ormai  s'è  fatto  aspro;  spesso,  anzi, 
è  duro,  e  avvia  lesti,  su,  verso  l'alto.  Si  attra- 
versano i  ghiaioni  di  Val  Grande,  che  risuonano 
dei  limpidi  e  freschi  rivi  alimentati  dal  nevaio, 
gaia  parola  delle  solitudini  alpestri;  ad  un 
tratto  il  sentiero  si  volge  verso  le  Sponde,  più 
aperte  ormai  e,  più  belle  con  quello  smisurato 
dorso  cinereo,  più  in  qua  chiazzato  in  largo  di 
nevi,  più  in  là  di  verde,  quasi  timidi  prati,  di 
sotto  alla  maestà  dell'ampio  ghiacciaio  della  Fra- 
dusta,  che  sembra  mandar  scintille  per  miriadi  di 
gemme  nella  gioia  del  sole. 

Su  ancora.  Occorre  oltrepassare  il  pesante  co- 
stone di  un  breve  contrafforte,  che  avanza  nella 
Val  Grande,  quasi  per  aggiungerle  bellezza  di 
nuovo  contrasto  con  le  sue  folte  eriche,  tenaci 
amiche  della  ruina.  Gli  spiriti  nostri  non  si  sa- 
ziano di  ammirare;  ma  non  si  sa,  se  più  lo  spet- 
tacolo della  Fradusta,  adesso  più  larga  e  bella 
tra  le  Cime  Manstorna  e  di  Lastei  la  Cima  di  Ca- 
nali, emergenti  con  brevi  creste,  o  se  l'alta  Val 
Grande,  che  tra  le  Ziròccole  e  il  Focobòn  stringe 
sopra  il  vasto  nevaio  la  fiera  corona  delle  mirabili 
roccie  aspre  e  diritte,  incastonata  di  vedette.  Qui 
si  sente  tutto  il  fascino  dell'alta  montagna,  e 
l'anima  si  esalta  in  un  sogno  di  bellezza,  che  solo 
vuole  retti  pensieri  e  nobili  affetti. 

Eccoci  al  nevaio;  conviene  risalirlo.  Esso  scende 
a  modo  di  una  5  rovescia  tra  le  Ziròccole  e  la 
Cima  di  Val  Grande,  e  su  in  alto  copre  qualche 
breve  distesa  di  ghiaccio,  che  tratto  tratto  si 
mostra  come  una  macchia  cerulea  sul  campo 
candido.  Raggiunto  un'altra  volta  il  ghiaione, 
il  sentiero  si  inerpica  lungo  la  parete  della  balza 
del  Focobòn,  quasi  si  dovesse  rifare  in  alto  e 
in  senso  inverso  il  giro  della  Val  Grande;  il  sen- 
tiero è  aspro,  si  striscia  la  roccia  che  forma  come 
un  lungo  nicchione,  e  sempre  meglio  si  vede  la 
rude  distesa  delle  Ziròccole:  a  un  tratto  una 
stretta  serpentina  guadagna  i  cumuli  del  grosso 
sfasciume  della  montagna  e  porta  come  in  un 
antro  angusto  e  tetro,  che  pare  uno  stanzone 
rovinato  da  una  apocalittica  valanga,  sopra  al 
quale  si  drizzi  ancora,  squarciato,  il  vecchio  ca- 
mino. 

—  Eccoci  al  principio  del  Passo,  avverte  Zec- 
chini, e  fa  la  cordata  in  largo. 

Lungo  il  camino,  scende  ruvida  e  nera,  come 
una  grossa  colata  di  ghiaccio:  la  picozza  della 
guida  v'intacca  sufhccnti  gradini;  e  le  pareti 
danno  buoni  appigli,  la  roccia  è  «  buona»,  salda. 
La  guida  sale  per  prima  e  dà  la  sicurezza,  ma 
ci  si  arrampica  facilmente,  e  presto,  perchè  non 
c'è  da  superar  più  di  una  dozzina  di  metri. 

Così  siamo  al  Passo  delle  Faràngole,  a  circa 
2800  metri,  sta  poco  sopra  la  uscita  dal  camino; 
ed  è  un[]breve  e  stretto  crestone.  Di  quà  ancor  i 
le  creste  che  continuano  la  Pala  della  Fede,  in 
lìi;iira,  orinai,  di  tre  basse  vedette  sopra  alla 
Valle  drllc  Cpmelle,  e  il  lungo  pianoro  delle 
Sponde,  e  i  dossi  ruvidi  dell'Altipiano  delle  l'ale, 


1.  Val  di  Travignolo.  —  2.  Cima  delle  Comelle  (2929).  —  3.  Rifugio  del  Mulaz  (2550).  —  4.  Ne- 
vaio di  Val  Grande.  (fot.  àw.  m.  Pateoiato) 
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1.  Cima  di  Focobòn  (:ì05G)  e  Pala  della  Fede. 

2.  Campanile  di  Focobòn. 

:5.  La  Vk/.zana  (3191)  dal  Pian  dei  Cantoni. 

(Fot.  Avv. 


e  la  Fradusta,  larga  e 
bassa,  tutto  uno  scintil- 
lar di  ghiacci  quando  la 
fuga  delle  nubi  discopre 
la  gioia  del  sole;  di  qua. 
una  grande  distesa  di 
neve  ripidissima  e  su 
dal  fondo  della  morena 
desolata  un  sasso  enor- 
me e  grigio,  il  Mulaz,  e 
dietro,  più  lontano,  i 
prati  della  Venegia,  e, 
su,  il  Passo  di  Vallès,  il 
profilo  vario  e  forte  del 
Gruppo  del  Catinaccio 
(chiamato  anche  con 
spuria  toponomastica 
Rosengarten)  incerto 
nell'orizzonte,  che  si  va 
oscurando  nell'  adden- 
sarsi sempre  più  rapido 
delle  nuvole. 

La  discesa  si  può  dir 
che  cominci  dal  nevaio: 
ma  non  è  cosa  di  pochi 
minuti  come  è  stato 
detto.  Pochi  minuti  no, 
nè  pur  ad  andare  a 
rotta  di  collo:  ci  vuole 
una  buona  mezz'ora. 
Prima,  sotto  al  cresti- 
ne, occorre  rompere  un 
po'  di  ghiaccio.  Arrivati 
al  nevaio,  per  far  pre- 
sto noi  siamo  scesi,  dirò 
così,  per  la  direttissima, 
ossia  non  precisamente 
coi  piedi.  E'  tanto  bello 
che  si  ridiventa  ragazzi, 
e  allora  la  gloria  non 
importa  più.  Un  ruzzo- 
lone e  via:  la  corda  ser- 
virà da  freno  e  il  buon 
Zecchini  non  se  la 
lascierà  scappare  di 
mano. 

Via,  e  ci  si  ritrova  in 
un  momento  circa  cento 
metri  più  basso:  poi  dal- 
la morena  si  attraversa 
di  fianco  il  nevaio  men 
ripido,  si  risalgono  i 
ghiaioni  girando  fin  sot- 
to sotto  alle  balze  del 
Focobòn ,  che  già  mostra 
le  prime  vedette,  e 
poi  il  bel  ghiacciaio, 
e  si  va  verso  un  grosso 
sperone  del  Mulaz.  don- 
de si  gode  una  vista  ma- 
gnifica: da  un  lato  sulle 
Pale,  in  questo  versante 
ancora  più  diritte  e  du- 
re, la  Cima  e  il  Campa- 
nile di  Focobòn,  una 
bizzarra  cresta,  la  Punta 
delle  Quattro  Dita,  la 
Torre  delle  Faràngole,  il 
Campanile  e  la  Cima  di 
Val  Grande,  i  Bureloni; 
dall'altra  sul  Mulaz  e  sul 
verde  dossone  di  Rolle, 
e  su  la  fosca  costa,  su 
cui  si  stende  l'abetina 
di  Paneveggio. 

Magnifico,  ma  il  cielo 
si  va  sempre  più  oscu- 
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rancio  e  dobbiamo  rinunciare  alla  salita  del  Mu- 
laz:  prudenza  consiglia  di  scendere,  invece,  al 
Rifugio.  La  bella  casetta  è  nel  fondo  della  conca 
grigia  picchiettata  di  eriche,  un  circo  desolato 
che  sembra  attendere  la  rovina  delle  roccie  ar- 
pite,  che  lo  dominano.  Ecco:  il  confine  passa  di 
qua,  su  questi  primi  ghiaioni:  sul  Sasso  Ar- 
duini,  un  altro  sperone  del  Mulaz  verso  Falcade, 
sventola  la  bandiera  tricolore. 

Una  sùbita  commozione  ci  ha  trattenuti,  e 
ci  siam  tolti  il  cappello,  salutando.  —  Romanti- 
cherie? —  Chissà?  Anche  il  lettore  che  sorride 
avrebbe  forse  fatto  così.  Ma  come  vuole:  ci  dica 
pur  ingenui,  a  noi  è  venuta  voglia  di  andar  giù 
a  salti:  si  vedeva  sempre  meglio  tra  il  Mulaz  e 
il  Focobòn  la  vallata  di  Falcade,  così  bella  nel 
suo  verde  cupo,  che  si  confondeva  nel  grigio 
cielo  bluastro,  incerta  di  linee  e  di  piani;  e  quella 
bandiera  era  veramente  una  speranza,  una  fede, 
un  amore.  Lassù  tra  tanto  schietta  ed  austera 
semplicità  di  cose  non  si  muovono  che  i  senti- 
menti più  veraci  e  puri... 

La  traversata  è  finita. 

Il  Rifugio  ci  si  apre  grazioso  e  ospitale:  la  so- 
litudine selvaggia  e  solenne  del  Passo  del  Mulaz 
è  vinta  dalla  sagacia  previdente  degli  alpinisti 
veneziani,  e  nella  cura  gentile,  con  cui  tutto  è 
disposto  nella  piccola  casa,  traluce  la  grazia  di 
un  delicato  spirito  femminile.  Così  il  riposo  si 
conforta  nel  nostro  sogno  più  soave,  e,  tornando 
all'aperto,  più  bello  e  grandioso  ci  apparisce  lo 
spettacolo  di  tanta  distesa  di  monti. 

Il  Rifugio  è  volto  alla  grave  maestà  del  Fo- 
cobòn: a  man  dritta,  vale  a  dire  verso  libeccio, 
l'orizzonte  è  chiuso  dalle  Cime  di  Val  Grande 
e  dal  Passo  del  Mulaz,  ma  dall'altro  lato,  a  greco, 
tutta  si  stende  nella  sua  fiera  pompa  la  propag- 
gine settentrionale  delle  Pale:  la  Cima  di  Càm- 
pido  e  la  frastagliata  Torre  di  Zopèl,  il  Campa- 
nile di  Lastei  e  la  Stia,  che  sembra  serrare  la 
Valle  del  Focobòn,  sopra  la  quale,  in  fondo,  le 
Cime  dell'Auta  coprono  la  Marmolada  e  ton- 
deggia  la  Civetta  e  appena  si  mostrano,  lontano 
lontano,  la  Mojazza  e  la  Mojazzetta.  Tanto,  tanto 
bello. 

Dalla  Rosetta  alla  Stia,  e  per  l'uno  e  per 
l'altro  versante,  come  si  vede,  è  riconoscere  più 
che  la  metà  del  gruppo  delle  Pale.  Chi  scenda 
poi  a  Rolle,  come  abbiam  fatto  noi,  ha  modo 
di  godersi  anche  lo  spettacolo  di  tutto  il  Cimone, 


grandioso,  mirabilmente  vario.  Il  Cimone  appa- 
risce, appena  oltrepassato  il  colle  del 
sua  linea  dura  ed  audace,  il  suo  colore  ciu 
qua  e  là  vinto  da  riflessi  rosati  o  interrotto  da 
bianche  distese  di  nevi,  formano  il  più  vi 
contrasto  con  il  lungo  dosso  erboso  dell'ali 
dietro  alla  quale  si  nasconde  la  Cantoni*  1 
Rolle,  con  la  verde  Val  Venegia,  larga  e  molle, 
ricinta  di  nere  abetine. 

Tutta  la  discesa  è  in  conspetto  di  codesto  pa- 
norama, ora  più  aperto  verso  il  Passo  di  ValFè  , 
ora  volto  alla  linea  più  rude  della  Tognòla,  della 
Cavallazza  e  di  Colbricon,  dietro  alla  quale 
la  Cima  Ceremana,  variegata  di  strie  n<  \ 
I  Bureloni  e  il  Cimone  s'affacciano  sempre  più 
larghi,  in  tutta  la  bellezza  delle  loro  distese  di 
ghiacci  e  di  nevi  e  delle  roccie  scoscese.  I  segni 
del  sentiero  menano  da  prima  sotto  al  costone 
del  Mulaz,  poi  avviano  alla  traversata  di  un 
nevajo,  un  po'  ripido,  oltre  al  quale  guidereb- 
bero a  mezza  costa  di  uno  sperone  sopra  alla 
Malga  Vegnotta:  noi  siamo  scesi  invece  più  di- 
rettamente attraverso  un  vasto  circo  pianeg- 
giante dagli  orli  limacciosi;  il  fondo  del  Lago  del 
Focobòn  (non  mi  rendo  però  ragione  di  tal 
nome),  un  lago  temporario,  d'ostruzione,  che  è 
asciutto  per  ora  e,  bontà  sua,  abbrevia  il  cam- 
mino. 

Tanto  meglio;  che  la  discesa  sino  al  fondo 
di  Val  Venegia  è  piuttosto  pesante,  di  continuo 
sul  ghiaione,  e  solo  si  conforta  della  vista  del 
Cimone,  che  ormai  dispiega  tutto  il  candore 
del  suo  ghiacciaio  quasi  aggrappato,  in  basso, 
ad  un  grosso  rocchio  scuro  e  tondeggiante.  Ma 
chi  è  salito  sopra  a  Rolle  ha  visto  già  il  Ci- 
mone, press'a  poco  come  si  vede  dal  fondo  di 
Val  Venegia:  la  escursione  si  può  considerar 
finita. 

Un'altra  ora,  o  poco  meno,  di  salita  per  i 
prati  del  Coston  di  Rolle,  e  poi  un  lungo  Passo, 
che  risuona  del  tintinnio  dei  cento  campanacci, 
e  poi  una  breve  discesa  alla  Cantoniera.  E* 
tempo  di  riposare. 

—  E  di  smettere,  soggiungerà  il  lettore.  Sì;: 
mi  permetta  solo  di  raccomandargli  ancora  una 
volta  questa  traversata.  Provi,  provi.  Dirà  poi: 
—  il  racconto  era  noioso,  ma  in  compenso 
poche  traversate  di  montagna  sono  come  questa 
divertenti. 

P.  L.  EAMBALDI. 


,  B  a  friV ■      b  mrma  S  a  \  \ V*<  ^Jpy/_  «aie*  stfw'i  e  s  a  fft  a  si  c  *  t 
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Ai  soci  che  cambiano  domicilio,  Pokhè  f ranno 

  i   soci  che  in   questa  ime 

d'anno  cambieranno  domicilio,  raccomandiamo  vivamente  agli  interessati  di  volerci 
notificare  per  tempo  e  nel  modo  più  preciso  il  nuovo  indirizzo,  affinchè  ivi  vengano 
inoltrate  le  pubblicazioni  periodiche»  Ricordiamo  che  in  caso  di  ritardo  nel  co- 
municarci detto  cambio,  i  Soci,  pel  ricevimento  delle  pubblicazioni  stesse  al  nuovo 
domicilio,  ne  dovranno  dare  avviso  all'antico. 

Il  miglior  modo  per  agevolare  il  lavoro  degli  uffici  è  di  mandare  modificato 
l'indirizzo  stampato  con  cui  i  Soci  ricevono  le  pubblicazioni  periodiche  e  coll'ag- 
giunta  dell'indicazione  "  Per  cambio  d'indirizzo 
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Contro  FemlMraii©iie 


^    delle  nostre  opere  d'Arte 


'industria  dei  fo- 
restieri è  la  mag- 
giore delle  nostre 
industrie  d'espor- 
tazione, poiché 
n  ulla  toglie  al  pae- 
se e  chiama  in- 
vece fra  noi  gli 
stranieri  a  spen- 
dere per  ammira- 
re le  bellezze  ita- 
liane. 

Il  reddito  che 
essa  ci  dà  è  cal- 
colato in  300  mi- 
lioni circa  all'an- 
no e,  se  a  questi 
si  aggiunge  il  mo- 
vimento interno 
dei  capitali  che  deriva  dal  turismo  nazionale, 
è  facile  affermare  che  ci  troviamo  d'innanzi  ad 
un  fenomeno  economico  che  non  va  trascurato. 

Sono  principalmente  i  nostri  tesori  artistici 
che  suscitano  il  desiderio  di  visitare  la  penisola 
dando,  colle  bellezze  naturali,  al  turismo  un  con- 
tenuto altamente  educatore.  Noi  quindi  dob- 
biamo sentire  il  dovere 
di  non  lasciare  disper- 
dere questo  nostro  glo- 
rioso patrimonio  arti- 
stico. Ben  poco  si  è  fat- 
to finora  per  conser- 
varlo e  corriamo  ora  al 
riparo  allo  stesso  modo 
che  ci  accorgiamo  solo 
oggi  della  gravità  del 
problema  forestale, 
quando  cioè  non  ab- 
biamo più  foreste  da 
conservare. 

Col  distruggere  i  bo- 
schi sparirono  molte 
delle  bellezze  naturali, 
col  lasciare  esportare  i 
quadri,  abbiamo  tolto 
a  molti  lo  scopo  di  un 
viaggio  in  Italia,  po- 
tendo al  Louvre,  al  Pra- 
do,  alle  Gallerie  di  Lon- 
dra, Dresda  e  Vienna 
ammirare  i  capolavori 
dell'arte  italiana.  Le 
bellezze  naturali  e  le 
opere  artistiche  furono 
entrambe  vittime  delle 
dottrine  e  dei  postulati 
di  un  mal  compreso  li- 
berismo economico  san- 
cito nella  legge  forestale 
e  ili  quella  sulle  Belle 
Arti  del  1902  che  affer- 
mava il  principio  del- 
l' acquistare   0  lasciare 

esportare.  Lo  Stato  non  fu  in  grado  di  . acqui- 
stare tutte  le  152  opere  d'arte  di  grande  pregio 
elencate  nella  Legge,  come  non  trovò  i  mezzi 
per  costituire  un  demanio  forestale,  e  quindi 


Parigi.  -  Museo  Nazionale  del  Louvre.  Giovanna 
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le  selve  si  lasciarono  distruggere  e  si  lasciarono 
vendere  i  quadri. 

Sbaglierebbe  però  chi  affermasse  che  le  tele 
dei  nostri  artisti  che  sono  all'estero,  provengano 
tutte  da  vendite  illegittime  o  da  trafugamenti. 
Basterà  ricordare  come  il  gran  Re  Francesco  I 
fosse  amante  delle  arti  a  tal  segno  da  chiamare 
in  Francia  Leonardo  da  Vinci,  Andrea  del  Sarto, 
il  Primaticcio  a  dipingere  quadri  per  i  suoi  ap- 
partamenti di  Fontainebleau,  dove  egli  per  primo, 
mise  in  valore  l'arte  dell'arazzo  che  doveva  poi 
salire  in  fama  mondiale  sotto  il  Re  Sole  col 
nome  di  Manifattura  dei  Gobelins.  Dei  cinque- 
cento capolavori  dell'arte  italiana  che  oggi  si 
ammirano  al  Louvre,  buona  parte  vennero  ac- 
quistati in  quell'epoca.  Mi  basterà  ricordarne 
qualcuno  per  porre  in  rilievo  il  loro  alto  va- 
lore, e  comincierò  dai  dipinti  Vinciani. 

La  Gioconda  ritrae  Donna  Lisa  Gherardini 
terza  moglie  di  Francesco  del  Giocondo  all'età 
di  trenta  anni.  Dice  Leonardo  che  «  essendo 
Monna  Lisa  bellissima,  teneva  mentre  la  ritraeva, 
chi  sonasse  o  cantasse,  e  di  continuo  buffoni, 
che  la  facessero  stare  allegra,  per  levar  via  quel 
malinconico,  che  suol  dare  spesso  la  pittura  ai 
ritratti  che  si  fanno  ».  Questo  quadro  venne  di- 
pinto a  Firenze  da  Leo- 
nardo da  Vinci  verso  il 
1 500  e  acquistato  per 
4000  scudi  d'oro  da 
Francesco  I;  il  Vasari 
chiama  quest'opera 
<;  piuttosto  cosa  divina 
che  umana».  Della  Ver- 
gine delle  Roccie  abbia- 
mo invece  due  copie 
tante  discusse,  l'una  al 
Louvre,  l'altra  alla  Gal- 
leria di  Londra.  Delle 
antiche  memorie  ricor- 
dano che  nel  xvn  se- 
colo, nella  Chiesa  di  San 
Francesco  a  Milano  si 
conservasse  la  famosa 
pittura  vinciana,  quindi 
se  è  da  ritenersi  come 
autentica  quella  del 
Louvre,  segno  è  che  e- 
migrò  in  Francia  dopo 
la  Gioconda.  La  Ma- 
donna appoggia  la  ma- 
no sulle  spalle  del  pic- 
colo S.  Giovanni  che 
leva  le  braccia  in  segno 
di  preghiera  verso  Gesù 
Bambino,  il  quale  lo  be- 
nedice sorretto  dall'An- 
gelo. «Niente  si  può  im- 
maginare di  più  tenero 
e  di  più  grandioso, 
dice  il  Solmi,  di  più  ve- 
ro e  nello  stesso  tempo 
di  più  ideale.  Sembra 
un  f  ed  ice  connubio  del  Rembrandt  e  del  Cor- 
reggio ». 

Di  Raffaello  abbiamo  al  Louvre  tredici  quadri 
autentici;  parte  risalgono  a  Francesco  I  come 


(Kd.  Alinari). 
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la  Grande  Santa  Famiglia  regalata  da  Lorenzo 
de' Medici  alla  regina  Claudia  sua  moglie;  il  San 
Michele,  la  Bella  Giardiniera.,  il  San  Giorgio  e 
parte  provengono  dalle  collezioni  del  cardinale 
Mazzarino  acquistate  dallo  Stato  per  ordine  di 
Colbert  il  grande  Ministro  di  Luigi  XIV.  Tra 
questi  è  notevole  il  ritratto  di  Baldassare  Casti- 
glione l'autore  del  Coitegiano,  manuale  dell'uomo 
di  Corte.  L'Italia  rimase  priva  del  ritratto  del 
suo  grande  letterato  che  fu  famigliare  di  Leo- 
ne X,  come  non  possiede  quello  di  Ludovico 
Ariosto  comperato  dalla  National  Gallery  di 
Londra  per  un  milione  e  mezzo. 

Ma  i  nostri  capolavori  non  erano  solo  ricer- 
cati in  Francia,  poiché  si  ricorda  come  Augu- 
sto III  elettore  di  Sassonia  comperasse  dai  frati 
di  Piacenza  La  Madonna  di  S.  Sisto,  che  a  giu- 
dizio del  Morelli  è  reputato  il  più  bel  quadro 
del  mondo,  per  collocarlo  nella  sala  del  trono 
del  suo  palazzo  a  Dresda.  Visto  però  che  la 
luce  migliore  per  il  quadro  era  quella  della  pa- 
rete del  trono  ordinò  di  disfare  questo  e  di  col- 
locarvi il  quadro.  Così  al4a  Galleria  imperiale  di 
Vienna  trovasi  la  5.  Giustina  del  Moretto  da 
Brescia  «  uomo  d'ingegno  divino  »,  come  lo 
definì  l'Aretino.  Questa  tela  era  nel  1662  ad 
Innsbruck  e  nel  1845  venne  acquistata  all'asta 
del  cardinale  Fesch  e  da  alcuni  si  ritiene  ri- 
tragga Alfonso  I  duca  di  Ferrara  e  Laura 
Dianti  sua  amante,  figlia  del  cappellano.  La  cosa 
è  però  dubbia,  tanto  più  che  questi  due  per- 
sonaggi si  crede   siano  ritratti  anche  dal  Ti- 


i'arigi.  -  Museo  del  Louvre.  Alfonso  di  Ferrara  e  Laura  di 
Dianti,  del  Tiziano.  (Ed.  Aimari) 


Dresda.  -  R.  Pinacoteca.  Particolare  del  quadro 
«la  Madonna  di  S.  Sisto»  di  Raffaello. 

(Ed.  AUruiriJ. 


ziano  in  uno  stupendo  quadro 
che  è  al  Louvre  assieme  ad  una 
ventina  d'altri  dello  stesso  au- 
tore, compreso  il  ritratto  di 
Francesco  I. 

Altra  galleria  piena  di  opere 
italiane  è  quella  del  Prado  di 
Madrid  che  contiene  le  più  belle 
opere  di  Tiziano  e  tra  l'altro  lo 
Spasimo  di  Raffaello;  ovunque 
insomma  troviamo  collezioni  ar- 
tistiche, le  tele  dei  nostri  artisti 
figurano  tra  le  migliori. 

Non  è  che  mancassero  prima 
del  secolo  scorso  delle  disposi- 
zioni protettive  delle  opere  di 
arte,  poiché  tali  sanzioni  risal- 
gono al  Diritto  Romano,  quando 
i  guerrieri  portavano  a  Roma 
come  prede  di  vittoria,  statue, 
tavole  dipinte,  bronzi.  Si  consi- 
deravano allora  queste  opere 
come  segni  di  potenza  ed  Au- 
gusto invece  di  riscuotere  un 
tributo  di  guerra  dall'isola  di 
Coo  si  fece  cedere  la  Venete 
uscente  dal  mare  di  Apelle. 

Dall'editto  di  Vespasiano  che 
proibiva  al  proprietario  il  tra- 
sporto delle  opere  d'arte  dalla 
città  alla  campagna  sotto  pena 
di  perderne  il  possesso,  all'e- 
ditto del  cardinale  Pacca  del 
1820,  forse  il  più  celebre,  che 
proibiva  l'estradizione  degli  og- 
getti d'arte  dalle  provincie  pon- 
tificie, dal  decreto  Sergent  ai 
tempi  della  Convenzione  che 
stabiliva  una  somma  «  pour 
faire  acheter  les  tableaux  011 
statues  qu'il  iniporte  a  la  Re- 
publique  de  ne  pas  laisser  par- 
tir dans  les  pays  étrangtrs  ■ 
alla  legge  cretese,  egiziana  e 
ottomana,  alla  Ancient  Monu- 
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ment  protection  Art  inglese,  in  tutti  i  tempi 
ed  in  tutti  gli  Stati  si  sancirono  norme  per  il 
protezionismo  artistico. 

E'  stato  però  sempre  diffìcile  trovare  la  for- 
inola giuridica  che  potesse  conciliare  il  vincolo, 
col  diritto  di  proprietà  che  porta  alla  libera 
disposizione  della  cosa.  Fu  in  forza  di  questo 
diritto  che  i  discendenti  di  Domenico  Grimani 
pensarono  negli  ultimi  tempi  della  Repubblica 
di  vendere  a  un  ricco  straniero  la  celebre  statua 
di  Marco  A  grippa  che  ora  è  al  Museo  Civico. 
«La  barca,  narra Ton.  Rosadi,  per  trasportarla, 
dondolava  giù  nella  laguna,  già  erano  sbracciati 
gli  uomini  per 
toglierla  dal 
pi  edest  ali  o, 
quando  com- 
pare nel  peri- 
stilio del  pa- 
lazzo il  temuto 
Cursore  degli 
Inquisitori  di 
Stato,  il  quale 
va  difilato  di- 
nanzi alla  sta- 
tua di  Agrippa 
e  levandosi  il 
berretto  dice: 
«Il  supremo 
Tribunale  dei 
Inquisitori,  a- 
vendo  sentio 
che  eia  sior 
Marco  voi  an- 
dar via  de  sta 
cita,  el  me 
manda  per  au- 
gurarghe  un 
bon  viazo  a 
eia  e  a  so  zelen- 
za  Grimani  ». 
So  ze  lenza  Gri- 
mani capì  il 
gergo  e  non 
avendo  punto 
voglia  di  andar 
via  de  sta  cità 
dette  ordine  di 
lasciare  il  sior 
Marco  al  suo 
posto  ».  Come 
si  vede  perfino 
l'esilio  veniva 
comminato. 

Si  tentò  di 
solvere  la  que- 
stione in  vari 
progetti  di  leg- 
ge presentati 
da  uomini  co- 
me il  Mamiani, 
il  Correnti,  il 
Bonghi,  il  Gal- 
lo ed  il  Mar- 
tini, ma  non 
ebbero  lieta 

sorte.  Passò  la  legge  Nasi  del  acquistare  o  la- 
sciare esportare,  ma  come  già  dissi,  peggiorò 
la  situazione  e  quindi  dobbiamo  con  sincero 
animo  lodare  il  Rava  che  riuscì  a  farne  ap- 
provare una  nuova  e  più  completa,  rendendosi 
così  benemerito  delle  Belle  Arti. 

La  nuova  leg^e  si  basa  sopra  questo  principio 
(  le-  ni'  costituisce  la  spina  dorsale:  lo  Sialo 
dovrà   acquistare   quante   più   cose   potrà  fra 


Parigi.  -  Museo  del  Louvre  «La  Gioconda»  di  Leonardo  da  Vinci. 

(Ed.  Alinari) 


ne  proibirà  precariamente  l'esportazione  coli 
riserva  di  comprarle  quando  i  mezzi  gliel 
consentano.  In  tal  modo  si  sancisce  una  h 
gittima  servitù  di  utilità  pubblica  sulle  cose  c 
pregio  artistico,  stabilendo  che  lo  Stato  acqu; 
sterà  l'opera  al  prezzo  dichiarato  dall'esporta 
tore  o  a  quello  stabilito  da  perizia.  Tali  dispos 
zioni  riguardano  i  privati  perchè  le  cose  che  ap 
partengono  ai  Comuni,  alle  Confraternite,  ag 
Enti  morali  sono  dalla  legge  dichiarate  inalit 
nabili.  I  mezzi  per  provvedere  agli  acquisti  ver 
gono  dati  dal  Monte  delle  Belle  A rti  dotato  c 
cinque  milioni  ed  accresciuto  dalle  tasse  e  mult^ 

che  pagheran 
no  i  trasgres 
sori  della  legg 
e  da  altri  ce 
spiti,  risei 
vando  gli  in; 
troiti  delle  tas 
se  d' ingress 
dei  Musei 
delle  Galleri 
a  beneficio  de 
gli  istituti 
stessi. 

E'  questo  ui 
buon  passo 
parecchi  ac 
quisti  potr; 
fare  lo  State 
poiché  noi 
sempre  si  pu< 
pagare  coi 
delle  onorifij 
cenze,  comi 
avvenne  ce 
Morgan  quan 
do  restituì  i; 
Pivi  a  le  d' A 
scoli  —  e  mag' 
giori  ne  far; 
se  non  rester' 
inascoltato 
voto  del  Se; 
natodelRegn- 
che  invitav! 
il  Governo 
rinvigorire  d 
maggiori  mez 
zi  il  Monti 
delle  Beli- 
Arti,  affinchè 
fondi  sian< 
sempre  suffi] 
cienti  per  gP 
acquisti  ad  e. 
vi  tare  che  cj] 
possa  accade 
re  quanto  oc' 
corse  al  «  Na> 
t  i  o  n  a  1  A  r 
Colle  ction: 
Fund  »  inglesi 
che  non  baste 
nemmeno  pe 
Milano  d  'I  Hol 


quelle  proposte  per  1  esportazione  e  di  quelle 

clic  non'pol  rà  acquistare  per  i 


man<  anza  di  mezzi 


l'acquisto  della  Duchessa  di 
bein.  | 

Se  la  legge  attuale  fosse  giunta  prima,  quanta 
opere  si  sarebbero  salvate!  Noi  possiamo  nor 
considerarci  in  colpa  quando  vediamo  l'emigra 
zione  di  opere  avvenuta  prima  dell'unità  italiana 
ma  delle  vendite  successive  dobbiamo  aver» 
rimorso:  e  non  lurono  poche. 

Ricorderò  i  due  quadri  di  Sandro  Bottieelli 
l'allievo  del  lappi,  uno  dei  pittori  favoriti  'I 
Lorenzo  de  Medic  i,  la  (ìiovaìuia  Albizzi  e  le  Graztt 
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e  Lorenzo  Tornabuoni  e  le  arti  liberali  acquistati 
per  46  000  lire  dal  Louvre  nel  1882,  provenienti 
dalla  Villa  Lemmi  di  Firenze;  il  ritratto  di  un 
vecchio  col  figliuolo  d  1  Ghirlandaio  acquistato 
colla  Crocifissione  del  libato  Angelico  per  49  000 
lire  nel  1879  a  Firenze;  il  Condottiero  di  Anto- 
nello dì  Messina,  uno  dei  primi  pittori  italiani 
che  si  servì  dei  colori  ad  olio,  reso  ancora  più 
prezioso  dopo  il  recente  terremoto  che  distrusse 
tante  opere  dell'insigne  messinese;  i  quadri  di 
Bernardino  Luini  acquistati  nel  1867  dalla  suc- 
cessione del  duca  Antonio  Litta  Visconti  Arese 
di  Milano;  il  Ritratto  di  un  gentiluomo  del  Mo- 
retto acquista- 
to  nel  1876 
dalla  Collezio- 
ne F  e  n  ar ol i 
per  la  Galleria 
di  Londra;  il 
Cristo  del  Man- 
tegna;  il  Vio- 
linista attri- 
buito a  Raf- 
faello e  che 
ora  dicesi  di 
Sebastiano  del 
Piombo,  con  la 
Bella  di  Ti- 
ziano del  Pal- 
ma il  Vecchio 
e  i  Giuocatori 
del  Caravaggio 
venduti  dal 
principe  Sciar- 
ra  assieme  ad 
altri  per  più  di 
due  milioni  a 
Rothschild,  ed 

1  altri  molti  che 
ometto  per 

\  brevità. 

A  questi  s 

[aggiungono 

!  numerosi  furt 

Iche    più  spe- 
cialmente col- 
piscono gli  og- 
[getti  d'arte 
^chiesastica  dei 
I  quali  nella  sola 
provincia  di 
I  Firenze  in  que- 
sti ultimi  tre 
anni  mancaro- 
no più  di  un 
.centinaio  com- 
ìpreso  delle  ter- 
I  recotte  Rob- 
Ibiane  e  dei  la- 
Ivori  di  Dona- 
tello. 

E  Non  sempre 
-a  polizia  rie- 
hce  con  felici 
Operazioni  a 
1  al  vare  queste 

Jjpere  come  con  abile  intrigo  fece  colla  Madonna 
lei  Giambellino  sottratta  a  Venezia  da  Santa  Ma- 
ia dell'Orto.  Quante  volte  il  buon  turista  si 
eca  colla  sua  guida  a  visitare  opere  che  non 
ono  più!  Oh  non  mi  sono  recato  io  forse  a 
loma  al  Palazzo  Sciarra  per  vedere  il  Violinista 
Li  Raffaello  come  segnalava  il  mio  vecchio,  ma 
j  on  vecchissimo  Baedeker  del  1883  mentre  era 
I  ià  stato  acquistato  da  Rothschild?  Quante  volte 
l  oi  sulle  guide  si  è  costretti  a  leggere  invece 
I  ella  descrizione  di  un  quadro,  la  storia  rocam- 


Brescia.  -  Copia  della  «S.  Giustina»  del  Moretto  dipinta  da  un 

IGNOTO  DEL  SECOLO  XVII.   (PROPRIETÀ  DEL  CONTE  G.  LANA). 

(EU.  Alinari) 


bolesca  del  suo  trafugamento;  magari  avvenuto 
in  automobile,  veicolo  che  molto,  si  adatta  specie 
se  limousine,  a  queste  operazioni!  Ma  caratteri- 
stico è  il  fatto  avvenuto  poco  tempo  fa  a  (  ittà 
di  Castello,  dove  l'Ufficio  Regionale  dei  Monu- 
menti, ottenuto  un  sussidio  dal  Governo  per  prò 
teggere  con  una  tettoia  un  affresco  di  Luca  Si- 
gnorelli,  rappresentante  Cristo  nell'Orto  quando 
si  mandò  l'ingegnere  per  studiare  di  proteggerlo, 
trovòssi  che  il  muro  sul  quale  stava  l'affresco 
era  abbattuto! 

Ed  ecco  che  entriamo  in  un]  argomento  non 
meno  importante  poiché  a  cosa  vale  impedir* 

l'esodo  delle 
opere  artisti- 
che, se  poi  non 
si  provvede 
alla  loro  con- 
servazione ? 

La  legge 
Rava  saggia- 
mente contie- 
ne disposizio- 
ni a  che  tali 
opere  non 
vengano  de- 
molite, rimos- 
se, restaurate 
senza  l'auto- 
rizzazione del 
Ministero,  il 
quale  si  ri- 
serva il  diritto 
di  eseguire  i 
lavori  neces- 
sari a  impe- 
dirne il  dete- 
rioramento. 

Già  la  Cas- 
sazione di  Na- 
poli, senza  ec- 
cessivi pregiu- 
dizi giuridici, 
nel  1895  affer- 
mava solenne- 
mente che  il 
«  monumento 
artistico  po- 
trà apparte- 
nere al  priva- 
to come  pro- 
prietà, ma  la 
sua  conserva- 
zione, la  sua 
intangibilitàè 
un  diritto  ac- 
quisito dalla 
Nazione  ». 

Ed  anche 
per  ciò  che  ri- 
guarda la  pro- 
prietà privata 
del  monumen- 
to artistico, 
non  bisogna 
riferirsi  alle 

cose  scoperte  negli  scavi,  per  le  quali  il  legi- 
slatore ha  stabilito  che  debbano  essere  di  pro- 
prietà dello  Stato,  salvo  il  corrispettivo  del 
quarto  del  valore  al  proprietario.  Allo  Stato  com- 
pete poi  il  diritto  di  fare,  ovunque  lo  creda,  de- 
gli scavi  e  di  espropriare  i  terreni.  Con  queste 
esplicite  disposizioni  è  sperabile  non  si  ripetano 
più  casi  simili  a  quelli  d"lla  statua  della  Fanciulla 
di  Anzio  comprata  dallo  Stato  per  più  di  mezzo 
milione,  mentre  è  ancora  discutibile  se  il  prezioso 
capolavoro  non  gli  spettasse  di  pieno  diritto. 
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Ora,  se  è  giusto  che  si  debba  incoraggiare  il 
buon  volere  e  l'intelligenza  delle  indagini  private 
non  bisogna  dimenticare  d'altro  canto  che  le 
opere  d'arte  abbandonate  o  nascoste  nel  terri- 
torio nazionale  ed  in  genere  tutti  i  monumenti 
ant  ichi  che 
vansi  scopren- 
do, vogliono 
essere  riguar- 
date come  pa- 
trimonio  di 
spettanza  co- 
mune alla  in- 
tera naziona- 
lità, sia  per 
buone  ragioni 
di  diritto  tra- 
dizionale, sia 
sopratutto 
perchè  il  ca- 
polavoro ha 
una  funzione 
squisitamente 
educativa  del- 
l'anima popo- 
lare. 

Abbiamo 
ricordato  co- 
me la  conser- 
va z  ione  del 
nostro  patri- 
monio artisti- 
co si  imponga 
per  ragioni 
di  dignità  na- 
zionale e  per 
favorire  quel 
in  o  vim  en  to 
turistico,  che 
dandoci  un 
utile,  fa  cono- 
scere e  perciò 
amare  il  no- 
stro paese. 
Ma  non  basta 
proteggere  le 
nostre  bellez- 
ze artistiche, 
bisogna  inco- 
raggiarne la 
conoscenza 
con  guide, 
studi  e  prin- 
cipalmente 
con  fotografie 
e  perciò  sapientemente  la  nuova  legge  volle  af- 
fermare la  libertà  fotografica  delle  opere  d'arte. 

Da  che  la  scienza  fotografica,  da  monopolio 
che  era  di  pochi  professionisti  e  mesterianti,  si 
è  andata  diffondendo,  tale  da  diventare  un  au- 
siliario potentissimo  dell'arte  ed  un'arte  essa 
medesima,  ognuno  che  possieda  il  gusto  e  la 
passione  del  bello  ci  tiene  a  poter  continuare 


entro  di  sè  quelle  vibrazioni  d'armonia  che  il 
paesaggio,  il  quadro,  la  statua  gli  ha  suscitato. 

La  fotografìa  è  una  moltiplicatrice,  per  così 
dire  delle  bellezze  arti  fiche  nazionali.  Con- 
viene quindi  che  essa  v^nga  in  ogni  modo  inco- 
raggiata, eli- 
minandone 
tutti  gli  osta- 
coli che  pos- 
sano incep- 
parne la  libe- 
ra esplicazio- 
ne. 

Prima  biso- 
gnava conse- 
gnare la  ne- 
gativa al  Mi- 
nistero dell'I- 
struzione e  i 
nostri  foto- 
grafi, per  non 
subire  questo 
vincolo,  an- 
darono ad 
esercitare  la 
loro  arte  nel- 
1  e  gallerie 
straniere;  ora 
questo  obbli- 
go è  tolto  e 
viene  stabili- 
to che  nessun 
diritto  sia  do- 
vuto per  la 
riproduzione' 
che  da  altri  si'' 
facciaquando: 
se  ne  indichi 
l'autore  e  sia 
fatto  per  illu- 
strare il  testo 
di  opere  ita- 
liane. 

La  fotogra- 
fia accompa-; 
gna  il  turista1 
appassionato! 
e  studi  oso 
dalla  parten- 
za al  ritorno; 
è  quella  che 
spesso  induce); 
a  fare  un 
viaggio  ed  è;, 
il  migliore  ri- 
cordo che  il  turista  porta  con  sè. 

Lasciando  libera  questa  simpatica  arte  giun- 
geremo presto  ad  avere  una  completa  illustra- 
zione di  ogni  angolo  di  questa  nostra  Italia, 
ove  la  storia  di  ogni  terra,  di  ogni  regione  è 
una  storia  di  sapienza  e  di  gloria. 

ITALO  BOKABDI. 


NESSUN  AUTOMOBILISTA  DEVE  INTRAPRENDERE  UN  VIAGGIO 

senza  la  CARTA    AUTOMOBILISTICA    DEL   T.  C.  I. 

Foglio  I,  -  Italia  Settentrionale  e  regioni  limitrofe 

e  L'ANNUARIO  DELL'AUTOMOBILISMO, 

Ciclismo  e  dei  Trasporti  moderni  1909  del  T.  C.  I 

Gli  Alberghi,  i  Garages,  i  Meccanici,  gli  Industriali  e  Commerciami  dovrebbero  possederne  una  copia  pei  turisti  di  passaggio 

Vedere  notizie  e  prezzi  a  pag.  V  giallina  del  presente  fascicoio 
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Veduta  della  Badia  di  Montecassino  fondata  da  S.  Benedetto  nel  519.       (fot.  Aiinari) 


ONTEC 


Gli  italiani  che  vanno  a  visitare  Montecassino 
non  sono  molti.  Pure  la  suggestione  del  nome  è 
profonda:  anche  a  leggerlo  sulla  carta  di  un 
giornale  —  dove  disseccano  e  trascolorano  i 
nomi  ammantati  di  pas- 
sato, le  parole  nobili, 
sontuose  e  piene  di  echi 
—  la  mente  è  attra- 
versata da  una  grande 
visione  di  genti  remote 
e  diverse.  Nel  cuore  di 
questa  folla  lontana  sono 
uomini  le  cui  mani  leg- 
giere irraggiano  energie 
prodigiose.  Essi  portano 
un'aureola  alle  tempie 
e  parlano  l'umile  latino 
onde  furono  profumate 
d'incenso,  per  lunghi  se- 
coli, le  labbra  delle  donne 
che  hanno  pregato.  Mon- 
tecassino! E'  un  nome 
che  compendia  quasi 
mille  e  cinquecento  anni 
di  attività  umana. 

L'  edifizio  inerpicato 
là  su,  quasi  fosse  fuso 
nel  granito  della  roccia, 
è  il  nido  d'una  fra  le 
più  formidabili  forze 
storiche.  Montecassino  è 
il  padre  di  tutti  i  mo- 
nasteri. Su  quella  vetta 
è  nato  il  monachismo  oc- 
cidentale, attivo  e  con- 
templativo insieme;  il 
seme  di  quelle  organiz- 
zazioni spontanee  che 
hanno  ringiovanito  eter- 
namente la  Chiesa  e  che 
le  hanno  restituito  lo 
spirito  religioso  di  cuiRo- 
ma  la  spogliava,  facen- 
done, a  traverso  le  al- 
leanze coi  principi  e  con 
gli  imperatori  uno  stru- 
mento secolare  e  poli- 
tico. E'  dunque  un  lun- 
go stato  della  coscienza: 

uno  dei  modi  di  vivere,  di  pensare,  di  amare, 
di  operare,  di  sperare  che  è  stato  immaginato, 
praticato,  diffuso  di  là  su.  Se  il  medio  evo  ha 
avuto  un'acropoli,  questa  acropoli  è  Montecassino. 


Badia  di  Montecassino.  —  La  cisterna  nel 

CORTILE  CENTRALE,  DEL  BRAMANTE.  [fot.  Aìinari) 


A  ripensarci,  si  abbozzano  agli  occhi  della  fan- 
tasia il  tumulto  degli  abati  guerreggianti  a  ca- 
vallo: l'estasi  dei  santi  che  spirano  entro  le 
cripte:  la  mortificazione  dei  re  che  abdicano  per 
pascere  in  quelle  balze 
l'armento  della  comu- 
nità; l'impeto  a  valle  dei 
barbari:  e  la  pazienza 
dei  pennelli  sui  messali, 
la  rauca  dolcezza  delle 
voci  nel  coro,  il  fervido 
silenzio  delle  celle,  la 
meraviglia  innocente 
dei  frati  che  ricopiano 
sulle  pergamene  gli  élegi 
di  Ovidio:  e  la  inno- 
cente angoscia  dei  con- 
versi che  assaporano  il 
peccaminoso  liquore  di- 
stillato dalle  erbe  del 
mondo:  le  fiere  ambizio- 
ni dei  religiosi  e  le  ter- 
ribili lotte  intestine:  la 
libera  violenza  delle  pas- 
sioni terrene  e  il  rapi- 
mento della  passione  ce- 
leste...Tutta  un'umanità 
scomparsa,  incompren- 
sibile e  affascinante, 
ignorante  e  sovrumana, 
sudicia  e  miracolosa. 

E  mentre  la  carrozza 
ascende  la  lunga  erta, 
si  cerca  invano  di  risu- 
scitare l'anima  di  quel 
tempo.  Inutile:  vi  deb- 
bono essere  nella  nostra 
coscienza  delle  corde  ral- 
lentate che  non  vibrano 
più. 

Il  medio  evo  è  in  fon- 
do il  paese  sconosciuto 
della  storia. 

Il  volgo  non  lo  conosce 
se  non  a  traverso  il  ro- 
manticismo che  fu  un 
magazzino  di  apparati 
scenici  rovesciato  alla 
rinfusa  sulla  via.  Ma  per 
quale  analogia  potremmo  noi -giungere- alla  no- 
zione della  vita  monastica  quale  fu  allora,  al 
suo  primo  rigoglio,  al  tempo  del  suo  dominio 
sul  secolo,  prima  delle  lotte  fra  Papato  e  Im- 
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pero?  Essa  non  ha  niente  di  comune  con  al- 
cuni degli  istituti  che  noi  conosciamo.  Noi  la 
ricostruiamo  di  maniera:  e  la  fantasia  dice  troppo 


Badia  di  Montecassino.  —  Chiesa  Cattedrale, 
taglio  degli  stalli  del  coro. 


mentre  i  documenti  dicono  troppo  poco.  Lo 
stesso  San  Benedetto  e  la  sua  idilliaca  sorella 
Santa  Scolastica,  che  sospirarono  la 
vita  verso  il  Signore  là  su  al  vertice 
di  questa  montagna  odorosa,  non 
appariscono  a  noi  se  non  in  un  at- 
teggiamento per  l'affresco  o  per  la 
cromolitografìa  religiosa.  La  loro 
vita  e  il  loro  stesso  pensiero  sono 
deformati  nella  nostra  rievocazio- 
ne, non  meno  di  una  figura  umana 
in  uno  specchio  sferico  che  o  la 
allunga  fin  sopra  il  soffitto  o  l'appiat- 
tisce fino  a  terra.  Chi  sa  quale  era 
il  segreto  d'i  quelle  coscienze?  Forse 
certe  cose  non  le  rivelano  che  la  mu- 
sica e  la  poesia. 

Ma  il  paesaggio  spiega  qualche 
parte  di  quei  grandi  eventi,  se  è 
vero  che  il  paesaggio  è  uno  «  stato 
d'animo  »  prima  d'essere  una  rea- 
lità topografica.  Poi  che  anche  la 
topografia  concorre  ad  addeasare  il 
mistero.  I*a  via  è*  impervia,  malage- 
vole e  lunga  —  anche  oggi.  Come 
dunque  ha  potuto,  in  un'età  che 
quasi  non  ebbe  altro  modo  di  co- 
municazione che  la  parola  diretta, 
come  ha  potuto  questo  nido  di  falchi 
inaccessibile  essere  un  centro  propul- 
sore di  idee,  che  andarono  diffuse 
per  ogni  angolo  della  terra,  un  po- 
tentato a  contatto  continuo  con 
tutti  gli  altri  potentati  del  mondo 
civile  ? 

Montecassino  non  era  a  cavaliere 


d'una  delle  grandi  vie  del  traffico  come  quasi 
tutti  1  focolai  delle  civiltà  antiche. 

Il   turista  d'oggi  che  vi   giunge  in  carrozza 
dopo  esser  disceso  dalla  ferrovia  che 

10  ha  condotto  da  Roma  o  da  Na- 
poli, trova  che  Montecassino  troppo 
lontano  mentre  ripensa  i  messi  pa- 
pali che  lo  raggiungevano  a  cavallo 
nel  medio  evo.  Bisogna  forse  am- 
mettere che  come  vi  sono  verità  che 
varcano  altri  valichi  di  percezione 
che  non  quelli  della  ragione,  così  si 
siano  date  comunicazioni  immediate 
fra  anime  e  anime  di  uomini  sepa- 
rati e  discosti,  e  che  il  sentimento 
abbia  le  sue  onde  Hertz  e  i  suoi 
raggi  X...  E  allora  il  mondo  po- 
trebbe rivedere  una  civiltà  teologale. 

Questi  pensieri  volge  nella  mente 

11  viaggiatore  che  si  reca  a  Monte- 
cassino  —  se  l'aria  è  fresca,  l'oriz- 
zonte è  limpido  e  la  foresta  odora 
d'intorno. 

Nel  salire,  l'incanto  cresce  e  la 
fantasticheria  lancia  a  volo  le  sue 
chimere,  senza  accorgersi  dei  fili  del 
telegrafo  che  costeggiano  la  via  e 
contro  i  quali  possono  andare  a  lace- 
rarsi le  loro  ali  imponderabili.  A 
valle  il  piano  irriguo  e  bruno  si  al- 
larga sempre  più  e  i  fiumi  ver- 
dastri sembrano  serpenti  che  si  sno- 
dino destandosi  dal  sonno.  Al  ciglio 
della  strada  pensile  odorano  i  ciuffi 
del  ginepro. 

Là  su,  nell'archivio  del  monaste- 
ro, vi  deve  essere  un  codice  con  in 
margine  una  nota  di  pugno  di  San 
Tommaso  d'Aquino,  e  il  famoso 
diario  che  è  il  primo  documento 
della  lingua  italiana  scritta.  Il  frate 
che  lo  dettò,  ne  avrà  pur  colte  delle  bacche  pun- 
genti e  profumate  di  questo  ginepro,  a  veniale < 


-  Un  det- 

(hot.  Alinari) 


Bai 


DAI.I.  ILTO  D 


MONTEQASSINO.  —  [L  CORTILE  CENTRALE  VISTO 
i.i.a  Louuia  (Disegno  del  Bramante).  {Fot.  Attuari). 


RIVISTA  MENSILE 
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Badia  di  Montecassino.  —  Santuario  di  S.  Benedetto.  —  Volta  della  Cappella  del  Croi  11  taso 

CON  GLI  AFFRESCHI  DELLA  SCUOLA  BEURONENSE  [Fòt.  Alimart). 
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conforto  de-lla  sua  paziente  fatica  di  amanuen- 
se! Ora  la  patristica  è  una  scienza  morta,  il  genio 
eclettico  e  meditativo  di  Tommaso  è  straniero 
al  movimento  del  pensiero —  ma  il  ginepro  per- 
severa tuttora  nel  con- 
solante suo  officio.  La 
natura  è  più  intelli- 
gente del  genio. 

Giunti  al  monastero, 
l'incanto  svanisce.  Co- 
me in  quasi  tutti  i  casi 
della  vita,  il  consegui- 
mento non  vale  il  de- 
siderio. La  casa  di  Be- 
nedetto è  un  edilìzio 
immenso  a  più  corpi, 
parte  del  secolo  deci- 
mosettimo e  parte  del 
secolo  posteriore.  In 
qualche  punto  le  mura, 
ignude,  sono  ferite  dalle 
panciute  e  bizzarre  fi- 
nestre barocche  che 
fanno  pensare  ai  mona- 
steri di  cui  si  parla  nei 
romanzi  del  secolo  deci- 
mottavo;  i  monasteri 
dove  andavano  a  rin- 
chiudersi le  Manon  e 
donde  le  monache  si 
facevano  rapire  nelle 
braccia  dei  Petits  Mar- 
quis. 

Più  oltre  si  stende 
una  lunga  uniforme  ala 
di  fabbricato  che  sem- 
bra una  caserma  ed  è 

qualcosa  di  peggio,  un  collegio.  La  poesia  è 
svanita.  Dell'antico  edifizio  non  resta  nulla 
se  non  qualche  pezzo  di  muro  interno,  ri- 
spettato perchè  lo  toccarono  le  mani  del  santo 
che  vi  ha  sepoltura,  sotto  l'aitar  maggiore 
d'una  chiesa  settecentesca  animata  e  colora- 
ta, piena  di  luci  e  di  svolazzamenti,  come  un 
quadro  di  un  grande  ballo,  con  una  deliziosa 
sagrestia  pompadour  dove  la  santità  sembra 
debba  far  toletta  per  non  dispiacere  ai  pec- 
catori. 

Soltanto  i  lavori  del  nuovo  santuario,  le 


Cassino.  —  Avanzi  della  Rocca  Janula,  comin 
ciata  nel  949  ed  accresciuta  in  varie  epoche. 


famose  pitture  preranaelite  dei  monaci  beuro- 
nensi  e  i  mosaici  recenti  rassomigliano  al- 
l'arte dei  primitivi  e  però  ai  mistici  fantasmi 
che    la    evocazione    storica    aveva  suscitato. 

Per  ritrovare  l'ascesi, 
la  pittura  cristiana  è 
qui  ritornata  bambina, 
quasi  simboleggiasse, 
contro  l'intenzione  dei 
suoi  maestri,  che  lo  sta- 
to di  fede  era  connatu- 
rato con  l'infanzia  della 
coscienza  umana.  Pure, 
è  un  bamboleggiamento 
adorno  e  gentile,  pieno 
di  grazia  e  talora  di  bel- 
lezza vera:  certi  scom- 
parti monocromici  sono 
leggiadri  d'una  leggia- 
dria quasi  greca.  Di 
tutte  le  opere  preraf- 
faelite  d'Italia,  non  tol- 
ta neppure  la  cappella 
evangelica  del  Burne 
Jones  a  S.  Paolo  di  Ro- 
ma, credo  sia  questa  la 
più  felice. 

Delle  pitture  antiche, 
fatte  da    monaci  mo- 
derni:  delle   mura  del 
quinto  secolo  e  un  edi- 
ficio del  decimosettimo: 
un  ufficio  postale  con  la 
insegna  governativa 
nella  casa  di  Benedetto, 
un  castello  diruto  del 
decimo  secolo  a  mezza 
costa:   un    manoscritto  di  Maometto  II   e  un 
registro  con  la  firma,  fra  tante,  di  Ernesto  Re- 
nan...  «  Che  cimitero  la  storia!  » 
esclamava  Ippolito  Taine! 

BEEGEKET. 


Badia  di  Moxtecassino.  -Chiodo  delle  statue  o  dei  Bknkkattoiu  k  facciata  dklla  chiusa  Cattkdhale. 

[Fot.  Vinari). 


1.  L'ingresso  al  Circuito.  —  2.  Una  parte 
premio  dello  slancio  (8"  f/6>.  —  5.  luigi  bleriot 
cipe  Borghese,  Presidente  della  Commissione 
in  altezza. 


degli  hangars.  —  3.  Le  tribune.  —  4.  Curtiss  vinti:  il 
avanti  al  suo  hangar.  —  6.  Glenn  Curtiss.  —  7.  Il  Pein- 
Aeronautica  ed  Henry  Rougier,  record  man  del  mondo 

(Fot.  Argus). 


(ii)        Istantanee  al  Circuito  Aereo  di  Brescia. 


i.  [l  dirigibile  <  Zòdìao  »  sopra  Brescia  — 2.  Il  Padiglione  del  Ristorante  alle  Tribune.— 
Lio  cijcjn'k  annesse  al  Ristorante  delle  TRIBUNE.  —  4.  L'aeroplano  Cobianchi.  —  5.  Un  volo  di 
Anzani.  —  6.  S.  M.  il  Re  sul  CAMPO  DEL  CIRCUITO  accompagnato  dal  Segretario  Generale  del  Touring. 
—  7.  L'hangar  del  dirigibile  «  Zoihac  ».  —  S.  Un  volo  di  Bleriot.  —  9.  Luigi  Bleriot.       (Fot.  Argu*). 


Istantanee  al  Circuito  Aereo  di  Brescia. 


1.  La  cabina  delle  segnalazioni.  —  2.  Navicella  del  dirigibile  «  Zodiac  »  -  motore  Baj  i 
4  cilindri  40  HP.  —  3.  Il  biplano  Wright  di  Calderara.  —  4.  Guido  Moncher  ed  il  costruttore  di 
motori  leggieri,  Buzio.  —  5.  Gabriele  D'Annunzio  insieme  al  suo  editore.  —  (ì.  Stazione  dei  i  rono- 

METRISTI  ED  ALBERO  DI   SEGNALAZIONE.  —  7.  L'AEROPLANO  DI  ROUGIER.  —  8.  IL  DIRIGIBILE       /"1>I  v 

Circuito.  —  9.  Calderara  vince  il  premio  del  «  Corriere  della  Sera  ».  —  9  bis.  Un  allo  volo  di  Cub  nss. 
10.  L'aerocurvo  «  Miller».  - 11.  Rougier  mentre  compie  il  volo  di  altezza  pel  record  DEL  MONDO  M 

{Fot.  Aryus) 


476 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


BIBLIOTECA. 

«  Ma  chi  è?  »  Rivista  satirica,  umoristica,  illustrata. 
Napoli,  piazza  Vittoria,  6. 

Per  gentile  concessione  di  quell'Amministrazione 
i  soci  del  Touring  godranno  lo  sconto  del  20  % 
sul  prezzo    d'abbonamento,  che  è  di  L.  5. 

Nell'inviarne  l'importo  non  trascurare  d'indi- 
care il  numero  di  tessera- 
Enrico  Bertarelli,  India  (impressioni  di  viaggio). 
Prefazione  di  Ferdinando  Martini.  Con  185 
illustrazioni  intercalate,  20  tavole  fuori  testo 
ed  una  carta  geografica.  Milano,  Alfieri  e  La- 
croix,  l9t)9. 

I  libri  descrittivi  sull'  India  sono  numerosi  anche 
in  Italia  ove  pure  è  l'atta  poca  parte  alla  diffusione 
della  coltura  geografica  ed  etnografica.  Con  tutto 
ciò  è  tale  un  fascino  che  si  sprigiona  da  questa 
terra  antica  e  misteriosa,  che  una  nuova  pubbli- 
cazione ad  essa  riferentesi  non  può  a  meno  di  ec- 
citare  la  nostra  più  viva  curiosità. 

In  questo  caso  poi  non  si  può  dire  che  l'aspet- 
tazione vada  delusa,  poiché  il  volume  del  Berta- 
relli è  quanto  di  meglio,  tanto  per  il  contenuto 
che  per  la  forma,  sia  apparso  finora  di  questo  ge- 
nere. 

La  narrazione  procede  rapida,  in  uno  stile  piano, 
senza  perdere  mai  del  suo  interesse  e  ci  dà  l'im- 
pressione d' un  compagno  di  viaggio  istruito,  ed 
acuto  osservatore,  ma  bonario  e  scevro  dalle  fa- 
cili pretensioni  degli  scrittori. 

L'edizione  è  superba  sia  per  finezza  delle  inci- 
sioni —  tutti  documenti  di  grande  pregio  —  sia 
per  il  generale  aspetto  tipografico. 

L'opera,  elegantemente  rilegata- si  vende  a  L.  10, 
e  tanto  più  è  raccomandabile  in  quanto  venne  pub- 
blicata a  beneficio  dell'asilo  di  Galbiate. 

Massimo  Coronaro,   Cantico  a  Milano  marittima  - 
Canzone  all'Italia  per  il  rimboschimento  -  Canto 
moderno.  Libreria  Editrice  Internazionale,  succ. 
B.  Leeber,  Firenze. 
In  tanto  decadimento  della  nostra  letteratura  e 
massime  della  lirica  nostra,  per  lo  isterilirsi  della 
fantasia  e  dei  sentimenti;  fra  l'anfanare  dei  ricercatori 
di  preziosità  e  lo  sdilinquirsi  dei  nepòti  d'arcadia, 
fa  piacere  di  veder  un  giovane  affrontare  corag- 
giosamente dei  motivi  dissueti  di  poesia  quali  sono 
le  opere  e  le  preoccupazioni  della  Italia  odierna. 
Motivi   alti  e  forti,  da  cui  l'autore  ha  tratto  dei 
canti  molto  promettenti  nonostante  qualche  menda 
di  espressione  e  qualche  veniale  peccato  d'imagine. 

Comunque  l'ispirazione  non  gli  fa  difetto  e  poi- 
ché è  ancora  giovanissimo  d'anni,  non  potrà  a 
meno  di  giungere  ove  mira,  se  saprà  perseverare 
sulla  strada  così  bene  iniziata. 

Pierre  Marge,  Le  tour  de  l'Espagne  en  automobile. 

Etude  de  tourisme.  Paris,  Librairie  Plon,  8, 

rue  Garancière  6. 
L'autore  ha  visitato  la  Spagna  nella  stagione 
in  cui  essa  serba  più  vivo  il  suo  colore  locale,  vale  a 
dire  d'estate.  Le  note  pittoresche  ed  istruttive 
da  lui  prese  durante  i  4000  chilometri  percorsi  in 
automobile  offrono  un  materiale  prezioso  di  rag- 
guagli o  di  consigli  per  l'escursionista. 

Francois  Pcyrey,  Les  oiseaux  artificiels  (L'idée  aé- 
rionne.  Aviation).  Avec  une  préface  de  Santos 
Dumont.  Pag.  667;  L.  12,50.  Paris,  H.  Dunod 
et  E.  Pinat,  éditeurs,  47  et  49,  Quai  des  Grands 
Augustins,  1909. 
L'autore  è  un  pubblicista  valoroso  e  notissimo 
anche  a  quella  parte  del  pubblico  italiano  che  non 
ignora  completamente  il  giornalismo  d'oltralpe.  La 
sua  opera  odierna  non  è  la  prima  del  genere.  Si 
può  tuttavia  averla  in  conto  della  migliore,  poiché 
trattasi  di  una  rassegna  completa  del  problema  del- 
l'aviazione o  della  storia   interessantissima  che  vi 

si  riconnette. 

Prof.  Bernardino  Frescura,  Argentina;  Guida  i>ui>- 
blicata  sodo  trii  auspiol  della  Società  nazionale 
«Dante  Alighieri».  (Biblioteca  per  l'emigrante 


italiano).  Pag.  208;  L.  1,50.  Casa  Editrice  Già 

corno  Agnelli,  Milano. 
L'opera  ha  pregio  d'indole  tutt'affatto  informa- 
tiva e  pratica  e  si  rivolge  ad  un  turismo  quasi  sem- 
pre forzato  o  quanto  meno  necessario,  duro  so- 
vente, non  di  rado  doloroso.  Essa  costituisce  dun- 
que una  valida  arme  di  conoscenza  per  coloro  che 
varcano   soli  l'oceano  in  cerca  di  miglior  vita. 

Cap.  Guido  Castagncris,  Come  già  iniziata  la  di- 
fesa aerea  nelle  nazioni  estere.  Tutela  urgente  de- 
gli interessi  nazionali.  (Annessa  una  tabella  rie- 
pilogativa). Roma,  Officina  Poligrafica  Ita- 
liana, 1909. 

L'autore,  è  uno  studioso  fra  i  più  colti  e  geniali 
della  materia  di  cui  in  questa  pubblicazione  ha 
esaminato  un  aspetto  particolare  che  in  questi  mesi 
occupa  e  preoccupa  tutti  i  popoli  del  mondo  : 
quello  dell'applicazione  degli  apparecchi  volanti  agli 
usi  della  guerra  e  ne  ha  tratto  delle  illazioni  di 
grande  acume  e  di  evidente  portata  pratica. 

Romolo  Caggese,  Classi  e  Comuni  rurali  nel  Medio- 
Evo  italiano.  Saggio  di  storia  economica  e  giu- 
ridica. Pag.  392;  L.  6.  Firenze,  O.  Gozzani, 
Editore. 

Troppo  complesso  ed  arduo  l'argomento  per  ten- 
tare qui  una  disanima  dell'opera.  Solo  possiamo 
dire  che  esso  vi  è  sviscerato  con  rara  sagacia  e  pro- 
fondità. 

Francesco  Colagrosso,  Un'usanza  letteraria  in  gran 
voga  nel  700.  Pag.  181;  L.  2.  Firenze,  Succes- 
sori Le  Monnier. 
La  diligenza  e  la  dottrina  con  cui  quest'opera 
è  redatta  non  le  fanno  temere  il  formidabile  prece- 
dente delle  Conversazioni  carducciane  sul  medesimo 
argomento. 

Adolfo  Venturi,  La  Basilica  di  Assisi.  Pag.  164; 
L.  5.  Roma,  Casa  Editrice  de  L'Arte. 
E'  un  libro  veramente  all'altezza  del  nobile  sog- 
getto sia  per  la  squisita  eleganza  della  veste  (tipo- 
grafica artisticamente  armonizzata  al  sapore  del 
tempo,  sia  sopratutto  per  la  portata  e  la  profon- 
dità dei  rilievi  critici. 

Prof.  Rodolfo  Namias,  I  processi  odierni  per  la  fo- 
tografia dei  colori.  Pag.  286;  L.  5.  Opera  corre- 
data di  parecchie  tavole  a  colori.  Edizione  per 
cura  del  periodico  «  Il  Progresso  Fotografico  », 
Milano. 

Argomento  interessante  ed  opera  non  indegna  del- 
l'argomento. 

Mario  Giandotti,  ing.  del  Genio  Civile,  Sulle  por- 
tate dei  corsi  d'acqua  in  relazione  alle  preci- 
pitazioni meteoriche.  Roma,  Stabilimento  Tipo- 
litografico  del  Genio  Civile. 
Il  problema  è  fra  quelli  che  hanno  maggiore  im- 
portanza ed  urgenza  difensiva  nel  paese.  L'autore 
l'ha  trattato  dal  lato  rigidamente  tecnico  e  scien- 
tifico. Lo  studio  dell'ing.  Giandotti  è  quindi  prege- 
vole oltre  che  per  le  sue  doti   intrinseche,  anche 
pel  suo  carattere  d'immediata  realizzazione. 

L.  De  Mauri,  Guida  storica  ed  artistica  di  Rimini, 
Riccione  Cattolica,  Verrucchio,  Gradar a,  S.  Ma- 
rino.  Pag.   91;   L.    1,25.   Costantino  Gallieri, 
Libraio-editore,  Bologna  e  Rimini. 
Guida  utilissima  questa,  se  si  considera  l'affluenza 
crescente  di  forastieri  che  traggono,  sopratutto  du- 
rante la  stagione  estiva,  verso  la  spiaggia  adria- 
tica e  che  vi  ricercano,  oltre  alla  cura  dei  bagni, 
le  voci  di  tanti  monumenti  artistici  e  storici. 

Guidcs  Pratiqucs  Conty,  La  Belgique,  Rue  Bona- 
parte,  37,  Paris. 

Corti    Alfredo  e  Laeng  Walther,  Le  Alpi  di  Val 
Grosina;  Guida  alpina  illustrata  con  incisioni 
e  schizzo  topografico.   Per  cura  del  «  Gruppo 
Lombardo  Alpinisti  senza  guide  ». 
Alla  bibliografìa,  già  abbondante  dell'Alpi  e  del- 
l'alpinismo si  aggiunge  con  la  presente  opera,  nuova 
copia  di  nozioni  e  nuovo  verbo  di  divulgazione.  Per 
quanto  i  criteri  ohe  informano  la  fede  degli  autori 
siano    in    opposizione  con   quelli  che  noi  andiamo 
propugnando,  min  possiamo  tuttavia  far  a  meno 
«li  render  giustizia  al  valore  del  libro. 

Segue  "Biblioteca ,,  a  pag.  Il  glullltiii). 


1.  Picco  7  000  m.  dei  contrafforti  occidentali  del  Kangchexjuxga.  —  2.  Kangchenjuxga  858 

VERSANTE  SUD-OVEST. 


Il  Cav.  Ing.  Vittorio  Sella,  che,  come  aveva 
già  fatto  in  altre  spedizioni  precedenti,  accom- 
pagnò S.  A.  il  Duca  degli  Abruzzi  anche  nel  recen- 
tissimo viaggio  d'esplorazione  all'Himalaya,  sol- 
lecitato da  noi  ad  inviarci  qualche  documento  il- 
lustrativo delle  regioni  attraversate,  ci  avverte 
che  le  fotografie  raccolte  in  questa  circostanza 
saranno  pronte  solo  pel  prossimo  Novembre. 

«  Quelle  prese  da  me  nel  Sikim-Nepal,  molti 
anni  or  sono,  egli  soggiunge,  non  possono  ser- 
vire bene  ad  illustrare  la  recente  vittoria  alpi- 


nistica del  Duca  degli  Abruzzi.  Alcuni  giornali 
se  ne  sono  serviti  male  adesso  con  nomenclature 
erronee  ed  ingannevoli.  Le  fotografie  del  Sikim- 
Nepal,  col  loro  carattere  diverso  da  quello  del 
Karakorum  (visitato  ora  da  S.  A.  R.  )  non 
preparano  nè  anticipano  l'aspettativa  d'oggi  ». 

Egli,  tuttavia  con  lusinghiera  deferenza  verso 
il  nostro  Touring,  ci  ha  inviate  alcune  vedute 
della  regione  altissima  del  Kangchenjunga  che 
nel  suo  carattere  ha  qualche  analogia  con 
quella  del  Karakorum. 


L'ATTUALITÀ  NELL'IMAGINE. 


L'aviatore  Eugenio  Lefèvre, 
morto  tragicamente  il  7  set- 
tembre scorso. 


Gli  effetti  della  catastrofe  Lefèvre. 

(Fotografie  Argii») . 


Il  viaggio  aereo  di  Santos 
Dumo nt  da  Saint-Cyr  al  Ca- 
stello di  Vidouville. 


Tl  monumento  a  Zanardelli 
inaugurato  recentemente  a  brescia. 


Guignard,  record-  La  Corsa  Ciclistica  «  XX  Settembre  ». 
man   mondiale  del-  L'arrivo  del  vincitore  Gerbi  a  Roma. 

L'ORA  IN  BICICLETTA.  (Fot.  Argus). 


L'AEROSTATO  «  VERNE  »  CHE  IL  13  SETTEMBRE  ATTRA- 
VERSÒ l'Adriatico  andando  a  cadere  a  Villach,  ove 

GLI  AERONAUTI  FURONO  ARRESTATI  COME  SPIE.  A  SINI- 
STRA IT.  PILOTA  C.  USUELLI.  (Fot.  ArgusJ. 


Regate  a  vela  fra  signore  a  Carate  Lario. 

(Fot.  Photopi  esse). 


i.  [l  Capitano  Marohall,  dna  delle  vittimi-:  del  disastro  toccato  ti  25  Settembre  al  Dirigibile 

FRANCESE  "  EtEPUBLIQUE  ».  -  [L  CAPITANO  FERBER,  MORTO  IL  22  SETTEMBRE,  PER  i  n  INCIDENTE  D'AEROPLANO. 
-        I    KKSTI   DEI.  «  liEI'l/m.lQI/K  »  DOI'O  LA  TKltlM  HI  1.10  CADUTA.  (Fot.  Arguì), 
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Il  movimento  delle  imbarcazioni  nel  tratto  lagunare. 


rio 


1 


Se  è  vero  che  la  capitale  dell'Inghilterra  trae  dalle 
onde  del  Tamigi  la  prosperità  che  tante  altre  città 
ricavano  dal  mare;  è  vero  del  pari  che  la  navigazione 
ed  il  traffico  intenso  del  suo  fiume  le  conferisce 
la  estetica  dei  grandi  porti.  Bisogna  trovarsi  sulle 
sponde  in  un  pomeriggio  d'estate  pieno  di  sole  per 
avere  la  visione  completa  del  lavoro  febbrile  e  del 
moto  tumultuoso  che  si  svolge  entro  il  cinemato- 
grafo immane,  imponente  e  caratteristico  che  è  il 
porto  fluviale  di  Londra. 

Nel  dock  di  Tilbury  ferve  incessante  il  lavoro  di 
carico  e  scarico  e  questo  grandioso  vortice  d'opere 
e  di  ricchezze  tende  ogni  giorno  più  ad  accentuarsi 
da  che  la  forza  del 
vapore  e  dell'elet- 
tricità è  venuta  in 
ausilio  ai  muscoli 
dell'uomo.  Al  di  là 
della  linea  delle  na- 
vi ormeggiate  alla 
sponda,  il  fiume 
scorre  rapido  con 
la  sua  enorme  mas- 
sa di  acque  scure; 
ma  al  margine  dei 
docks  l'acqua  sta- 
gna quasi  immobile 
fra  le  ampie  carene 
delle  imbarcazioni 
le  quali  sembrano, 
per  così  dire,  ar- 
ginarla. Lungo  tut- 
ta la  costa  a  per- 
dita di  vista  si  pro- 
filano vere  monta- 
gne di  merce  che 
aspetta  di  essere 
ammucchiata  sui 
ponti  dei  barconi 
od  entro    le  stive 

dei  vapori,  oppure  che  passa  dalle  viscere  dei  mostri 
galleggianti  sulla  riva  del  fiume. 

Qui  si  vede  un  bastimento  di  cui  l'alte  antenne 
emergono  appena  dal  cumulo  delle  merci.  Esso  sop- 
porta un  carico  di  200  barili  d'olio  e  par  quasi  che 
la  fisonomia  del  battello  si  identifichi  con  la  der- 
rata che  è  sua  funzione  di  trasportare,  poiché  dai 
fianchi  convessi,  dai  tavolati  delle  piattaforme  al 
sartiame  tutto  è  viscido,  oleoso,  unto. 


Canotti  a  vela  al  largo 


Questa  barca  non  può  dirsi  propriamente  un  ve- 
liero: solo  consente  di  piazzare  una  larga  vela  quando 
se  ne  presenti  l'opportunità  allo  scopo  di  affrettare 
il  moto  del  veicolo  e  di  alleviare  il  lavoro  degli 
uomini. 

Queste  navi  che  popolano  le  acque  del  Tamigi 
hanno  al  pari  degli  uomini  delle  forti  e  caratteri- 
stiche impronte  professionali,  cosicché  riesce  facile 
determinare  il  loro  particolare  uso  dalla  loro  ge- 
nerale espressione. 

Eccone  una  ad  esempio  a  linee  rudi  e  poderose, 
senza  una  sagoma  che  riveli  grazia  e  leggerezza. 
Essa  reca  l'impronta  del  ferro  che  accoglie  entro 

il  suo  seno.  Di  que- 
ste barche  destinate 
al  trasporto  del  fer- 
ro ve  ne  sono  tre 
o  quattro  e  filano 
lentamente, una  die- 
tro l'altra, come  una 
squadra  militare, 
sempre  unite,  sem- 
pre segnate  della 
stessa  uniforme, 
sempre  solidali  in 
uno  stesso  lavoro  e 
guidate  .  verso  una 
destinazione  mede- 
sima. 

Due  son  pria  ca- 
riche e  si  staccano 
con  una  possente 
spinta  lanciando  il 
rauco  appello  alle 
altre  che  sono  in 
procinto  di  essere 
disormeggiate. 

Mentre  tutte  li- 
altre  barche  sono 
sudicie  di  qualche 
cosa,  queste  appaiono  lucide  e  brillanti  e  mar* 
ciano  fiere  nella  loro  massiccia  pesantezza,  quasi 
conscie  della  forza  operante  che  la  materia  racchiiwi 
entro  i  loro   fianchi  sarà  per  creare  nel  inondo. 

Dalla  foce  intanto  sale  con  la  molle  leggiadria 
d'un  cigno  un  veliero  con  le  tele  in  parte  ammainate 
e  con  la  coperta  invasa  da  un  enorme  carico  di 
merce  —  merce  che  ha  imbarcato  alle^irerendo  un 
transatlantico   proveniente  da  New-York. 
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E'  questo  un  r-dsso  corsiero  dell'oceano  che  serve 
allo  scambio  delle  derrate  fra  i  due  mondi  e  che  ha 
già  depositato  una  numerosissima  mandra  di  grosso 
bestiame  a  Deptford  ed  a  quest'ora  essa  popo- 
lerà certamente  i  Campi  Elisi  riservati  ai  qua- 
drupedi. 

Presso  a  riva,  accanto  ai  docks  la  folla  delle  navi 
è  grande;  paion  quasi  pigiarsi.  L'acqua  è  chiazzata 
di  macchie  d'olio  e 
di  grassi  che  vi  co- 
lano  sia  per  il  rom- 
persi dei  recipienti, 
sia  per  il  trasudare 
delle  macchine. 

Il  sole  batte  su 
queste  acque  dense 
e  pigre  e  ne  ricava 
strani  riflessi  ed 
odori  molteplici,  L 
emanazioni  confuse  j  i 
e  non  sempre  soavi.     1    '  "jj 

Più  in  là  il  fiume 
cambia  insensibil-  ì 
mente  di  fisonomia  | 
e  pressoché  di  com- 
posizione; la  cor- 
rente dà  forza,  mo- 
to e  vita  alL'  ^que, 
le  macchie  grasse, 
le  verruche  di  car- 
bone e  di  polvere 
scompaiono  travol- 
te ed  assorbite  nei 
vortici  e  delle  on- 
dicene vibranti  per- 
cuotono e  lambono 
i  fianchi  delle  im- 
barcazioni incitan- 
dole ad  affrettarsi  verso  la  meta. 

Barchette  e  canotti  le  cui  vele  triangolari  met- 
tono una  nota  calda  ed  un  segno  tagliente  nel  grigio 
luminoso  del  cielo  sereno  passano  al  largo  scivo- 
lando rapide  e  leggiere  sulle  onde  come  visioni. 


Una  schiera  di  chiatte 


Questo  che  abbiamo  descritto  a  tratti  sommari 
è  il  quadro  che  il  porto  di  Londra  presenta  in  un 
soleggiato  e  chiaro  pomeriggio  d'estate.  Allora  si 
può  avere  un'idea  esatta  e  realistica  della  vita  che 
il  gran  fiume  alimenta  ed  agita. 

Ma  l'effetto  del  quadro  è  di  gran  lunga  più  sug- 
gestivo, tale  da  non  potersene  neppure  far  il  para- 
gone, se  il  gigantesco  porto  fluviale  viene  contem- 
plato alla  luce  cre- 
puscolare di  certe 
giornate  nebbiose 
d'autunno  o  d'in- 
verno, quando  la 
neve  ricopre  i  docks 
e  manda  un  riflesso 
pallido  e  fosfore- 
scente sulle  cose, 
quando  le  navi  e 
gli  uomini  traspaio- 
no fra  i  veli  della 
bruma,  grandeg- 
gianti  e  vaporosi 
come  spettri,  e 
tutto  quel  moto 
vertiginoso  accom- 
pagnato da  un  rom- 
bo sordo  e  soffocato 
dà  l'impressione  di 
un  fosco  incubo. 

Il  Tamigi  che  di- 
vide in  due  la  gran- 
de metropoli  britan- 
nica è  senza  dubbio 
uno  dei  tratti  pit- 
toreschi più  salienti 
del  luogo,  ma  l'a- 
nima del  paesaggio 
viene  profondamen- 
te fissata  dall'uso  che  gli  uomini  hanno  saputo  fare 
industremente  da  questo  superbo  corso  d'acqua  che 
è  diventato  una  sorgente  inesauribile  di  lavoro  e 
di  benessere. 

{Country  Life). 


Davanti  al  palazzo  di  CAMBRIGDE 


La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano. 
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Annuaire  1909,  Automobile  Club  de  Suisse.  Siège 
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Automobile  Club  d'Italia,  Annuario  1909  (Sede 
Sociale:  Torino,  via  Bogino,  13).  Edito  per 
cura  del  Touring  Club  Italiano. 

Vittorio  Cavazzoeea  Mazzanti,  La  statua  di  Sci- 
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«  Touring  Club  de  Belgiqae,  Excursions.  (Siège  So- 
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Alberto  Stacchi,  Les  habitations  ouvrières  dans 
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degli  abitati.  Applicazione  degli  articoli,  24 
41  e  42  della  legge  20  marzo  1865,  allegato  7. 
Catania,  Scuola  Tipografica  Salesiana. 

A.  Mosehini,  G.  S.  Ballo,  V.  Saivotti,  Per  un  nuovo 
canale  navigabile  fra  Brondolo  ed  il  Po.  Padova, 
Stabilimento  d'Arti  Grafiche  P.  Prosperini. 

Oreste  Carniello,  Dell'azione  di  paternità  naturale. 
Macerata,  Stabilimento  Tipografico  F.  Gior- 
getti. 

Guides  Conty  Les  bord  de  la  Loire  con  25  carte 
e  piani.  Pag.  348;  L.  3.  Rue  Bonaparte,  57, 
Paris. 


Otto  Ricb.  Wagner,  La  Suisse.  Guide  de  l'ani 

othste.  Publié  sous  la  patronage  de  l'Automo- 
bile  Club  de  Suisse,  Berne  Wagner'scho  Ver- 
lagsanstalt. 

Albert  B.  Martinez,  Manuel  du  Voyageur.  Bae- 
deker de  la  Republique  Argentine.  Barcelone. 
A.  Lopez  Robert,  Imprimeur,  Calle  del  A- 
salto,  63. 

Guides  Pratiques  Conty,  La  Hollande,  Routes  pour 
automobiles.    Pag.    330-1 32-XII;    L.    3.  Paris, 
37,  rue  Bonaparte  (VI  arr.). 
Queste  guide  appaiono  in  nuova  edizione  e  com- 
prendono una  descrizione  minuziosa  ed  esauriente 
delle  principali  città  e  luoghi  dei  Paesi  Bassi.  SI 
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Ebe  e  Claudetta   degli  Angeli,  Icaria;  Poemetto 
lirico.  Venezia,  Officina  d'Arti  Grafiche  Venete. 
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PNEUMATICI 

MICHELIN 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobili 


Le  Biciclette  "/\  fjjfif» 

*  la  grande:  marca  mondiale:  * 


••no  sempre  alla  testa,  invidiate  da  tutti  ma  non  mai  raggiunte  ! 

SOCI  DEL  TOURING  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  mi 
Rappresentante  Generale  per  l'Itati*: 

CARLO  GLOCKNER  -  Via  Solferino,  39  ■  MILANO 


Ili 
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PAGAMENTO 
  1910 


QUOTA 


Saremo  molto  grati  a  quei  soci  che  anticiperanno 
quanto  più  è  possibile  l'invio  della  quota  1910  che 

è  di  L.  ti  pel  soci  residenti  in  Italia 
e  di  L  8  per  1  soci  dimoranti  all'estero 

per  rendere  così  più  agevole  alla  nostra  Ammini- 
strazione il  lavoro  di  registrazione. 

Basterà  indirizzare  al  Touring  Club  Italiano, 
Milano,  Cartolina-vaglia  con  l'indicazione  molto 
chiara  del  nome,  cognome,  indirizzo  (dove  saranno 
inviate  le  pubblicazioni),  numero  di  tessera  e  leg- 
genda  sul  tagliando:  per  quota  1910. 

Gli  Uffici  succursali  del  Touring  sono  autorizzati, 
oltre  che  alla  iscrizione  di  nuovi  soci,  alla  riscos- 
sione delle  quote  di  rinnovo. 

Un  appello  ai  Soci. 

La  Direzione  del  T.  C.  I.  coglie  l'occasione  del- 
l'accennato rinnovo,  per  far  presente  in  questo  scor- 
cio d'anno  il  dovere,  anzi  l'obbligo  in  ogni  buon  socio, 
di  intensificare  sempre  più  la  propaganda  al  So- 
dalizio, la  diffusione  dei  suoi  scopi  utili  e  patriot- 
tici, nelle  famiglie,  nelle  scuole,  fra  gli  Enti  pub- 
blici, fra  i  militari,  gli  ecclesiastici,  fra  quanti  in- 
somma per  amore  di  studio,  per  diletto  o  per  affari 
si  interessano  alla  miglior  conoscenza  del  Paese, 
e  all'incremento  di  ogni  forma  di  turismo. 

Così  soltanto  il  Touring  potrà  raggiungere 
nell'anno   l'auspicata  cifra  di 

ÌOO  OOO  soci. 

Ma  perchè  l'opera  di  propaganda  si  dimostri  per- 
suasiva, e  per  costituire  una  base  finanziaria  ai 
mezzi  d'esplicazione  del  Touring,  gli  associati  de- 


vono cogliere  l'opportunità  della  fine  d'anno  per 
convertire  la  propria  adesione  annuale  in  quella_di 

Socio  Vitalizio 


assicurandosi  in  perpetuo,  nm 
un  unico  versamento  di  sole 
L.  90  (L.  115  all'estero)  per  chi 
è  socio  da  almeno  2  anni,  tutto 
le  pubblicazioni  che  il  Touring 
distribuirà  in  avvenire  ai  soci 
(Guide,  Annuari,  Riviste,  Car- 
te) e  tutti  gli  altri  vantaggi 
che  esso  offre  agli  associati. 

Oppure  diventare 


Socio  Quinquennale 

assicurandosi,  col  versamento  di  L.  30  (L.  40  per 
l'estero)  tutte  le  pubblicazioni  che  il  (Touring  di- 
stribuirà dal  1910 
al  1914  ai  soci, 
compresa,  per  chi 
è  socio  dal  1900, 
la  collezione  com- 
pleta dei  58  fogli 
della  Carta  d'Ita- 
lia al  250  000. 


IMPORTANTISSIMO 


A  tutti  i  soci 
quinquennali  che 
diventeranno  vi- 
talizi verranno 
inoltre  calcolate  le 

annualità  anticipate  non  ancora  scadute. 

I  soci  vitalizi  e  quinquennali  hanno  diritto  inoltre 
agli  eleganti  distintivi  qui  riprodotti  ed  all'Agenda 
del  Touring  1910. 


5THBIQnE  jgjD 


Prima  di  fare  acquisti,  vi  preghiamo 
di  osservare  i  nuovi  elegantissimi 


MODELLI    1910  BICICLETTE 

BIHnCMI 

  differenti  dai  vecchi  tipi  ormai  copiati  da  tutti   — 

Le  biciclette  BIANCHI  con  la  modificazione  razionale  dei  freni, 

mozzi,  ingranaggio,  telaio  e  marca  di  fabbrica,  sono  riuscite 

SPLENDIDE  PER  LA  SUPERBA  ESTETICA  DELLE  LINEE 
E    PER    LA    MERAVIGLIOSA    SOLIDITÀ    E  SCORREVOLEZZA 


Soc  An.  E.  BIANCHI  -  MILANO  -  Via  Paolo  Frisi,  72 


RIVISTA  MENSILE 


IV 


DOMANDA  DI  PASSAGGIO 
da  Socio  annuale  o  quinquennale 
a  Socio  quinquennale  o  vitalizio  del  T.  C.  I. 


Il  sottoscritto 
(Nome  e  cognome) 

residente  in 
Provincia  di 
Via 


■     ,  1  n-      ■      (  annuale 
socio  del  ìuarinq  , 
J  (  quinquennale 

dai  Vanno   all'anno  

con  Tessera  N.   chiede  di 

passare  fra  i'soci  j  TOVenna" 
^  '  (  vitalizi 

e  all'uopo  versa  la  quota  di  L.  (}) 

Richiede  inoltre  l'invio  gratuito  del  io  speciale 

distintivo  spettantegli  per  la  categoria  prescelta. 

Firma  dell'associato 


Da 


1:10 


(1)  Qoota  quinquennale  L.  30  (L.  40  all'estero).  —  Quota 
vitalizia  L.  90  (L.  115  all'estero)  per  chi  è  socio  da  nlmeno 
fine  anni.  —  A  tutti  i  Sopì  quinquennali  eoe  diventano  vi- 
talizi vengono  inoltro  calcolate  le  annualità  anticipate  e 
non  ancora  scadute. 


DOMANDA  D'ASSOCIAZIONE 

AL  T0UR1N0  CLUB  ITALIANO. 


Il  sottoscritto  chiede  di  essere  (Annuale  (1) 
ammesso  al  T.C.I.in  qualità  1  Quinquennale  (2)  S  e  all'uopo 

di  socio  (  Vitalizio  (\\) 

L.  G  annue  se  in  Italia 
»  8  »  se  all'estero 
»  30  se  in  Italia  .... 
»  40  se  all'  estero  .  .  . 


(1)  versa 

(2)  » 
»  .    una  volta  sola 


più  L.  2  per  ammiMt 
»  »  2  » 


I  L.  100  se  in  Italia. 
*    '  *  J   >>  Vi')  se  iti!'  osterò. 
Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  e  del  Regolano  nto  del- 
l' Associazione,  si,  obbliga  ad.  osservarli  ed  elegge  domicilio 
In  Milano  presso  la  Sede  del  Tour  ing. 

Chiede  pure  l'invio  del  blocco  dei  20 -fogli  arretrati  della 
Carta  d'  Italia  del  T.  C.  1.  pubblicati  nel  1906-07-08  (*) 
ed  all'uopo  trasmette  V  importo  di  L.  10. 

Xomc  e  cognome  

Paternità   di.  a  mi 

Professione   ,  _ 

/  Comune  di  

Indirizzo  s  Provincia  di  

'  Via  ,   .V. 

Firma  del  richièdente 

»     del  padre,  tutore  o  marito  

»     del  socio  presentatore  

Da   ....    il  .... . 


(*)  Cioè:  Torino,  Milano,  Venezia,  Genova,  Civitavecchia, 
Prosinone,  lìooja,  Napoli,  Brescia,  Livorno,  Pisa,  Bologna* 
Firenze,  Verona,  Siena,  Etna.  Messina,  Como,  Perugia, 
Cefalù,  Catania. 


I  PNEUMATICI 


MILANO 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 

Foro  Sonaparfe,  70 

Succursale:  TORINO  -  ^ia  Carlo  Alberto,  40 


BICICLETTE 
MOTORETTE 

FURGONClfllE 


Chiedere  Catalogo  TfcT?T 
alle  Offloine  JJ-Eil 

MILANO  -  Via  Fatqual©  Paoli,  4 


Nuovo  Modello  1909 


MOTOCICLETTA  LEGGERA 
A  DUE  VELOCITÀ 


Nessun'altra  macchina  regge  al  confronto! 

Arrivo  Settimanale 

Fa  rte  nze  Giornaliere 

Chiedere  listino  gratis  e  PRENOTARSI  IN  TEMPO 
PER  AVERNE. 

Negozianti,  privati,  professionisti 

troveranno  in  essa  l'IDEALE 


A.  FUSI  &  C.  -  Milano 

 ■ — -  Via  Mascheroni,  43 


RIVISTA  MENSILE 


V 


Due  Pubblicazioni  dei  Touring  INDISPENSABILI 

agli  AUTOMOBILISTI,  ai  CICLISTI,  MECCANICI,  GARAGES,  agli  ALBERGATORI,  ecc.: 


CARTA  AUTOMOBILISTICA 

Foglio  1°:  Italia  Settentrionale  -e  regioni  limitrofe 


TASCABILE 

rilegata  a  staccili,  con  set- 
tantotto piante  di  città. 

Scala  650.000  —  4  colori 
misure    m«    1.40  X  0.75 

STRADE   DI  GRANDE  COMUNICA- 

Prezzo L  3,20  franca  di  porto 

ZIONE  E  QUELLE  TURISTICHE  DI 
INTERESSE  SPECIALE  

MURALE 

montata  su  tela,  verniciata, 
con  resoli  in  noce. 

Prezzo  I —  8  escluse  le  spese 
•li  porto 


PROSSIMO  AD  ESAURIRSI 


l ANNUARIO  dellAUTOMOBBUSUO 

DEL  CICLISMO  E  DEI  TRASPORTI  MODERNI 

Elegante  volume  tascabile  di  860   pagine,  rilegate  fn  tutta  tela,  con   moltissime   illustrazioni  e  Carlina 
delle  strade  proibite  agli  automobilisti  nella  Svizzera  e  nel  Titolo. 


'rezzo  L.  3,20  (franco  di  porto) 
L.  6,20  pei  non  soci. 


Edizione  1909 


Dirigere  commissioni  e  vaglia  al  T.  C.  !.  -  Milano 


f 


mi 


li 


SOVRACCOPERTURE  HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'av- 
venire, si  applicano  in  6"  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usati 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture  "EUREKA,,  in  gomma  e  cuoio. 

Coperture  "U.  DE  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  -  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (I*.  25  franco 
a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 

Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  a  : 

UflF  RflNMARTINI-Mllann  ViaPlinìo«  5  (Corso  Buenos  Ayres) 
■  UL  DUllIflHn  I  1111   IVI 1 1 G 1 1 U  Telefono  99-44  -  Telegrammi:  BONMARTINI  -  MILANO 


NON  FATE  ACQUISTI 

lenza   prima  aver  esaminato  il  nuovo   catalogo  delle  Biciclette 


(THE  PEARL) 


PERLA 


(THE  PEARL) 


-    Si  invia  gratis  e  franco  ai  soci  del  T.  C.  I, 


SL.  BOZZI  (SI  C.  -  Corio  Genova,  9  -  MILANO 


GUIDO 
GATTI 

est  c. 

MILANO 

Riparto 
Gambaloita 
N.  50  A 


VELOCIPEDI   DI    PRIMO  GRADO 

ATALA 


I     CHIEDERE   CATALOGO  1909 


3  GRANDI  CORSE  VETTURETTE  nel  1909 


LA  COPPA  DI  SICILIA 

LA  COPPA  CATALOGNA 


LA  COPPA  DI  FRANCIA 


3  grandi  Vittorie  per  la  Vetturetta 

LI0N  PEUGEOT 

Ieri  nelln  COPPA  VETTURETTE  in  Francia 
la  LION  PEUGEOT  classifica  la  sua  equipe 

Lion  Peugeot 


Primo  GIUPPONE  su 
Secondo  GOUX  su 
Quarto      BOILLOT  su 


In  NESSUNA  corsa  d'automobili  alcuna  equipe  è  stata  così  omogenea  nella  vittoria 
G.  Q.  F.llì  Picena  -  Corso  Principe  Oddone,  17  -  ToHllO 

Agente  per  Milano  e  Lombardia  :   GEROLAMO   RADICE  -  Via  Quintino  Sella,  5  -  MILANO 


C.  A. 


INDICATORI  di 

per  velocità  dell'  automobile 
fino  a  130  ehm.  all'ora. 


VELOCITA 


PER  AUTOMOBIL 


CONTACHILOMETRi 

indicatori  di  pendenza.  Misuratori  del  consumo  c 

benzina,  ect 

Ing.  S.  BELOTTI  &  C.  fS££%  Milane 

Telefono  73-03  Telegr.  :  INGBELOTTI  -  Milani 


RIVISTA  MENSILE 


VI 


CINQUANTAQUATTRO  PREMI  STRAORDINARI 

gratis  ai  Soci  Benemeriti  del  1909 


I  soci  che  ne  procurano  dei  nuovi  oltre  essere  dichiarati  BENEMERITI 
e  ricevere: 

un'  artistica  medaglia  d' argento  vev  °#m  dieci  nuove  adesioni  e  l'Agenda  1909 
per  una  volta  tanto  ; 
»  »     d'argento  grande  per  cinquanta  nuove  adesioni; 

»  »      d'oro  per  cento  nuove  adesioni; 

concorrono  con  un  numero  per  ogni  dieci  soci  presentati  dal  1°  gennaio  ai 
31  dicembre  1909,  all'assegnazione  a  sorte  dei  seguenti  premi  straordinari  : 


Una  Bicicletta  di  lusso  "ATALA,,  tipo  15  a  un 
freno  sul  cerchio  anteriore.  —  Dono  della  ditta 
costruttrice  G.  Gatti  e  C.  -  Milano,  Corso  Lodi,  50. 

Chiedere  Catalogo  1909. 
Una  Bicicletta  da  viaggio  "SENIOR,,  tipo  1909 
a  due  freni  e  ruota  libera,  munita  di  gomme  "  Polak  ,, 
e  completa  di  accessori.  —  Dono  della  ditta  co- 
struttrice Bonzi  e  Marchi  -  Milano,  S.Nicolao,  1. 


Una  Bicicletta  FBERA  1909  -  tipo  grande  turi- 
smo -  mozzo  posteriore  B.  S.  A.  a  3  velocità,  nuovo 
modello  azionabile  mediante  manovella  al  manubrio  - 
gomme  Excelsior  -  Freni  S.  A.  F.  a  leve  rovesciabili  - 
trasmissione  Bowden  -  completa  di  accessori.  —  Dono 
della  Società  Anonima  Frera  -  Milano,  Piazza 
S.  Giovanni  in  Conca. 

(Contimi azione  a  tergo). 


CICLI 


GRAND  PRIX 

GENOVA  1908 

GRAND  PRIX  E  CROCE 
AL  MERITO 

PARIGI  1909 


SENIOR 


INSUPERABILI  PER  FINITEZZA 

-ALOGo gratis  BONZI  &  MARCHI  -  MILANO  VIA  s- NICOLAO' ' 


Binoccoli 
Prismatici 

ad  effetto  stereoscopico 


Nuovo 


Modello  1909 


CHIEDERE  IL  CATALOGO  N.  280 
GRATIS  E  FRANCO 


FILIALI  in  BERLINO 


A.  -  G.»  Brunswick  (Germani») 

FRANCOPORTE  S/M.  •  AMBURGO  •  VIENNA  -  LONDRA  •  PARIGI  -  MOSCA  •  NEW-YORK 


VII 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


4.  5.  G.  Tre  paia  coperture  semelles  Pirelli  per 
oicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice  Pirelli 
e  C.  —  Milano. 

7.  Una  latta  da  Kg.  20  di  Oleoblitz  denso  per 
automobili.  —  Dono  della  ditta  fabbricante  E. 
Reinach  e  C.  -  Milano,  Via  Lario. 

8.  Un  faro  per  automobile  -  N.  46  con  riflettore  para- 
bolico e  sferico.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
Ing.  H.  Troubetzkoy  e  C.  ■  Milano. 

9.  10.  li.  12.  13.  14.  Sei  fanali  "AQ,UILAS„  N.  3179 
per  bicicletta.  —  Dono  della  ditta  costruttrice 
F.lli  Santini  —  Ferrara. 

15.  Un  apparecchio  "AUTO- ALBA,,  N.  14  per  lastre 


e  film-pack  6  V2  X  9. 


Dono  della  ditta  costrut- 


trice Ganzini  Namias  di  Mario  Ganzini  -  Milano 

Via  Solferino,  25. 

16.  17.  Due  exerciseurin  molla  d'acciaio  specialmente 
adatti  per  ginnastica  da  camera  —  Dono  della 
ditta  rappresentante  Fabbro  e  Gagliardi  — 
Milano,  Piazza  Macello. 

18.  Una  targa  d'argento  per  automobili.  19.  Una 
spilla  d'oro  per  uomo.  20.  Una  spilla  d'oro  per 
signora.  —  Dono  della  ditta  S.  Johnson  - 
Milano,  Corso  Porta  Nuova. 

21.  22.  Due  mobiletti  espressamente  costruiti  per  la 
raccolta  della  Carta  d'Italia  del  T.  CI.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  C.  Perlasca  -  Milano, 
Corso  Vittoria,  39. 

23.  Uno  specchio  molato  per  gabinetto  -  toilette 
cm.  65x90  Cornice  tinta  acero  con  intagli  uso  ferro. 
Dono  della  ditta  costruttrice  E.  Corsi  -  Mi- 
lano, Via  Broletto. 

24.  Un  tappeto  da  camera  cm.  70x150.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  Gorla  -  Milano, 

25.  Sei  flaconi  liquore  Pepto-Kola  Robin.  —  Dono 
della  ditta  fabbricante  Maurice  Robin,  filiale  di 
Milano,  Via  Monte  Napoleone,  16. 


26.  Dodici  bottiglie  Fernet  Branca.  —  Dono  della 
ditta  fabbricante  F.lli  Branca.  —  Milano. 

27.  Una  cassetta  20  bottiglie  liquore  Strega.  — 
Dono  della  ditta  fabbricante  F.lli  Alberti  - 
Benevento. 

28.  Una  cassetta  contenente  2  vasetti  miele  del 
Monte  Rosa.  —  Dono  del  fabbricante  Bertoli 
Giacomo  -  Varallo  Sesia. 

29.  Una  cassetta  liquori,  2  bottiglie  Doppio  Cedro, 
2  Oordial  Dante,  dono  dèlia  Ditta  fabbricante 
A.  Vertua  -  Gargnano  sul  Garda. 

30.  Spilla  Sport  in  oro  con  perla  fina  orientale.  —  Dono 
del  signor  V.  Miolatti.  —  Console  del  T.  C.  I.  — 
Milano. 

31.  32,  33,  34,  35,  36.  Sei  rasoi  Gillette.  —  Dono  della 
Ditta  Marx  &  C.  -  Coltellerie  Riunite  -  Caslino 
d'  Erba. 

37,  38,  39,  40,  41,  42,  43,  44,  45,  46.  Dieci  Guide  della 
Lombardia  e  Dieci  Gruppi  Guidine  ferroviarie 

—  Dono  del  T.  C.  I.  -  Milano. 

47,  48,  49.  Un  accumulatore  per  automobile,  per 
motociclo,  per  illuminazione.  —  Doni  della  Ditta 
fabbricante  G.  Hensemberger.  —  Monza. 

50.  Dieci  scatole  prodotti  "Plasmon,,.  —  Dono 
della  Ditta  fabbricante  Società  Italo-Svizzera. 

—  Milano. 

51.  Un  fanale  "  Aquilas,,  per  bicicletta  —  Dono  del 
sig.  Turrini,  rag.  Gino  -  Milano,  rinunciato  a 
favore  dei  Soci  Benemeriti  1909. 

52.  Un  libretto  per  10  quote  d'assicurazione  alla  Cassa 
Sociale  di  Pensioni  Vitalizie  Firenze.  —  Dono  del 
sig.  Troni  Umberto,  Console  del  T.  C.  I.  -  Man- 
tova, che  lo  rinunciò  a  favore  dei  Soci  Benemeriti  1909. 

53.  Estintore  d'incendio  a  secco  "  RAP1D  ,,  — 
Dono  della  Ditta  Protti  e  Tonini  -  Milano, 
Galleria  De  Cristoforis. 

54.  Fanale  a  luce  elettrica  per  bicicletta.  —  Dono  della 
Ditta  G.  Ferrari  -  Udine. 


F.lli  BRIGATTI  ■  Corso  Venezia,  33  -  MILANO 


ARTICOLI  DI  SPORT  -  FOOT-  BALL 
PATTINI  A  ROTELLE  -  LAWN-TENNiS 
Specialità  in  Campi  di  Lawn-Tennis 

di  Pattina ig fa  a  rotsile  e  a  ghiaccio 


Rappresentanti  Cicli  MAIMO 

e  Cicli  BIANCHI 


GRANDE  NOVITÀ 


EN5IQNETTE 


Apparecchio  a  pellicole  tascabile,  misurante  solo 
47X98X19  millimetri,  —  Tre  diaframmi  —  Posa 
ed  istantanea  —  obbiettivo  acromatico,    I,.  45. 


Rullo  da  sei  pose  4X573  L.  1,15  — 

RICHIEDETELO  AL  VOSTRO  FORNI- 
TORE ABITUALE  OD  IN  DIFETTO  A 


Torchietto  da  stampa  "EaStgaétte,,  L.  1  —  Amplificatole  I*.  IO 

F.  BIETENHOLZ  -  TORINO 


CICLI 


CHIEDERE 

CATALOGO  DEI 

alla  Società  Restelli,  Buzio  &  C,  Milano 

Via  Disciplini,  15 a  (sede  provvisoria) 
—   Telefono  7-06 


RTVTSTA  MENSFÌ.E 


VTH 


Annuario  dell'  Automobilismo ,  del 
Ciclismo  e  dei  Trasporti  moderni  - 
Anno  1910. 

La  redazione  degli  Annuari,  nell'intento  di  rendere  /^<VÌSr  AMM         CTP  A  "7  I  f^l 

l'edizione  1910   dell'annuario    dell'Automobilismo,  V^7  r%l  II  HINIOI  r\r\^.ÌKJ\ 

del  Ciclismo  e  dei    Trasporti  moderni  sempre  più 

rispondente  ai  bisogni  dei  lettori  e' alle  accresciute  Consoli, 
esigenze   della    locomozione  moderna,  attende  ora 

attivamente  alla  revisione  e  aggiornamento  del  vo-  Aquila......   Temistocli    Muti  ioli. 

lume  che  nel  prossimo  anno  dovrà  arricchirsi  di  Busto  Arsizio   Ceriotti  Giuseppe. 

nuove  ed  importanti  notizie  e  recare  dati  sempre  Carrara   Gino  J°ri- 

più  completi  ed  esatti.  Celenza  Valforton;   Jsicola  Rocco. 

Per  assolvere  l'impegno  facciamo  appello,  come  Corda   Pietro  Russo. 

già  per  l'Annuario  Generale  19i0,  alla  preziosa  colla-  Cogne   Oscar  Pratolongo. 

borazione  di  tutti  i  volonterosi,  ma  in  special  modo  Cogolero   Biamonti  Armando. 

di  quelle  persone  e  ditte  che  sono  menzionate  nella  Ga virato   Attilio  Ossola. 

parte  degli  indirizzi  dei  commercianti  e  dei  posses-  Malesco   Cerutti  Vittorio. 

sori  di  automobili  e  autoscafi,  contenuta   nell'An-  Mantello   G.  B.  Castelli  di  s.  Xazzaro 

nuario  stesso.  Maranello   Cap.  Alfonso  Salsi. 

Di  questi  giorni  si  sta  provvedendo  all'invio  del  Montedinove   Silvio  Del  Duca  marchese 

consueto  modulo  d'inchiesta  commerciale  ed  indù-  ^ì"^?**  ~ 

striale.  Ma  all'infuori  di  esso  la  redazione  ha  pre-  Palermo   Dott.  Fausto  Orestanp. 

disposto  il  modulo  di  proposte  inserito  nel  presente  s-  Francisco  di  California  Dott.  Edoardo  Taussig. 

fascicolo,  di  cui  tutti  i  lettori,  consoli  e  soci  po-  s-  Giovanni  Rotondo....  Aw.  Giovanni  Giuliani. 

tranno  valersi  per  comunicarci  nuovi  indirizzi  di  S.  Miniato   Egisto  Elmi. 

interesse  speciale  per  la  nostra  pubblicazione.  s-  Maria  degli  Angeli         Stefano  Como. 

Una  copia  di  detto  modulo,  che  viene  inviata  Seiconi     Pietropaolo  Filippo. 

dietro  semplice   domanda,  contiene  inoltre  la   ri-  Tacna   Riccardo  Raffo. 

chiesta  di  indicazioni  per  l'Annuario  Generale  della  Medici, 
cui  importanza  già  fu  parlato  nella  Rivista  di  luglio 

ed  in  quella  di  agosto  alla  quale  venne  anzi  allegato  Cogoleto   Dott.  Giuseppe  Chiappe. 

un  altro  speciale  foglio  di  nrnpostp.  Cornigliarx-   Dott.  Conti  Mario. 


Cronometro  T.  G.  I.  GRATIS  ai  Soci 

CHE  PRESENTANO  TRE  NUOVI  SOCI  CON  L'ACQUISTO  NELLO 
STESSO  TEMPO   DEGLI  ARRETRATI  DELLA  CARTA  D'ITALIA. 

Richiedere  modulo  speciale  con  biglietto  portante  le  iniziali  C.T. 


Nouveau  Larousse  illustrò 

Dictionnaire  encyclopédique  universe!  =  Completo  in  7  voi.  legati  a!  prezzo  totale  di  Lire  280. — 
Concedo  il  pagamento  rateale  di  L.  10  al  mese   —      Manifesti  gratis  a  disposizione 
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PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 

LASTRE  E  PELLICOLE 

—   Actien-Gesellschaft  fur  Anilin - Falmkation  -  Berlino  — 

ISOLA  R 
GROMO-'AGFA., 
CROMO  ISOLAR 


(   '  '  >( 

Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici  ! 


forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte   le  gradazioni   nei  bianchi. 


Lamperii  &  Garbugliati  -  Milano 

Via  Omencni,  N.  4- 

AGENTI    GENERALI    WM  L'ITALIA 


LIQUORE 

0NICO  DIGESTIVO 

DITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


LE  BICICLETTE 

accreditate,  perchè  universalmente  riconosciute  le  migliori,  sono  la 


BSA 


(Tre    fucili)  ^^F^   •   J^fig^        (Tre  fucili) 

che  si  montano  nel  Premiato  e  Grandioso  Stabilimento 

DI  TRADATE 


FRERA 


con  le  originali  serie  3.  S.  A.  della 

The  Birmingham  Small  Arms  Co.  L>fd.  -  Birmingham 

RAPPRESENTATE  ESCLUSIVAMENTE  IN  ITALIA  dalla 

Società  Anonima  Frera 

TRADATE  -  MILANO 

BOLOGNA  -  FIRENZE  -  MANTOVA  -  PADOVA  -  PARMA  -  ROMA  -  TORINO 

Chiedere  Catalogo  gratis 
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Malesco   Dott.  Annibale  Squarcia. 

Milano   Dott.  Franco  Saracchi. 

Palermo   . .  Dott.  Fausto  Orestano. 

Recoaro   Dott.  Giulio  Gabetti. 

S.  Pietro  Avellana   Dott.  Giovanni  Perilli. 

3.  Remo   Dott.  Egidio  Calvini. 

Legali. 

Bologna   Avv.  Adolfo  De  Martini. 


Soci  et  u  incenerir*  ali. 

Abbove  avv.  Alessandro,  Milano  —  Bensa  Fe- 
ice,  Genova  —  Cozzani  Alfredo,  Spezia  —  Prin- 
cipe di  Camporeale,  Palermo  —  Fracchia  Giacomo, 
Belluno  —  Franchi  Andrea,  Colonnella  —  Giario 
G.  B.,  Rivoli  — ■  Guffanti  Mario,  Arona  —  Isolani 
Arcangiolotto,  No  venta  —  Lanz  Edoardo,  Stresa 

—  Maroncini  Antonio,  Verona  —  Neirotti  Mario, 
Torino  —  Barone  Pancari,  Catania  —  Rucellai 
conte  Cosimo,  Firenze  —  Senni  conte  Giulio,  Roma 

—  De  Pisa  Felice,  Roma  —  Deputazione  Provinciale, 
Belluno  —  Deputazione  Provinciale,  Livorno  —  De 
Sanotis  Serafino,  Villetta  Barrea  —  Deslex  Gustavo, 
Torino  —  De  Stefanis  Giovanni,  Torino  —  Devalle 
Giacinto,  Torino  —  De  Vecchi  Pellati  conte  avv. 
Franco,  Torino  —  De  Vita  Adelchi,  Tempio  —  De- 
voto Fortunato,  Buenos  Ayres  —  Di  Vaglierano  conte 
Ottavio,  Torino  —  Duca  Ernesto,  St.  Thomas  — 
Fantecchi  Alfredo,  Firenze  —  Faruffini  Giuseppe, 
Genova  —  Ferraris  dott.  Camillo,  Corneto  Tarqui- 
nia —  Ferrazini  Giovanni,  Rosario  S.ta  Fè  —  Ferro 
Tomaso,  Savona  —  Ferruzzano  ten.  Antonio,  Mo- 
gadiscio —  Ferruzzi  dott.  Roberto,  Venezia  —  Fila 
Guido, Quarona  Sesia —  Fiorelli  Ferdinando,  Prato  To- 
scana —  Fiorini  Raimondo,  Palazzolo  Veronese  — 
Fornaroli  Giuseppe,  Torino  —  Foscari  conte  Alvise, 
Venezia  —  Franchi  avv.  Giacomo,  Pavia  —  Fran- 
chini Luigi,  Como  —  Frattini  dott.  Carlo  Eugenio, 


Torino  —  Frau  dott.  Antioco,  Furtei  —  Frutterò 
Vincenzo,  Torino  —  Gaddi  rag.  Davide,  Lucca  — 
Galbarino  Carlo,  Iquique  —  Galetnich  rag.  Liberale, 
Conegliano  V.  —  Gallieni  geom.  Francesco,  Milano 

—  Gandolfi  Achille,  Torino  —  Garello  Paolo,  To- 
rino —  Garzena  geom.  Alfonso,  Orbassano  —  Gar- 
zonio  Stefano,  Milano  —  Gavioli  Leopoldo,  Villa- 
dossola  —  Gei  Pasquale,  Pfiigbhof  —  Gelmetti  ing. 
G.  B.,  Schio  — :  Gemignani  Enrico,  Massai-osa  per 
Bozzano  —  Gentilini  ing.  Camillo,  Faenza  —  Ger- 
tam  Carlo,  Trieste  —  Ghezzi  Ambrogio,  Milano  — 
Ghizzoni  dott.  Cesare,  S.  Polo  d'Enza  —  Giaco- 
bino Maggiorino,  Torino  —  Giacomelli  Guido,  Mi- 
nerbe  —  Giacosa  cav.  prof.  Piero,  Torino  —  <-i 
vanzana  Enrico,  Milano  —  Giungi  cap.  Pietro,  Pe- 
saro —  Gribado  ing.  Giovanni,  Torino  —  Gropallo 
march.  Luigi,  Genova  —  Groppo  G.  S.,  Genova  — 
Guarneri  dott.  Achille,  Ostiano  —  Guicciardi  col. 
Carlo,  Milano  —  INCISA  DI  CAMERANA  mar- 
chesa ELENA,  Roma  —  Incisa  di  Camerana  Mario, 
Roma  —  Istituto  Tecnico  Superiore,  Milano  —  Je- 
moli  Temistocle,  Napoli  —  Lanza  Cav.  Arturo,  Mira 

—  Lehn  Enrico,  Palermo  —  Leoni  dott.  Leone, 
Como  —  Lo  Faso  bar.  Domenico,  Termini  —  Lo  Faso 
Mariano  di  Giacinto,  Termini  Imerese  —  Loffi  Silvio, 
Quarona  Sesia    —  Longari  nob.  Antonio,  Milano 

—  Lovaria  conte  Fabio,  Udine  —  Macciò  Alfonso, 
Genova  —  Machado  Amelio,  S.  Paulo  —  Malfatti 
ing.  Antonio,  Vicenza  —  Manzini  dott.  Francesco, 
Padova  —  Marazzi  conte  Gerolamo,  Roma  —  -Ma- 
renghi rag.  Rosolino,  Cremona—  Mari  dott.  Giuseppe, 
Busto  Arsizio  —  Marica  Casula  Giovanni,  Cagliari 

—  Marini  Francesco,  Buenos  Ayres  —  Martelli  cav. 
rag.  Achille,  Padenghe  —  Martin   Giovanni,  Torino 

—  Martinuzzi  cav.  Pietro,  Tripoli  di  Barberia  —  Mar- 
torano  cav.  Francesco,  Taranto  —  Maurogordato 
nob.  Giorgio,  Livorno  —  Mazzini  Riccardo,  Genova 

—  Meca  Venanzo,  Macerata  —  Mella  Giuseppe,  Como 

—  Melzi  Di  Cusano  conte  Camillo,  Milano  —  Meni- 
catti  Attilio,  S.  Giorgio  Lomellina  —  Minerò  cav. 
avv.  Efìsio,  Biella  —  Ministero  Agricoltura,  Industria 
e  Commercio:  Divisione  7.  Sezione  II,  Roma  —  Mi- 
noia  Teodoro,  Buenos  Ayres  —  Miozzi  Sigismondo, 


I  NEGOZIANTI  e  RIPARATORI  che  non  avessero  ancora  ricevuto  il  Catalogo  illustrato  delle 


Biciclette  \  Abingdon  -  Durkopp  -  Sun 
e  Serie    Solar  -  Racer  -  Piper, 


ecc. 


sono  invitati  a  farne  subito  richiesta.  —  Essi  vi  troveranno  anche  un  ricchissimo  as- 
sortimento di  Accessori  e  di  tutto  quanto  è  necessario  al  loro  commercio. 


CAMILLO  OGGIONI  ©.  C. 


O,  Via  Lesmi 


MILANO   —   Via   Ausonio,  O 


SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  DEI  METALLI 


ANONIMA 
PER  AZIONI 


C.  MARAZZA 


ANONIMA 
PER  AZIONI 


CAPITALE   L.   1.000.000  -  INTERAMENTE  VERSATO 
Telefono  N.  1     £>  MILANO 


AUMENTABILE   A    L.  2.000.000 
S.  Cristoforo 


=====     INCISIONE   E    CROMOLITOGRAFIA   STJI  METALLI 

CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER  RÉCLAME 

VASSOI  E  SCATOLE  —  PLACCHE  PER  LETTO  E  PER  COMPA- 
GNIE D'ASSICURAZIONI  —  GALVANOPLASTICA. 

Specialità  Brevettata  in  Cartelli  galvanici  a  specchio. 


casa  fondata  nei  isso  HERM.  RIEMANN  -  OH  EMNITZ~G  ABLENZ  (Sassonia)  munufa 

LA  PIÙ  RINOMATA  ED  IMPORTANTE  FABBRICA  GERMANICA  DEL  GENERE 

Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  /S\  per  Cicli,  Motocicli  ed  Automobili 


Cataloghi  illustrati  gratis  e  franco  a  richiesta. 
Vengono  dati  in  consegna  ai  soli  negozianti 
dell'articolo.  marca  di 


Guardarsi  dalle  falsificazioni.  I  veri  fanali 
"  Riemann ,,  portano  impresso  la  marca 
fabbrica  di  fabbrica. 


Rappresentante  Generale  per  l'Italia:  F.  B.  RICCO  -  TORINO,  Via  Petrarca,  7 


LA 


FI.  RI 


CON  I  NUOVI 


MODELLI 


1909 


RIAFFERMA  IL  TRADIZIONALE  PRIMATO  SPORTIVO  E  NE 
CONSEGUE  IL  COMPLETO  TRIONFO  COMMERCIALE 

flQENTl 

QENERtfLI 


Sade  Centrale:  TORINO 
Sedi:  roma  -  MILANO 

FIRENZE  -  GENOVA 
NAPOLI  -  PADOVA 


1t 


■  ■■■  ■  I 

ITJ?  POLACK 


i 


AGENZIA  E  DEPOSITO 


MILANO 


BONZI  &.  M  ARCHIvia a micolao  t 


GLOBO 

è  riconosciuto  il  miglior  preparato poi 
pulivo o  lucidare i  metalli.  In  vendili 
presso  tulli  idroghiori  e  negozianti  <t 
ceneri  casalinghi.  Scatole  da  cent.  1C 

111  più.     Hi  fiutare  Ir  scadenti  eontrnffanitfM 

vendita  esclusiva  all'ingrossi  : 
MAX  FRANK.  P.  Risorgimento,  8  -  Milani! 
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Milano  —  Mischio  Eugenio,  Milano  —  Modigliano 
Alberto,  Pisa  —  Monti  G.  B.,  Genova  —  Morasso 
G.  Luigi,  Genova  —  Mori  Luigi,  Milano  —  Mortola 
cap.  Giuseppe,  Spezia  —  Mossetti  Nino,  Casale  Mon- 
ferrato —  Municipio  di  Fiorenzuola  d'Arda  —  MY- 
LIUS  AGNESE,  Milano  —  Nazari  di  Calabiana  conte 
Filippo,  Sturla  —  Negro  Stefano,  Biella  —  Nessi 
dott.  Alberto,  Como  —  Niccolini  dott.  Pietro, 
Ferrara  —  Nobili  Mario,  Torino  —  Olgeni  ten. 
Alessandro,  Roma  —  Olivero  Camillo,  Piossasco  — 
Ortensi  Oreste,  Farnese  —  Pacengo  Ermanno,  Trie- 
ste —  Pandolflni  avv.  cav.  Ignazio,  Roma  —  Pan- 
tano ten.  Alvise,  Mogadiscio  —  Papa  avv.  Giacinto, 
Valdellatorre  —  Papafava  conte  Alberto,  Padova  — 
Parlender  Pietro,  Brindisi  —  Passante  dott.  Tomaso, 
Brindisi  —  Pecco  avv.  Basilio,  Torino  —  Perocco 
comm.  rag.  Ermanno,  Padova  —  Pessina  Ferdi- 
nando, Milano  —  Pestalozza  Ernesto,  Roma  —  Pe- 
stalozza  'comm.  Giulio,  Tripoli  di  Barberia  —  Pe- 
trocchi aw.  Giuseppe,  Massa  M.  —  Piaggio  Rocco, 
Genova  —  Picchi  dott.  Luigi,  Firenze  —  Picciola 
Giuseppe,  Firenze  —  Piovano  Tomaso,  Chieri  — 
Piovene  conte  Cesare,  Vicenza  —  Pioverà  Balbi 
march.  Franco,  Pioverà  —  Platania  Leonardi  F., 
Acireale  —  Poidomani  Federico,  Modica  —  Politano 
geom.  Federico,  Cuneo  —  Polver  Alvise,  Desenzano 

—  Pozzi  Francesco,  Busto  Arsizio  —  Prati  Rinaldo 
Bologna  —  PROPERZI  CERQUETTI  BRUNA, 
Fermo  —  Pucci  Giulio,  Caltavuturo  —  Puerari  Luigi, 
Bozzolo  —  Pugi  Gioacchino,  Vicchio  di  Mugello  — 
Puricelli  Ercole,  Milano  —  Ramella  Dell'Erra  Giam- 
pietro, Vaprio  d'Adda  —  Rangoni  Macchiavelli  march. 
Filippo,  Modena  —  Rasponi  cav.  avv.  Carlo,  Roma 

—  Resasco  Paolo,  Roma  —  Revelli  Alessandro,  La- 
veno  —  Rey  Carlo,  Torino  —  Rho  dott.  Gino,  Piazza 
Brembana  —  Rizzi  Bardzki  Giuseppe,  Livorno  — 
Rolandi  Ricci  avv.  Vittorio,  Genova  —  Roncal- 
dier  Aldo,  Milano  —  Rosazza  Calisto,  Rosazza  — 
Rosazza  Orazio,  Biella  —  Rosselli  Tedesco  Isacco, 
Livorno  —  Rossi  col.  cav.  Italo,  Bologna  —  Ro3si 
ten.    Quinto,   Adi   Caiè    —    Rotta    Carlo,  Postino 

—  Sacchi  Giuseppe,  Moglia  —  Salinas  prof.  Anto- 
nio, Palermo   —  San  Giorgio  conte  Vittorio,  Mila- 


no  —   Savino  ten.   Luigi,    Roma  —  Scavini 
tonio,  Intra  —  Sesia  Carlo,  Torino  —  Sinigaglia  ing. 
cav.  Isaia,  Correggio  —  Siravegna  Cesare,  Asti  - 
Soika  Edoardo,  Venezia  —  Sommi  Picenardi  tnarcb. 
Luigi,  Milano  —  Stanzino  Club,  Pontedecimo 
nasacchi  Giulio,  Belluno  —  Stringhini  rag.  I 
Bergamo  —  Sturani  ing.  Enrico,  Milano  —  Sulzb 
Edoardo,  Roma  —  Tateo  Pietro,  Putignano  —  Toppi 
Romeo,  Buenos  Ayres  —  Vajani  Carlo,  Locate  Triulzi 

—  Vallega  dott.  Carlo,  Alassio  —  Varaldo  Alberto, 
Buenos  Ayres  —  Vassanelli  Silvio,  Castolnuovo  Ve- 
ronese —  Vassilich  Marco,  Fiume  —  Vatta  Antonio, 
Pola  —  Veneroni  Carlo,  Buenos  Ayres  —  Venezian 
Vitale,  Ferrara  —  Vesco  Luigi,  Genova  —  Vincenti 
Guido,  Bosto  Castellanza  —  Vivarelli  Colonna  Fran- 
cesco, Firenze  —  Voghera  comm.  Enrico,  Roma  — 
Zaccarelli  Angelo,  Lugano  per  Molino  —  Zalli  avv. 
Tiziano,    Lodi   —   Zanettini   Antonio,  Spilimbergo 

—  Zavattiero  Aurelio,  Milano  —  Zunini  prof.  Luigi, 
Milano  —  Zardini  Attilio,  Pontebba. 

Soci  Benemeriti. 

Arnaldi  prof.  Michele,  Macerata  —  Dadone  Leo, 
S.  Maria  a  Vico  —  Flamia  rag.  Zeno,  Vinovo  — 
Fogliata  Erminio,  Mulhausen  —  Gandini  Cle- 
mente, Genova  —  Garbarino  Carlo,  Tacna  —  Gior- 
getti  ing.  Valentino,  Osimo  —  Giussani  Carlo,  Pa- 
derno  Dugnano  —  Isotta  Riccardo,  Baceno  — 
Morgese  dott.  Francesco,  Mesagne  —  Riva  Giulio, 
Milano  —  Zecca  dott.  Cesare,  Virle  Treponti. 

TOTALE  N.  1587a 


PER  GLI  AUTOMOBILI  E  I  CANOTTI  DEI  SOCI 

venne  recentemente  creato  un  artistico  distintivo  a  forma 
di  scudo.  —  Esso  è  in  due  tipi  : 

d'argento  massiccio  e  smalti  a  colori  costa  L.  20  — 
argentato,  pure  con  smalti  a  colori       »     »     9  — 


FANALE  A  LUCE  ELETTRICA  PER  BICICLETTE 


Tipo  "CITTÀ,,  durata  d'accensione  20  ore  con 
lampadina  da  candele  1  !/2 

Prezzo  del  t'ana'e  completo  L.  25  — 

Tipo  "SPLENDOR,,  dnrata  d'accensiono  10  ore 
con  lampadina  da  4-  candele. 

Prezzo  del  fanale  completo  L*.  30  — 

Peso  dell'apparecchio  completo  Chg.  1.40U. 

Ogni  spedizione  è  accompagnata  da  una  bre- 
ve istrione  per  caricare  IVcumulatore  in  casa  ser- 
vendoci dcll'iniphiiito  u'ilhimiuazioue  elettrica. 
Ditta 

GIUSEPPE  FERRARI  di  EUGENIO 
UDINE 


"T — Z 

vi  **  riti 1 

La  PKbfttRlTA  DA 

CICLISTI  E  CORRIDORI 

Agente  Generale 

per  l'Italia  : 

Enrico  Alterante 

  MILANO   ' 

Via  Nino  Bixio  N.  17 

Telefono  41  32 


VELOCI  FED 


INSUPERABILI 


Officine  "LUX,, 

Società  Anonima  con  Sede  in  TORINO 

NEGOZI  PER  LA  VENDITA 

TORINO  -  Via  A.  Lagrange,  N.  8 
MILANO  -  Via    A.  Dante,   N.  8 


■feti  Gli  americani  sono  pratici! 


È  perciò  che  l'aviatore 

GliENN  CURTI55 

(il  Trionfatore  di  Brescia) 
si  è  provveduto  dell' 

ESTINTORE  A  SECCO 

RAPID 


nd 

Secc 


e  lo  porta  sempre 'sopra  il 
suo  aeroplano. 

Così  pure  la  Società  Aeronautica 
Zeppelin  è  fornita  di  RAPID, 
perchè  ha  riconosciuto  essere  questo 
il  più  pratico  ed  il  più  efficace 
degli  estintori  finora  esistenti. 


Prezzo  lo.  16 
PROTTI    &  TONINI 

MILANO 

  GALLERIA  DE  CRISTOFORIS 


EUONO  PER  RICEVERE  GRATIS  UN  OPUSCOLO  ILLUSTRATO. 


Nome: 
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Per  i  deputati  automobilisti. 

Il  giudizio  per  le  contravvenzioni  automobilisti- 
che  elevate  contro  deputati  non  è  procedibile,  se^non 
è  preceduto  dalla  regolare  autorizzazione  della  Ca- 
mera. 

La  massima,  che  può  dar  luogo  a  discussioni, 
è  stata  recentemente  affermata  dall'egrègio  Pre- 
tore di  Sampierdarena,  giudice  Fantinelli,  con  or- 
dinanza 20  luglio  1909  in  un  processo  di  contrav- 
venzione automobilistica  a  carico  del  nostro  Capo- 
console  Generale,  on.  Candiani,  depiitato  del  terzo 
collegio  di  Milano. 

L'on.  Candiani,  per  quanto  ben  sicuro  nel  me- 
rito della  causa,  come  risulta  dal  verbale  d'udienza 
che  riferiamo  insieme  con  l'ordinanza  del  Pretore,  non 
ha  voluto  rinunziare  all'alta  prerogativa,  pensando 
giustamente  che  il  suo  diritto  rappresentasse  un 
dovere  rispetto  ai  colleghi  della  Camera. 

L'on.  Candiani  era  difeso  dal  nostro  Capo  se- 
zione legale  avv.  Bortolo  Belotti,  del  quale  anzi 
pubblicheremo  nel  prossimo  mese  uno  scritto  sulla 
interessante  questione. 

Ecco  intanto  il  verbale  d'udienza  e  l'ordinanza 
relativa: 

L'anno  1909,  questo  giorno  19  d^l  mese  di  luglio, 
innanzi  alla  pretura  di  Sampierdarena,  è  comparso 

I  l'on.  Candiani  dottor  Ettore,  assistito  e  difeso  dal- 
l'aw.  Bortolo  Belotti  di  Milano,  il  quale  fa  la  pre- 

I   sente  dichiarazione: 

1)  Doversi  sospendere  ogni  atto  ed  anzi  di- 
chiarare improcedibile  il  processo  per  difetto  della 
autorizzazione  della  Camera  dei  Deputati  prescritto 
dall'art.  45  dello  Statuto,  essendo  esso  dott.  Can- 
diani deputato  del  terzo  collegio  di  Milano.  Ag- 
giunge l'on.  Candiani  che  sarebbe  stato  disposto 
a  non  formulare  questa  eccezione  pregiudiziale  e 
ad  entrare  senz'altro  nel  merito  della  questione  se 
l'accennata  prerogativa  non  rappresentasse  un  di- 
ritto che  egli  deve  tutelare  in  sè  medesimo  anche 
nell'interesse  dei  coli  »«?hì  della  Camera  e  comunque 

I  per  non  pregiudicare;  l'interpretazione  del  ricordato 
articolo  dello  Statuto. 

2)  In  merito  ad  ogni  modo  e  per  norma  della 
R.  Procura  perchè  la  medesima  non  ritenga  essere  del 
caso  neppure  di  domandare  l'autorizzazione  alla  Ca- 
mera, si  osserva:  Che  la  contravvenzione  non  è  proce- 
dibile perchè  non  venne  intimata  nei  termini  pre- 
-  ritti  dall'art.  100  del  Regolamento  8  gennaio  1900 
di  polizia  stradale,  essendo  stato  più  volte  giu- 
dicato (Pretura  Varese  11  gennaio  1906,  Pretura 
Milano  24  febbraio  1906.  Pretura  di  Torino  6  giu- 
gno 1908,  Pretura  di  Sestri  Ponente  23  maggio 
1908  e  Cassazione  penale  31  maggio  1906),  che 
non  si  può  far  luogo  al  giudizio  qualora  il  supposto 
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contravventore  non  sia  stato  posto  nella  condi- 
zione di  poter  fare  l'oblazione.  In  concreto  infatti 
l'avviso  9  aprilo  1909  del  sindaco  di  Rivarolo  fu 
notificato  all'on.  Candiani  in  Milano  mediante  <<o;- 
segna  della  copia  al  portinaio  della  casa  di  via 
Brera,  N.  16,  dove  l'on.  Candiani  non  ha  nè  resi- 
lienza nè  recapito  di  sorta  e  dove  non  è  conosciuto, 
e  tanto  vero  che  quando  si  dovette  notificali-  La 
citazione  questa  venne  intimata  nel  vero  domicilio 
dell'on.  Candiani,  Bovisa,  per  quanto  vi  si  accenni 
ancora  alla  erronea  residenza  di  via  Brera. 

3)  Dopo  di  che,  solo  ad  abbondanza,  l'on.  Can- 
diani osserva  essere  assolutamente  contrario  al  rero 
che  egli  procedesse  ad  una  velocità  superiore  alla 
prescritta  dal  Regolamento  che  gli  è  ben  nota  e 
come  Capo  console  Generale  del  Touring  e  come 
assessore  per  il  riparto  della  sorveglianza  di  .Mi- 
lano. 

Declina  a  ogni  modo  la  testimonianza  dell'av- 
vocato Vincenzo  Carlo  Vago,  Milano,  piazza  del 
Duomo,  N.  2,  che  si  trovava  sull'automobile  collo 
stesso  on.  Candiani. 

Ordinanza. 

In  nome    di  Sua  Maestà,  ecc  

Il  Giudice  con  funzioni  di  Pretore  del  Manda- 
mento   di  Sampierdarena: 

Ritenuto  che  prima  dell'udienza  fissata  pei-  la 
trattazione  della  causa  il  Candiani  presentatosi  in 
questo  Ufficio  fece  constatare  la  propria  qua- 
lità di  deputato  al  Parlamento,  sollevando  l'ecce- 
zione di  improcedibilità  del  giudizio  a  termini  d<  1- 
l'articolo  45  dello  Statuto,  deducondo  inoltre  che  il 
giudizio  non  sarebbe  procedibile  anche  perchè  la 
contravvenzione  non  gli  fu  intimata  entro  i  tei- 
mini  di  legge,  e  ciò  in  conformità  della  più  recente 
ed  autorevole  giurisprudenza. 

Ritenuto  che  questo  ufficio  deve  soffermarsi  di- 
nanzi alla  eccezione  pregiudiziale  sollevata  dal- 
l'imputato inquantochè  risultando  in  atti  che  il 
dottor  Candiani  è  deputato  al  Parlamento,  in 
qualità  di  rappresentante  del  terzo  collegio  di  Mi- 
lano, è  evidente  che  al  caso  in  esame  torna  appli- 
cabile l'art.  45  dello  Statuto  fondamentale  del 
Regno,  per  conseguenza  il  corso  dell'azione  penale 
deve  essere  sospeso  in  attesa  che  il  Pubblico  Mini- 
stero promuova  la  debita  autorizzazione  a  proce- 
dere  a  carico  dell'on.  Candiani  Ettore. 

Che  in  tale  stato  di  cose  non  è  lecito  entrare 
in  merito  alla  seconda  eccezione  sollevata  dall'im- 
putato la  quale  se  accolta  troncherebbe  il  corso 
dell'azione  penale:  in  quanto  che  non  potrebbe 
tale  eccezione  discutersi  se  non  in  sede  di  giudizio 
e  ciò  non  sarà  effettuabile  se  non  quando  il  Can- 
diani potrà  essere  costretto  ad  assumere  la  veste 
di  giudicabile  previa  l'autorizzazione  della  Camera 
dei  deputati. 

Per  questi  motivi: 

Visto  l'art.  45  dello  Statuto  fondamentale  del 
Regno,  sospende  il  corso  dell'azione  penale  nei  ri- 
guardi dell'on.  dott.  Candiani  Ettore  per  la  con- 
travvenzione in  parola  e  ordina  trasmettersi  gli 
atti  all'illustrissimo  signor  Procuratore  del  Re  di 
Genova  per  gli  ulteriori  provvedimenti. 
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Automobile  sprovvisto 
ai  contrassegno. 

Non  esiste  contravvenzione  nel  semplice  fatto  di 
circolare  con  automobile  sprovvisto  del  contrassegno 
comprovante  l'avvenuto  pagamento  della  tassa  di 
circolazione,  quando  il  contravventore  provi  di  non 
aver  voluto  violare  la  legge. 

Sebbene  nelle  contravvenzioni  ognuno  risponde  delle 
proprie  azioni  ed  omissioni  ancorché  non  si  dimostri 
che  abbia  voluto  commettere  un  fatto  contrario  alla 
legge,  tale  presunzione  «  Juris  tantum  »  non  esclude 
la  prova  contraria. 

Sentenza  in  data  24  maggio  1909,  del  Pretore  di 
Pallanza,  nella  causa  penale  contro  Zervudachi  Ema- 
nuele fu  Costantino,  nato  in  Atene,  residente  ad 
Oggebbio,  imputato  di  contravvenzione  all'art.  4  della 
legge  10  settembre  1905  N.  582  sui  velocipedi  ed  au- 
tomobili, punibili  a  termine  dell'articolo  medesimo 
per  essere  stato  sorpreso  nel  giorno  18  ottobre  190  8 
che  circolava  nell'abitato  di  Pallanza  coll'automo- 
bile  N.  41-160  sprovvisto  del  contrassegno  compro- 
vante la  tassa  pagata  all'Erario. 

In  esito  all'odierno  dibattimento.  Sentito  il  P.  M. 
e  l'imputato  a  mezzo  di  procuratori  speciali  suoi  di- 
fensori avv.  Erba  e  avv.  Agrati. 

In  linea  di  fatto  rimase  assodato  quanto  segue: 

Il  signor  Zervudachi  Emanuele  residente  per  la 
maggior  parte  dell'anno  all'estero,  intendendo  portare 
con  sè  in  Italia  una  automobile  per  trattenerlo  defi- 
nitivamente e  potervi  liberamente  circolare,  aveva 
nell'estate  del  1908  scritto  all'ing.  Bottini  di  Pal- 
lanza pregandolo  di  voler  fare  tutte  le  pratiche  neces- 
sarie per  porlo  in  perfetta  regola  colle  prescrizioni  delle 
leggi  italiane. 

Il  cav.  Bottini  si  recò  all'Ufficio  di  Pubblica  Sicu- 
rezza di  questa  città  e  dal  Delegato  Marca  ebbe  tutti 
gli  schiarimenti  e  suggerimenti  necessari  per  poter 
chiedere  ed  ottenere  il  libretto  di  libera  circolazione 
dell'automobile  dello  Zervudachi;  anzi  quando  si 
recò  a  pratica  ultimata  a  ritirare  al  detto  Ufficio  il 
libretto,  questo  gli  fu  consegnato  dal  Delegato  Marca 


in  busta  chiusa  perchè  contenente  un  biglietti;  de 
Sotto-prefetto,  indirizzato  al  signor  Zervudachi.  li 
cav.  Bottini  chiose  al  funzionario  se  fosse  ancora 
necessaria  qualche  altra  pratica,  ed  il  Marca,  siccome 
realmente  tutto  quanto  aveva  attinenza  al  suo  ufficio 
era  stato  completamente  espletato,  e  non  rimaneva 
cho  il  pagamento  della  tassa  da  eseguirsi  presso  l'Inten- 
denza di  Finanza,  ben  lontano  anche  dal  supporr.- 
che  l'ine:.  Bottini  ignorasse  tale  disposizione,  rispose 
che  nulla  ora  più  necessario,  intendendo  con  ciò  di 
alluderò  per  quanto  rifletteva  il  suo  ufficio. 

il  cav.  Bottini  portò  al  Zervudachi  la  busta  avuta 
contenente  il  biglietto  e  lo  assicurò  formalmente  cho 
tutto  quanto  era  imposto  dallo  leggi  italiane  era 
stato  con  precisione  osservato  e  che  quindi  poteva 
liberamente  circolare  colla  sua  automobile. 

Il  signor  Zervudachi  nel  giorno  13  ottobre  1908 
ve  nne  a  Pallanza  sulla  sua  automobile  4 1  -1 G0  ed  accom- 
pagno anzi  al  battello  l'ingegnere  della  provincia; 
nel  ritorno,  transitando  in  piazza  Garibaldi,  venne 
fermato  e  dichiarato  in  contravvenzione  perchè  sprov- 
visto del  contrassegno  regolamentare,  comprovante 
la  tassa  dovuta  all'Erario. 

Alle  guardie  in  allora  egli  fece  presente  di  ignorare 
assolutamente  l'obbligo  di  procurarsi  tale  contrasse- 
gno ed  oggi  a  questa  udienza  accampò  a  mezzo  dei 
suoi  procuratori  speciali  avv.  Erba  e  avv.  Agrati  la 
sua  completa  buona  fede  al  riguardo,  insistendo  che 
egli  non  volle  in  alcun  modo  contravvenire  alle  leggi 
italiane  avendo  eseguito  tutto  quanto  era  in  lui  per 
ottemperare   scrupolosamente   alle  medesime. 

Osserva  in  linea  di  diritto  il  Pretoro  cho  quan- 
tunque nelle  contravvenzioni,  a  differenza  doi  delitti, 
la  intenzione  dell'agente  non  abbia  alcuna  importanza 
e  benché  diretta  ad  un  fine  lecito  non  tolga  che  il 
reato  rimanga  perfetto,  tuttavia  anche  in  osse  deve 
pur  riscontrarsi  un  elemento  morale,  senza  di  che 
sarebbe  inconcepibile  la  imputabilità;  e  questo  ele- 
mento morale  si  concentra  tutto  nella  volontarietà 
del  fatto. 

Senonchè  mentre  di  questa  volontarietà  pei  delitti 
occorre  la  prova,  nelle  contravvenzioni  essa  non  è 
richiesta,  e  nel  colpire  il  fatto  materiale  la  legge  pre- 
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su. ne  che  l'agente  lo  abbia  volontariamente  com- 
messo; tale  presunzione  però  non  è  juris  et  de  jure 
ma  juris  tantum  che  appunto,  perchè  tale,  può  es- 
sere esclusa  dalla  prova  di  una  volontà  contraria, 
fornendo  la  quale  l'imputato  deve  andare  esente  da 
ogni  responsabilità. 

Ciò  premesso,  ed  applicando  i  suesposti  principi 
di  diritto  al  caso  in  esame,  non  può  contestarsi  che  il 
Zervudachi  abbia  nel  modo  il  più  chiaro  addimostrato 
di  non  avere  voluto  compiere  un  fatto  contrario  alla 
legge. 

Egli  difatti  trovandosi  all'estero  ed  incaricando 
l'ing.  Bottini  di  tutte  \à  pratiche  necessarie  per  ot- 
tenere di  poter,  giunto  in  Italia,  liberamente  circo- 
lare colla  sua  automobile,  non  poteva  anche  lontana- 
mente supporre  che  data  la  posizione  sociale  del  suo 
incaricato,  questi  ignorasse  quali  fossero  le  forma- 
lità prescritte  dalle  leggi  italiane  in  materia. 

Nè  egli  si  accontentò  di  aver  dato  al  cav.  Bottini 
l'incarico,  ma  gli  scrisse  parecchie  volte  raccoman- 
dandogli di  nulla  tralasciare  per  porlo  in  completa 
regola;  quando  poi  giunse  in  Italia  e  precisamente 
in  Oggebbio  ebbe  da  lui  personale  affidamento  che  le 
pratiche  erano  a  buon  punto  e  poco  tempo  appresso 
difatti  sempre  dall'ing.  Bottini  riceveva  la  busta 
contenente  il  libretto  di  libera  circolazione  con  assi- 
curazione che  non  occorreva  alcun' altra  pratica; 
s'aggiunga  che  nella  busta  era  incluso  un  biglietto 
personale  del  Sotto-prefetto  di  Pallanza,  che  accom- 
pagnando il  libretto  porgevagli  i  suoi  saluti. 

Di  fronte  a  tutte  queste  circostanze  perciò  egli 
non  poteva  nutrire  il  benché  minimo  dubbio  che  non 
si  fosse  in  tutto  ottemperato  alle  prescrizioni  di  legge 
anzi  di  aver  fatto  quanto  stava  in  lui  per  osservarla 
e  la  conferma  di  tale  sua  completa  buona  fede  si  ha 
nel  fatto  che  appunto  nel  giorno  in  cui  gli  fu  elevata 
la  contravvenzione  accompagnò  a  Pallanza  sull'au- 
tomobile l'ingegnere  della  provincia  e  poscia  si  recò 
a  far  visita  al  Sotto  prefetto  lasciando  fermo  sulla 
piazza  il  veicolo  sprovvisto  dèi  contrassegno  atte- 
stante il  pagamento  della  tassa. 

Addimostrato  in  tal  modo  che  egli  non  ebbe  la 
volontà  di  compiere  un  fatto  contrario  alla  legge, 
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anzi  di  aver  fatto  scrupolosamente  quanto  stava  in 
lui  per  osservarla,  ne  viene  di  conseguenza  come 
nella  specie  manchino  gli  estremi  del  reato  al  giudi- 
cabile addebitato. 

Per  questi  motivi,  visti  ed  applicati  gli  articoli 
45  Codice  Penale,  343  Codice  procedura  penale,  di- 
chiara non  farsi  luogo  a  procedimento  contro  Zervu- 
dachi  Emanuele  per  inesistenza  di  reato. 


Ringraziamo  l'ing.  cav.  uff.  I.  Vandone  della  let- 
tera ch'egli  ebbe  ad  inviarci  a  proposito  di  quanto 
scrivemmo  sui  cantonieri,  e  ben  volontieri  la  pubbli- 
chiamo, esprimendo  l'augurio  che  finalmente  al  pro- 
blema  stradale  venga  data  la  dovuta  importanza. 

Milano,  settembre  1909. 

Preg.  Sig.  Ing.  Toller, 

Leggo  nel  N.  9  della  Rivista  del  Touring  la  sua 
lettera  aperta  circa  lo  stato  di  manutenzione  di  al- 
cune strade;  e  mi  prendo  la  libertà  d'interloquire 
perchè  ho  trovato  nella  sua  lettera  un  ben  oppor- 
tuno richiamo  ad  un  argomento  che  a  me  pare 
della  maggior  importanza:  la  formazione  del  can- 
toniere. Mi  voglia  a  questo  proposito  permettere 
un  accenno  alle  consuetudini  che  ora  sono  in  vi- 
gore presso  l'Amministrazione  Provinciale  di  Mi- 
lano, e  che  rappresentano  il  risultato  di  molte  suc- 
cessive modificazioni   e  migliorie. 

Le  domande  d'ammissione  nel  personale  canto- 
nieri sono  sempre  molto  numerose  dopoché  furono 


Negli  Ascessi,  Foruncoli,  Paterecci,  Flemmoni  Flsinie, 
nelle  Piaghe.  Ulcerazioni  in  genere,  Geloni,  Scottature, 
nelle  Emorroidi  irritate,  Ingorghi  e  Tumefazioni  ghian- 
dolari, nelle  Ferite,  provate 

i  UNGUENTO  BERTDLOTTI 

(Dott.  E.  Perabò) 
di  azione  Solvente,  Disinfettante,  Astringente. 

È  INDISPENSABILE  Al  TURISTI  E  MILITARI .  un'un- 
zione ai  p'edi  prima  di  iniziare  uua  marcia,  o  subito  dopo,  pre- 
serva da  colori,  irritazioni,  escoriazioni  e  spelature  della  parte. 
Vasetti  da  L  1,  da  L.  2,  da  L  5 

(aggiungere  le  spese  postali) 
 Trovasi  nelle  migliori  farmacie. 

Richieste  :  Farmacia  Arcar!  -  Milano  -  Dimetto,  4 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
Capitale  b.  105.  000.  000  ìnferamente  versato 

inondo  di  riserva  ordinario  L„  21.  000<  000    —    Fondo  di  riserva  straordinario  L.  14. 000,  IMW 

Sede  Centrala  MILANO  ->  Alessandria  »  Bari  Bergamo  Bif"i  -  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsizio  Cagliari  ■  Carrara  »  Catania  Como  -  Ferrara  Firenze  -  Genova 
Livorno  *  Lucca  «  Messina  -  Napoli  -  Padova  -  Palermo  •  Parma  *  Perugia  »  Pisa 
Roma  «  Saluzzo     Savona     Torino    Udine     Venezia  «  Verona  *  Vicenza. 

dapt/resentanre  a  T'UNIS»    presso  Banque  Commerciai*  Tunisie  une. 

BRASILE.,  presso  Banco  Commerciale  Italo'Braslllano 
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s 'iisibilmente  elevati  i  salari  mensili,  (L.  65  per 
un  anno  al  cantoniere  allievo,  indi  L.  75;  85;  95  per 
1  ■  tre  classi  di  cantonieri,  oltre  al  vestiario,  le  scarpe, 
ed  alcune  indennità  accessorie). 

Ma  importa  fare  una  selezione  rigorosa  tra  prli 
aspiranti,  e  nella  scelta  dei  cantonieri  allievi  chiu- 
dere la  porta  al  favoritismo,  che  spesso  è  la  causa 
d'ammissione  d'elementi  poco  idonei  alle  fatiche 
ed  alla  disciplina.  All'uopo  si  è  fatto  ricorso  al  se- 
guente sistema:  E'  noto  come  la  mano  d'opera  dei 
cantonieri  risulti  insufficiente  in  determinate  circo- 
stanze del  servizio  di  manutenzione,  e  debba  quindi 
essere  completata  mediante  l'assunzione  di  mano- 
vali in  sussidio  ai  cantonieri.  Generalmente  questa 
mano  d'opera  sussidiaria  è  fornita  dalle  imprese 
di  manutenzione,  contro  rimborso  delle  giornate 
lavorative  in  base  ad  un  prezzo  di  tariffa.  Accade 
però  che  in  massima  le  imprese  forniscono  una 
mano  d'opera  di  scarso  valore,  perchè  gli  operai 
validi  ed  intelligenti  non  si  contentano  oramai  di 
scarse  mercedi,  nè  si  tengono  a  disposizione  degli 
impresari  per  prestare  saltuariamente  l'opera  loro 
senza  garanzia  d'un  provento  medio  settimanale 
sufficiente.  La  provincia  di  Milano  ha  in  parte  gi- 
rata la  difficoltà  adottando  il  sistema  di  assumere 
un  certo  numero  di  operai  di  sussidio  fisso,  che 
sono  accaparrati  per  non  meno  di  un  mese  con 
paghe  da  concordarsi,  e  che  variano  fra  L.  3  e 
L.  3,50  per  giornata  lavorativa;  (accanto  ai  240 
cantonieri  sono  attualmente  in  servizio  24  di  que 
sti  sussidi  fissi).  Questi  operai  vengono  general- 
mente utilizzati  assegnandoli  in  sussidio  perma- 
nente a  quei  cantonieri  che  hanno  un  tronco  molto 
lungo,  o  molto  frequentato,  od  altrimenti  in  diffi- 
cili condizioni  di  manutenzione,  ovvero  per  tem- 
poranee supplenze  nei  cantoni  vacanti;  ed  in  fine 
di  mese  vengono  pagati  direttamente  dal  capo  can- 
toniere, con  denaro  fornito  dall'Economato  pro- 
vinciale in  base  a  liste  nominative  compilate  dal- 
l'Ufficio Tecnico,  sottraendoli  quindi  anche  nelle 
modalità  del  pagamento  da  qualunque  rapporto 
con  le  imprese  di  manutenzione.  In  tali  servizi 
l'ingegnere  del  Riparto  ha  l'occasione  di  sperimen- 


tare personalmente  questi  operai,  e  convincersi  se 
diano  affidamento  di  poter  diventare  buoni  can- 
tonieri. Così,  tra  gli  aspiranti  si  scelge, no  gli  operai 
di  sussidio  fisso,  e  tra  questi  operai  si  nominano 
i  nuovi  cantonieri  allievi;  onde  nessuno  entra  nel 
personale  dei  cantonieri  senza  aver  tria  data  prova 
di  sè  in  un  tirocinio  che  dura  sempre  j>a rceelii  mesi, 
periodo  sufficiente  per  giudicare  gli  aspiranti  Bla 
dal  punto  di  vista  delle  attitudini  fisiche  ed  intel- 
lettuali che  da  quello  dell'attitudine  alia  disciplina. 

Così  diventa  caso  rarissimo  che  un  cantoniere 
allievo  non  sia  confermato  al  termine  dell'anno  di 
prova.  E  poiché  il  reclutamento  degli  operai  di 
sussidio  fisso  si  fa  tra  gli  aspiranti  seguendo  rigoro- 
samente l'ordine  cronologico  delle  domandi-  d'am- 
missione, e  la  facoltà  di  conservarli  in  servizio  b  di 
licenziarli  è  totalmente  deferita  all'ingegnere  'li 
Riparto,  ne  segue  l'impossibilità  die  s'introduca 
nel  personale  dei  cantonieri  qualche  elemento  meno 
adatto  per  influenza  di  favoritismi. 

Notisi,  a  buon  conto,  che  questa  speciale  mano 
d'opera  risulta  tutt'altro  che  cara,  poiché  rende 
assai  più  che  non  quella  di  manovali  troppo  vecchi, 
o  troppo  giovani,  o  poco  robusti,  o  poco  volonte- 
rosi, quale  generalmente  sono  forniti  dalle  imprese 
di  manutenzione;  onde  sarebbe  anzi  da  augurarsi 
una  maggior  estensione   del  sistema. 

Il  formare  poi  d'un  buon  manovale  un  buon 
cantoniere  è  lavoro  affidato  alla  diligenza  e  coscienza 
professionale  dell'ingegnere,  col  sussidio  del  capo 
cantoniere.  Trattasi  di  cosa  non  facile  nè  breve, 
esigendo  attenzione  e  pazienza,  severità  ed  amo- 
revolezza; ma  quell'ingegnere  che  disdegni  o  non 
sappia  formarsi  un  buon  personale  di  cantonieri, 
non  avrà  mai  belle  strade,  qualunque  sia  la  pro- 
pria coltura  tecnica  ed  attività  personale. 

In  un  personale  di  cantonieri  numeroso,  disperso 
su  vasto  territorio,  e  controllato  in  maniera  affatto 
saltuaria,  riesce  strettamente  necessaria  una  disci- 
plina alquanto  rigida;  ma  il  saperla  mantenere 
senza  irritare  o  sfiduciare  questo  personale  non  è 
cosa  agevole.  Presso  l'Amministrazione  Provinciale 
di  Milano  si  applicano   dagli  ingegneri  di  Riparto 


VACUUM  «= 
OIL  COMPANY 

S.  A.  F. 

=  GENOVA 

Piazza  De  Ferrari,  40 
OLI    E   GRASSI  LUBRIFICANTI 


per 

AUTOMOBILI 
AUTOSCAFI 

AERONAVI 


Marche  approvate  dal  Touring  Club  Italiano. 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


MILANO  -  Piazza  Borromeo,  5. 
TORINO  -  Corso  Aperto,  2. 
ROMA  -  Via  Nazionale.  172. 
VENEZIA  -  S.  Fosca.  2278. 
NAPOLI  -  Corso  Umberto  !„  325. 
SAMPIEROARENA  -  Via  Vitt.  Em.,  32. 
FIRENZE  •  Via  Orivolo,  43  2  " 


BOLOGNA  -  Via  Rizzoli,  16. 
INTRA  -  Corso  L.  Cobianehi,  6. 
B I  ELLA  -  Vi  a  Palazzo  di  Giustizia,  17 
CAGLIARI  -  Via  S.  Eulalia.  17. 
P-LERMD  -  Via  dialetto.  3. 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


IL  PIRaWIDOHL 


sopprime  i  dolori  che  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febbre  nell'  influenza ,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flac. 
da  100  tavolette  L.  8.60  al  flac. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmaci?. 

Soc.  Ita!.  Meister  Lucius  &  Bruning 

MILANO,  ria  M.  Pagano,  U 
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piccole  multe  anche  per  mancanze  che  possono 
sembrare,  leggiere  (brevi  ritardi  nell'iniziare  il  la- 
voro od  anticipi  nel  lasciarlo;  brevi  allontanamenti 
dal  tronco;  cambiamento  del  genere  di  lavoro  ri- 
spetto agli  ordini  del  capo  cantoniere;  insufficiente 
lavoro  rispetto  ad  una  media  determinata  dall'uso, 
ecc.,  ecc.).  Ma  l'ingegnere  capo  interviene  appena 
trattisi  di  multe  alquanto  forti,  ed  eseguisce  per- 
sonalmente un'imparziale  inchiesta  ogni  volta  che 
un  cantoniere  si  crede  ingiustamente  multato.  Per 
le  punizioni  più  gravi  della  multa  interviene  la 
stessa  Deputazione  Provinciale; e  pel  licenziamento 
occorre  che  si  pronunzi  un'apposita  Commissione 
disciplinare  nella  quale  uno  dei  membri  appartiene 
al  personale  cantonieri.  Ne  segue  che  questo  per- 
sonale si  sente  sicuro  della  propria  sorte  finché 
adempie  al  proprio  dovere;  e  mi  piace  constatare 
come  in  esso  si  vada  formando  un  retto  spirito  di 
corpo,  ed  il  nostro  cantoniere  abbia  smesso  quel 
non  so  che  di  negletto  nel  contegno  per  assumere 
una  certa  dignità,  quale  si  compete  giustamente 
a  chiunque  adempia  qualsiasi  pur  modesta  fun- 
zione di  pubblico  servizio. 

Al  cantoniere  si  domandano  poche  iniziative, 
ma  invece  laboriosità  ed  esatta  osservanza  delle 
Istruzioni  ricevute.  La  scelta  del  genere  di  lavoro 
che  meglio  conviene  giorno  per  giorno  è  di  compe- 
tenza del  capo  cantoniere,  il  quale  deve  in  ciò  se- 
guire le  direttive  del  proprio  ingegnere  di  Riparto. 
E  questo  ordinamento  parmi  il  migliore;  poiché 
sarebbe  esigenza  eccessiva  il  pretendere  che  il  can- 
toniere si  scelga  da  sé,  fra  molte  occupazioni  pos- 
sibili, quelle  più  gravose  sebbene  più  opportune. 
Ad  esempio,  la  regolare  scopatura  della  strada 
non  si  sarebbe  mai  conseguita  per  tal  via,  poiché 
trattasi  d'un  lavoro  estremamente  incomodo  e  pe- 
noso. Il  capo  cantoniere  visita  t'e  o  quattro  volte 
per  settimana  le  proprie  strad-"-,  onde  al  cantoniere 
non  mancano  mai  le  istruzioni  adatte  per  uno  o 
due  giorni. 

Mi  perdoni,  egregi j  Ingegnere,  la  lunga  lettera 
che  potrà  sembrare  sproporzionata  al  modesto  ar- 


gomento, Ma  creda  che,  in  fatto  di  buona  numi: 
tenzione  stradale,  più  che  il  lungo  studio  import: 
il  grande  amore... 

Dev.mo  di  Lei 

ITALO  VANDONE 
Ingegnere  capo  provinciale. 


Ai  Consoli  del  Touring, 

alle  Società  sportive 
e  a  quelle  per  l'incremento  locale 


socie  e  non  socie  del  Touring,  che  indicono  in 
questo  scorcio  d'anno  convegni  turistici  o  gare 
sportive,  poste  o  no  sotto  il  patronato  del  Touring, 
rivolgiamo  viva  preghiera  di  volerci  dar  notizia 
in  tempo  utile  dell'  organizzazi  one  di  tali  manife- 
stazioni per  poter  inviar  loro  opuscoli,  prospetti 
di  propaganda  del  Touring  da  distribuirsi  ai  par- 
tecipanti in  quella  misura  che  ci  verrà  indicata. 

Inoltre,  sull'esempio  di  taluni  organizzatori,  tor- 
nerà gratissimo  alla  Direzione  se  nel  determinare 
i  premi  individuali  da  assegnarsi  ai  partecipanti 
verrà  scelto  come  dono  una  o  più  iscrizioni  al 
Touring.  Ove  il  vincitore  fosse  già  socio  del  Tou- 
ring, converrà  devolvere  la  quota  corrispondente, 
all'acquisto  a  scelta  delle  pubblicazioni  nostre 
pure  da  distribuirsi  in  premio. 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

icuza  dslle  Quali  6  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 


coli  uso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo) 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 


CIOCCOLATO  AL  P'LflSMON  '  BISCOTTI 
AL  PLHSM0M  di  altissimo  valore  nutrì» 
tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi 
per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.  I  Sigg. 
Soci  del  T  6. 1.  che  richiederanno  diretta* 
mente  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia* 
Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie 

MILANO 


smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 

10  per  cento. 

PLASMON  LUNCHBON  scatola  tascabile 
con    Biscotti    e  Cioccolato    al  Plasmon 
in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 
di  10  ore  di  fatfea  e  di  marcia, 
la  Società  Italo-Svizzera  del  PLASMON 
Corso  Venezia,  39 


Bicicleffi 


Motort  industriali 

Officine  Turkheimer 
per  Automobili  e  Velocipedi 
MILANO 


Via  Larabro,  4    —    Via  Sirtori,  5 
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Elenco  dei  (Banùìé  iti 

a  Soci  del  T.  <3.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1°  al  31  Luglio  1909. 


SOCI  VITALIZIO») 

ALV1GNANO,  Fagliuca  Luigi  —  CHARDONNE  SUR  VEVEY,  De  Muralt  Bernard  —  COMO,  Frigerio  rag. 
Roberto;  Savonelli  Adolfo  —  GENOVA,  Roncallo  avv.  Andrea  —  LEGNANO,  Scandroglio  Luigi  — 
LUCERÀ,  Candii  avv.  Gabriele  —  MAGENTA,  Parea  Cherubina  —  MILANO,  Baj  Guido;  Saracchi 
dott.  Franco  —  MONTELEONE  CALABRO,  Gagliardi  Enrico  —  PADOVA,  Bonomi  Todescbini  N.  U. 
dott.  Vittore;  Il  Municipio  —  PALERMO,  Jung  Ugo  —  PORTENA,  Matti  Luigi  —  Itosnio,  Ri- 
Michele  —  S.  PAULO,  Monzinl  Vittorio—  S  TRE  SA,  Centeno  Leon  —  TA  PLANFA,  Roseo  erg  a  v  \ . 
Gyula  —  TORINO,  Bass  Rodolfo  —  TORRE  ANNUNZIATA,  Gennaro  Cirillo;  Gentile  Fra  cesco  — 
VENEZIA,    Canevaro  conte  dott.  Giuseppe  F. —  VILLA  MARIA,  Bonadero  Antonio;  Sandan  Ernesto. 


ALESSANDRIA.  —  Mignone  Giov. 

Battista. 
Asti.  —  Bona  rag.  Secondo,  Maina 

Carlo. 

Casale  Monferrato.  —  Foa  Ema- 
nuele. 

Cortazzone  d'Asti.  —  Appiano  dott. 
Enrico. 

Mortale  d'Asti.  —  Frusi  dott.  Mario. 
Ovada.  —  Pernigotti  Domenico. 
Piea.  —  Isidoro  dott.  Ambrogio. 
ANCONA.   —  Terni  Gino. 


SOCI    ANNUALI  (**) 

Chiaravalle.  —  Appiani  Arturc 
Iesi.  —  Mo destini  rag.  Giuseppe, 

Vitali  Mario. 
Sassoferrato.  —  Amori  Benedetto. 
Serra  S.  Quirico.  —  Darin  Tullio. 
AQUILA.   —   Betti   Lorenzo,  De 

Sanctis  Roberto. 
Avezzano.  —  Boccato  Eustacchio, 

Jacobucci    Dante,  Montagnani 

Vincenzo. 
Castel  del  Monte.  —  Brancadoro 

Consalvo,  D'Angelo  Attilio,  Ric- 


cardi de  tt.  Vincenzo,  Sulli  can. 
Giuseppe. 
Monteteale.    —    Picchici»    ge<  m. 
Carlo. 

Paganica.  —  Graziosi  Francesco. 
AREZZO.  —  Giuliani  Roberto. 
Cà  di  Cor  sino  Caprese.  —  Cardinali 

dott.  Pasqxiale. 
Caprese.  —  Regi  Redo. 
ASCOLI     PICENO.     —  Calzini 

s  ttot.    Raffaello,    Menti  nr<»f. 

Leonardo. 


(*)  Art.  5  dello  Statuto:  I  Soci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia,  Lire  CENTO VENT IC INQ U E 
se  all'Estero. 

(**)  Art.  6  e  9:  I  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12  :  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 


CARLO  GRIMALDI 

=====  MILANO  *  Piazzale  Venezia,  3 

Grande  assortimento  dì  Apparecchi  Fotografici  moderni 

con  ottica  dì  ZEISS  -  QOBRZ  -  VOIQTLÀNDER  -  MEYER,  ecc. 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano  apparecchi  usati  in  cambio, 

INTERESSANTE  !  Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
IH  I  LIlLuuAli  I  L  ■    con  obbiettivi  d'autore.   —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  -  Schio 


STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LCDEN 

EQUI  PAGGI  AM  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO     »     TOURISMO     a     CACCIA     •     SKI     •  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO  DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 

Sartoria  Suardi  ^T7  I CATAL0G0 
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Montesampietr  angeli.  —  Melchiorri 
geom.  Ilario,  Murri  .Lelio,  Vec- 
chioni geom.  Antonio. 

AVELLINO.  —  Tufo.  —  Luongo 
Errico. 

BARI.  —  Borelli  dott.  Tommaso, 
Striccoli  Giuseppe. 

Barletta.  —  Uberti  rag.  Francesco. 

Grumo  Appula.  —  D'Alessandro 
dott.  Francesco. 

Trani.  —  Bellucci  Ugo. 

BELLUNO.  —  Amatori  geom.  Ivo, 
Vinanti  comm.  Feliciano. 

Feltre.  —  Cumano  ing.  Giuseppe, 
Dallo  Piazza  Vincenzo,  Gaggia 
dott.  Giovanni. 

Trichia  ta.  —  Forlani  Guido. 

BERG.  MO.  —  Cesareni  Carlo, 
Mant  ati  rag.  Giuseppe,  Paleni 
Massimiliano,  Raffaelli  dott.  Gio- 
vanni. 

Antegnate.  —  Parpanesi  Annibale. 

Boltiere.  —  Curione  Luigi. 

Vercurago.  —  Gambirasio  Angelo, 
SCOLA  ANANIA. 

BOLOGNA.  —  Baldi  Antonio, 
Ballauri  Gustavo,  Boldini 
Edmondo,  Bonacini  Raffaello, 
Brazzola  Giovanni,  Brighi  rag. 
Dino,  Bruschetti  Adolfo,  Lan- 
dini  rag.  Adolfo,  LOTTI  MA- 
RIA, Matteuzzi  Arturo,  Nanni 
Angelo,  Roversi  Albino,  Tassi 
dott.  Torquato,  Verardi  Vittorio. 

Borgo  Panigale.  —  Sa  vigni  Ar- 
mando. 

Monzuno.    —   Betti   dott.  Tullio. 
Roffeno  Musiolo.  —  Benini  Ame- 
deo. 

Sala  Bolognese.  —    Dondi  Tullio, 

Ghelfì  Camillo. 
S.  Giorgio  di  Piano.  —  Alberti  Febo. 
Sasso  Leone.  —  Ghezzi  Vittorino. 


Vergato.  —  Mariottini  avv.  To- 
maso. 

Villa  Fontana.  —  Poggi  Ivo. 
BRESCIA.  —  Cattaneo  Cesare. 
Bedizzole.  —  Municipio. 
Carpenedolo.    —    Bosio  Federico, 

Conforti  Giuseppe,  Tessadri  dott. 

Aristide. 
Chiari.  —  Maffoni  Vincenzo. 
Lonato.  —  Bruni  geom.  Luigi. 
Lumezzane  Pieve.  —  Bianchi  Carlo. 
Palazzolo     sull'Oglio.    —  Bonari 

dott.  Simplicio. 
S.  Eufemia  della  Fonte.  —  Calle- 

gari  prof.  Luigi,  Zappa  Guido. 
CAGLIARI.  —  Ghilarza.    —  San- 
tini rag.  Michele. 
Guspini.  —  Pussino  Francesco. 
CALTANISSETTA.     —  Tummi- 

nelli  Mauro. 
Tràbia  Sommatino.   —  Fabbri  ing. 

Quinto. 

CAMPOBASSO.  —  Civitacampo- 
marano.  —  Roberti  dott.  Quin- 
tino. 

S.  Giovanni  in  Galdo.  —  Fruscclla 
Carlo. 

S.  Martino  in  Pensilis.  —  De  Tul- 
lio Filippo. 

S.  Pietro  Avellana.  —  Frazzini  avv. 
Modostino. 

Toro.  —  Tatta  Aurelio. 

CASERTA.  —  Alvignano.  —  Cro- 
cino Raffaele. 

Casagiove.  —  Vozzi  Michele. 

CATANIA.  —  Fischetti  Vincenzo, 
Rizza  ten.  col..  Sebastiano. 

Randazzo.  —  Saccone  Carlo,  Spi- 
dalieri  Paolo,  Vagliasindi  cav. 
Tomaso,  Vagliasindi  Pennisi 
Diego. 

CATANZARO.  —  Chiaravalle  Cen- 
%strale.    —   Stagliano  cav.  Vita- 
liano. 


CHIETI.  —  Pescara.  —  D'Anchino 
Rocco,  Ferruggia  Umberto,  La 
Porta  Michele,  Santoro  Bruno. 

COMO.  —  Bandel  Bruno,  Orsenigo 
rag.  Carlo,  Rampazzini  Enrico, 
Vaghi  rag.  Washington,  Vicario 
Carlo. 

Bedero  Valcuvia.  —  Martinoli  Fran- 
cesco. 

Brivio.  —  Palma  Pietro  Vittorio. 
Campione  d'Intelvi.  —  Botta  At- 
tilio. 

Cassago.  —  Galli  Mario. 
Civello.  —  SBABO  ROSA. 
Erba.  —  Lecchi  Andrea. 
Lecco.  —  Camera  di  Commercio  ed 
Arti. 

Maslianico.  —  Cerè  Giuseppe,  Fe- 
derici Giovanni. 

Varese.  —  Adreani  Rinaldo,  Cova 
Enrico,  Croce  rag.  Francesco, 
Talamona  Giannino. 

Vedano  Olona.  —  Montoli  Giuseppe, 
Montoli  Paolo. 

COSENZA.  —  Bonofiglio  Vittorio. 

Civita.  —  Bellusci  Giuseppe. 

Francavilla  Marittima.  —  Mon- 
tini Francesco,  Sangio vanni  Vin- 
cenzo. 

Monte  giordano.  —  Favoino  Sera- 
fino. 

Pietrafitta.  —  Piraino  Francesco. 

CREMONA.  —  Carletti  rag.  Co- 
stantino, Rizzi  Libero. 

Acquanegra  Cremonese.  —  Olmi 
Francesco,   Villani  Ernesto. 

Carpaneta  Dosimo.  —  Ardigò  An- 
tonio. 

Casalmaggiore.  —  Jassi  Mario, 
Vallari  avv.  Mario. 

Crotta  d'Adda.  —  Rizzi  dott.  San- 
dro. 

Ossolaro.  —  Ardigò  Luigi  Eugenio. 
Pandino.  —  Grassi  Angelo. 


MILANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
Beretta,  Coi  so  Porta  Romana,  65. 

ANCONA  -  R-  Arduini  Marchini. 

BOLOGNA  -  F  ili  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  11, 

FERRARA  -  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE   -  V.  Zan,  Viale  Filippo  Strozzi.  12. 

GENOVA  -G.  Meritasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIVORNO  -  G.  Gambini,  Piazza  Carlo  Alberto, 
Via  Giovannetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernonì.  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA  -  Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli,  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apersi,  Via  del  Santo,  12  C. 

PARMA  -  Fiorenzo  Scipioni,  Borgo  Leon  d'Oro,  10 

PERUGIA  -  Soc.  An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

HI  MI  NI  •  Bettini  Primo,  Corso  Umberto,  5  A. 

ROMA    -  r».  Solani,   Via   Quattro  Fontane.  14. 

SAN  REMO  -  Gaglietto  Rodolfo,  Via  Umberto,  9. 

SENIGALLIA  ■  Giuseppe  Monaco, CorsoV.  Em.  108 

TORINO   -   F-  Opessi,  Via  Goito,  7. 


Per  conoscere  le  ottime  qualità  della  bicicletta 
TRIUMPH  bisogna  provarla  sulle  strade  di  campagna. 
E'  cosi  deliziosamente  scorrevole,  è  così  perfettamente 
registrata,  così  comoda,  così  leggera  che  godete 
certamente  ad  ogni  miglio  che  percorrete.  E'  una 
bicicletta  fabbricata,  per  voi,  da  abili  meccanici  e  non 
da  donne.  Fatta  per  dilettare  ;  fatta  per  rendere 
buoni  servigi. 

I  Cicli  a  Motore  TRIUMPH  sono  pure  ottimi; 
assolutamente  di  fiducia  e  comodissimi. 

II  Catalago  si  spedisce  franco  di  posta  dalla 

Triumph  Cycle  Co.  »  Coventry 

■■  Eogland  = 

oppure  da  qualsiasi  dei  nostri  Rappresentanti  qui 
a  fianco  elencati. 
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Piece  S.  Giacomo.  —  Guzzeloni 
Edoardo. 

Rivolta  d'Adda.  —  Municipio. 

Sesto  Cremonese.  —  Scalviui  Luigi. 

CUNEO.  —  Era.  —  De  Marchi 
Arnaldo,  Marchisio  Pietro. 

Carni.  —  Beccaria  Natale. 

Ceva.  —  Bracco  avv.  Ulrico,  Sal- 
vati Celeste. 

Fossano.  —  Gullino  don  Giuseppe. 

Mondovì.  —  Albanello  Ernesto, 
Rossi  Pietro. 

Saluzzo.  —  Avorna  di  Pualtieri 
ten.  Carlo. 

Torre  di  Mondovì.  —  Nasi  Lorenzo. 

FERRARA.  —  Cento.  —  Bian- 
coni Antenore. 

Massafiscaglia.  —  Canè  Guido. 

FIRENZE.  —  Allegretti  avv.  Giu- 
seppe, ANAU  LINA,  Calistri 
Ugo,  Conti  Alfredo,  Daneo  Lo- 
dovico, Davis  William  Henry, 
De  Knabé  bar.  Charles,  De  Santi 
dott.  Silvio,  Di  Ramione  Giusep- 
pe, Gostinicchi  Giovanni,  Lippi 
Lamberto,  Mariottini  Giulio,  MA- 
RIOTTINI  MARIA,  Masini  cap. 
Luigi,  Michelagnoli  ing.  Alessan- 
dro, Migliori  Enrico,  Mochi  Ugo, 
Morandi  Pietro,  Morozzi  Adolfo, 
Morozzi  Ugo,  Ojetti  Ugo,  Pa- 
renti Mario,  Parenti  Raffaello, 
Poggiolini  avv.  Giuseppe,  Ru- 
cellai  conte  Cosimo,  Signori  Gio- 
vanni, Stiettini  Gino,  Tognini 
Fortunato,  Urbini  Giovanni,  Zac- 
cherelli  Luigi,  Zaccherelli  Ma- 
riano, Zucconi  Romualdo. 

Castello.  —  Ragionieri  Celso. 

Dicomano.  —  Gherardelli  Giuseppe. 

Empoli.  —  Birindelli  Alfredo,  Guai- 
nai  Dino. 

Ferruccia.  —  Ceccarelli  sac.  Ora- 
zio, Chiti  sac.  Luigi. 


Fucecchio.   —  Matteoni  Ruggero. 

Pistoia.  —  Brancolini  Arturo,  Fer- 
rari Emilio,  Frosini  Adolfo. 

Resti  in  Chianti.  —  Facchini 
dott.  Corrado,  Merighi  Augusto. 

Sambuca  Pistoiese.  —  Santoli  dott. 
prof.  Quinto. 

/S.  Piero  a  Ponti.  —  Ballerini  cav. 
Ugo. 

Sesto  Fiorentino.  —  Tazzini  Siro. 
FORLÌ'.  —  Mantinovi  geom.  A- 
dolfo. 

Bertinoro.   —  Valpondi  Giuseppe. 

GENOVA.  —  Alberti  Paolo,  A- 
stengo  Ludovico,  Brandt  Erne- 
sto, Canavese  ing.  Carlo,  Casta- 
gneto Adriano,  Cerrano  rag.  Gio- 
vanni, Cla  varino  march,  cav. 
Emilio,  Gandini  Luigi,  Gili  An- 
tonio, Gismondi  Giov.  Batta, 
Imperiali  avv.  Carlo,  Mascardi 
Angelo,  Molinari  Giovanni,  Na- 
scimbeni  Giorgio  Paolo,  Oneto 
Andrea,  Ottolenghi  Alfredo,  Pa- 
lestro  Luigi,  Pittaluga  Tomaso, 
Rinaldi  dott.  Ulderico,  Rocca 
G.  B.,  Sechino  cav.  uff.  Ric- 
cardo, Seggi  Angelo,  Trucco 
Mario  Aurelio,  Velzi  Filippo. 

Carcare.  —  Bovero  Ottavio,  Pie- 
cardi  Carlo. 

Lerici.  —  Caloni  Angelo. 

Pegli.  —  Chiappori  Carlo. 

Pontedecimo.  —  Porcile  Amedeo, 
Porcile  Aurelio. 

Quinto  al  Mare.  —  Ravano  Adolfo, 
Schiappacasse  Antonio. 

Rapallo.  —  Morandi  Giovanni. 

Rivarolo  Ligure.  —  Torricella  Fe- 
lice. 

Sampierdarena.  —  Podestà  Carlo. 
S.  Terenzo  al  Mare.  —  Ratti  Nar- 
ciso. 

Savona.  —  Becchi  avv.  Giov.  B., 


Becchi  cav.  Giuseppe,  Bosio  cap. 
Tito,  Lanza  Cesare. 

Spezia.  —  Bracco  Rino. 

GIRGENTI.  —  Racalmuto.  —  Man- 
tia  Salvatori  . 

Siculiana.  —  Campo  cap.  dott. 
Giuseppe. 

GROSSETO.   —  Beuocci  Ezio. 

LECCE.  —  Daniele  prof.  Achille, 
L'Istituto  Tecnico  «  O.  G.  Co- 
sta »,  Municipio. 

Galatina.  —  Migliotta  avv.  Giulio. 

Gallipoli.  —  Coppola  Cosimo. 

Ginosa.  —  Ricciardi  dott.  Angelo. 

Mando  :c.  —  Farnerari  Manfredi 
prof.  -ilio. 

LIVOR  O.  —  Cioni  Giulio,  Fa- 
villa F.  Giov. 

Ardenza.  —  Ditta  «  Fratelli  di  Ida 
Vernassa  ». 

LUCCA.  —  Pergola  Amerigo. 

Bagni  Montecatini.  —  Ciabatta 
Vincenzo. 

Pcscia.  —  Collodi  Franco. 

Pietrasanta.  —  Barnini  Sveno, 
Barbanti  Amadeo. 

MACERATA.  —  S.  Severino  Mar- 
che. —  Marchetti  Lorenzo. 

MANTOVA.  —  Finzi  Guido,  Mi- 
glioli  Arturo,  Muratori  Luigi, 
Reggiani  Iginio,  Volpi-Ghirar- 
dini  ing.  Giulio. 

Cittadella.  —  Regonini  sac.  Carlo. 

Moglia.  —  Sacchi  Ribalto. 

Monzambano.  —  Arrighi  conte 
Marco. 

Ostiglia.  —  Restani  Adelelmo. 

Quistello.  —  Municipio. 

Roncoferraro.  —  Bozzini  Giovanni. 

Sabbioneta.  —  Lipreri  Pietro. 

Suzzava.  —  Bonaretti  Fermo. 

MASSA  CARRARA.  —  Pieve  Fo- 
sciana.  —  Simonetti  rag.  Gio- 
vanni. 


Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Touring 

per  V acquisto  delle  macchine  originali 

RALEICH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  su  strada) 

MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RALEIGH 

Via  Paolo  Sarpi,  9 


PNEUMATICI  INARRIVABILII 

QUICK 

  "Depositari  esclusivi  :  

Bini  ^  Foà  l 


ILANO 
Via  Bronzetti  N.  11 


ORINO 


Via  Legnano,  9 

Telefoni  : 

30-88  e  36-68 

ESECUZIONE  DI  QUALSIAS!  MACCHINA  PER 
VOLARE  DIETRO  SEMPLICE  SCHIZZO      ■■  .. 

AEROPLANI  -  ORTOTTERI  —  ELICOTTERI 
DIRIGIBILI   


ESECUZIONE   DI  PROGETTI   

MOTORI  EXTRALEGGERI  PER  AERONAUTICA 
BREV.  "MILLER,,  35-45,  6Q  70,  90-100  HP.  .. 

REGOLATORI  AUTOMATICI  DI  EQUILIBRIO 
PER  MACCHINE  VOLANTI  BREV.  Ing.  MILLER 

MONOPLANO  "MILLER,,  mJ  22  -  m.  7x7  CON 
MOTORE  "MILLER,,  35-40  HP.,  PESO  Kp.  250 
IN  ORDINE  DI  MARCIA,  COMPLETO  L.  12500 
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Pontremoli.  -  Savini  dott.  Gual- 
tiero. 

MILANO.  —  Abbove  avv.  Ales- 
sandro, Alberti  Angelo,  Amori 
Rodolfo,  Annoni  Antonio,  An- 
noili Giovanni,  Avanzini  Antonio, 
AY^IGDOR  RIMINI  TINA,  Ba- 
raldi  Arturo,  BIANCHI  MAI- 
SETTI  EMMA.  Boegli  Walther, 
Boselli  Luigi,  Bossi  Enrico,  Cane 
Bartolomeo,  Carones  Antonio, 
Castellina  Ùmberto,  Ciotti  Ore- 
ste, Colombo  Angelo,  Comelli 
Livio,  Crespi  Italo,  Crotta  Carlo, 
Cumani  Dalmiro,  De  Capitani 
Alessandro,  De  Ferdinando  Gui- 
do, Degola  ing.  Giovanni,  Di 
Parrà  vicino  conte  Antonio,  Di 
Parravicino  conte  dott.  Emi- 
liano, Erba  Alfredo,  Frigerio 
Giuseppe,  Galimberti  Sanzio, 
Galletti  Atanasio,  Galli  ing.  Eu- 
genio, Guidali  Pietro,  Maggi  E- 
doardo,  MALACRIDA  OLGA, 
Malandrà  sac.  Alfredo,  Marti - 
nella  Ambrogio,  Martinetto  A- 
chille,  Mazza  Aldo,  Mazzoletti 
Ottavio,  Meazza  Attilio,  Messa 
Martino,  Messien  Hermann,  Mi- 
chelotti  Giuseppe,  Montanarella 
Silvio,  Moretti  Franco,  Morgan  te 
Roberto,  Mortari  Cesare,  Pa- 
vani  Amandino,  Raimondo  dott. 
Luigi,  Ricotti  Giovanni,  Righici 
Carmelino,  Righini  Giacinto,  Ri- 
moldi  Giosuè,  Rivellini  rag.  Da- 
niele, Rossi  Aldo,  Rusca  geom. 
Ugo,  Salve tat  Vittorio  Ulisse, 
Salvioni  dott.  Pietro,  Santagata 
rag.  Ettore,  Santarella  Luigi, 
Saracchi  dott.  Franco,  Schieroni 
Enrico,  Spalla  Ernesto  Paolo, 
Spizzirri  Achille,  Stobbia  Franco, 
Tavecchia  Dante,  Terzoli  Ettore, 
Tonini  Pietro,  Uglioni Celestino, 
Vaccari  Giovanni,  Valli  Pasquale, 
Villa  Angelo,  Villa  ing.  Giuseppe, 
VISCONTI  DI  MODRONE  du- 
chessa IDA,  Zini  Ettore. 

Affori.  —  Municipio. 

Binasco.  —  Rognoni  Angelo,  Ro- 
gnoni Luigi. 


Busto  Arsizio.  —  Cattaneo  Guido, 
Wlassics  ing.  Carlo. 

Cassano  d'Adda.  —  Cairati  Angelo, 
Forti  Giovanni. 

Castellanza.  —  Cerana  Luigi. 

Corno  Giovine.  —  Rovida  Cristo- 
foro. 

Crescenzago.  —  De  Lorenzi  Angelo, 
De  Lorenzi  Vittorio. 

Desio.  —  Bosio  Carlo. 

Fagnano  Olona.  —  Veronelli  En- 
rico. 

Gallavate.  —  Ghiringhelli  Carlo, 
Orlandi  Giuseppe. 

Lambrate.  —  Ricotti  Giuseppe. 

Legnano.  —  Beer  rag.  Arnoldo. 

Lissone.    —    Geradini  Antonio. 

Meda.  —  Brunati  Antonio. 

Monza.  —  Albertini  dott.  Alberto, 
Bonalumi  Mario,  Fossati  An- 
tonio, Garlati  Luigi,  Gerosa  Ri- 
naldo, Pitscheider  ing.  Nino, 
Todeschini  Pietro. 

Musocco.  —  Camera  Giacomo. 

Paderno  Dugnano.  —  Massarani 
Aldo,  Poletti  Ercole. 

Samarate.  —  Società  Unione  Spor- 
tiva Samaratese. 

Saronno.  —  Musiani  Ettore. 

Sesto  Calende.  —  Pinoli  Francesco. 

Sesto  S.  Giovanni.  —  Carni  Dario, 
Gerosa  Egidio,  Pasqualis  ing. 
Aldo. 

Somma  Lombardo.  —  Herrmann 
Erfrid. 

Vimercate.  —  Mazzucotelli  Giu- 
seppe, Moro  Enrico. 

MODENA.  —  Zagni  Remigio. 

Villa  Corto.  —  Mazzoni  don  Lo- 
dovico. 

NAPOLI.  —  Abatemarco  Dome- 
nico, Calabro  Giovanni,  Casazza 
Edoardo,  De  Cataldo  avv.  Fran- 
cesco, Della  Corte  avv.  Emilio, 
Diana  Pasquale,  Farina  cav.  Er- 
nesto, Filiola  Eduardo,  Fiore 
ing.  Giuseppe,  Freytag  Gual- 
tiero, Giordano  dott.  prof.  Er- 
rico, Giovene  Pacifico,  Modugno 
Francesco,  Porcelli  sottot.  Giu- 
seppe,   Pretti  dott.  Pietro,  Pu- 


gliese avv.  Carlo,  Rodili ò  di  Mi" 
glione  ing.  Francesco,  Rossano 
Duni  Consiglia,  Ruscli  Carlo, 
Rusconi  Antonio,  SA<;<;i>K 
GIOVANNINA,  San  Malato  Vin- 
cenzo, Spada  Francesco,  TAO 
CONIS  GIOLINO  LIDIA ,  Ver- 
netta  Giulio. 

Pozzuoli.  —  D'Agostino  ing.  For- 
tunato, Gallo  ing.  Amedeo. 

S.  Giorgio  a  Cremano.  —  Caparro 
Romolo. 

NOVARA.  —  Baceno.  —  Albori] 
Remigio. 

Biella.  —  Mi^lictti  Giuseppe. 

Bieno.  —  Francioli  Giovanni,  Mar- 
tinetti Ferdinando. 

Borgomanero.  —  Bogliani  Camillo, 
Gruppi  Guido. 

Borgolavezzaro.  —  Bozzolo  Carlo. 

Candelo.  —  Pozzo  Francesco. 

Cannerò.  —  Erba  Marco. 

Cannobio.  —  Maggi  Giuseppe. 

Cossato.  —  Municipio. 

Crodo.  —  Roncagliolo  Mario. 

Domodossola.  —  Albertazzi  cav. 
A.  Secondo,  Baldantoni  Ezio, 
Bellino  Maurizio,  De  Luca  Da- 
vide.Griggi  Luigi,  Massenz  Leone. 

Galliate.  —  Cardano  don  Giacomo, 
Gallotti  don  Silvio. 

Gattinara.  —  Riva-Vercelotti  rag. 
Cesare,  Schaertler  ing.  Carlo. 

Intra.  —  Abbiati  Annibale,  Gallotti 
Carlo. 

Occhieppo  Inferiore.  —  Bazzocchi 
Felice. 

Oleggio.  —  Merlo  rag.  Giovanni. 

Pallanza.  —  Franzosini  Ottaviano. 

Rè.  —  Monti  Eugenio. 

Stresa.  —  Bellosta  Vincenzo,  Lanz 
Edoardo,   Volontè  Vittorio. 

Suna.  —  Ganzetti  Antonio. 

PADOVA.  —  Mazzarolli  Annibale, 
Perosa  Antonio,  Traverso  prof. 
G.  B.,  Zaccaria  Antonio,  Zani- 
pollo  Florindo. 

Conselve.  —  Marescalchi  Luigi. 

Massanzago.  —  Baglioni  N.  U., 
cavi  Giov.  Antonio. 

Montagnana.  —  Spighi  Pompilio 
Angelo. 


BICICLETTE  •  MOTOCICLETTE  •  dUTOnOBlLI 


MATERIALE  PER  COSTRUZIONE 
Rappresentanza  Generale  ed  Esclusiva  per  tutta  l'Italia  : 

CARLO  ZUCCHI  &  C.  -  Corso  Indipendenza,  16  -  MILANO 


L  Tintura  Assenzio  Mantovani 

«  ~  FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE   

-  ©  RIMEDIO  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

p  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

©  •  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI  tt         „TnAXrn  vnn 

PRENDESI  SOLA  O  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

Reale  Farmacia  Gerolamo  Mantovani- Venezia 


AUTO-GARAGE  MILAN 


u  VED 

CO 

|  12,  Via  Vivaio  ■ 
a 


I.  OTTOLINI 

MILANO  -  Telef.  17-39  g- 

Col  29  Settembre  > 

S  è  traslocato 

nj  o. 

^  nei  nuovi  locali  appositamente  costruiti  ° 

o     in  Via  Gustavo  Modena  ? 


Angolo  Piazza  Fratelli  Bandiera 


PI 


LA  LUMINOSA, 

REGINA  DELLE  LASTRE 
FOTOGRAFICHE! 

SERRA  VALLE  SCRIVIA 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  io  ' sport 

^  Listino  à  richiesta.  q 
Dr.C.Schleussner  Soc.An.,  Francoforte  s/M. 


ARTICOLI  DI  SPORT-  Lawn  tennis  (giuo- 
chi completi  da  L.  30  a  L.  300)  Fooi-ball 
(:uoi  e  vesciche  separate  oppure  pa'loni 
completi)  Balestre;  modello  grande  L  4,75, 
modello  piccolo  L.  3,  freccia  L.  0,50 
il  pezzo   ..   

GIUOCHI  DI  SOCIETÀ  —  Domini,  scac- 
chi, damiere,  ecc.  -  Trottole  americane  L.  1. 

PENNE    STILOGRAFICHE    "  ODEOL  ,, 

L.  3,—  il  pezzo  

ATTACCAPANNI  INGLESI  L.1.75  il  pezzo. 


PIPE  INGLESI 
IN  PANNOCCHIA 
DI  GRANTURCO. 


Prezzo  L.  0,50  franco  Milano. 

Tutti  i  p  ezzi  suesposti  s'intendono  franco  Milano. 

A.  RAIMONDI    via  s-  vicenzino'M1LANo 


"The  World's  Best 


Cycles 


THE   SWIFT   CYCLE   COMPANY  LTD,    *  COVENTRY 


È.  per  età.  la  più  vecchia  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TURISTA  PRATICO. 

DELLO  BPORTMAN 

ELEGANTE. 


Agenti  Generale  per  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  Via  Castel  Morone,  N.  5  -  MILANO 

Rappresentante  p9r  Milano.  PIZZI  AMATORE  -  Via  Dante,  16 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società   Anonima   Garages   E.   NA  GLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 
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Noventa.  —  Isolani  Arcangiolotto. 

S.  Martino  di  Lupari.  —  Girardi 
Giuseppe. 

PALERMO.  —  De  Specches  di 
Schysò  march.  Giovanni,  Prin- 
cipe di  Camporeale,  Gentili  Do- 
menico, Paulsen  dott.  cav.  Fe- 
derico, Petrillo  Eugenio. 

Collesano.  —  De  Maria  cav.  Ro- 
dolfo. 

Lercara.  —  Rinaldi  ing.  Giovanni. 
Monreale.  —  Epifanio  prof.  Vin- 
cenzo. 

PARMA.  —  Borgo  S.  Donnino.  — 
Cocconi  Valentino,  Orlandi  Ben- 
venuto. 

Noceto.  —  Slawitz  Emilio. 

PAVIA.  —  Losio  rag.  Ugo,  Mi- 
glia vacca  Ettore,  Romano  Mario. 

Bascapè.  —  Tornielli  Egidio. 

Cilavegna.  —  Starone  sac.  Giu- 
seppe. 

Codevilla.  —  Feltri  Luigi. 

Garlasco.  —  Guallini  ing.  Ercole. 

Voghera.  —  Maragliano  avv.  Luigi, 
Palli  ing.  Renzo. 

PERUGIA.  —  Città  di  Castello. 
—  Borgia  di  Caddeddi  bar.  Mi- 
chele. 

Gubbio.  —  Monacelli  Francesco. 
Petrignano   d'Assisi.    —  Fabbrizi 

Giovanni. 
Rieti.  —  Pitoni  Alberto. 
PIACENZA.  —  Maggi  avv.  Gino, 

Tibaldi  Giuseppe. 
Lazzaro  Alberoni.  —  Chiapponi 

Celso. 

PISA.  —  Cecina.  —  Butelli  Tar- 
quinia Falchi  Enrico,  Fillj  Fio- 
rino, Galoppini  Arnolfo. 

PORTO  MAURIZIO.  —  Guala 
Reno. 

Bordighera.  —  Soleri  Estero. 


Diano  Marina.  —  Zucchinetti  An- 
nibale. 

Oneglia.  —  Pi^cardo  Giacomo,  Vi- 
cinanza ten.  Giacinto. 

S.  Remo.  —  Cjnio  Stefano,  Gior- 
dano  avv.  Cesare. 

Valloria  Marittima.  —  Pisani  Gian- 
domenico. 

POTENZA.  —  Castelluccio  Infe- 
riore: —  Circolo  «  Ca  Ira  ». 

RAVENNA.  —  Tarlazzi  Pietro. 

Brisighella.   —  Vassura  Carlo. 

Cervia.  —  Melchiorri  Quinto. 

Faenza.   —   Guadagnini  Secondo. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Bivongi. 
—  Bova  Francesco,  Papello  Giov. 
Battista,  Pisani  Giovanni 

REGGIO  EMILIA.  —  Camera  di 
Commercio  ed  Arti,  VALDE' 
BICE. 

Villa  Gaida.  —  Motti  Antonio. 
Villa  S.  Maurizio.  —  Cerioli  Celso. 

ROMA.  —  Betts  Luigi,  Calabresi 
Guglielmo,  Chiuni  Giuseppe, 
Cianciolo  sottot.  Giuseppe,  Conte 
dott.  Paolo,  Cuany  Augusto, 
Fontebasso  prof.  Pierantcnio, 
Gay  Giuseppe,  Medici  avv.  Luigi, 
Miraglia  Arturo,  Noli  da  Costa 
conte  Marcello,  Pagnani  Fusconi 
Pietro,  Pellegrini  march.  F.  Sa- 
verio, Pizzirani  avv.  Gaetano, 
Rossi  cap.  Alberto,  Rossi  ing. 
Ermanno,  Santucci  Fontanelli 
Francesco,  Senni  conte  Giulio, 
Tonni  Bazza  ing.  Vincenzo,  Va- 
sconi  Pio,  Vercellio  dott.  Filippo, 
Vitale  ing.  Mario. 

Tivoli.  —  Todini  Mario. 

Viterbo.  —  Lepri  Adolfo,  Pezzullo 
avv.  Pietro. 

ROVIGO.  —  Baraldi  ing.  Angelo, 
Candotti  geom.  Vitt.  Emanuele, 
Rossati  ing.  Marco. 


Adria.  —  Gagliardo  Cesare, 

Cavanella  Po.  —  Gugliulniini  doti. 
Alessandro. 

SALERNO.  —  Montccorvino  Ro- 
vella. —  Bassi  dott.  Gerardo. 

Padula.  —  Santelmo  Vincenzo. 

SIENA.  —  Antonìoli  sottot.  Giu- 
seppe, Dialti  dott.  Giulio. 

Chianciano.  —  Morvidneci  don 
Michele. 

SIRACUSA.  —  Avola.  —  Santuc- 
cio  Corrado. 

Vittoria.  —  Bongi  sottot.  Guido. 

SONDRIO.  —  Tirano.  —  Briolini 
Francesco. 

TERAMO.  —  Carpineto  alla  Noria. 
—  Zanetti  geom.  Ernesto. 

Castellammare  Adriatico.  —  Muzii 
Guglielmo,  Saltara  Mario. 

Colonnella.  —  Franchi  Andrea. 

Penne.  —  Del  Bono  Massimo,  De 
Nardis  Giovanni. 

TORINO.  —  Aldisio  Giuseppe, 
Annone  prof.  Angelo,  Balzare!  li 
ing.  Giovanni.  BALZA  RETTI 
MORO  ANGIOLETTA,  Bonino 
avv.  cav.  Lorenzo,  Bruno  Ste- 
fano, Brusasca  Enrico,  Cajelli 
Giuseppe,  Camussi  Adolfo,  Co- 
molli  Cesare,  C'orino  Nicola,  Co- 
rio  Francesco,  Cougnet  dott.  cav. 
Filippo,  Cremona  prof.  ing.  Luigi, 
Da  Camino  Francesco,  De  Bosso  - 
reille  de  Ribou  Guy,  Di  Pollone 
cav.  Emanuele,  Di  Rorà  et  rito 
Emanuele,  Doglia  Luigi,  Du- 
rante Domenico  Maria,  Falcheio 
Giuseppe,  Falcione  Oreste,  Gallo 
Felice,  Garzia  Oronzo,  Giaij  Giov. 
Battista,  Grossi  Angelo,  Labbro 
Ercole,  Martinetto  Luigi,  Mol- 
lardi  Cesare,  Monticone  Gaspan  , 
Neirotti  Mario,  Pacotto  Vin- 
cenzo, Pesce  Giovanni,  Pessana 


APPAKECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  #NAEF 


Via  A.  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


«  II  peso,  ecco  il  ne  lìtico  ! 

«  //  5  °|0  di  peso  in  più,  poi  ti 
14.  0jo  di  aumento  di  spesa. 

Bi  bendarti 

Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA, 


che  sono  realmente 

le  più  economiche  ! 


Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


Società  Anonima 


Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabi l.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 


COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  a  tallone.  — — — 

CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni.   

ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati. 


—    CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 
GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 
»  Prodotti  Brevettati  nell'Unione, 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA^]  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTUNI 

V  Sede  in  MILANO  -  Corduslo.  2  -  Capitale  L.  5  000  000  versato  L  2  000  000  * 

Pondi  di  Garanzia  al  31  Dicembre  1908  L.  15  067  969.93 
RAPPRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  VENEZIA 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  DELLA  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

£a  jfinonima  Jtatiana  infortuni  è  particolarmente  raccomandata  dal  V.  C.  J.  col  quale  ha 
O  accordi  speciali  a  favore  dei  Soci.  # 


Cicli 


Le  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


f  f 


con 
Pneumatici 
"Pirelli,, 


Società  Anonima  FABBRE  (Si  GAGLIARDI  -  Milano 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G.  &  T,  T,  PATTISON 


NAPOLI 


(Granili) 


(Granili) 

COSTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
g  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  usi 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 

RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
Oepesite  Benzina,  Olii,  Grassi,  Gemme 


Premiato  Stabilimento  Artistico 

UNIONE  ma 

ZINCDGRAFI 

Via  Spontini,  5  -  MILANO 


Telefoni  71-08  e  21-81 


FORNITORI  DEL  T.C.I.,  DELLO  STATO 
E   DELLE    PRIMARIE  CASE  EDITRICI 

RAPPRESENTANZE  :    TORINO  -  GENOVA  -  FIRENZE 
MODENA  -  COSTANTINOPOLI 


D.R  G.  LANGBEIN  *  C.°  MILAN0  - Vla  Br8"- 14 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA.  -  JELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatura,  Zincatura,  Stagnaturi 

nnccHirtc  DiNiino.  noTORi  elettrici,  pulitrici,  ecc. 
Vernici  a  inulto  per  biciclette  -  Forni  d'essiccamento  a  ^ae  ed  a  carbone  per  enialtatura  biciclette  -  CATALOGHI,  PREVENTIVI  GRATIS 
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XXI 


Domenico,  Poggetto  Emilio,  Pol- 
lano Riccardo,  Regge  Pietro, 
Riva  Emilio,  Rossi  Francesco, 
s  avarda  Pietro,  Toniolo  ing. 
Giuseppe,  Viale  Alberico,  Vieri 
Felice. 

A  vigliano.  —  Panicco  Giovanni. 
Brandizzo.   —    Barbero  Umberto. 
Busso leno   di  Susa.  —  Favro  Gio- 
vanni. 

Carignano.  —  Gandiglio  Antonio. 
Pinerolo.  —  Chabert  Pietro,  Portis 

Clemente. 
miossasco.  —  Ferlinghetti  Battista. 
Pomaretto.   —  Concourde  cav.  uff. 

Enrico. 

Pont  Canavese.  —  Fasana  Pietro. 
/S.  Giorgio  Canavese.  —  Tonso  Mi- 
chele. 

Settimo  Torinese.  —  Bardelli  En- 
I  rico. 

mlleneuve.  —  Anselmet  Silvano. 
TRAPANI.    —    Cammareri  Ger- 
T  mano. 

TREVISO.  —  Vianello  dott.  Giulio. 
Cordignano.  —  Busolini  Paolo.; 
Crespano.  —  Rossi  Gaetano. 
UDINE.  —  Sendresen  Fritz,  Squar- 

cina  Lodovico. 
Ampezzo.  —  Ni^ris  Tobia. 
Barcis.  — -  Fantin  Domenico. 
Cnsarsa.  — ■  Orlando  Paolo. 
Enemonzo.  —   Venier  Carlo. 
Pordenone.    —    Marta  Giuseppe, 

Valenzin  Leone. 
Runanzacco.  —  Zoccolari  cav.  magg. 

Umberto. 
Resiutta.  —  Mazzaro  Gino,  Mazzaro 

Vittorio. 
Sacile.  —  Rapuzzi  Giovanni. 
Tolmezzo.  —  Ortis  geom.  Fedele. 
VENEZIA.     —  CHIURLOTTO 

SCARSINI     LINDA,    De  Pluri 

avv.    Giuseppe,    Martini  Crotti 


conte  Franco,  Montesco  Um- 
berto, Pivato  Aldo,  Pivato  Mar- 
cello, Pivato  Ugo,  Tommasini 
Degna  dott.  Antonio,  VIANEL- 
LO  MALUTA  MARIA. 

Cavarzere.  —  Andruzzi  ing.  Ne- 
store, Moreschi  geom.  Giuseppe. 

Cona.  —  Bordin  Attilio,  Minetto 
Basilio. 

Scorze.  — »£-  Municipio. 

VERONA.  —  Tedeschi  dott.  Carlo, 
Tedeschi  dott.  Gino. 

Bovolone.  —  Pizzoli  Carlo.  . 

Casaleone.  —  Bonfante  Agostino. 

Legnago.  —  Amoroso  Primo,  Pa- 
tuzzo  Andrea,  Siboni  Giulio, 
Uberti  Eugenio. 

VICENZA.  —  Novello  Antonio, 
Todescato  dott.  Romolo,  Zeno- 
rini  rag.  Alessandro. 

Bassano.    —  Baggio  Giovanni. 

Posina.  —  PASETTI  EMMA. 

Rotzo.  —  Carimini  Stanislao. 

Santorso.  —  Massignan  prof.  avv. 
Raffaello. 

Schio.  —  Negro  Giacomo. 

COLONIA  ERITREA.  —  Mas- 
saua.  —  Martini  Oreste. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria- Ungheria. 

VENEZIA    GIULIA.    —  Trieste. 

—  Freisinger  ing.  Alfredo. 
Pisino.  —  Uicich  Ettore. 
Romans.  —  Candussi  Giuseppe. 
TRENTINO.   —    Ala.   —  Zomer 

Umberto. 
Matarello.  —  Club  Ciclistico. 
Rumo    Marcena.     —   MASSE  NZ  A 

ved.  FANTI. 
PROVINCIE    DIVERSE.   —  Ki- 

stanje.    —  Ostoja  geom.  Paolo. 


Alois, 


Neumarkt.    —  Grasmaier 

Maunich  Adolf. 
Verlicca.  —  Novakovic  Drugomiro. 
Vienna.  —  Porges  Federico. 
Zara.  —  Donati  Giuseppe,  Pollini 

Antonio. 
Zeùtschach.  —  Blùm  Joh. 

Francia. 

Lyon.   —   Morcl-Journel  Georges. 

Parigi.  —  Cesconi  avv.  Victor, 
Chérnit  Prosper,  Delagravo  f  Iuj  r- 
les,  Merlo  Francisco  P.,  Pegrum 
Fendali,  Pomeroy  Randle. 

Monaco  Principato. 

Barbier  Roger. 

Germania. 

Dornach.  —  Tonoli  Ernesto. 

Dusseldorf.  —  Poensgen  C.  R. 

Mulhausen.  —  Bandini  Tomaso, 
Bellini  Ariodante,  Cauta  Giu- 
seppe, Casellas  Pedro,  Colom- 
bina Giuseppe,  Fogliata  Erminio, 
Magni  Giuseppe,  Pozzi  Rizieri, 
Sacchi   Enrico,   Zorzini  Angelo. 

Wiesbaden.    —  Elze  Walter. 

Inghilterra. 

Londra.  —  Baglioni  cav.  Bernardo, 
Bravo  Giuseppe,  Morandi  An- 
gelo. 

Svizzera. 

CANTON  TICINO.  —  Bianca.  — 
Maccanetti  Giuseppe,  Peduzzi 
Alfredo,  Rezzonico  Giovanni,  Ro- 
maneschi Plinio. 

Giubiasco.   —  Guarneri  Emilio. 

Locamo.  —  Andermars  Carlo. 

Lugano.  —  Colli  Medaglia  Giu- 
seppe. 

Malvoglia  Chiesa.  —  Biotti  Antonio. 


S.  PELLEGRINO 

é  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  merzi  di  cura,  tra  i  quali 
culmina  la  sua  celebrata  fonte. 

Le  cure  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  j 

x.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inalazioni, 

s.  Bagni  semplici  e  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa. 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonico. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 
9  Elettroterapia. 

10.  Inalazioni. 

11.  Ròntgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 
vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
consono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


L.TROUBETZKOY&C, 


In* 


MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI -FANALI 
GENERATORI 


Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO  RICONOSCIUTI    I  MIGLIORI 

CHIEDERE  CATALOGHI 


BIELLA  ca  C. 


MILANO 


Via  Monforte,  19 


Telefono  95-90 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER  AUTOMOBILI 

Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
.  G.Ljl  della  Casa 


AkSOUiOSPOSiB 


LOUIS  GIANOLI  di  PARIGI 

Chiedete  Cataloghi 
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AFRICA. 

Alessandria  d'Egitto.  —  Salama 
dott.  Joseph. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

Boston.  —  Holmez  Edwin  B. 
Philadelphia.    —    Conqxiest  W., 

Robert  Folger. 
«S.  Francisco  California.    —  Hau- 

lon  Charles  F. 

Virginia. 
Charleston.  —  Zorio  G.  B. 

AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Alberti.  —  Marcili  Eugenio. 
Arroye    Algodon.    —  Debarberis 
Angel. 

Ausonia.  —  Ancarani  Antonio, 
Pizzi  Giuseppe. 

Azul.  —  AVILA  V.  ROSA,  San- 
sat  Miguel. 

Buenos  Ayres.  —  Adamo  dott. 
José  N.,  Brusa  Vittorio,  Castel- 
lani Guido,  Lorini  Angelo,  Mo- 
lina E.,  Molina  arch.  Giuseppe, 
Otamendi  cav.  Manuel,  Puppo 
Antonio,   Raimondi   Adolfo  B., 


Solari  Giuseppe,  BRUSA  S. 
SAVINA,  VALDANI  LINA, 
Vara  Pietro  J. 

Cabrai  Arroye.  —  Boidi  Carlo. 

Casilda.  —  Bortolotto  Santo,  Fron- 
tini Massimo,  Ponti  Giovanni. 

Collipulli.  —   Mezzano  Paolo. 

Dique  S.  Roque.  —  Missana  Pietro. 

Firmai.  —  Baldassini  Agustin. 

La  Play  osa.  —  Brusa  Francisco, 
Casaretto  Antonio,  Francesetti 
Jose,  Spila  Juan. 

Las  Perdices.  —  Repossi  Vincenzo. 

Luca.  —  Casa  Baltasar. 

Pozo  del  Molle.  —  Lerda  Angelo, 
Massa  Manuel. 

Rosario.  —  Abade  Emanuele,  Dix 
Alessandro,  Pedraglio  Alessandro, 
Pozzi  Edgardo,  Raymond  An- 
tonio. 

Tìo  Pujeo.  —  Bergami  Angelo, 
Picco  Costantino. 

Villa  Maria.  —  Alessio  Giuseppe, 
Beldi  Oreste,  Ceballos  dott.  Ma- 
riano, Cella  Luigi,  Giorgi  Cesare, 
Grenat  Luigi,  Mascarello  Juan, 
Osler  Pedro,  Rizzi  Santiago,  Sep- 
pey  Porfirio,  Torrent  Antonio, 
Urquiza  Feliciano. 


E  quatore. 

Quayaquil.  —  Fossa  Giovanni,  Mor- 
bioni  Saverio. 

Uruguay. 

Montevidco.    —    Becherelli  Carlo, 
Budetti  Angelo,  Rimoldi  Santino. 
ASIA. 

Beyrouth.  —  Odano  Francesco  Ca- 
millo. 

Damasco.  —  Denti  Egidio. 

Posizione  dei  Soci  al  15  Settembre  1909 
Sooi  annuali  al  15  A- 

gosto  1909    .     .     .  N.  73  009 
Dimissionari,  irrepeii- 

bili,  morosi,  eco.    ,    »  114 
N.  72  895 

Soci  nuovi  inscritti  al 

15  settembre  1909     *  835 

Totale  Soci  annuali    N.  73  730 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  .    .    .    N.  2  329 

Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  settem.  1909  *     54 ó 


8.  Paolo. 


Brasile. 

Mazzali  Vincenzo. 


N. 


i  874 


Totale  Soci  N.    76  664 


Direzione  e  Redazione  :  Tonrlng,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferraccio  Giobbi  —  Capriolo  &  Masslmloo  -  Milano. 


ALBERGHI  RACCOMANDATI 


BRINDISI  —  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo 
Albergo  confortable  -  G.  N.  Bianchi. 

COURMAYEUR  —  HOTEL  DH  MONT  SLANG.  -  Splen 
dida  posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo 
Pensione  •  Restaurant  •  luce  elettrica  •  Camera  oscura  - 
Lawn-tennis  -  Auto-garage.  F.lli  Bochatey,  prop 

FIRENZE  —  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici  F.  Bonazza,  proprietario. 

FIRENZE  _  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posizione  -  Confort  moderno.  C.  Gobbo,  pr. 

GENOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen- 
trale e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis- 
simi -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie.  F.lli  GIANELLO,  prop. 

GENOVA  —  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

GENOVA  —  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

GRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sui 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
1  acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
Water  closet  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  6,50.  Aperto  dal  15  Giugno 
•  tutto  Settembre. 


S  Prem,  Fabb.  Hàzion.  di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  ili  Marche  per 
VELOCIPEDI 

v4  G.  Didone -  Milano 


Vìa  Gaudenzio  Ferrari  N.  7 


,f  eflTENfl  "HUT©K„  per  automobili  | 

,  *  Dep.  presso  H.  K0ENIG  -  Via  Ariosto,  27  -  MILANO  -  Telef.  36-66  » 


MAZZOLENI  -  S.  Omobono  (Valle  Iinagna-Bergamo)  Albei 
Centrale  -  Fonte  solforosa  -  Posta  -  Telegrafo  •  Prezzi  motì 
Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 
MILANO  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1»  ordine, 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.  E.  -  C.  Krasnig  et  < 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA.  &  GENÈVE  -  Sul  princi 
del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bianci 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  ■  Stazione  Centrale.^ 
MILANO  —  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  Staz.  Centri 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA  PA: 
HOTEL. 


Grand  )4otd  J^auep-Qrum&iicl 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industriale 

AUGUSTO  GEROSA 


MILANO 


Vii 


Cesar»  Cantù,  4- 

(Pasnaggio  Centrale) 


INCISIONI  —  SMALTI   —  MINIATURE 

Oreficerìe  ed  argenterie  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI.  RITRATTI 

Targhe  par  Biciclette  e  per  Automobili,  Distintivi 
Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecc. 
Coppe  con  fregi  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali,  Decorazioni  equestri 
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1ÉT 


IL 
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"STEYR. 


Calibro  6,35 
a  7  colpi 


con 

CANNA 
a  BASOULE 

ed 

EIETTORE 
AUTOMATICO 

□ 


Calibro  7,65 
a  8  colpi 


con 

CANNA 
a  BASCULE 

ed 

EIETTORE 
AUTOMATICO 


La  caratteristica  «Iella  Pistola  Automatica  "STEYR,,  ò  quella  d'essere  la  pri- 
ma al  mondo  fabbricata  con  canna  a  bascule. 

Come  nei  focili  da  eaccia,  la  canna  può  aprirsi  a  volontà,  col  semplice  spostamento 
d'una  chiave,  presentando  così  al  Tiratore  l'apertura  della  camera. 

QUESTO  VANTAGGIO  IMPORTANTISSIMO 

che  la  rende  superiore  a  tutte  le  armi  congeneri  attualmente  in  commercio,  peiv 

mette  in  qualunque  momento  l'ispezione  rapida,  alla  canna,  di  accertarsi  se  questa"  è 
carica  o  no,  se  in  perfetta  manutenzione,  ecc.  L'apertura  della  canna  si  ottiene  auto- 
maticamente con  la  contemporanea  espulsione  automatica  della  cartuccia  eventualmente 
contenuta  nella  camera.  Così  lo  scaricamento,  l'ispezione  e  la  pulizia  dell'arma  si  pos- 
sono effettuare  senza  il  minimo  perìcolo,  con  la  massima  facilità  e  quasi  istan- 
taneamente. 

Tutti  quanti  i  pezzi  componenti  la  pistola  sono  facilmente  ricambiabili.  —  Questa 
pistola  non  è  soltanto  una  delle  più  semplici  e  delle  più  leggiere,  ma  è  altresì  una  delle 
più  piccole,  più  pratiche  e  più  sicure. 

La  sua  costruzione  è  accuratissima  ed  il  suo  aspetto  molto  elegante. 

La  Pistola  Automatica  "STEYR,,  impiega  cartucce  caricate  coti  polvere  senza 
fumo  e  con  palla  ricoperta  di  maillechort. 


PISTOLE  E  MUNIZIONI  RELATIVE 
IN  VENDITA  PRESSO  TUTTI  GLI  ARMAIUOLI  DEL  REGNO 


Rappresentanti  esclusivi  per  V Italia 


Leon  Beaux  ^ 

(SOCIETÀ  FRANCO-ITALIANA) 

MILANO 

ESIGETE  le  cartucce  speciali  per  Pistola  "Steyr,,  inarca  LEON  BEAUX  &  C. 


II. 

La  Ferrovia  dell'Appennino  Centrale,  amenis-  descritto  nel  numero  precedente  della  Rivista. 
sima  tra  S.  Sepolcro  e  Gubbio  pel  continuo  pa-         Essa  percorre  dapprima  un  vasto  tavoliere 


norama  delle  montagne  vicine  che  da  ogni  parte  piano,  largo  parecchi  chilometri,  chiamato  pro- 
la  chiudono,  ha  però  un  carattere  meno  agreste  priamente  la  Valle  Tiberina  e  che  finisce  a  Città 
e   ben  diverso  che  sul  Passo  dello  Scopetone      di  Castello.  Poi  prosegue  presso  la  radice  dei  colli 


=   Raccomandiamo  ai  Soci  di  rinnovare  la  Quota  1910  — 
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Camino  del  xiv  secolo 
n  ì  lla  tenuta  collacchioxi. 


S.  Giustino.      Castello  del  secolo  xv,  ora  Villa  Bufalixi 


sul  fondo  piatto  alluvionale  ove  serpeggia  il  Te- 
vere, fin  sotto  Umbertide.  Qui  ne  diverge  per 
la  stretta  e  breve  gola  d'un  suo  affluente,  l'As- 
sino,  che  traversa  e  riattraversa  sei  volte,  per 
ascendere  sull'  altipiano  di  Gubbio  e  poi  inter- 
narsi di  nuovo  fra  i  monti  della  valle  del  Chiascio 
e  finire  a  Fossato. 

Sono  paesi  fertili  e  ben  coltivati,  ricchi 1  di 
tabacco  ed  ora  anche  di  barbabietole  che  in 
settembre  e  ottobre  vengono  portate  alla  linea 
ferroviaria  per  essere  spedite  ad  uno  zuccheri- 
ficio di  Foligno.  Ma  questi  paesi  sono  ancor  più 
ricchi  delle  proprie  gloriose  memorie,  le  quali  si 
affacciano  palesemente  anche  all'osservatore  più 
superficiale  negli  avanzi  romani  sparsi  nei  pressi 
della  Flaminia  che  corre  a  poca  distanza,  nelle 
mura  castellane,  nei  palazzi  della  rinascenza, 
nelle  chiese  quattrocentesche  innestate  sulle 
strutture  delle  più  antiche  romaniche,  nelle 
svariate  opere  d'arte  che  ornano  dovunque  gli 
edifici  pubblici  e  le  abitazioni  patrizie. 

E'  Città  di  Castello,  legata  da  facili  comuni- 
cazioni con  Urbino  e  con  Perugia,  che  ebbe  i 
primi  dipinti  di  Raffaello  Sanzio.  E'  a  Pieve 
S.  Stefano  che  il  Perugino  cominciò  la  propria 
carriera  di  grande  artista  e  attinse  dagli  oriz- 
zonti stessi  che  noi  contempliamo  lungo  la  fer- 
rovia, il  senso  d'arte  che  lo  fece  maestro  al  Sanzio. 
E'  S.  Sepolcro  cne  diede  i  natali  a  Pier  della 
Francesca,  ne  ebbe  il  capolavoro  frescate)  nella 
sala  comunale  dei  matrimoni,  e  ne  irradiò  tali  té 
opere    magnifiche   nei    dintorni.    E'  a  Caprese 


che  nacque  Michelangelo  (i).  E  Gubbio  fu  la 
culla  dei  Nelli  e  di  tanti  altri  pittori  e  di  quel 
Mastro  Giorgio  che  scoperse  il  segreto  per  dare 
alle  maioliche  certi  mirabili  riflessi  metallici  (ora 
ritrovato  dalle  fabbriche  pesaresi).  E  mentre 
Gubbio  diventava  un  centro  tra  i  principali  di 
terrecotte  vetriate,  Della  Robbia  ed  i  suoi  sco- 
lari, disseminavano  una  quantità  di  splendidi 
lavori  nelle  chiese  e  nei  palazzi  comunali  del- 
l'Alto Tevere. 


Fuori  di  S.  Sepolcro  si  lasciano  in  disparte  a 
monte  due  luoghi  che  hanno  nomi  di  buon  au- 
gurio: Paradiso  e  Corposano,  tra  i  quali  s'iner- 
pica una  strada  fino  all'eccelso  convento  di  Monte 
Casale.  Poi  si  passa  S.  Giustino,  piccolo  paese 
aprico  lungo  lo  stradone  nel  punto  in  cui  si  di- 
rama la  nazionale  che  varca  l'Appennino  al  clas- 
sico e  pittoresco  Passo  di  Bocca  Trabaria  per 
S.  Angelo  in  Vado  e  Urbania. 


(1)  Questo  ricordo  non  potrebbe  essere  più  ampollosamente 
ricordato  dalle  numerose  lapidi  locali.  Una  dice  :  «  Fra  1«' 
diroccate  sue  mura  —  questo  castello  vetusto  -  conserva 
aejosq  ai  posteri  —  la  cuna  (ti  Michelangelo  —  superbe 
nazioni},,  illustri  cittadi  —  iuvidioranno  —  tanta  fortuna  ». 
E'  inutile  dire  dio  la  cuna  poi  non  c'è.  Un'altra  lapide,  nellfl 
camera  della  nascita,  dice:  «  —  piene  di  amore  L« 
aiti  più  belle  —  al  prediletto  bambino  -  infusero  —  tutte 
lo  loro  virtù  —  perchè  il  suo  nome  nei  secoli  suonasse 
—  Michel  più  che  mortale  Angiol  di\  ino  ».  Alili  ! 
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E'  qui  nei  dintorni  iJ  po-, 
rìere  delle  Querce  (tenuta 
Collacchioni)  ove,  vestigio 
della  signorilità  e  delle  lar- 
ghezze padronali  di  un 
tempo,  si  conserva  ancora 
un  magnifico  camino  scol- 
pito nel  xiv  secolo,  adesso 
negletto  ma  che  meritereb- 
be veramente  l'onore  di  un 
museo. 

E  in  S.  Giustino  stesso 
r~J\  (lo    si    rasenta    colla  fer- 

YS|HBjr/  rovia)  vi  è  un  castello  del 

xv  secolo,   ora  Villa  Bu- 
"  f  alini    che    conviene  visi- 

tare giacché  i  proprietari  cortesemente  lo  per- 
mettono ai  turisti.  Un  giardino  all'italiana  cir- 
conda in  parte  la  vecchia  e  forte  costruzione, 
alquanto  deturpata  da  aggiunte  senza  stile  ma 
ancora  bellissima.  L'interno  conserva  molte  cose 
notevoli  :  più  importante  fra  tutte  un  salone  del 
primo  piano  decorato  di  quadri  alle  pareti  e  la 


cui  volta  abbastanza  ben  conservata  è  tutta  a 
freschi  di  C.  Gherardi.  La  fantasia  sbrigliata  ed 
esuberante  del  pittore  ha  ritratto  le  più  libere 
favole  della  mitologia,  conservando  del  gusto  del- 
l'epoca anteriore,  artisticamente  più  castigata, 
soltanto  le  inquadrature  e  le  minori  decorazioni 
raffaellesche. 

Ora  eccoci  a  Città  di  Castello  —  Castello  sen- 
z'altro, come  più  brevemente  si  usa  dire  colà 
—  cittadina  vivace,  attiva,  fiorente,  risorta  sulle 
rovine  della  Tifernum  Tiberina,  distrutta  da  To- 
tila  re  dei  Longobardi. 

L'antico  nome  sopravvive  però  sempre  nel- 
l'aggettivo —  tifernate  —  che  si  applica  volen- 
tieri ad  una  quantità  di  cose  di  Castello  e  sem- 
bra dare  ai  tifernati  —  poiché  essi  si  chiamano 
con  qualche  orgoglio  così  —  la  soddisfazione 
quasi  nobiliare  di  un  sonoro  ricordo  romano. 

Castello,  chiusa  nelle  sue  mura  del  15 18,  può 
in  certo  modo  dirsi  la  città  dei  Vitelli,  padroni 
suoi  nel  xv  e  nel  xvi  secolo,  i  quali,  presi  dalla 
manìa  del  fabbricare  vi  si  costrusscro  non  so 
quanti  grandi  palazzi.  Vi  ha  perciò  il  palazzo 


Lunetta  di  Scuola  uobbiaxa  nella  Chiesa  dt  Santa  Cecilia  in  CittI  di  Castello. 
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Vitelli  a  porta  S.  Egidio  presso  la  stazione,  gran- 
dioso sebbene  di  linee  semplici,  con  una  loggia 
interna  riccamente  decorata  di  pitture  con  sof- 
fitti e  volte  bellissime,  con  un  giardino  notevole 
in  fondo  al  quale  sorge  una  villetta  «  La  Palaz- 
zina »  del  xvi  secolo.  La  volta  del  maggior  sa- 
lone, anch'essa  del  Gherardi,  è  uno  di  quei  mera- 
vigliosi garbugli  seicenteschi  che  si  potrebbero 
paragonare  ai  poemi  del  tempo:  all'Orlando,  per 
esempio,  poiché  ne  hanno  la  sconnessione,  la 
pompa,  l'immagi- 
nazione inesauri- 
bile, 1'  ardimento 
quasi  spavaldo 
che  si  permette  di 
fare  d'ogni  erba 
fascio  e  riunisce 
nello  stesso  quadro 
le  cose  più  strava- 
ganti. Soavi  amo- 
rini volano  in  mez- 
zo a  zucche  enor- 
mi; delle  figure  di 
donna  hanno  il  bu- 
sto racchiuso  in 
armature  quasi 
stilizzate,  in  modo 
che  dovendo  figu1 
rar  delle  cariatidi 
nelle  vele  delle 
volte  sono  addirit- 
tura trasformate 
quasi  in  mensole. 
Le  prospettive  e 
gli  scorci  più  stra- 
ordinari sono  af- 
frontati senza  la 
minima  preoccu  - 
pazione.  La  mi- 
scellanea è  com- 
pleta tra  motivi 
architettonici  di 
cui  la  statica  sa- 
rebbe introvabile, 
e  fogliami,  fiori  e 
frutti  di  una  flora 
vera  ma  cresciuta  a 
dimensioni  immaginarie  e  figure  di  animali  nor- 
mali mischiate  a  mostri  fantastici.  E  nondimeno 
l'ingegno  profuso  in  questa  baraonda  è  così  fresco 
<  he  Ci  soggioga  '■  V  effetto  è  chiaro  malgrado 
tanti  dettagli;  L'ufficio  di  ogni  parte  si  compie 
con  ritmo  e  proporzioni  perfette. 

I  n  altro  palazzo  Vitelli  designato  coll'appel- 
lativo  di  »  a  San  Giacomo  »  sorge  più  oltre.  Poi 


Piviale  fiammingo  donato 
dal  Papa  Marcello  II  alla 
Cattedrale  di  Gubbio. 


vi  è  ancora  un  palazzo  Vitelli  «  alla  Cannoniera  », 
con  una  facciata  interna  verso  il  giardino  a  graf- 
fiti e  degli  affreschi  decorativi  e  neppure  manca 
una  piazza  Vitelli.  Tra  i  palazzi  di  Castello  è 
da  notarsi  anche  il  Mancini,  con  una  pinacoteca 
privata  ricca  di  bellissimi  quadri,  tra  cui  anche 
di  Luca  Signorelli. 

Ma  il  nucleo  degli  edifici  più  notevoli  di  Ca- 
stello è  ad  una  sua  estremità  dove  si  appoggiano 
l'uno  all'altro  il  Palazzo  Comunale,  ov'è  la  Pina- 
coteca, e  la  Cat- 
tedrale dedicata  a 
S.  Florido. 

Angelo  d'Orvieto 
nel  1300  ha  co- 
struito il  Palazzo 
dei  Priori  ove  ha 
sede  adesso  il  Co- 
mune, colla  sem- 
plicità di  linee  del- 
l'epoca, in  cui  spi- 
ra tanta  nobiltà 
e  tanto  vigore. 

Questi  palazzi 
comunali  toscani 
ed  umbri  sono  tutti 
fratelli  di  una  fa- 
miglia robusta  di 
splendida  razza: 
mezzo  palazzi  e 
mezzo  fortezze.  Dei 
tempi  in  cui  il  ru- 
more delle  armi  e 
delle  mischie  san- 
guinose era  abitua- 
le, hanno  le  mura 
bugnate  di  rude 
pietra  viva,  i  pian- 
terreni quasi  senza 
aperture,  tranne  un 
portone  dalle  im- 
poste massic c  ie, 
asserragliato  il 
quale  non  doveva 
certo  essere  facile 
alle  fazioni  di  pene- 
trare nell'interno. 
E  dei  tempi  che  furono  i  secoli  d'oro  dell 'a  ril- 
essi hanno  le  fastosità  nel  piano  superiore,  ove 
le  finestre  sono  per  lo  più  bifore  e  spesso  leggia- 
dramente frastagliate  di  archetti  gotici  e  le  sale 
vaste  furono  affrescate  da  pittori  di  vaglia, 
con  opere  talora  immortali  con  (niella  stessa 
fa<  dita  con  cui  oggi  le  si  imbiancherebbero. 
Il  palazzo  comunale  di  Castello  ha  un  cortile 


Reliquario  del  1420  nel  Palazzo 
Comunale  di  Città  di  Castello. 
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piccolo,  con  una  grande  e  solenne  scalea,  che 
si  innalza  tra  volte  ribassate  del  più  bell'effetto. 
Esso  contiene  anche  una  preziosa  raccolta  d'arte. 
Eppure  nell'inventario  artistico  del  nostro  paese 
questo  piccolo  municipio  non  viene  segnalato 
come  uno  particolarmente  dovizioso,  tanto  ab- 
bondano fra  di  noi  certe  ricchezze! 

Il  San  Sebastia- 
no di  Luca  Signo- 
relli  (1496)  è  qui, 
e  vi  sono  il  Sal- 
vatore del  Mondo 
di  Pier  della  Fran- 
cesca, insieme  ad 
opere  di  Eusebio 
da  S.  Giorgio  (tra 
cui  una  bandiera 
che  fu  a  lungo  at- 
tribuita a  Raffael- 
lo) di  Francesco 
Tifernate  da  Ca- 
stello, di  Giovanni 
Piemontese,  diRaf- 
faello del  Colle  e 
d'altri. 

Fra  tanti  quadri 
l' occhio  si  riposa 
volontieri  su  varie 
terrecotte,  special- 
mente una  grande 
Assunzione  di  An- 
drea della  Robbia 
o  dei  suoi  scolari. 
Nè  mancano  alcu- 
ni di  quei  graziosi 
oggetti  caratteri- 
stici, di  anonimi 
artefici,  di  cui 
tanti  furono  messi 
in  luce  e  segnalati 
all'ammirazione 
pubblica  nelle  espo- 
sizioni d'  arte  re- 
trospettive di  Sie- 
na e  di  Perugia. 

Vi  è  specialmente 
un  superbo  reli- 
quario  del  1420, 
d'argento  smalta- 
to, gotico,  a  tre  te- 
che, con  gugliette 

e  pilastrini  e  trafori  e  piccole  chimere  che  sem- 
brano cavallucci  marini.  Un  crafo  d'oggi  sa- 
prebbe forse  fare  di  meglio  come  tecnica  di 
montatura,   ma  non    potrebbe   di  sicuro  ritro- 


vare una  ispirazione  così  pura  e  sincera,  la 
quale  è  un  riflesso  di  quella  fioritura  di  senti- 
mento che  in  quell'epoca  creò  tanti  capolavori 
nell'oreficeria,  mentre  nascevano  nell'architettura 
S.  Maria  del  Fiore,  il  Duomo  di  Pisa  e  quello  di 
Orvieto. 

La  leggerezza  di  trina  di  questo  reliquario  pa- 
ragonata colla  po- 
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La  Deposizione  di  L. 
S.  Croce  in  Umbertide 


derosa  robustezza 
del  palazzo  in  cui 
lo  si  conserva,  dà 
misura  della  versa- 
tilità del  genio  ita- 
lico, che  seppe  tra- 
durre in  forme  così 
intimamente  ri- 
spondenti all'idea 
ispiratrice  il  con- 
cetto della  forza 
del  Comune  e  del- 
l' elevatezza  della 
fede  religiosa. 

Accanto  al  pa- 
lazzo sorge  la  Cat- 
tedrale di  S.  Flo- 
rido, cominciata 
già  nel  1012,  ma 
poi  rifatta  dal  1480 
al  1540  da  Elia  di 
Bartolomeo  Lom- 
bardo e  da  suo 
figlio  con  una  di 
quelle  strette  co- 
munioni domesti- 
che in  un'opera  ar- 
tistica che  allora  e- 
rano  frequenti.  Sol- 
tanto un  portale  e 
la  torre  campana- 
ri a  sono  rimasti  del- 
l 'antichissima  chie- 
sa: il  resto  è  della 
rinascenza,  tranne 
la  facciata,  pur- 
troppo barocca. 

Ma  così  com'è 
questo  tempio  è 
imponente:  una 
gradinata  sul  da- 
vanti l'eleva  ab- 
bastanza perchè 
sotto  di  esso  possa  distendersi  una  seconda 
chiesa  sotterranea,  vasta  quanto  la  superiore 
e  riunita  a  questa  da  una  oscura  scala  interna. 
La  cripta,  quasi  la  catacomba,  sotto  il  tempio 
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Palazzo  dei  Priori,  ora  Comunale,  in  Città  di  Castello  (Angelo  da  Orvieto,  xiv  secolo). 


è  sempre  un  simbolo  suggestivo,  riproduce  pla- 
sticamente l'albore  del  cristianesimo  che  prece- 
dette i  suoi  trionfi. 

Il  tesoro  della  cattedrale  ha  cose  notevolis- 
sime ;  un  pallio  d'argento  cesellato  e  un  pasto- 
rale sopratutto.  Il  primo,  semplice  e  rozzo  ma 
pur  bello  nelle  linee  generali,  è  del  xn  secolo  e 
serba  l'impronta  arcaica  della  durezza  bizan- 
tina; il  secondo,  del  xv  secolo,  fatto  più  leggia- 
dro dagli  smalti,  ha  tutte  le  grazie  dei  suoi  tempi. 

Ma  talora  in  un  viaggio  cose  anche  meno 
importanti  di  altre  destano  impressioni  più  pro- 
fonde e  così  per  me  il  ricordo  più  vivo  di  Ca- 
stello è  legato  ad  una  lunetta,  certo  non  merite- 
vole di  lode  particolare,  della  scuola  dei  Della 
Robbia,  che  è  in  S.  Cecilia.  Forse  la  luce,  forse 
il  momento  me  la  fecero  parere  così  ingenua  e 
graziosa  da  trattenermi  in  ammirazione.  Il  bar- 
buto e  solenne  Mago  orientale  si  prostra  davanti 
al  Bambino,  mentre  questi  lo  saluta  con  grazia  e 
degnazione  infantile;  il  S.  Giuseppe  se  ne  sta  ap- 
poggiato ad  un  pilastro  sbirciando  con  compia- 
cenza la  scenetta  d'ossequio  senza  troppo  farle  caso 
come  a  cosa  naturale  e  dovuta;  un  cammello, 
per  farlo  entrare  nell'angolo  della  lunetta,  è  ri- 
dotto a  convenienti  proporzioni:  tutto  ciò  è  così 
semplice  e  grazioso  che  fa  sorridere;  e  commuove. 
E'  da  questa  impressione  di  quietismo  riposante 
che  mi  sento  scosso  e  come  urtato  nel  trovare 
un  po'  dappertutto  (ed  è  generale  in  queste 
città)  i  muri  imbrattati  da  iscrizioni  poco  civili 
e  affissi  su  molti  monumenti,  si  può  ben  deplo- 
rarlo senza  riguardo  alcuno,  gli  avvisi  più  indi f- 
feréntì  0  gli  eccitamenti  più  aspri  alle  lotte  e  alle 
astensioni  elettorali  o  agli  scioperi  di  protesta. 

E'  per  togliermi  un  poco  a  questo  contrasto 


troppo  vivo  che  mi  dirigo  alla  frescura  del  giar- 
dino pubblico,  abbastanza  bello  e  con  una  grande 
vista  sulla  Valle  Tiberina.  Ma  che  qualità  di 
ghiaia  in  quei  viali!  Bisogna  andarvi  in  zoccoli 
se  non  si  vuol  rompersi  i  piedi... 


Riparto.  Il  treno  oltrepassa  presto  S.  Secondo 
gira  il  pendio  di  un  colle  in  cima  al  quale  vi  è 
il  Santuario  di  Canoscio,  famoso  per  le  feste 
e  le  scampagnate,  rasenta  Umbertide  (una  volta 
si  chiamava  Fratta)  cittadina  di  non  grande  inte- 
resse, ove  però  nella  chiesa  di  S.  Croce  vi  è  una 
magnifica  Deposizione  di  Luca  Signorelli,  poi 
dalla  stazione  di  Montecorona  abbandona  la 
Valle  del  Tevere,  entra  nella  stretta  dell'Assillo 
e  per  essa  raggiunge  il  grande  altipiano  di  Gubbio. 

Gubbio,  meta  artistica  principale  del  nostro 
viaggio,  sta  su  un  lato  del  piano,  allo  sbocco 
di  una  gola  rocciosa  fra  il  Monte  Calvo  (m.  983) 
e  il  Monte  Ingino  (metri  908)  distesa  sulle 
falde  ripide  di  questo  secondo  colle  e  dominata 
da  circa  trecento  metri  dal  convento  dedicato 
al  suo  protettore  S.  Ubaldo. 

La  mole  maestosa  ed  enorme  di  un  altissimo 
palazzo  merlato  e  massiccio  con  una  torre,  spicca 
subito  sovrana  fra  tutti  gli  edifici  del  paese. 
E'  il  Palazzo  dei  Consoli.  Sembra  che  tutto  sia 
disposto  per  far  corona  a  questo  gran  monu- 
mento. 

('nibbio  è  diviso  in  striscie  disposte  press' a 
poco  orizzontalmente  l'ima  sull'altra  sulle  falde 
della  montagna  da  tre  strade  che  sono,  co- 
minciando da  sotto  in  su,  il  corso  Garibaldi, 
via  Savelli   e  via  XX   Settembre,  riunite  da 
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Il  cortile  del  Palazzo  Ducale  di  Gubbio. 


ripide  traverse.  Non  dappertutto  Gubbio  è  suffi- 
cientemente pulita.  Nè  ancora  vi  è  l' illumina- 
zione elettrica  che  pure  esiste  in1  Vicini  paesi,  e  il 
saliscendi  delle  vie  priva  buona  parte  di  queste 
del  movimento  di  carri  e  carrozze.  Tutto  questo 
contribuisce  a  mantenere  al  luogo  1'  aspetto 
suo  caratteristico.  Aggirarsi  in  certe  parti  di 
Gubbio  è  rivedere  un  paese  di  cui  l'aspetto  me- 
dioevale si  può  assai  facilmente  ricostituire  con 
un  po'  di  fantasia.  Una  stradetta  ad  archivolti 
neri  conduce  a  due  monumenti  il  Palazzo  Ducale 
e  il  Duomo  anziché,  come  si  potrebbe  credere,  a 
qualche  luogo  miserabile.  Poi  la  stradetta  passa 
quasi  di  livello  accanto  al  tetto  del  Duomo 
stesso,  poiché  il  tempio  è  così  addossato  alla 
montagna  che  questa  ne  forma  uno  dei  fianchi. 
Quindi  scende  malagevole  e  ghiaiosa,  serrata 
tra  una  fila  di  abitazioni  poverissime  e  il  lato 
interno  delle  alte  mura  che  circondano  Gubbio 
dalla  parte  montana.  Da  sopra  le  torri  dirute, 
dagli  avanzi  delle  merlature,  dai  crepacci  che  di 
tanto  in  tanto  squarciano  questi  ruderi  medioe- 
vali imponenti,  sporgono  sulla  stradetta  arbusti 
ed  erbacce.  Certe  case  sgretolate  non  hanno  per- 
dute tutte  le  tracce  dell'  antica  bellezza  che 
l'occhio  osservatore  ripristina,  facendola  rispun- 
tare dalle  finestre  archiacute,  dai  portoni,  dalla 
ricorrenza  di  certi  fregi. 

Sui  tetti  di  casupole  cadenti  sorge  nell'az- 
zurro qualche  altissima  torre  ammantata  d'  e- 
dera  ;  accanto  a  finestre  scompagnate,  prive 
d'imposte  e  senza  davanzali,  nei  muri  sono  in- 
castrate le  vestigia  delle  antiche  e  belle  strut- 
ture, insieme  alle  braccia  sgangherate  dei  lumi 
a  petrolio.  - 


Il  prototipo  di  questa  nobiltà  decaduta  è  il 
Palazzo  Ducale. 

Un'erta  stradetta  conduce  ad  un  povero  por- 
tone chiuso,  cui  bisogna  picchiare.  Uno  sciame 
rumoroso  di  ragazzetti  viene  ad  aprire.  Un  pie- 
colino  ricciuto  e  moccioso  con  due  grandi  occhi 
neri  profondi,  che  potrebbe  dopo  una  buona  la- 
vatura servire  di  modello  per  un  Bambino  Gesù, 
mi  saluta  arditamente  e  porge  la  mano  per  il 
suo  diritto,  il  soldo.  Così  viene  allevato.  Uno 
dei  più  grandicelli  mi  conduce  in  visita.  Esso 
non  sa  dirmi  altro  se  non  che  «  c'era  prima  in 
questo  palazzo  una  filanda  di  seta  ».  Sarà  vero? 
Se  è  vero  deve  aver  emigrato  per  l'imminente 
pericolo  che  tutto  cadesse.  D'ogni  parte  sono 
puntellati  soffitti  e  tetti;  bisogna  camminare  con 
precauzione  se  non  si  vuol  cascare  nelle  buche 
o  picchiare  il  capo  in  qualche  armatura.  Questo 
non  è  un  palazzo  invecchiato  e  cadente,  ma  uno 
scheletro.  Adesso  finalmente  vi  si  fa  qualche 
opera  di  urgente  difesa,  ma  nulla  potrà  più  ri- 
fare ciò  che  è  distrutto. 

Questo  palazzo  fu  la  residenza  dei  duchi  di 
Urbino  e  costruito  dopo  il  1470  dallo  stesso  au- 
tore del  Palazzo  Ducale  d'Urbino,  Francesco  di 
Giorgio  da  Siena.  Caduto  poi  a  poco  a  poco  in 
mani  incapaci  fu  venduto  per  una  miseria  ad 
una  famiglia  •  che  liquidò  in  modo  indegno 
quanto  si  potè  asportare.  Un  gabinetto  ducale 
da  studio  intarsiato  da  Pier  Angelo  da  Gubbio 
andò  a  Roma,  tutti  gli  oggetti  furono  venduti, 
perfino  i  battenti  intagliati  delle  porte,  i  da- 
vanzali delle  finestre,  le  pietre  scolpite  dei  ca- 
mini. Attila  che  distruggeva  per  principio  e  non 
per  lucro  è  più  scusabile. 
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La  bellissima  corte  è  quasi  la  riproduzione 
di  quella  del  Palazzo  d'  Urbino  :  essa  fu  finita 
nel  1480.  In  una  parte  del  palazzo,  che  gode 
di  un  panorama  straordinario  su  tutta  la  città, 
vi  è  un  immenso  salone  di  cui  però  V  ossa- 
tura sola  è  rimasta;  la  decorazione  è  totalmente 
distrutta.  Un  senso  di  tristezza  per  tanto  depe- 
rimento prende  il  visitatore  che  se  ne  va  mal- 
contento. 

E  proprio  di  fronte  batte  ad  un'altra  porta 
perchè  il  custode  lo  introduca  in  Duomo.  E'  ad 
una  navata,  del  xiii  secolo,  ricco  d'opere  d'arte. 
La  chiesa  come  ho  detto  si  appoggia  al  monte 
con  un  lato  fin  quasi  al  tetto.  Ciò  le  dà  un 
aspetto  severo  e  cavernoso.  Tra  le  belle  cose  che 
più  mi  piacquero  vi  è  il  seggio  arcivescovile 
di  Giacomo  Maffei  da  Gubbio  (1857)  ed  il  me- 
raviglioso piviale  in  tessuto  d  oro,  di  fattura 
fiamminga  del  xvi  secolo,  donato  da  Papa 
Marcello  IL   La  purezza  e  la  sobrietà  del  [di- 


dalla Residenza,  dagli  uffici  pubblici.  Vi  fanno 
capo  alcune  delle  principali  vie. 

Questo  grande  palazzo,  amorosamente  guar- 
dato, rimase  fino  a  questi  ultimi  anni  senza  una 
conveniente  destinazione,  ma  adesso,  ultimati 
alcuni  restauri  interni,  vi  si  stanno  trasportando 
le  collezioni  che  erano  nella  residenza  comunale, 
cosicché  queste,  già  di  per  sè  assai  importanti, 
avranno  una  sede  degna. 

Delle  collezioni  di  Gubbio  fanno  parte  tra  le 
altre  le  sette  Tavole  Eugubine  ritenute  quali 
documenti  preziosi  dell'antichissima  storia  um- 
bra sebbene  esse  non  siano  ancora  state  total- 
mente decifrate.  Sono  sette  placche  di  bronzo 
scoperte  verso  il  1440  nella  pianura  sotto  la 
città  e  portanti  lunghe  iscrizioni,  parte  in  ca- 
ratteri etruschi  o  umbri  e  parte  in  caratteri  latini. 

Le  più  recenti  sembrano  datare  dal  secondo 
secolo  avanti  Cristo. 

I  dotti  hanno  battagliato  a  lungo  sul  conte- 


La  festa  dei  ceri  a  Gubbio.  (Quadro  nella  Pinacoteca  di  Gubbio). 


segno  si  vedono  bene  anche  dalla  fotografia  qui 
riprodotta,  ciò  che  non  si  può  vedere  qui  è  il  co- 
lore, lo  stupendo  colore  quieto,  armonioso  pel 
gusto  dell'artista  e  per  la  nebbia  che  i  secoli  che 
vi  posarono  come  una  poesia. 

Ma  il  più  grandioso  ed  anche  il  più  conservato 
monumento  di  Gubbio  è  il  Palazzo  dei  Consoli. 
Fu  eretto  verso  il  1346  da  Giovanello  Maffei 
detto  Gattapone,  eugubino.  E'  una  massa  im- 
ponente che  domina  la  città  da  una  grande  e 
India  piazza  ove  da  secoli  si  svolge  la  vita  comu- 
nale, circondata  com'è  da  grandi  palazzi  patrizi, 


nuto  delle  tavole 
senza  mettersi 
d'accordo.  Pare 
che  in  esse  siano 
scritti  dei  pre- 
cetti d'indole  re- 
ligiosa. 

Al  terrazzo  su- 
periore della  mole 
si  accede  facil- 
mente, e  nessuno 
che  vada  a  Gub- 


Palazzo  Comunale  di  GtTBBlOJ 
li  Pretòrio  (xiv  secolo). 
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Un  angolo  caratteristico  della  vecchia  Gubbio 


bio  vorrà  tralasciare  questa  salita  perchè  certo, 
salvo  che  dal  convento  di  S.  Ubaldo,  non  vi  è 
punto  più  bello  di  vista  nei  dintorni.  Mentre  ero 
lassù  rievocavo  tra  di  me,  guardando  dall'alto 
nella  maggior  parte  delle  vie  della  città  e  nella 
piazza  della  Signoria  la  festa  dei  ceri,  famosa  un 
tempo  ed  ora  soltanto  curiosa,  tanto  curiosa  che 
la  F.  A.  C.  se  ne  prende  motivo  a  molti  treni 
speciali. 

I  ceri  sono  tre:  ciascuno  di  essi  è  formato  da 
due  prismi  ottagonali  di  assi  inchiodate  alla 
meglio,  terminati  da  piramidi  accostate  punta 
a  punta,  come  si  vede  nella  nostra  incisione, 
attraversate  da  un'antenna  alta  da  sei  a  sette 
metri,  in  cima  alla  quale  si  pongono  sull'una  il 
simulacro  del  vescovo  S.  Ubaldo,  patrono  di 
Gubbio,  sulle  altre  S.  Giorgio  in  armatura  sul 
cavallo  bianco  e  S.  Antonio  in  abito  di  anacoreta. 

Ogni  cero  ha  ai  due  lati  delle  manicchie,  cui 
con  corde  si  ricorre  da  aiutanti  volonterosi  per 
tenere  diritti  i  ceri  e  impedire  il  rovesciamento 
di  queste  macchine  allorché  infisse  sopra  delle 
basi  e  portate  a  spalle  da  una  diecina  di  uomini 
barcollano  per  le  vie  di  Gubbio.  Poiché  i  ceri 
devono,  nella  festa  di  S.  Ubaldo,  che  ricorre  al 
1 5  di  maggio,  osservando  un  complicato  ceri- 
moniale, venir  portati  di  corsa  prima  attorno 

Eer  la  città  e  poi,  partendo  dalla  piazza  della 
ignoria,  fin  quasi  in  cima  all'Ingino  al  convento 
di  S.  Ubaldo,  ove  saranno  riposti  fino  all'anno 
seguènte. 

II  cero  più  importante,  si  capisce,  è  di  diritto 
quello  di  S.  Ubaldo  che  appartiene  alla  corpo- 
razione dei  muratori.  Quello  di  S.  Giorgio  è 
quello  dei  commercianti  e  degli  artieri  e  quélló 
di  S.  Antonio  dei  contadini. 


Già  nella  prima  domenica  di  maggio  essi  ven- 
gono dal  convento  che  è  in  cima  al  monte  por- 
tati giù  in  Gubbio:  il  primo  alla  casa  del  primo 
capitano  che  appartiene  alla  congrega  dei  mu- 
ratori; gli  altri  due  in  altre  case  per  rimetterli 
un  po'  a  nuovo.  Si  tratta  di  rinfrescarne  le  pit- 
ture e  gli  orpelli  e  di  riparare  anche  gli  scon- 
quassi degli  anni  precedenti. 

Nel  giorno  della  festa  dei  ceri  si  odono  dap- 
pertutto rulli  di  tamburo,  musiche  stonate  sì 
ma  ben  sonore  e  canti  fin  dal  primo  mattino. 

I  ceraioli  si  mettono  in  costume:  pantaloni 
scuri  e  camiciotto  alla  garibaldina  bianco,  con 
berretto  alla  bersagliera  in  lana  rossa  o  azzurra 
e  nappina  pendente,  con  una  fascia  a  colori 
intorno  alla  vita. 

II  secondo  capitano  è  invece  tutto  in  bianco. 
Alle  sette,  dopo  una  messa  in  S.  Francesco  si 

estrae  il  nome  del  primo  capitano  per  l'anno 
prossimo  e  si  va  a  partecipare  la  nomina  al  for- 
tunato al  rullo  dei  tamburi.  Non  è  da  credere 
che  la  carica  sia  una  semplice  sinecura,  tutt'al- 
tro,  come  vedremo;  essa  è  del  resto  coscienziosa- 
mente adempiuta.  Alle  1 1  precise  incominciano 
tre  distinte  agapi  pantagrueliche,  una  per  cia- 
scun cero  tenute  in  tre  diversi  luoghi. 

Quella  per  S.  Ubaldo,  che  è  la  più  aristocra- 
tica'e  la  principale,  di  solito  ha.  luogo  in  qualche 
casa  signorile.  Le  altre  due,  più  popolari,  talora 
si  fondono  anche  in  una  sola  e  sono  sussidiati' 
dal  Municipio. 

Al  primo  pranzo  vengono  invitate  le  autorità 
religiose,  civili  e  militari,  il  primo  capitano  del- 
l'anno precedente  e  le  personalità  più  in  vista. 
E'  in  sostanza  un  banchettissimo  dei  pezzi  grossi 
del  paese.  Anche  il  patrono  S.  Ubaldo  assiste  al 
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Oiitesa  di  San  Francesco,  di  Fra  Benyignate  in  Gubbio. 


pranzo...  in  effigie  in  una  specie  di  cappella  ar- 
i  dente. 

Siccome  è  giorno  di  stretto  magro  la  penitenza 
si  fa  per  modo  di  dire.  Il  piatto  fondamentale  è 
:  un  risotto  con  seppie  e  abbonda  il  pesce.  Il  pranzo 
Idi  soli  uomini  (le  donne  sono  ammesse  prima 
soltanto  in  visita  per  curiosare)  è  molto  allegro: 
il  vino  vi  scorre  a  rivi. 

I    Verso  mezzodì  viene  interrotto  dal  passaggio, 
sotto  le  finestre  del  palazzo  ove  si  tiene,  del  cero 
idi  S.  Giorgio  il  quale  pel  primo  va  all'  eleva- 
zione. L'  elevazione  consiste  nel  montare  il  cero 
sulla  barella.  I  quaranta  uomini  destinati  a  por- 
tarlo divisi  in  decurie  ciascuna  con  un  capo- 
dieci,  vi  si  affaccendano  attivamente,  mettono 
II'  antenna  in  piedi)  1'  assicurano  con  una  zeppa 
robustamente  incuneata  sulla  quale  al  momento 
opportuno  un  capo-dieci  versa  1'  acqua  di  una 
brocca  che  poi  butta  in  aria,  sì  che  i  cocci  se  ne 
spargono  ovunque  mentre  dà  un  grido  d'allarme: 
largo,  largo!  »  Il  cero  allora  viene  sollevato  a 
'uria  e  portato  di  corsa  attorno  alla  città  pre- 
ceduto da  un  capitano  dell'  accetta.  Va  un  po' 
lappertutto,  come  poco  dopo  i  suoi  due  col- 
eghi,  ma  non  deve  dimenticare  le  birate,  cioè 
lei  giri  sopra  sè  stesso,  che  vengono  calorosa- 
aente  richiesti  dalla  stessa  folla  con  grida  di 
ira,  bira,  davanti  alla   residenza  vescovile,  a 
niella  del  sindaco,  del  presidente  della  congre- 
azione,   alle  tre  case  ove  si  tengono  i  pranzi, 
a  quelle  dei  benevoli  offerenti  di  vino.  Così 
assano  le  ore  e  finalmente  i  ceri  si  riuniscono  in 
Ito  della  città  alla  via  Savelli,  ove  il  popolo 


rimane  ad  ammirarli  mentre  i  ceratoli  se  ne 
vanno  con  aria  spavalda  intorno  ad  approfit- 
tare dell'ospitalità  cortese  di  tutti,  che  si  ma- 
nifesta coll'offrir  loro  del  gran  vino. 

Quando  è  1'  ora  del  Vespro,  la  campana  della 
cattedrale  suona  a  distesa  annunciando  che  dal 
tempio  storico  esce  una  processione  religiosa 
colla  reliquia  di  S.  Ubaldo  e  il  Gonfalone ,  antico 
quadro  che  viene  portato  alto.  La  processione, 
quasi  di  soli  ecclesiastici,  discende  (la  contrada 
come  vedemmo  è  nella  parte  più  alta  del  paese) 
incontro  ai  ceri,  i  quali  l'attendono  ad  un  in- 
crocio di  via  pronti  sulle  spalle  dei  portatori. 

Passa  il  Gonfalone,  e  i  ceri  inchinandosi  alla 
meglio,  trattenuti  dalle  corde,  lo  salutano.  Ar- 
riva il  vescovo  colla  reliquia  e  comincia  a  bene- 
dire, ma  in  questo  momento  i  ceraioli  impa- 
zienti non  sanno  più  resistere  all'attesa  e  si  pre- 
cipitano per  la  stessa  via  da  cui  venne  la  pro- 
cessione per  incominciare  il  giro  finale.  Se  i  cano- 
nici in  cappa  magna  non  fanno  presto  a  scan- 
sarsi; se  il  vescovo  in  piviale  e  mitria  non  è 
pronto  a  mettersi  in  salvo,  c'è  il  caso  che  restino 
travolti  dall'entusiasmo  popolare! 

L'itinerario  dei  ceri  è  fisso.  Tutta  la  città  li 
attende  affacciata  ai  balconi  delle  strade  e  delle 
piazze  ove  essi  passeranno. 

Prima  di  tutto  viene  un  trombettiere  a  cavallo, 
in  abito  sgargiante,  con  due  palafrenieri  che  gli 
reggono  il  morso  della  cavalcatura;  un  altro  ca- 
valiere molto  più  maestoso  lo  segue  roteando  uno 
spadone:  è  nientemeno  che  il  primo  capitano, 
anch'esso  tenuto  in  sesto  da  due  palafrenieri  che 
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corrono  a  fianco  del  cavallo;  poi  vengono  i  tre 
ceri,  naturalmente  il  S.  Ubaldo  sempre  per  il 
primo,  portati  di  corsa  a  grande  fatica. 

Il  campanone  comunale  suona  a  festa.  Una 
birata  si  fa  davanti  alla  Chiesa  di  S.  Antonio  in 
onore  del  suo  cero  speciale;  una  sosta  davanti 
al  palazzo  Ferranti  ove  si  distribuisce  un  ba- 
rile di  vino;  poi  si  riparte  su  verso  la  piazza 
della  Signoria.  Qui  un'altra  fermata  più  lunga: 
è  il  momento  culminante.  Grida  festose  di  popolo, 
frastuoni  di  musiche  e  di  campane  e  sempre  be- 
vute, bevute  che  non  finiscono  più  nei  bariletti 
portati  in  piazza. 

Ad  un  tratto  l'attesa  si  fa  febbrile:  tutti  gli 
occhi  sono  intenti  alle  finestre  del  palazzo  mu- 
nicipale. Il  sindaco  compare  con  grande  serietà 
e  fa  un  segno:  è  come  quando  lo  starter  abbassa 
la  bandiera.  Le  tre  barelle  sono  furiosamente 
sollevate;  i  ceri  barcollanti  sono  trattenuti  con 
grande  attenzione  dagli  aiutanti;  il  trombettiere 
e  il  primo  capitano  inalberano  i  cavalli,  la  folla 
che  sa  cosa  la  minaccia,  si  apre  prontamente  e 
si  fanno  così  tre  rapide  e  grandi  birate  intorno 
al  gruppo  di  gente  che  è  raccolto  nel  centro 
della  piazza  per  poi  partire  colla  massima  rapi- 
dità possibile  direttamente  su  per  l'erta  verso 
il  convento  di  S.  Ubaldo.  Sono  più  che  300 
metri  di  dislivello  da  superare  sulla  montagna 
e  vengono  vinti  con  grande  sforzo  di  muscoli  e 
consumo  di  vino  in  un  parossismo  finale  tra 
canti,  grida,  evviva  a  S.  Ubaldo...  e  a  Garibaldi. 

E  la  storica  ed  immane  buffonata  ha  fine 
alle  porte  del  convento.  I  ceri  vengono  smon- 
tati, riposti  e  non  se  ne  parla  più  fino  all'anno 
venturo  (1). 


(1)  Molti  dettagli  di  questa  lesta  mi  sono  stati  forniti 
dal  socio  del  T.  C.  I.  Marchese  Barbi  Luigi  di  Gubbio. 


r 


*  * 

Questo  lo  spettacolo  medioevale,  quale  si  ripete 
ancora  ogni  anno,  che  io  rievocavo  guardando 
giù  dalle  merlature  del  palazzo  dei  Consoli  sulla 
cittadina  che  serba  con  tenacia  usi  che  hanno 
perduto  ogni  significato.  Ma  ebbero  essi  mai  un 
significato  o  non  piuttosto  rappresentano  l'e- 
terna tendenza  dello  spirito  umano  a  dimenti- 
care la  vita  quale  è,  per  immergersi  un  momento 
nella  fantasticheria  e  nell'illusione  e  dimenti- 
care così  le  durezze  di  ogni  giorno  ? 

Scendendo  collo  sguardo  giù  dalla  cerchia  dei 
monti  lontani,  dall'Annata  altissimo  fino  alla 
pianura  eugubina,  io  poteva  scorgere  benis- 
simo al  limitare  della  città  un  semicerchio  a  gra- 
dinate, vasto  teatro  romano,  in  questi  ultimi 
anni  dissepolto  e  fatto  risorgere,  da  fortunate 
ricerche  archeologiche.  Quali  spettacoli  diversi 
avrà  vista  quell'antica  scena  ?  Ma  non  diversi 
nella  sostanza  di  quello  che  ho  testé  descritto  e 
che  ancor  dura.  Alcuni  dicono  che  la  festa  dei 
ceri  prende  nome  da  cero,  grande  candela,  cioè 
da  un  uso  cristiano;  altri  vogliono  che  derivi 
da  Cerere.  Che  importa  l'origine  del  nome  ? 
Ciò  che  è  immutabile  è  la  nostra  aspirazione  ad 
un  mondo  ideale  ;  lo  cerchiamo  nell'arte,  nella 
religione,  negli  spettacoli.  Toscana  ed  Umbria, 
col  significato  delle  costruzioni,  dei  musei,  delle 
raccolte,  colle  fisionomie  della  vita  anche  odier- 
na sembrano  il  quadro  migliore  di  questa  os- 
servazione sintetica,  e  sarebbe  difficile  incor- 
niciarla meglio  che  nell'  escursione  caratteri- 
stica descritta  in  queste  pagine,  escursione  che 
certo  molti  —  augurerei  tutti  —  i  soci  del  T. 
vorranno  compiere  l'anno  venturo. 

L.  V.  BEETAKELLI. 

(Fot.  Alinari) 

  ^ 


 =    IN    DISTRIBUZIONE  GRATUITA  Al  SOCI   

Due  nuovi  fogli  della  Carta  d'Italia:  Porto  Maurizio  e  Macerata.   —   Guida  illu- 
strata "Abruzzo,,. 

____  — —  PROSSIMAMENTE  

Due  fogli  della  Carta  d'Italia:  Chieti  e  Palermo.  —  Guida  illustrata  "Sicilia,,. 

 _    PAGAMENTO  QUOTA   1910  ■  

Nell'accompagnare  l'importo,  indicare  molto  chiaramente  il  nome,  cognome,  domicilio,  numero 
di  tessera  e  leggenda  per  quota  1910. 

Avvertiamo  :  i°  che  non  si  accettano  in  pagamento  a)  valori  che  non  siano  pagabili  sulla 
piazza  di  Milano;  b)  francobolli  che  non  siano  quelli  internazionali; 

2°  che  verrà  sospeso  l'invio  della  Rivista  e  di  tutte  le  altre  pubblicazioni  ai  Soci  che  non 
avranno  versato  la  quota  entro  il  15  Gennaio  1910,  senza  pregiudicare  per  questo  il  diritto 
nell'Amministrazione  di  rivalersi  della  quota  stessa  coi  mezzi  che  lo  statuto  le  conferisce. 

  CAMBIANDO   DOMICILIO  —  

inviare  alla  Sede,  modificato,  l'indirizzo  stampato  con  cui  i  Soci  ricevono  le  pubblicazioni  pe- 
riodiche, coll'aggiunta  dell'indicazione  "  Per  cambio  d'indirizzo  ,,. 


ESPOSIZIONE  INTERNAZIONALE  DI  AVIAZIONE,  15  Novem.  -  8  Dicem.  1909 

MILANO  —  Corso  Vittorio  Emanuele,  15  (Palazzo  del  Corso  Hotel) 

Biglietti  giornalieri  e  serali  L.  1,00.  —  Il  Comitato  accorda  ai  Soci  «lei  Touriug 
lo  sconto  del  50  "0 

Per  ottenere  lo  sconto  presentare  la  tessera  con  fotografia  vidimata  e  in  regola  coi  pagamenti. 
Il  prezzo  speciale  dei  biglietti  pei  soci  resta  quindi  ridotto  a  L.  O.J>0. 

I  biglietti  che  godono  delle  riduziunl  si  debbono  acquistare  presso  il  Touring  Office  (iondrand  -  Galleria  Vitt.  Em. 
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PER  LE  SEGNALAZIONI  FLUVIALI 


Troppe  volte  ormai  s'è  detto  e  ripetuto  che  i 
fiumi  italiani  si  trovano  in  un  deplorevole  ab- 
bandono per  quel  che  riguarda  le  condizioni 
di  navigabilità;  ma  poiché  a  niuna  provvidenza 
pratica  si  è  finora  venuti,  nè  da  Governo,  nè 
da  Enti  locali,  non  tornerà  inopportuna  ed  inu- 
tile una  serie  di  iniziative  che  il  Touring  sta 
prendendo,  incominciando  da  questa  per  un 
Concorso  di  segnalazioni  fluviali. 

***  .  . 

E'  necessario  segnalare  la  via  navigabile  sui 

nostri  fiumi?  Vediamolo. 

Le  difficoltà  che  si  oppongono  ad  una  rego- 
lare e  sicura  navigazione  fluviale  sono  svariatis- 
sime  e  di  diversa  natura.  Ne  do  un  esempio. 
Or  fa  circa  un  anno  mi  trovavo  un  giorno  nell'uf- 
ficio di  una  nostra  Società  di  navigazione.  Ad 
un  tratto  il  telefono  annunciava  al  direttore 
che  un  convoglio  di  rimorchi,  passando  da  Pia- 
cenza, era  stato  improvvisamente  investito  dalla 
piena  della  Trebbia  con  grandissimo  pericolo 
per  l'equipaggio  ed  il  carico. 

Il  torrente,  ingrossato  in  pochi  minuti  dalle 
acque  di  un  temporale  mal  trattenute  dalle  brulle 
pendici  appenniniche,  precipitava  vorticosamente 
in  Po,  travolgendovi  una  massa  enorme  di  de- 
triti terrosi. 

Il  fenomeno  non  è  raro  e  non  raramente  fa 
delle  vittime. 

Ma  ognuno  vede  come  ad  esso  non  si  possa  ri- 
mediare che  con  un'opera  lunga  e  paziente,  colla 
sistemazione  dei  bacini  montani,  collo  sbar- 
ramento delle  valli,  l'imbrigliamento  dei  tor- 
renti, con  tutto  un  insieme  di  lavori  che  richie- 
dono molti  milioni  e  molti  anni,  data  la  com- 
plessità delle  questioni  che  coinvolgono. 

Un'altra  difficoltà  si  oppone  più  spesso  alla 
navigazione,  ed  è  il  dilagare  del  fiume  quando 
non  lo  serrino  sponde  robuste  ed  alte,  è  il  sud- 
dividersi delle  sue  acque  in  parecchi  rami,  che 
disperdono  fra  i  banchi  di  sabbia  ed  i  ghiaieti 
le  energie  e  la  potenzialità  di  fondale  di  cui  il 
fiume  potrebbe  pur  disporre. 

Ma  anche  per  ovviare  ad  essa  occorrono  opere 
costose,  che,  certo,  è  bene  iniziare  subito,  ma 
che  non  si  possono  condurre  a  termine  che  in 
una  lunga  serie  d'anni. 

Più  gravi  e  più  insidiose  sono  poi  le  difficoltà 
opposte  dai  banchi  di  sabbia  subacquei,  dai  bas- 
sifondi, dalle  secche. 

Un  convoglio  di  barche  naviga  indisturbato 
per  parecchi  chilometri,  ma  improvvisamente  si 
trova  sbarrato  il  cammino  da  un  basso  fondo; 
ed  allora  il  minimo  che  possa  capitargli  è  di 
incagliarsi  o  di  perdere  del  tempo  nella  ricerca 
del  canale,  che  non  sempre  e  non  dappertutto 
si  trova. 

E  neppure  l'occhio  del  pilota,  che  la  lunga 
pratica  e  la  secolare  tradizione  famigliare  ren- 
dono espertissimo  del  fiume,  valgono  sempre  ad 
evitare  le  secche  fluviali,  perchè  queste  —  ed 
ecco  il  maggior  danno  —  mutano  posizione  ad 
ogni  piena. 

Molto  si  deve  fare  per  tracciare  una  via  libera 
dalle  ghiaie  e  dalla  sabbia  nei  nostri  fiumi. 

Bisogna  innanzitutto  iniziare  l'opera,  più  in- 
dietro accennata,  del  rinsaldamento  delle  pendici 
montane,  sovratutto  regolandone  le  acque  e  su 
larga  scala,  provvedendone  il  rimboschimento  e 
la  ricostituzione  dei  pascoli. 


Bisogna  poi  procedere  alla  sistemazione  del 
letto,  non  saltuariamente  e  secondo  le  diverse  ne- 
cessità locali,  ma  con  un  insieme  di  lavori  coor- 
dinati ad  uno  studio  completo,  profondo  delle 
condizioni  idrauliche  del  fiume,  in  modo  che  le 
migliori  condizioni  di  navigabilità  siano  otte- 
nute col  coordinamento  e  coll'equilibrio  di  tutte 
le  energie  insite  nella  natura  stessa  di  ogni  corso 
d'acqua. 

Bisogna  infine  dar  vita  ad  un  completo  ser- 
vizio di  manutenzione  del  canale,  che  vien  così 
a  formarsi,  provvedendo  col  dragaggio  a  man- 
tenere, a  conservare  quello  che,  secondando  gli 
elementi  stessi  naturali,  si  è  potuto  ottenere. 

Solo  quando  i  torrenti  ed  i  fiumi  non  rume- 
ranno più  al  piano  le  ingenti  quantità  di  melma, 
di  ghiaia  e  di  sabbia  che  ogni  anno  essi  strappano 
alle  povere  nostre  montagne,  quando  la  poca 
quantità  di  detriti  che  ancora  trasporteranno 
potrà  depositarsi  sulle  sponde  o,  seguendo  la  via 
che  loro  traccierà  un  sapiente  sistema  di  dighe  e 
pennelli  trasversali,  allora  soltanto  le  acque 
di  piena  scenderanno  nei  fiumi  più  limpide  e, 
tolta  la  causa  prima  dell'  insabbiamento  del 
letto  e  della  grande  mobilità  dei  ghiaieti  e 
dei  bassifondi,  esse  diventeranno  non  più  esi- 
ziali, ma  veramente  benefiche  alla  navigabilità 
dei  fiumi. 

Questo  è  il  grande  sistema  di  lavori  fluviali  che 
dai  fautori  della  navigazione  interna  si  invoca 
da  tanti  anni  in  Italia,  lavori  che  è  indispensa- 
bile iniziare  al  più  presto,  perchè  la  loro  realiz- 
zazione richiede  lunghissimo  tempo. 

Ma  pur  senza  rinunciare  a  chiedere  allo  Stato 
ed  agli  Enti  locali  che  vi  provvedano  in  modo 
stabile  e  definitivo,  è  pur  necessario  pensare 
subito  a  mettere  in  grado  la  navigazione  —  du- 
rante questo  periodo  di  transitorietà  che  può 
magari  durare  decine  di  anni  ancora  —  di  valersi 
dei  fiumi  nelle  attuali  loro  condizioni,  di  seguire, 
nel  tortuoso  divagare  del  corso  di  essi,  la  linea 
navigabile,  quella  cioè  che  presenta  i  sufficienti 
fondali,  ed  i  migliori  elementi  di  sicurezza. 

Per  queste  ragioni  la  Commissione  Nautica  del 
Touring,  valendosi  di  una  somma  messa  a  tal 
scopo  a  sua  disposizione  sul  fondo  residuo  del 
X  Congresso  internazionale  di  navigazione  te- 
nutosi in  Milano  nel  1905,  e  sotto  gli  auspici  che 
del  gran  nome  del  Touring,  bandisce  il  Concorso 
per  un  sistema  di  segnalazioni  della  via  navigabile 
sui  fiumi  a  fondo  mobile. 

Nel  Regolamento,  che  più  sotto  si  riporta,  sono 
specificati  i  requisiti  essenziali  che  si  richiedono 
per  un  ottimo  tipo  di  segnalazione  fluviale,  ma  si 
lascia  libertà  al  concorrente  che  voglia,  oltre 
ad  essi,  tener  presenti  altre  necessità  della  na- 
vigazione fluviale. 

Così  maggior  pregio  certamente  avrebbe  quel 
tipo  che  —  pur  rispondendo  agli  accennati  requi- 
siti essenziali  —  fosse  utile,  ad  esempio,  in  tempo 
di  nebbie,  o  vincesse  le  difficoltà  che  nascono 
dalle  grandi  differenze  di  fondali  fra  le  magre 
e  le  piene,  ecc. 

Il  concorrente  dovrà  presentare  un  tipo  di 
segnalazione,  ma,  illustrandone  le  applicazioni 
pratiche,  studiare  proposte  concrete  per  un  si- 
stema di  segnalazioni. 

Il  Concorso  è  internazionale  e  pei  concorrenti 
si  esige  che  presentino  delle  proposte  originali, 
non  importa  se  da  essi  già  messi  in  pratica  altrove. 
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Fuori  concorso,  poi  saranno  a  cura  della  Com- 
missione Nautica  raccolti  tutti  quei  modelli  e 
tipi  che  sono  già  stati  adottati  —  specialmente 
in  Austria  e  Germania  —  da  Amministrazioni 
pubbliche. 

A  disposizione  della  Giuria  sarà  così  un  ricco 
materiale  che,  essendo  il  risultato  della  lunga 
pratica  ed  esperienza  altrui,  potrà  meglio  illu- 
minare nella  scelta  del  sistema  che  più  s'adatta 
allo  scopo. 

Il  regolamento  che  segue  —  al  quale  sarà 
data  la  più  ampia  diffusione  in  Italia  ed  all'e- 
stero —  è  abbastanza  chiaro  per  non  richiedere 
lunghi  commenti. 

Esso  è  confortato  dal  parere  di  altissime  com- 
petenze e  la  Commissione  ha  quindi  la  certezza 
che  ne  sarà  efficacemente  provocata  una  nobile 
gara  fra  i  tecnici,  ha  la  fiducia,  che  i  suoi  risultati 
—  sommati  alle  recenti  disposizioni  governative 
per  il  dragaggio  —  saranno  tali  da  permettere 
alfine  un  primo  passo  pratico  verso  una  migliore 
navigabilità  dei  nostri  bei  fiumi. 

Dott.  MARIO  BEEETTA. 

Regolamento  del  Concorso 
per  un  sistema  di  Segnalazioni  Pluviali. 

I.  —  La  Commissione  Nautica  del  Touring  Club 
Italiano  indice  un  concorso  per  un  sistema  di  se- 
gnalazioni della  via  navigabile  sui  fiumi  ad  alveo 
mobile. 

II.  —  E*  lasciata  ai  concorrenti  la  maggiore  li- 
bertà di  scelta  fra  i  vari  tipi  di  segnalazione  (galleg- 
giante, rigido,  ecc.);  esso  dovrà  però  rispondere  ai 
seguenti  requisiti  essenziali: 

a)  di  stabilità,  sia  riguardo  ai  moti  del  fondo 
che  della  corrente,  e  di  sufficiente  resistenza  alle 
piene  ordinarie, 

b)  di  facile  trasferibilità  da  un  punto  all'altro 
del  fiume, 

c)  di  economicità  d'impianto  e  di  manutenzione, 
in  modo  da  avere  facile  e  larga  applicazione  pra- 
tica. 

III.  —  Il  sistema  e  tipo  proposti  dovranno  essere 
creazione  originale   del  concorrente. 

Gli  Enti  però  e  le  Associazioni,  che  avessero  già 
in  uso  sistemi  e  tipi  speciali,  sono  invitati  a  pre- 
sentarne relazione  fuori  concorso,  e  la  loro  parte- 
cipazione sarà  riconosciuta  con  premi  d'onore. 

IV.  —  Pei  concorrenti  non  è  richiesta  la  nazio- 
nalità italiana. 


Essi  dovranno  far  pervenire,  prima  del  31  mag- 
gio 1910,  alla  Direzione  del  Touring  Club  Italiano 
in  Milano,  via  Monte  Napoleone  14,  una  o  più  co- 
pie di  una  relazione,  illustrante  in  modo  esauriente 
e  particolareggiato  il  sistema  e  tipo  proposti  e  la 
loro  pratica  applicazione,  accompagnandola  dei  dati 
relativi  alla  spesa  di  costruzione,  di  impianto  e  ma- 
nutenzione e  di  quei  disegni,  fotografie,  plastici  o 
modelli  che  parranno  più  opportuni. 

La  relazione  e  le  diciture  dei  disegni  dovranno 
essere  redatte  in  lingua  italiana  o  francese. 

V.  —  La  Giuria  di  premiazione  sarà  costituita  da: 
tre    Delegati   della  Commissione  Nautica  del 

Touring  Club  Italiano; 

un  Delegato  del  Comitato  di  Milano  per  la 
Navigazione  interna; 

il  Presidente  del  Magistrato  alle  acque  di  Ve- 
nezia; 

l'IspeMore  Superiore  del  Genio  Civile,  Capo  del 
Compartimento  del  Po; 

gli  Ingegneri  Capi  del  Genio  Civile  per  la  Pro- 
vincia di  Milano  e  per  la  Provincia  di  Bologna. 

VI.  —  La  Giuria  procederà  ad  una  scelta  in  primo 
grado  fra  le  proposte  pervenute. 

Ad  ognuno  dei  concorrenti  così  designati,  sarà 
conferita  una  indennità  di  lire  cento,  con  l'obbligo 
però  di  prestarsi  —  secondo  le  modalità  che  sa- 
ranno fissate  dalla  Giuria  —  ad  un  esperimento 
pratico  con  un  tipo  di  segnalazione  di  dimensioni 
definitivo. 

L'esperimento  si  farà  nel  fiume  Po  col  controllo 
della  Giuria  e  del  personale  tecnico  che  sarà  desi- 
gnato  dall'Ispettorato  del  Genio  Civile. 

VII.  —  La  Giuria,  a  suo  inappellabile  giudizio, 
assegnerà  i  seguenti  premi: 

Un  primo  premio  di  lire  mille; 
Un  secondo  premio  di  lire  cinquecento. 
I  premi  potranno  anche  essere  assegnati  —  cu- 
mulandoli —  ad  un  solo   concorrente,  ma  non  po- 
tranno essere  suddivisi. 

Vili.  —  La  Giuria  presenterà  alla  Commissione 
Nautica  una  relazione  sui  risultati  del  concorso, 
che  sarà  pubblicata  nella  Rivista  del  Touring  Club 
Italiano. 

IX.  —  Le  relazioni,  disegni,  tipi,  modelli,  pre- 
sentati dai  concorrenti  prescelti  in  primo  grado, 
non  verranno  restituiti;  il  Touring  Club  Italiano  si 
riserva  poi  il  diritto  di  valersene  per  esposizioni  e 
pubblicazioni. 

Quelli  non  prescelti  in  primo  grado  dovranno 
essere  ritirati  alla  sede  del  Touring  Club  Italiano 
entro  fi  31  agosto  1910. 

La  Commissione  Nautica  del  T.  C.  1. 


r 


Soci  !  affrettate  il  Pagamento  della  Quota  1910 

Fatevi  VITALIZI  col  versamento  unico  di  L.  90  (L.  115  all'Estero)  per  coloro  che  sono  soci 
da  oltre  due  anni  0  almeno  QUINQUENNALI  col  versamento  di  L.  30  (L.  40  all'Estero). 


Distintivo  speciale  gratis  in  similoro  e  smalti  per  Vitalizi  e  in  argento  e  smalti  pei  Quinquennali. 


PRESENTATE  NUOVI  SOCI  con  l'acquisto  dei  fogli  arretrati  della  Carta  d'Italia. 

Valersi  della  scheda  a  pag.  Ili  carta  gialliua. 


apdr:sauri":  L'Annuario  dell'Automobilismo 

■   del  Ciclismo  e  dei  Trasporti  moderni 


I..  3.  20  Iranco  di  poitc 


EDIZIONE  1909 


!..  3  alla  Sede, 
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2  Novembre  1909. 


Perchè  mai  il  2  novembre  è  il  giorno  dei  morti? 

Probabilmente  per  la  ragione  che  gli  altri  tre- 
cento sessantaquattro  dell'  anno  (salvo  gli  anni 
bisestili)  sono  i  giorni...  dei  vivi. 

Voglio  dire,  senza  alcuna  intenzione  di  celie, 
le  quali  in  un  argomento  come  questo  sarebbero 
per  lo  meno  inopportune,  che  i  vivi  son  troppo 
ed  intensamente  assorbiti  dalle  cure  minute 
dell'esistenza  per  volgere  soltanto  un  pensiero 
al  grandissimo  numero  di  coloro  che  se  ne  sono 
andati  per  sempre  dalla  scena  del  mondo. 

E  poi  —  che 
volete?  —  il  pen- 
sare alla  morte  è 
sempre  una  cosa 
molesta  :  poiché, 
oltre  la  tristezza 
indicibile  dei  rim- 
pianti, ci  penetra 
nel  petto,  acuta 
come  un  assillo, 
la  preoccupazio- 
ne che  un  giorno 
o  l'altro  toccherà 
a  nói  pure  di  dire 
addio  a  tuttoquel- 

10  che  abbiamo 
amato  e  odiato  su 
questa  terra,  per 
incamminarci  in 
un  viaggio  chenon 
ha  ritorno  e  verso 
una  meta  che  si 
adombra  del  più 
formidabile  di 
tutti  i  misteri. 

Hanno  un  bel  filosofare  quelli  che  la  posano 
a  spiriti  magni  o  che  non  sanno  perdonare  alla 
realtà  di  aver  loro  inflitti  certi  dispetti,  hanno 
un  bel  filosofare  sulla  vanità  di  questo  nostro 
sogno  vissuto,  si  ha  un  bel  magnificare  come  i 
sofi  del  mondo  classico  le  delizie  del  riposo 
eterno  e  maledire  al  pari  dei   poeti  romantici 

11  tosco  di  cui  ci  imbeve  quotidianamente  que- 
sta misera  e  terrena  esistenza  —  è  inutile:  il 
vivere  è  un  istinto  più  forte  di  qualunque 
teoria,  più  tenace  di  qualsiasi  depressione  (salvo 
il  caso  di  essere  malati  incurabili  di  squilibrio 


L'ultimo  traghetto. 


nervoso  ed  intellettuale)  e  l'idea  della  morte, 
quando  non  ci  spaventa,  ci  urta  i  nervi  male- 
dettamente. 

Non  avete  mai  notato  l'effetto  che  fa  in  cer- 
tuni l'apparizione  inaspettata  d'un  funerale? 
Essi  son  capitati  vicino  al  nero  corteo  che  si 
snoda  con  un  contrasto  di  solenne  lentezza  in 
mezzo  al  ribollente  tumulto  d'una  popolosa  ar- 
teria cittadina.  Una  ruga  di  fastidio  e  di  ma- 
lessere si  disegna  sui  volti  :  jsi  vede  chiaro  che 
—  a  meno  di  appartenere^alla  banale  cate- 
goria dei  curiosi 
—  pagherebbero 
qualche  cosa  per 
nonessere  là. Così, 
si  stringono  al 
muro  e  se  ne  van- 
no, affrettando  il 
passo,  facendo 
col  cappello  un 
mezzo  cenno  di 
saluto  alla  bara 
sconosciuta,  un 
po'per  scrupolo  di 
coscienza,  un  po- 
co per  rispetto 
alle  convenien- 
ze. Ed  oltrepas- 
sati, camminano 
senza  voltarsi  in- 
dietro,impazienti 
di  dissipare  dal 
loro  spirito  quella 
vista  che  ha  de- 
viato in  modo  co- 
sì brusco  il  corso 
dei  loro  pensieri  abituali.  —  Pure,  dal  momento 
che  la  Morte  è  un  fatto,  anzi  un  luttuoso  ed  ine- 
sorabile fato  di  ogni  giorno,  d'ogni  ora,  d'ogni 
minuto,  poiché  essa  è  presente  in  noi  e  dintorno 
a  noi  nel  tempo  e  nello  spazio  e  ne  circonda  e 
ne  avviluppa  d'una  catena  invisibile,  d'una  ma- 
glia fitta  come  la  trama  della  vita  e  ferrea  come 
l'assoluto  —  è  naturale  e  logico  che  ci  dobbiamo 
pensare  talvolta,  per  quanto  il  meno  possibile. 

Nei  secoli  del  medioevo  che  i  libri  ci  dipin- 
gono con  uno  sfondo  cupo  ed  enorme  di  gra- 
maglie, v'era  gente  che  s'era  assunto  la  non 
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gaia  missione  di  segnalare  al  suo  prossimo,  do- 
vunque e  con  lugubre  continuità,  la  foce  tene- 
brosa a  cui  mette  fine  ineluttabilmente  il  nostro 
destino: 

—   Fratelli,   ricordatevi   che   dovete  morire! 

I  sacerdoti  ammonivano  ad  ogni  istante  il 
loro  sinistro  memento;  a  tutte  le  cantonate,  sotto 
le  immagini  dei  santi,  un  teschio  accennava  col 
ghigno  giallastro  della  nuda  dentiera  la  scritta 
minacciosa  che  spiccava  sotto  a  caratteri  scuri: 
Hodie  mihi,  cras  Ubi. 

Che  allegria! 

Attualmente  invece  alla  morte  ed  ai  morti 
può  ben  dirsi  che  ci  si  pensa  soltanto  il  2  di 
novembre. 

In  fondo  è  un  triste  bisogno  dell'anima  che  in 
questo  secolo  poco  contemplativo  e  molto  utili- 
tario paghiamo  con  una  moneta  tenuissima  di 
tempo  e  di  sentimento. 


Allora  anche  gli  spiriti  forti,  anche  i  materia- 
listi, anche  gli  scettici  più  consumati  sono  tratti 
da  un'arcana  suggestione  a  rievocare  le  sem- 
bianze, i  gesti  e  la  voce  di  tante  persone  che  ci 
furono  care  e  che  ora  dormono  disseminati  in 
cento  cimiteri. 

Questa  è  forse  la  ragione  per  cui,  nel  giorno 
dei  morti,  i  cimiteri  sono  così  popolati  di  vi- 
venti. 

Lungo  i  viali  di  cipressi  sfilano  tutti  gli  aspetti 
di  quell'immenso  ed  infinito  dramma  che  è  la  vita. 

Chi  intraprende  il  pietoso  pellegrinaggio  per 
adempiere  ad  un  dovere,  chi  per  uniformarsi 
ad  una  consuetudine,  chi  per  osservare,  chi  per 
pregare,  chi  per  placare  i  propri  spiriti  agitati 
od  amareggiati  al  cospetto  dell'eternità,  chi  sem- 
plicemente per  fare  una  passeggiata  d'occasione. 

E  tutta  quella  folla  varia  d'animo  e  di  con- 
dizione parla  sottovoce,  bisbigliando,  quasi  te- 


Roma  —  Galleri 
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Vi  sono  dei  giorni  nei  quali  è  assolutamente 
impossibile  essere  lieti  o  soltanto  sereni.  Noi  abu- 
siamo troppo  del  nostro  cervello,  noi  trascuriamo 
troppo  la  salute  del  nostro  corpo,  perchè  ad  un 
tratto,  nel  vortice  delle  nostre  occupazioni,  non  ci 
capiti  un  momento  o  l'altro  di  sentirci  affaticati 
da  quella  profonda  stanchezza  che  si  chiama 
malinconia.  Allora  un  nugolo  di  pensieri  tetri  ci 
abbuia  il  cuore  ed  un'  angoscia  inesplicabile  ci 
afferra  alla  gola. 

A  questa  detente  dello  spirito  moderno  fu,  per 
così  dire,  destinato  un  giorno  del  calendario  in 
una  stagione  che  non  potevasi  scegliere  più  a 
proposito  nè  in  maggiore  armonia  col  contenuto 
consuetudinario  e  religioso  della  ricorrenza. 

Sia  che  il  tempo  fosco  e  coperto  scolorisca  il 
1  ielo  e  l'aria  d'una  tinta  diffusa  di  cenere  e  di 
piombo  ed  infradici  la  terra  d'una  lagrimosa  umi- 
dità stillante  da  tutte  le  cose,  sia  che  nel  pallore 
stanco  d'un  mite  sereno  autunnale  il  sole  ver  i 
obliquamente  l'oro  giallo  delle  sue  treccie,  il 
concetto  e  quasi  la  sensazione  della  morte  non 
può  a  meno  di  affacciarsi  in  noi. 


mendo  di  risvegliare  i  morti,  e  cammina  adagio 
in  punta  di  piedi  come  per  paura  di  far  loro  del 
male. 

Poveri  morti,  che  disertando  il  mondo  in  cui 
passarono  rapidi  come  meteore,  si  accontentano 
di  occupare  di  sè  la  mente  dei  superstiti  soltanto 
per  una  giornata  ogni  anno  e  di  avere  per  breve 
tempo  la  visita  di  qualche  loro  caro.  Per  il  tempo 
che  dura  una  generazione,  al  massimo.  Poi  la 
morte  verrà  ad  accogliere  anche  i  visitatori 
d'oggi,  —  un  nuovo  popolo  sarà  entrato  sotterra 
e  le  visite  e  le  preghiere  saranno  per  questi  ultimi 
venuti;  gli  altri  verranno  dimenticati,  come  lo- 
furono  quelli  della  generazione  precedente  alla 
loro. 

I  morti  vanno  in  fretta...  Dilungano  sostanzial- 
mente dal  teatro  dell'esistenza  collettiva  dell'ora 
in  cui  il  feretro  li  porta  al  cimitero.  L'ultimo» 

turismo! 

* 
*  * 

Non  so  più  quale  scrittore  erudito  abbia  pub- 
blicato, or  non  è  molto,  un  libro  per  istruirci  iris 
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quante  maniere  si  possa  morire  in  Italia.  Agli 
amatori  delle  cose  austere,  io  proporrei  un  nuovo 
tema,  uno  di  quelli  che  dischiudono  alla  ricerca 
un  mondo  di  usanze,  di  credenze,  di  tradizioni 
e  che  contengono  una  quantità  grande  ed  inte- 
ressantissima di  riflessi  psicologici  significanti. 
Voglio  dire  :  in  quanti  modi  si  compie  il  «  gran 
viaggio  ». 

Da  quanto  tempo  gli  uomini  hanno  comin- 
ciato a  tributare  onori  ai  defunti  ed  a  celebrare 
la  morte  dei  loro  simili  secondo  riti  speciali? 

Ecco  una  cosa  che  i  più  dotti  e  sagaci  inda- 
gatori dei  millenni  non  hanno  saputo  peranco 
dirci  con  una  certa  precisione. 

L'archeologia  ha  cercato  di  risuscitare  dalla 
bruma  opaca  della  preistoria  gli  eventi  obliati 
delle  stirpi  e,  scavando  la  terra,  ha  ritrovato  delle 
urne  e  delle  cripte,  delle  ossa  e  delle  ceneri.  Poco 
linguaggio  è  delle  tombe  e  gli  uomini  di  scienza 
disputano  ancora  per  stabilire  l'identità  di  certe 
necropoli.  Si  è  scoperto  che  alcuni  popoli  anti- 
chissimi usavano  inumare  i  loro  morti,  che  altri 
non  meno  antichi  preferivano  arderli  e  custo- 
dirne i  resti. 

Qualche  cosa  di  meno  incerto  appare  presso 
le  popolazioni  che  ci  tramandarono  dei  docu- 
menti scritti. 

Gli  egiziani,  ad  esempio,  per  quanto  ci  separi 
da  essi  una  lunghissima  onda  di  secoli,  ci  par- 
lano ancora  dalle  loro  tombe.  Gli  edifici  gran- 
diosi di  linee  e  di  proporzioni,  simili  alla  loro 
compagine  politica  ed  alle  loro  concezioni  iera- 
tiche ed  etiche,  testimoniano  la  potenza  e  l'in- 
telligenza di  quella  schiatta.  Fra  i  loro  monu- 
menti, quelli  che  resistettero  a  tanto  fluire  di 
tempo  ,  sono  appunto  gli  edifici  dedicati  alla 
Morte.  Le  piramidi  sembrano  nella  loro  gloriosa 
saldezza  simboleggiare  il  concetto  dell'eternità. 

A  proposito  degli  egizi,  noi  troviamo  nelle  vec- 
chie ed  ingenue  storie  di  Erodoto  e  di  Diodoro 
Siculo  la  descrizione  particolareggiata  dei  riti 
che  presiedevano  alle  esequie  presso  quel  po- 
polo. Narrano  questi  due  scrittori  che  gli  abitanti 
dell'Egitto  solevano  in  parte  seppellire  i  loro  de- 
funti nelle  proprie  abitazioni,  ed  in  parte  col- 
locarli in  luogo  a  ciò  espressamente  destinato  ed 
entro  edifici  all'  uopo  fatti  costruire. 

Era  in  loro  una  vivissima  ambizione  dei  se- 


polcri e  tutti  si  studiavano  con  ogni  sforzo  fi- 
nanziario di  erigerli  degni  della  propria  famiglia  : 
anzi  è  fama  che  si  ridessero  dei  greci  e  degli  altri 
popoli  i  quali  costumavano  edificare  dei  sontuosi 
palazzi  dove  —  così  dicevano  essi  —  non  era 
possibilità  che  d'  una  ben  breve  dimora,  non 
curandosi  invece  delle  tombe  entro  cui  avrebbero 
dovuto  rimanere  in  eterno. 

Se  non  che,  anche  a  costo  d'indebitarsi  fino 
al  collo,  pochi  erano  coloro  a  cui  era  dato  di 
soddisfare  a  questa  specie  d'orgoglio  nazionale 
nonché  edilizio;  purtroppo  la  morte  doveva  essere 
—  anche  allora!  —  subordinata  alle  ferree  ra- 
gioni della  vita,  l'eternità  schiava  delle  tempo- 
rarie  contingenze  d'un  periodo  effimero.  In  altre 
parole,  quelli  che  non  potevansi  pagare  il  lusso 
d'offrire  ai  loro  cari  una  sepoltura  decorosa,  si 
accontentavano  di  imbalsamarli  e  di  tenerseli 
entro  le  pareti  domestiche,  circostanza  che  dava 
loro  il  modo  di  aver  presenti  per  lungo  volgere 
d'anni  e  per  succedersi  di  generazioni,  le  sem- 
bianze degli  avi. 

Quando  in  Egitto  qualcuno  veniva  a  morire, 
tutte  le  donne  della  casa,  in  segno  di  doglianza, 
si  insudiciavano  il  viso  ed  il  capo  di  fango,  e  la- 
sciando il  trapassato  nell'abitazione,  si  recavano 
in  giro  per  tutte  le  vie  della  città  battendosi  fra 
di  loro.  Gli  uomini  facevano  altrettanto,  cinti 
da  una  tunica  che  lasciava  loro  scoperto  a  mezzo 
il  petto.  Dopo  codesta  esibizione,  recavano  con 
gran  pompa  la  salma  agli  imbalsamatori. 

Compiuta  la  macabra  operazione  che  non  è 
qui  il  luogo  nè  1'  opportunità  di  descrivere,  il 
corpo  era  trasportato  processionalmente  —  dato 
che  fosse  destinato  al  sepolcro  —  al  luogo  della 
sepoltura.  Ma  prima  di  scendere  a  riposare  per 
sempre  nella  cripta  che  gli  era  stata  riserbatn, 
i  sacerdoti  dovevano  giudicare  se  la  persona  del 
morto  ne  fosse  stata  meritevole.  Tutti  quelli  ci  c 
avevano  delle  accuse  da  formulare  contro  il  de- 
funto, erano  invitati  ad  esprimerle.  Un  tribunale 
composto  di  sacerdoti  era  chiamato  a  sentenziare 
in  base  agli  elementi  in  prò'  od  in  contrario  re- 
cati sul  conto  del  giudicabile.  Se  le  accuse  erano 
ritenute  fondate,  veniva  interdetta  al  cadavere 
la  sepoltura,  in  caso  contrario  il  morto,  superata 
questa  postrema  e  suprema  prova,  scendeva  alle 
ombre  confortatoci  dell'avello,  mentre  gli  accu- 
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satori  venivano  a  loro  volta  processati  e  puniti 
in  attesa  di  dover  scontare  anche  dopo  la  grande 
ora  i  loro  peccati  di  malevolenza  con  la  pena 
stessa  che  avevano  voluto  inflitta  alla  spoglia 
del  loro  nemico. 

Questo  spiega  abbastanza  chiaramente  il  per- 
chè siano  state  trovate  delle  mummie  infitte 
isolatamente  entro  terra,  senza  vestigia  alcuna 
di  tomba. 

Esisteva  presso  Menfi  una  zona  adibita  ad  uso 
di  necropoli  e  tale  sterminato  camposanto  era 
diviso  dalla  città  dei  viventi  da  un  lago  palu- 
doso. 

Ogni  defunto  veniva,  per  l'inumazione,  recato 
sulla  riva  della  morta  gora;  colà  appunto  doveva 
svolgersi  il  giudizio  a  cui  ho  accennato  dianzi, 
giudizio  che,  soltanto  nel  caso  di  assolutoria, 
dava  diritto  al  funebre  traghetto. 

Pare  anzi  che  da  questa  costumanza  traesse 
origine  l'immagine  e  la  personificazione  di  Ca- 


pietà  verso  i  trapassati,  la  legge  di  Mose  impo- 
neva ai  cittadini  di  accorrere  alle  esequie  e  di 
piangere  e  di  menarne  lutto.  La  qual  cosa  non 
doveva  certo  conferire  alle  città  un  aspetto  so- 
verchiamente lieto.  I  parenti  poi  seguivano  di 
solito  il  feretro  vestiti  di  sacco  e  con  il  capo 
cosparso  di  cenere,  il  popolo  in  abito  ordinario, 
se  il  funerale  era  privato,  ma  in  saio  esso  pure 
se  il  morto  era  onorato  di  funerali  pubblici. 
Ed  i  greci  ? 

Vi  ricordate  il  racconto  omerico  dei  funerali  di 
Patroclo?  Quanto  pianto  d'eroi  (quei  fanciullom 
nei  quali  eran  le  lacrime  pronte  come  l'ira  e  l'al- 
legria, poiché  non  avevano  ancora  appreso  la 
contegnosa  e  dignitosa  arte  di  dissimulare  i 
moti  del  proprio  animo)  quanti  bovi,  quante  pe- 
core, capre,  cignali,  cavalli  e  cani  sgozzati  in 
compagnia  di  nemici  troiani  fatti  prigionieri, 
e  che  strippate  colossali  per  rifarsi  lo  stomaco 
illanguidito  dal  profondo  cordoglio! 
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ronte,  il  vecchio  bianco  per  antico  pelo,  eserci- 
tante la  triste  professione  di  navicellaio  d'anime 
tra  le  sponde  tenebrose  d'Acheronte. 

Gli  ebrei  sembra  che  abbiano  imbalsamato 
pure  i  loro  morti;  ma  si  opina  che  questo  fosse 
un  uso  posteriore  alla  loro  schiavitù  in  Egitto 
ove  avevano  appreso  dai  faraonidi  il  segreto  della 
mummificazione.  Se  si  deve  aggiustar  fede  ad 
alcuni  passi  delle  Sacre  Scritture  di  non  dubbia 
interpretazione,  occorre  credere  che  prima  d'al- 
lora fosse  di  moda  in  Palestina  di  ardere  i  ca- 
daveri. 

I  morti  venivano  sepolti,  nel  secondo  periodo 
della  storia  ebraica  in  grotte  di  marmo  scavato 
acconciamente  all'interno  e  circondanti  le  grandi 
vie  fuori  delle  città,  conforme  l'uso  romano.  I 
trasporti  funebri  tra  gli  ebrei  —  così  almeno  ci 
istruisce  la  storia  del  figlio  unico  della  vedova 
di  Naim  resuscitato  da  Gesù  Cristo  fuori  dalle 
mura  della  città  mentre  lo  si  trasportava  alla 
sepoltura  —  avvenivano  con  grande  apparato. 

Poiché,  oltre  i  parenti,  i  conoscenti  e  gli  amici, 
accompagnava  il  feretro  anche  un  gran  nu- 
mero d'altri  cittadini.  Essendo  considerato  un 
dovere  civico  e  morale  il  compiere  quell'atto  di 


Poi  la  cerimonia  ultima  per  l'amico  sviscerato 
del  Pelide  ha  inizio.  Il  morto,  è  posto  su  una 
specie  di  lettiga  improvvisata:  Achille  gli  sostiene 
il  capo  abbandonato: 

Montati  sui  cocchi  aurighi  e  duci  e  danno 
A  Ila  pompa  principio.  Immenso  uri  nembo 
Di  pedoni  li  segue  e  a  questi  in  mezzo 
Di  Patroclo  procede  il  cataletto 
Dai  compagni  portato,  che  sul  morto 
Venian  gittando  le  recise  chiome 
Di  che  tutto  il  coprian... 
Gli  elleni  omerici  costumavano  ardere  i  loro 
morti;  in  seguito  però  i  due  costumi  della  cre- 
mazione e  della  sepoltura  vennero  egualmente 
in   uso  nelle  diverse  regioni  della  Grecia  ed  i 
riti  funebri  vi  erano  compiuti  press' a  poco  con- 
forme un  unico  cerimoniale,  salvo  poche  varianti. 

Generalmente,  dopo  aver  composto  e  pianto 
il  morto  per  lo  spazio  di  circa  nove  giorni,  tutti 
coloro  i  quali,  venuti  a  cognizione  del  decesso, 
avessero  in  animo  di  rendere  l'ultimo  omaggio 
allo  Scomparso,  affollavansi  alla  porta  della  api- 
tafcióne  aspettando  che  la  salma  ne  uscisse.  Es9i 
non  entravano  a  vedere  il  cadavere,  giacché,  come 
si    rileva  da  un'orazione  di  Lisia  e  da  qualche 
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altra  di  Demostene,  non  era  permesso  se  non  ai 
prossimi  parenti  di  varcare  la  soglia  della  sala 
ov'era  esposto.  Non  appena  il  corpo  usciva  dalla 
porta  disteso  su  di  una  lettiga  mortuaria,  tutti 
andavano  a  gara  nel  coprirlo  di  ghirlande  e 
di  mazzi  di  fiori. 

Se  il  defunto  era  stato  personaggio  d'una 
certa  importanza  e  notorietà  si  facevano  attra- 
versare al  corteo  le  principali  vie  e  le  più  belle 
piazze  della  città,  e  siccome  il  trasporto  avveniva 
sempre  prima  del  levar  del  sole,  la  schiera  illu- 
minava i  propri  passi  con  torcie  a  vento. 

Il  funerale  era  anche  accompagnato  dal  suono 
d'istrumenti  musicali  di  varia  foggia  e  di  diverso 
suono,  da  cui  traevansi  armonie  flebili  e  gravi. 
La  bara  era  sorretta  a  spalle  dai  congiunti  o 
lai  più  intimi  amici.  Non  di  rado  erano  gli 
schiavi  che  s'assumevano  il  pio  incarico  di  re- 
:are  i  loro  padroni  alla  tomba,  ma  ciò  non  ac- 
:adeva  che  in  determinate  circostanze,  quando 
;ioè  mancassero  dei  portatori  di  maggior  riguardo 
xl  allorché  tale  modo  fosse  perentoriamente 
ìspresso  nelle  ultime  volontà  del  morto. 

Circa  l'ordine  che  dovevasi  tenere  nel  corteo 
;sisteva  in  Atene  una  tassativa  disposizione  le- 
dale di  cui  troviamo  menzione  in  Demostene, 
issa  stabiliva  che  gli  uomini  dovessero  aprire 
a  marcia  e  che  le  donne  dovessero  seguitare  in 
:oda.  E  com'era  proibito  alle  rappresentanti 
lei  sesso  debole  di  partecipare  ai  funerali  —  salvo 
:ccezioni  ben  determinate  di  parentela  e  d'età 
—  così  veniva  interdetto  alle  donne  escluse  da 
questa  legge  l'accesso  all'edificio  sepolcrale  de- 
sinato ad  accogliere  il  defunto. 


I  funerali  dei  romani  non  erano  molto  dissi- 
mili da  quelli  dei  greci,  massime  nelle  età  po  ti 
riori.  Anche  fra  essi  era  abitudine  di  lavare  e  di 
profumare  i  cadaveri,  di  porre  loro  una  piccola 
moneta  in  bocca  acciocché  avessero  di  che  pagarsi 
il  passaggio  nella  barca  di  Caronte,  di  non  pro- 
cedere alla  cremazione  od  all'inumazione  prima 
che  fossero  trascorsi  otto  o  nove  giorni  dalla 
morte. 

Dapprima  il  trasporto  doveva  aver  luogo 
soltanto  di  notte;  coll'andar  degli  anni  codesto 
particolare   rimase   soltanto  alle   classi  povere. 

L'ordine  del  corteggio  veniva  regolato  da  un 
apposito  funzionario  detto  ordinator  od  anche 
dominus  funeris.  Camminavano  in  testa  i  mu- 
sicanti segnando  il  passo  con  la  cadenza  di  lu- 
gubri marce.  Seguivano  le  pveficae  —  donne  pa- 
gate ed  istruite  espressamente  a  piangere  ed  a 
strapparsi  i  capelli  anche  per  conto  dei  parenti  e 
degli  amici  che  non  si  sentissero  a  sufficenza  ad- 
dolorati. A  contrasto  delle  lamentazioni  e  del 
salmodiare,  venivano  presso  di  esse  dei  mimi 
o  buffoni  (scurrae,  histriones)  i  quali  dovevano 
imitare  con  gesti  e  con  parole  la  Morte. 

Dietro  sfilavano  gli  schiavi  liberati,  poi  indi- 
vidui recanti  le  immagini  degli  avi  e  le  corone 
od  altre  ricompense  militari.  Il  defunto  era  steso 
su  una  lettiga  (feretrum,  capulum)  più  o  meno 
fastosamente  ornato  secondo  le  finanze  del  morto 
e  la  liberalità  degli  eredi.  Questa  era  portata  a 
braccia  dai  congiunti  o  dagli  schiavi  affrancati. 

La  processione  terminava  coi  membri  della 
famiglia:  i  figli  a  testa  velata,  le  figlie  a  capo 
scoperto,  sciolte  e  scarmigliate  le  chiome,  gareg- 
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gianti  con  le  prefiche  nelle  strida  di  dolore  e  nei 
gesti  scomposti,  quantunque  le  leggi  delle  XII 
tavole  proibissero  esagerate  ostentazioni  di  dolore. 
Se  il  morto  era  persona  illustre  o  apparteneva 
a  famiglia  patrizia,  il  corteo  attraversava  il  Foro 
sostando  ai  Rostri  da  cui  veniva  pronunciata 
l'orazione  funebre. 

Si  giungeva  poscia  fuor  di  città  al  punto  as- 
segnato alla  sepoltura  od  al  rogo,  poiché  anelli 
in  Roma  le  due  usanze  sussistevano  contempo- 
ranee; se  non  che  la  seconda  dagli  ultimi  anni 
della  repubblica  divenne  uso  quasi  generale 
e  si  mantenne  fin  verso  il  iv  secolo  dell'Era,  per 
poi,  col  trionfo  del  cristianesimo  cedere  il  posto 
all'altro  sistema. 

Ai  funerali  degli  imperatori  e  dei  capitani  fa- 
mosi, partecipavano,  secondo  i  loro  ordini,  le 
legioni,  ed  i  soldati  facevano  tre  volte  il  giro  del 
rogo  incendiato  o  della  tomba. 

Per  placare  gli  Dei  Mani  del  trapassato  si  im- 
molavano vittime  e  si  davano  combattimenti  di 
gladiatori. 

Detto  il  vale!  al  trapassato,  il  rito  terminava 

—  trattandosi  di  grandi  personaggi  —  con  una 
distribuzione  di  carne  cruda  al  popolino  e  so- 
vente con  pubblici  banchetti  e  con  ludi  ginnici. 

Ho  parlato  di  istrioni  che  seguivano  la  bara: 
essi  avevano  anche  il  compito  di  copiare  col 
viso  e  cogli  atti  la  persona  del  morto  od  altri 
individui.  Non  di  rado  anche,  costoro  permet- 
tevansi  degli  scherzi   e    dei    lazzi  per  alleviare 

—  dicevasi  —  la,  tetraggine  del  lutto. 

R'  noto  l'episodio  di  Favo,  ricordato  da  Sveto- 


nio.  Ad  uno  dei  funerali  a  cui  era  chiamato, 
Favo,  buffone  che  esercitava  il  suo  spirito  anche  ; 
in  condizione  di  necroforo,  egli  vi  si  recò  travestito 
e  mascherato  a  somiglianza  dell'imperatore  Ve-  . 
spasiano.  Ora  poiché  quel  principe  veniva  tac- 
ciato d'avarizia,  egli  si  mise  a  contraffarlo  e  chiese 
a  coloro  che  dovevan  fare  le  spese  delle  esequie, 
quanto  sarebbero  costate.  Ed  essendogli  stato 
risposto:  cento  sesterzi  —  Favo  chiese  che  questa 
somma  fosse  versata  a  lui,  impegnandosi  dal 
canto  suo  a  non  pretendere  alla  propria  morte 
alcun  onore  funebre  ed  accontentandosi  d'essere 
gettato  nel  Tevere. 

Vero  è  che  la  burla  satirica  venne  rifeiita  al- 
l'imperatore il  quale  inflisse  al  mimo  una  puni- 
zione di  che  questi  ebbe  a  ricordarsene  per  un 
pezzo. 

Né  certi  pomposi  onori  venivan  resi  soltanto 
ad  esseri  umani;  accadde  pure  che  a  Roma  ed 
in  altre  parti  del  mondo  (come  ad  esempio  in 
Egitto  ove  alcuni  animali  erano  equiparati  alla 
divinità),  le  bestie  avessero  le  loro  brave  esequie. 

Plinio  nella  sua  Storia  Naturale  fa  menzione 
d'un  corvo  che  ai  tempi  dell'imperatore  Tiberio, 
volendo,  ancora  novello,  tentare  il  volo,  cadde 
dal  tempio  di  Castore  e  Polluce  ove  aveva  il 
nido  ed  andò  a  starnazzare  nella  bottega  d'un 
ciabattino   ch'era   lì   presso.   Questi   lo  accolse 
con  vivo  entusiasmo  pel  luogo  sacro  donde  v< 
niva,  lo  lentie  presso  di  sè  e  seppe  con  tanta 
pazienza  ed  intelligenza  addomesticarlo  ed  am 
metestrarlo  (die  l'uccello  imparò  anche  a  parlare 
Infatti   esso  tutte  le   mattine   prendeva  il  volo 
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verso  un  luogo  elevato,  e  rivolto  al  palazzo  del- 
l'imperatore salutava  a  nome  Tiberio  e  gli  altri 
principi  della  Corte  quali  Druso  e  Germanico: 
indi  rivolava  alla  botteguccia  del  suo  padrone. 
Così  continuò  per  parecchi  anni  con  grande 
compiacimento  di  quelli  che  trovavansi  ad  es- 
sere spettatori  delle  sue  prodezze. 

Un  altro  ciabattino  che  aveva  la  bottega  poco 
lungi,  ingelosito  della  rinomanza  acquistata  dal 
suo  collega  per  causa  di  quell'ammirabile  bestia, 
decise  di  sopprimerla.  Infatti  pretestando  che  il 
corvo  gli  avesse  insudiciato  certi  oggetti  di  sua 
proprietà,  si  finse  incollerito,  lo  acchiappò  e  lo 
stecchì.  Figuratevi  il  pubblico  quando  venne  a  co- 
gnizione del  misfatto!  Il  colpevole  venne  scacciato 
dal  quartiere  e  subito  dopo  messo  a  morte  a  furia 
di  popolo.  Il  corvo  venne  accuratamente  raccolto 
e  racchiuso  in  una  cassa  minuscola  adorna  all'e- 
sterno di  fiori  e  di  ricche  stoffe  e  trasportato, 
sulle  spalle  di  due  mori,  alla  pira  eretta  per 
arderlo.  Il  funerale  era  ordinato  come  solevasi 
per  onorare  la  morte  degli  uomini  cospicui,  con 
la  sua  brava  musica  in  capo.  Compiute  infine 
tutte  le  cerimonie  richieste  da  un  vero  e  pro- 


stalgia  per  Val  di  là,  ha  conferito  alle  manifesta- 
zioni di  rimpianto  per  il  fenomeno  della  morte 
maggiore  compostezza  e;  dignità. 

Oggi  in  ogni  paese  civile  i  trasporti  funebri 
si  svolgono  press'a  poco  secondo  modalità  iden- 
tiche. 

In  campagna  la  povera  gente  usa  ancora  tra- 
sportare i  suoi  morti  a  spalle,  la  rozza  bara 
montata  su  una  portantina  alla  maniera  antica. 
Sono  quelli,  se  ben  si  considera,  i  funerali  più 
commoventi. 

Pensate:  in  un  paese  dove  tutti  si  conoscono 
e  dove,  per  il  fatto  di  essere  la  popolazione 
poco  numerosa,  par  quasi  che  la  grande  Falcia- 
trice lavori  meno  che  altrove,  il  trapasso  di  qual- 
cuno percuote  e  riscuote  gli  altri  con  uno  stupore 
luttuoso  e  1'  accompagnamento  del  defunto  al 
campo  dell'ultimo  sonno  ha  davvero  il  significato 
e  l'aspetto  d'una  comune  gita  d'addio.  La  dop- 
pia fila  dei  comites  esce  dalla  chiesetta  prece- 
duta dal  sacerdote  e  seguita  dalle  donne  re- 
canti dei  ceri  dalle  fiammelle  pallide  e  vacillanti 
e  si  avvia  verso  il  piccolo  cimitero  poco  discosto 
dalle  case:  un  placido  lembo  di  verde  appena 
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prio  trasporto  funebre,  il  lacrimato  cenere  del 
celebre  animale  venne  sepolto  a  mano  destra 
della  Via  Appia  in  un  campo  chiamato  Redi- 
culus,  a  due  miglia  dalla  città. 

Del  pari  altre  bestie  —  sopratutto  cavalli  — 
ebbero  delle  sontuose  pompe  funebri. 

Giulio  Cesare,  Ottaviano  Augusto,  Antonino, 
Adriano  e  parecchi  altri  giunsero  a  far  edificare 
dei  superbi  mausolei  allo  scopo  di  raccogliere  le 
illustri  carogne  dei  loro  destrieri.  Dal  che  emerge 
ancor  più  la  funzione  livellatrice  della  morte: 
tutti  eguali  davanti  alla  fine  ultima.  Le  ambi- 
zioni dell'esistenza  oltrepassano  perfino  l'ultimo 
sospiro,  tanto  per  gli  uomini  come  per  gli  ani- 
mali bruti.  Ah,  vanitas  vanitatum! 

* 
*  * 

Il  soggetto  mi  spingerebbe  ad  una  scorreria 
interminabile;  ma  preferisco  risparmiare  ai  let- 
tori la  prova  di  un'altra  e  più  faticosa  propina 
d'erudizione  necrologica,  saltando  a  piè  pari  i 
secoli  che  ci  dividono  dall'età  classica. 

I  funerali  odierni  hanno  assunto  un'impronta 
più  austera  di  quel  che  non  avessero  nell'anti- 
chità. 

La  causa  si  deve  ricercare  probabilmente  nel- 
l'impero del  cristianesimo  che,  stendendo  su  tutta 
la  concezione  della  vita  il  suo  velo  triste  di  no- 


separato  dai  colti  per  un  bianco  e  basso  mu- 
ricciuolo.  Là  verranno  le  mucche  a  brucare  ed 
i  fanciulli  a  rincorrersi  nella  loro  inconscia  spen- 
sieratezza, oltre  quella  cinta  guarderà  con  oc- 
chio calmo  il  villano  mentre  dissoda  la  terra, 
senza  turbarsi  al  pensiero  che  entro  quei  limiti 
giacciono  i  suoi  vecchi.  Che  volete?  Un  cimitero 
di  campagna  ha  la  virtù  di  rasserenare  al  co- 
spetto della  morte  e  di  riconciliarci  con  essa. 

Nelle  grandi  città,  invece,  la  maggior  parte 
se  ne  va  al  camposanto  su  di  un  carro  trascinato 
da  cavalli.  Si  vede  che  dove  il  lavoro  preme  con 
la  sua  legge  avara  le  azioni  degli  uomini,  c'è  bi- 
sogno di  fare  in  fretta,  e  l'ultimo  turismo  avviene 
con  passo  più  spedito  quasi  timoroso  di  non  giun- 
gere in  tempo. 

Quelli  che  vanno  più  solleciti,  giustificando 
appieno  l'amaro  verso  heiniano,  sono  i  conta- 
giosi. Quando  il  loro  carro  chiuso  e  blindato 
quasi  come  un  veicolo  cellulare  pel  trasporto  dei 
carcerati,  passa  nelle  ore  buie  con  l'aspetto  si- 
nistro d'un  fantasma  che  dilegui,  un  brivido  ci 
coglie. 

Vi  sono  anche  i  morti  che  vanno  da  soli.  Chi 
sa  di  quale  dramma  ignorato  reca  l'epilogo  quel 
feretro  solitario  e  frettoloso:  un  indigente,  un 
vinto  della  vita,  uno  sperduto? 

Mah!  chi  se  ne  cura?  Ci  vuol  altro;  abbiamo 
troppo  da  fare  noi! 
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Però  sono  rari  costoro.  Più  comuni  sono  i  fu- 
nerali di  terza  classe.  Ed  appunto  perchè  co- 
muni passano  quasi  inosservati  fra  l'indifferenza 
degli  astanti.  Il  corteo  è  esiguo  :  pochi  abitanti 
del  quartiere,  qualche  amico,  una  vedova  od 
un'orfana  che  piange  sommessamente  e  procede 
barcollando. 

Ed  il  carro,  avete  mai  notato  il  carro  di 
terza  classe  ?  Dal  ronzino  che  mostra  le  co- 
stole sotto  le  bardature,  dal  cocchiere  colla  li- 
vrea stinta,  al  veicolo  sporco  d'un  nero  dubbioso, 
vecchio  anch'esso  e  sagomato  senza  soverchi  le- 
nocini,  l'apparato  presenta  l'immagine  della  mi- 
seria appena  dissimulata  e  mal  rassegnata,  del 
povero  diavolo  in  abito  di  cerimonia. 

Per  un  osservatore  superficiale  tutti  i  carri  fu- 
nebri si  equivalgono.  Ma   quale  differenza  d'e- 
spressioni fra  il  convo- 
glio dei  poveri  e  quello 
elei  ricchi! 

Un  trasporto  di  pri- 
ma classe  col  suo  fe- 
retro superbo  di  pen- 
nacchi, di  paramenti  e 
di  fiori,  con  la  sua  folla 
serpeggiante  sotto  i 
vessilli  abbrunati,  ai 
singhiozzi  delle  marce 
funebri  —  salvo  debite 
eccezioni  —  è  fatto  più 
per  suscitare  la  curio- 
sità che  la  commozio- 
ne. E'  raro  che  il  pas- 
sante si  chieda  il  no- 
me dell'  estinto.  La 
morte  confonde  ed  an- 
nulla in  un  tutto  ano- 
nimo la  moltitudine 
di  coloro  che  giorno  per 

giorno  copre  delle  sue  ali  brune.  Il  fasto  della 
cerimonia  rappresenta  lo  sforzo  vano  dei  vivi  per 
singolarizzare,  per  serbare  un  nome  alla  forma 
inanimata  che  compie  il  suo  ultimo  viaggio. 

Il  carro  candido  dei  morticini,  quel  feretro  ebur- 
neo che  copre  d'  una  maschera  gentile  d' inno- 
cenza la  fosca  parvenza  della  morte,  desta  un 
senso  di  tenera  pietà. 

I  tram  elettrici  adibiti  al  servizio  mortuario 
costituiscono  la  più  moderna  espressione  del 
progresso  in  fatto  di  funerali.  Essi  rispondono 
alla  psicologia  ed  alle  necessità  delle  grandi  me- 
tropoli. Sopra  questi  curriculi  un  morto  può 
andarsene  alla  tomba...  senza  scomodare  i  vivi. 
La  ordinaria  circolazione  non  ne  rimane  impac- 
ciata, gli  spiriti  sensibili  non  hanno  neppure  il 
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tempo  d'impressionarsi  al  passaggio  di  qui 
doppio  convoglio  che  contiene  ad  un  terna 
bara  e  funerale  e  che  fugge  via  liscio  e  solleciti 
senza  inutili  lugubrità  d'insegne. 

Le  tram  vie  mortuarie  io  penso  che  andrann 
in  breve  generalizzandosi  assorbendo  in  sè  1 
squallida  categoria  dei  funerali  di  terza  classe 
Dopo  tutto  credo  che  non  ci  sia  gran  che  da  de 
lersene.  Poco  male  se  il  rito  perderà  alquant 
della  sua  cupa  maestà. 

Lo  spettacolo  d'un  morto  che  si  avvia  vers 
la  sepoltura  in  un  carro  analogo  a  quello  eh 
gli  servì  tante  volte  nelle  minute  occorrenze  dell 
pronta  comunicazione  —  induce  a  pensieri  men 
sconsolanti.  Ed  anche  gli  accompagnatori  hann 
quasi  l'aria  di  fare  una  scampagnata  fuori  mura 
Ma   un  funerale  che  non  potrà  mai  perder 
nulla  del  suo  tragico  or 
rore  è  quello  che  avvien 
durante  una  traversati 
marittima.  —  Chiudeb 
gli  occhi  e  rappresenta 
tevi  quel  feretro  post» 
sul  bordo  del  bastimenti 
mentre  l'equipaggio  è  ri 
unito  all'intorno  a  cape 
scoperto  e  col  cuore  ser 
rato.  Un  segnale.  La  cas 
sa  viene  abbandonata 
cade  con  un  tonfo  sini 
stro,  scompare  nei  gor 
ghi  verdastri  dell'oceane 
e  si  sprofonda  giù  gii 
verso  gli  abissi,  com< 
scendendo  i  gradini  d 
una  scalinata  infinita 
finché  tra  le  ombre  e  lei 
fosforescenze  di  animai 
e  di  piante  mostruose 
tocca  il  fondo  e  rimane,  isolata  e  remota  dalle 
infelicità  come  dal  conforto  della  piccola  vit? 
umana.  t 
*  * 

Ma  è  tempo  ormai  di  fermarmi  e  di  chiedere, 
perdono  al  lettore  della  tediosa  cicalata  e  del  poco 
aggradevole  soggetto.  Di  quest'  ultima  pecca  la- 
scio tutta  la  responsabilità...  al  calendario. 

E  se  fra  i  nostri  soci  fossevi  qualche  anima, 
superstiziosa  (non  lo  siamo  un  poco  tutti,  magar: 
a  nostro  dispetto  od  a  nostra  insaputa?)  che| 
temesse  il  mal  presagio  di  questa  rassegna  del; 
turismo  più  pauroso,  si  conforti  con  quel  vene- 
rabile pregiudizio  popolare  che  sentenzia  :  pen- 
sando alla  morte  ci  si  prolunga  la  vita. 

SILIO  CARPANI. 


i  b.  Giorgio 
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La  stagione  dei  voli  può  dirsi  ormai  chiusa. 
I  grandi  uccelli  meccanici,  come  gli  organismi 
vivi  da  cui  hanno  tratto  origine,  cominciano  a 
fissarsi  delle  abitudini  ben  determinate  e  perio- 
dicamente regolari.  Così,  nei  mesi  in  cui  i  vola- 
tori pennuti  volgono  le  ali  ai  grandi  voli  migra- 
tori, gli  aeroplani  —  se  è  lecito  così  esprimersi 
—  tornano  ai  loro  nidi  e  si  dispongono  ad  un  rac- 
coglimento preparatorio  di  nuovi  slanci  e  di 
più  audaci  imprese.  Parte  si  rifugiano  sotto 
le  volte  rombanti  delle  officine  in  attesa  che  i 
tecnici  integrino  con  modificazioni  opportune 
gli  insegnamenti  delle  manifestazioni  sportive  e 
sperimentali.  Un'altra  parte,  quanto  v'è  di  mi- 
gliore in  fatto  di  concezione  e  di  costruzione, 
quanto  v'ha  di  più  illustre  per  storiche  prove 
fornite,  si  accoglie  entro  quei  pubblici,  colossali 
e  fastosi  alveari 
d'  api  artificiali 
che  si  chiamano 
le  Mostre  d'avia- 
zione. 

E'  questo  sol- 
tanto il  secondo 
anno  da  che 
hanno  luogo  del- 
le esposizioni  di 
ordigni  volanti 
degne  di  questo 
nome  ed  i  «  Sa- 
lons  »  sono  per- 
venuti a  tale  im- 
portanza da  co- 
stituire un  vero 
e  proprio  avve- 
nimento di  gene- 
rale interesse, una 
festa  della  mo- 
dernità e  del  pen- 
siero, alla  quale 
nel  diffuso  ed 
entusiastico  otti- 
mismo   dell'  ora 

presente,  tutti  accorrono  per  iniziarsi  alle  no- 
zioni d'un  potere  prodigioso  ed  ancor  pressoché 
incredibile  e  disporre  il  proprio  spirito  ai  pro- 
fondi rivolgimenti  storico-sociali  che  non  a  torto 
si  intuisce  siano  per  derivare  dalla  conquista 
nuovissima. 

Il  pubblico  ha  profondo  bisogno  di  conoscere. 
Quando  si  ha,  con  l'animo  compreso  di  stupore, 
assistito  allo  spettacolo  magnifico  del  volo  umano, 
si  sente   la  necessità  di  spiegarci  il  fenomeno. 

Se  il  sentimento  è  soddisfatto  di  orgogliosa 
meraviglia,  il  pensiero  è  assillato  da  una  curio- 
sità legittima  ed  impulsiva  di  ragionamento. 
Le  teorie  diffuse  largamente  ed  in  mille  modi 
dalla  stampa,  non  bastano  a  togliere  i  dubbi, 
ed  a  famigliarizzarci  con  una  realtà  la  quale 
sconvolge  la  nozione  vecchia  e  tradizionale  che 
abbiamo  dei  fatti.  Occorre  l'analisi  concreta  e 
minuta  della  causa  per  poterci  render  conto  degli 
effetti. 

Ecco  perchè,  dopo  tanta  frequenza  di  premi, 
di  gare,  di  Concorsi  e  di  esibizioni,  dopo  tanta 
emulazione  di  sport,  giunge  la  stagione  delle 
Mostre.  Nei  riguardi  della  divulgazione  della 
scienza  aviatoria  si  verifica  un'inversione  del- 
l'ordine ideologico  consueto:  al  corollario  della 
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dimostrazione  sperimentale  succede  il  teorema 
della  dimostrazione  razionali-. 

Del  resto,  per  quest'anno  lo  sport  dell'ala  non 
ha  più  nulla  da  aggiungere  alle  sue  eloquenti 
ed  inaspettate  asserzioni. 

Quanto  si  poteva  ottenere  dall'uso  intelligente 
di  una  macchina  per  volare,  quale  la  tecnica  è 
giunta  a  realizzare,  s'è  ormai  ottenuto. 

Se  non  tutti  gli  aviatori,  almeno  qualcuno 
di  essi,  è  riuscito  ad  acquistare  tale  una  perizia 
dell'aeroplano  che  più  non  si  potrebbe  preten- 
dere. 

In  altre  parole,  per  superare  il  record  di  du- 
rata stabilito  da  Enrico  Farman  al  Circuito  di 
Reims  è  necessario  che  un  progresso  si  compia 
all'infuori  della  perizia  del  conduttore.  Si  ri- 
chiede che  un  nuovo  dispositivo  elimini  qual- 
cuna delle  non 
poche  imperfe- 
zioni a  cui  gli  ap- 
parecchi vanno 
ancora  soggetti. 
Il  volo  di  Enrico 
Farman  segna 
per  così  dire  la 
tappa  estrema 
che  si  poteva  rag- 
giungere in  fatto 
di  affermazioni 
pratiche  nell'at- 
tuale stadio  dello 
sviluppo  morale 
e  tecnico. 

La  traversata 
della  Manica  di 
Bleriot  ed  il  volo 
sopra  Parigi  del 
conte    de  Lam- 
bert, che  pur  val- 
sero ad  ingene- 
rare in  noi  tanta 
baldanza  e  fidu- 
cia nel  presente 
della  locomozione  aerea  —   sono  piuttosto  da 
considerarsi  un  presagio  d'avvenire  che  non  una 
misura  dell'ora  volgente. 

Queste  prodezze  segnalano  ciò  che  si  potrà 
mediante  l'aeroplano;  ma  non  peranco  ciò  che 
si  può.  Il  successo  delle  due  imprese  è  dovuto 
ad  un  complesso  eccezionale  di  circostanze  fa- 
vorevoli, più  che  alla  regola  delle  ordinarie  fa- 
coltà aviatorie. 

A  prova  di  quanto  andiamo  asserendo  sta  il 
fatto  che.  dopo  i  Circuiti  di  Reims  e  di  Brescia, 
ad  onta  dei  numerosissimi  convegni  di  loco- 
mozione aerea  banditi  in  tante  città  d'Europa 
con  incentivi  finanziari  tutt'altro  che  disprez- 
zabili, non  si  ebbe  a  segnalare  nessuna  affer- 
mazione di  rilievo,  neppure  lo  sforzo  a  superare 
quanto  erasi  già  fatto.  Le  altezze  vertiginose 
toccate  da  Orville  Wright  a  Berlino,  da  Curtiss 
a  New  York  e  da  De  Lambert  a  Parigi  non  rap- 
presentano un  progresso  di  perfezione  tecnica  o 
una  dimostrazione  d' un  più  completo  affiata- 
mento fra  l'uomo  e  la  macchina,  bensì  un  grado 
non  comune  di  audacia  personale. 

Così  dicasi  della  lotta  epica  colla  tempesta 
sostenuta  a  Blackpool  il  22  ottobre  scorso  da 
Umberto  Latham. 
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Il  volo  di  Curtiss  su  New-York  intorno  alla  II  Conte  De  Lambert  attraversa  Parigi, 
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Perchè,  se  questo  giovane  può  ritenersi  uno  dei 
più  animosi  e  destri  guidatori  d'aeroplani  che 
solchino  gli  spazi  —  ciò  non  toglie  che  alla  stre- 
gua delle  facoltà  della  sua  macchina  (la  quale 
è  pur  sempre  una  delle  migliori  che  esistano)  il 
suo  coraggio  degeneri  sovente  in  temerità  e 
nelle  sue  vittorie  abbia  molta  parte  la  dea  for- 
tuna. 

* 
*  * 

Dunque  —  come  abbiamo  più  sopra  accen- 
nato —  con  lo  stabilirsi  di  abitudini  fìsse  nel 
mondo  della  aviazione,  noi  possiamo  dividere 
l'anno  in  due  grandi  periodi  rispetto  all'attività 
dell'aeroplano.  Il  periodo  dei  voli  che  va  dal- 
l'ultimo scorcio  della  primavera  ad  autunno 
inoltrato  —  la  fase  cioè  che  offre  alla  pratica 
del  veicolo  il  massimo  favore  delle  condizioni 
atmosferiche  —  ed  il  periodo  degli  studi,  del 
lavoro  e  delle  esposizioni  che  abbraccia  i  mesi 
più  freddi  e  più  torbidi  dell'annata. 

La  Mostra  chiusasi  il  mese  scorso  a  Parigi,  e 
per  il  suo  esito  intrinseco  e  per  la  simpatia  con 
cui  fu  accolta  da  ogni  categoria  sociale,  ha  mo- 
strato l'importanza  della  funzione  che  i  «  Salons  » 
d'aviazione  nel  presente  e  nell'avvenire  sono 
destinati  a  compiere  in  favore  d'una  scienza  nata 
ieri  e  pur  già  così  innanzi  nel  suo  sviluppo. 

A  quella  rassegna,  classica  degli  apparecchi 
d'aviazione  altre  vanno  succedendo  nei  maggiori 
centri  dell'Europa. 

In  Italia  abbiamo  già  avuta  —  annessa  alla 
grande  Esposizione  d'elettricità  - —  un'esperi- 
mento di  Mostra  aeronautica  all'epoca  del  Cir- 
cuito Aereo,  esperimento  che  tuttavia  non  poteva 
sortire  quell'esito  che  alcuni  si  sarebbero  aspet- 
t  ito  da  una  prima  jpròvà  del  genere,  per  il  fatto 


che  da  un  lato  le  preoccupazioni  degli  inventori 
e  dei  costruttori  e  dall'altra  l'attenzione  del 
pubblico  erano  completamente  assorbite  dalle 
gare  d'aeroplani  costituenti  il  motivo  principale 
del  Convegno. 

A  completamento,  quasi  diremmo  della  Mostra 
di  Brescia,  ne  è  stata  indetta  a  breve  distanza 
di  tempo  un'altra  a  Milano  che  verrà  inaugu- 
rata il  9  di  novembre  nei  locali  del  Corso  Hotel 
in  una  importantissima  e  centrale  arteria  della 
popolosa  città.  Mentre  scriviamo  fervono  i  pre- 
parativi per  l'allestimento  dei  locali  e  per  con- 
durre a  termine  il  vasto  e  complesso  disegno 
dell'organizzazione. 

Tutto  quello  che  appartiene  alla  storia  recente 
e  remota  dell'aviazione  vi  figurerà,  nè  manche- 
ranno, prospettati  in  tangibili  modelli,  le  spe- 
ranze ed  i  proponimenti  avvenire  dei  molti  stu- 
diosi ed  inventori  di  cui  non  fa  certo  difetto  il 
nostro  Paese. 

Una  parte  integrante  avranno  certamente  le 
Case  automobilistiche  le  quali  vi  esporranno  dei 
motori  leggieri  per  aeroplani,  dirigibili,  motoci- 
clette e  vetturette.  Parte  non  certo  trascurabili 
questa  della  Mostra,  se  si  considera  che  tanto 
il  presente  quanto  l'avvenire  della  locomozione 
aerea  è  innegabilmente  affidato  al  perfeziona- 
mento degli  ordigni  animatori  e  se  si  tien  pre 
sente  che  da  questo  lato,  più  che  da  ogni  altro 
dell'aviazione,  l'Italia  è  in  grado  di  tarsi  onore  e 
di  competere  vantaggiosamente  coi  rappresen- 
tanti delle  altre  nazioni. 

l'Va  gli  apparecchi  che  contano  al  loro  attivo 
dei  trionfi  odierni  verranno  esposti  alcuni  mono* 
plani  e  biplani  fra  1  più  noti  e  celebrati. 

Il  Touring  com'è  suo  costume  e  diremmo  quasi, 
sua   tradizione,  partecipa  a   questa  Mostra  con 
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un  salone  proprio  a  scopo  di  divulgazione  della 
scienza  e  dello  sport  aviatorio. 

A  maggiore  intelligenza  dei  nostri  lettori 
ci  permetteremo  una  descrizione  comparata 
delle  macchine  volanti  che  fino  ad  oggi  mo- 
straronsi  alla  stregua  dei  fatti  più  validi  nel- 
l'ufficio per  quale  eran  state  pensate  e  foggiate. 
Giacché  per  il  pubblico  che  non  ama  impelagarsi 
nelle  formule  e  nei  calcoli,  una  guida  sicura  di 
giudizio  ed  una  pietra  di  paragone  pressoché  in- 
fallibile nel  campo  degli  aeroplani  dev'essere  of- 
ferta sopratutto  dagli  apparecchi  che  finora  vo- 
larono meglio  e  di  più. 

E  per  cominciare  prendiamo  in  considerazione 
i  monoplani  Bleriot.  Il  glorioso  veicolo  che  servì 


dove  va,  a  differenza  del  tipo  XI  che  servì  alla 
traversata  della  Manica.  Il  motore  comanda 
l'elica,  situata  come  di  solito  a  livello  delle  ali, 
per  mezzo  d'una  trasmissione  a  catena  che  ne 
riduce  la  velocità  di  rotazione  in  rapporto  di 
due  ad  uno.  Questo  motore  è  un  E.  N.  V.  di 
60  HP.  L'elica  è  ancora  a  tipo  Chauvière;  ma 
consta  di  quattro  pale,  secondo  la  preferenza 
dell'aviatore,  poiché  sembra  debba  fornire  un 
maggior  rendimento.  Il  radiatore  è  posto  sotto 
il  motore. 

In  questo  apparecchio,  Bleriot  si  è  sopratutto 
preoccupato  di  ottenere  una  buona  stabilità  la- 
terale la  quale  è  abbastanza  garantita  dalla  bas- 
sissima ubicazione  del  centro  di  gravità.  Tale 


Il  monoplano  «  Antoinette  »  visto  di  fronte.  Motore  a  16  cilindri,  100  HP. 


ad  attraversare  la  Manica  è  relativamente  piccolo: 
esso  non  ha  infatti  che  m.  8,60  di  apertura  d'ali 
(envergure)  e  14  metri  quadrati  di  superficie 
portante.  La  larghezza  delle  ali  è  di  m.  1,80. 
Esse  hanno  quindi  una  lunghezza  che  è  appena 
cinque  volte  la  larghezza. 

Il  motore,  piazzato  dietro  l'elica  tipo  Chau- 
vière a  due  pale  è  in  apparenza  delle  proporzioni 
di  un  forte  motore  di  motocicletta  da  corsa. 
Anzi,  certe  grosse  motociclette  d'allenamento 
hanno  appunto  portato  di  questi  motori  Anzani 
di  24  HP.  In  realtà  quei  tre  cilindri  di  103x120 
muniti  di  alette  di  raffreddamento  paiono 
piuttosto  comparse  che  attori  principali  dei  voli 
famosi  compiuti  dall'illustre  aviatore.  Guardando 
anteriormente,  si  scorge  lo  stretto  sedile  dell'a- 
viatore, il  volante  al  quale  sono  inseriti  i  diversi 
comandi  dello  stabilizzatore  e  della  torsione  d'ali 
e  la  sbarra  su  cui  poggiano  i  piedi  del  pilota  per 
dare  all'apparecchio  la  direzione  orizzontale. 

Molto  più  grande  invece  è  il  Bleriot  tipo  XII 
che  figurò  insieme  a  quello  più  sopra  descritto 
all'Esposizione  di  Parigi.  Il  Bleriot  XII  ha  10 
metri  di  fronte  e  27  metri  quadrati  di  superficie 
portante.  Motore  e  guidatore  son  collocati  in 
basso  sotto  Le  ali.  Il  centro  di  gravità  è  quindi 
assai  spostato   in  giù  e  l'aviatore  può  scorgere 


cura  dell'aviatore  è  giustificata  dal  fatto  che  fra 
le  cause  perturbatrici  dell'equilibrio  dell'aero- 
plano, una  delle  più  importanti  devesi  attribuire 
alla  reazione  della  coppia  dell'  elica.  Mentre  il 
motore  fa  girare  l'elica  in  un  senso,  prende  esso 
medesimo  un  punto  d'appoggio  nell'aria  me- 
diante le  ali  dell'aeroplano.  Più  l'elica  resiste  e 
più  il  motore  tende  a  far  capovolgere  l'imbarca- 
zione aerea.  L'elica  del  XII,  essendo  demoltipli- 
cata nel  rapporto  di  due  ad  uno,  richiede  dunque 
una  coppia  di  torsione  il  doppio  più  forte  che 
non  se  fosse  piazzata  direttamente  sull'albero  del 
motore.  *! 

Il  sedile  dell'aviatore  è  largo  abbastanza  per 
far  posto  a  due  persone.  Dovendo  però  viaggiare 
da  solo,  il  pilota  si  pone  nel  mezzo.  Questo  ap- 
parecchio pesa  oltre  il  doppio  dell'XI  del  me- 
desimo autore,  raggiungendo  esso  i  480  chilo- 
grammi»,  mentre  l'altro  si  limita  ai  210. 

Il  biplano  Wright,  peri  principi  su  cui  basa, 
può  dirsi  l'antitesi  dei  due  Bleriot.  Le  sue  'dop- 
pie ali  a  piani  sovrapposte  sono  più  allungate, 
tantoché  l'apparecchio  misura  m.  12,50  di  fronte, 
lunghezza  considerevole  in  rapporto  ai  due  metri 
di  larghezza.  Cosicc  hé  l'aeroplano, come  silhouette 
appare  più  snello  dei  monoplani  costa  mti  dal  vin- 
citore della  Manica. 
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Il  timone  di  profondità  è  situato  anterior- 
mente, di  dietro  governa  quello  di  direzione;  en- 
trambi i  timoni  sono  biplani,  in  contrasto  agli 
organi  corrispondenti  dei  tipi  Bleriot,  i  quali, 
in  armonia  al  sistema  di  base,  sono  tutti  due 
monoplani.  Il  telaio  di  supporto  e  le  ruote  am- 
mortizzatrici  qui  fanno  difetto,  ma  li  sostitui- 
scono i  lunghi  pattini  d'atterramento.  La  ma- 
novra si  compie  per  mezzo  di  due  leve  poste  cia- 
scuna a  destra  ed  a  sinistra  dell'aviatore  ed  a 
portata  delle  sue  mani.  Il  biplano  Wright  è  ca- 
pace del  trasporto  di  due  persone  al  pari  del 
Bleriot  XII.  Poiché  la  comparazione  di  questi 
due  tipi,  i  quali  parvero  per  un  istante  doversi 
disputare  il  primato  del  volo  umano,  è  oltre- 
modo interessante,  vale  la  pena  di  riassumere 
qui  i  principali  dati  caratteristici  di  ognuno 
d'essi. 

Superfici  portanti:  Bleriot  XII:  27  metri  qua- 
drati; Wright 
48. 

Potenza  del 
motore:  rispet- 
tivamente 60 
HP  e  30  HP. 

Peso  totale 
dell'  apparec- 
chio: il  primo 
480  chilo- 
grammi;  il  se- 
condo 450. 

Non  pochi 
punti  di  ana- 
logia si  osser- 
vano invece 
fra  il  biplano 
F  a  r  m  a  n  e 
quello  Wri- 
ght. Anzi,  può 
dirsi  che  il 
vincitore  del 
Grand  Prix  di  Francia  abbia  derivato  il  suo  tipo 
modellandolo  sulla  base  di  quello  del  mecca- 
nico americano  e  conservandovi  nel  tempo 
stesso  alcuni  particolari  propri  al  biplano  Voi- 
sin  sul  quale  aveva  fatto  le  prime  prove  for- 
tunate, particolari  che  sembrarongli  degni  di  so- 
pravvivere al  rifacimento.  Il  biplano  Wright,  su 
m.  12,50  di  fronte,  misura  10  metri  di  lunghezza 
dall'uno  all'altro  timone;  quello  Farman  è  più 
breve  nel  senso  dell'apertura  contando  solo 
m.  10,50  di  fronte;  ma  tale  defìcenza  è  com- 
pensata dalla  lunghezza,  che  raggiunge  i  m.  12. 
Questa  maggior  lunghezza  deriva  da  una  coda- 
biplano,  ricordo  della  coda  cellulare  del  sistema 
Voisin;  in  questa  coda  si  trova  il  timone  di  dire- 
zione che  è  un  biplano  verticale  al  pari  di  quello 
che  funziona  nell'apparecchio  Wright.  Il  co- 
mando di  quest'ultimo  timone  e  quello  degli 
alettoni  laterali  che  rimpiazzano  nell'aeroplano 
Farman  il  meccanismo  di  torsione  applicato  dai 
Wright,  sono  ottenuti  grazie  a  delle  leve  a  mano. 
La  direzione  si  governa  manovrando  coi  piedi 
come  nel  monoplano  Bleriot,  ma  in  un  altro 
senso.  E  più  precisamente:  Bleriot  respinge  oriz- 
zontalmente un  lato  o  l'altro  d'un  bilancere  di 
legno  ad  articolazione  verticale.  Farman  invece 
appoggia  a  destra  od  a  sinistra  su  un  piccolo 
bilancere  ad  articolazione  orizzontale.  Come  so- 
stegno al  suolo,  noi  troviamo  i  due  pattini  di 
Wright,  se  non  che  ciascuno  di  questi  pattini  è 
aiutato  da  due  rotelle  che  ne  facilitano  notevol- 
mente lo  slancio  ed  emancipano  l'aeroplano  da 
qualunque  ausilio  estraneo  di  pilone  o  rotaia. 
Il  biplano  Farman  ha  il  medesimo  peso  di  quello 
Wright  e  reca  un  motore  rotativo  Gnome  di 
50  HP. 


L'aeroplano  più   piccolo  che  si  conosca,  fra 
quelli  capaci  di  abbandonare  il  suol»;    è  il  / 
moiselle  di  Santos  Dumont.  Infatti  esso  non  ha 
che  m.  5,50  di  fronte.  Superficie  portante  m.  9,50 
in  totale,  larghezza  delle  ali  m.  2,  motore  oriz- 
zontale di  25  HP,  elice  a  due  pale  inserito  diret 
tamente  sull'albero  e  piazzato  davanti.  Timone 
di  profondità  e  di  direzione  agiscono  posterior- 
mente e  formano  una  specie  di  cocca  crocifornn-. 
Il  primo  è  comandato  da  una  leva  posta  a  di 
stra  del  pilota  ed  a  mano  sinistra  un  volante 
governa  il  timone  di  direzione;  la  torsione  delle 
ali  si  ottiene  mercè  una  leva  attaccata  a  tergo 
dell'aviatore.  11  guidatore  è  seduto  sotto  le  ali 
dietro  le  due  ruote  di  sostegno  a  terra  e  mette 
in  funzione  con  un  piede  l'acceleratore  del  mo 
tore.  Lo  scheletro  dell'apparecchio  è  di  bambù 
incrociato  con  fili  d'acciaio. 

Fra  le  macchine  volanti,  quella  più  ammirata 

per  eleganza 
di  linee  non 
meno  che  per 
efficacia  di 
funzionameli  - 
to,  è  il  mono- 
plano Antoi- 
nette. 

Le  sue  ali, 
rialzate  ,  for- 
mano tra  di 
loro  un  diedro; 
la  coda  forma 
pure  un  V  col 
piano  generale 
delle  ali  ante- 
riori. Essa,  a 
somiglianza 
delle  piume  di 
una  freccia, 
mantiene  al- 
l'aeroplano la 
stabilità  della  rotta.  La  macchina  è  provvista 
di  due  timoni  entrambi  posteriori  e  di  un'elica 
trattiva.  Questa  avventa  la  sua  colonna  d'aria 
sui  piani  principali,  aumentandone  così  la  fa- 
coltà sostentatrice.  E  poiché  tale  vento,  ur- 
tandosi alla  fusoliera  avrebbe  potuto  creare  un 
attrito,  il  costruttore  ebbe  la  felice  idea  di 
terminare  il  corpo  del  suo  aeroplano  in  guisa 
d'una  prora  di  battello.  Il  motore  è  un  An- 
toinette  con  16  cilindri  a  V.  L'equilibrio  è  ga- 
rantito dalla  torsione  d'ali. 

Siamo  costretti  a  sacrificare  all'angustia  dello 
spazio  una  completa  disamina  dei  motori  leg- 
geri per  aviazione  nei  quali,  più  ancora  che  nella 
disposizione  della  velatura  e  dei  vari  organi  del- 
l'aeroplano, si  sono  conseguiti  in  questi  ultimi 
tempi  dei  reali  progressi. 

Ci  limiteremo  soltanto  ad  accennare  in  linea 
generale  che  la  preoccupazione  principale  del 
costruttore  non  è  più  quella  di  ricercare  ad  ogni 
costola  leggerezza  specifica  del  motore  e  di  spin- 
gere la  diminuzione  di  peso  fino  ai  limiti  estremi, 
incompatibili  con  la  resistenza  dei  materiali;  ma 
bensì  quella  di  ottenere,  insieme  ad  una  legge- 
rezza relativa,  segnatamente  una  grande  robu- 
stezza e  la  massima  regolarità  di  funzionamento, 
ciò  che  garantisce  la  durata  dei  voli,  pur  for- 
nendo il  miglior  rendimento  possibile. 

Ciò  spiega  il  perchè  si  incontrano  molti  mo- 
tori a  cilindri  verticali,  i  soli  in  cui  la  lubrifi- 
cazione si  effettui  con  maggiore  facilità.  Non 
mancano  tuttavia  i  motori  orizzontali  a  cilindri 
opposti  ed  a  stella. 

Ad  ogni  modo  la  disposizione  a  stella  ad  assi 
verticali  ha  ormai  più  pochi  seguaci.  Quest'anno 
sembra  prevalere  nei  motori  leggeri  il  sistema 
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del  raffreddamento  ad  aria,  il  Che  permette  una 
notevole  economia  di  peso. 


Prima  di  chiudere  questa  nostra  sommaria 
scorribanda,  crediamo  non  inutile  dare,  a  titolo 
di  pratica  informazione  per  gli  amatori,  il  prezzo 
dei  principali  aeroplani  comparsi  all'Esposizione 
aeronautica  di  Parigi  e  di  cui  i  lettori  hanno 
presente  nella  memoria  la  fìsonomia. 

Monoplano  Antoinette  ad  un'elica,  mq.  35  di 
superficie  portante,  12  metri  di  lunghezza  e  14 
d'apertura,  motore  Anto  inette  8  cilindri  50  HP, 
chilogrammi  475  senza  aviatore:  L.  25  000. 

Monoplano  Bleriot  XI  ad  un'elica,  14  metri 
quadrati  di  superficie  portante,  lunghezza  7,50, 
apertura  8,60,  motore  Anzani  3  cilindri  24  HP, 
pesò  totale  senza  aviatore  chg.  210:  L.  12  000. 

Monoplano  Bleriot  XII,  27  metri  quadrati, 
7,60  di  lunghezza,  9,60  di  fronte,  motore  E.  N.  V. 
S  cilindri  70  HP,  peso  totale  chg.  450:  L.  26  000. 


Biplano  Farman  40  metri  quadrati  superficie, 
m.  12  lunghezza  per  10  d'apertura,  motore 
Gnome  rotativo   45  HP,  peso  totale  chg.  450: 

L.  28  000. 

Monoplano  Rep,  21  metri  quadrati  di  superficie, 
lunghezza  8,50,  fronte  10,80,  motore  R.  Esnault 
Pelterie  7  cilindri  33  HP,  peso  totale  chg.  355; 
L.  30  000. 

Monoplano  Santos  Dumont,  costruito  nelle  of- 
ficine Clement  Bayard,  metri  quadrati  10  di 
superficie  portante,  lunghezza  m.  6,20,  fronte 
m.  5,50,  motore  Clement  Bayard  2  cilindri,  25 
HP,  chg.  ito  di  peso  totale:  L.  7  500. 

Biplano  Voisin,  superficie  portante  metri  qua- 
drati 50,  lunghezza  m.  12,  fronte  m.  11,50,  mo- 
tore Antoinette  o  Gnome  (a  scelta),  50  HP,  peso 
totale  chg.  500:  L.  25  000. 

Biplano  W  righi  costruito  dalla  Società  Ariel, 
2  eliche,  superficie  portante  metri  quadrati  50, 
lunghezza  m.  8,50,  fronte  m.  12,50,  motore  Bar- 
riquand  e  Marre  a  4  cilindri,  25  HP,  peso  totale 
chg.  450:  L.  30  000. 


La   tassa  sui 

11  progetto  di  legge  che  riduce  la  tassa  sui 
velocipedi  ha  segnato  una  «  vittoria  del  Tou- 
ring  »,  forse  la  vittoria  più  significante  che  ab- 
bia conseguito  il  nostro  sodalizio  nei  suoi  tre 
lustri  di  vita.  Fu  una  vera  conquista!  L'agita- 
zione promossa  ed  alimentata  nei  due  rami  del  Par- 
lamento con  memoriali,  la  propaganda  fra  De- 
putati e  Senatori  amici,  condotta  con  l'aiuto  del 
nostro  corpo  consolare,  l'appoggio  cordiale  della 
stampa,  frutto  della  nostra  opera  di  persuasione, 
la  campagna  della  nostra  Rivista,  le  replicate 
pressioni  delle  nostre  Commissioni  ai  vari  Mini- 
stri, l'inchiesta  fra  gli  industriali  ed  i  commer- 
cianti di  velocipedi,  dovevano  smuovere  il  Go- 
verno ed  indurlo  a  concedere  la  tanto  desiderata 
riforma.  Ma  per  quanto  si  ritenesse  di  aver  rag- 
giunto completamente  l'intento  con  l'approva- 
zione del  progetto  di  legge  da  parte  del  Consiglio 
dei  Ministri  che  dapprima  era  contrario  alla  richie- 
sta riforma  per  ragioni  di  indole  finanziaria, 
un  nuovo  dubbio  si  è  affacciato  e  cioè  che  la 
provvida  legge,  non  essendo  stata  effettuata 
dal  Parlamento  nella  passata  sessione,  per  ri- 
strettezza di  tempo  non  possa  avere  effetto  im- 
mediato. 

La  canicola  che  incombeva  nello  scorso  luglio 
ha  indotto  i  rappresentanti  del  Paese  ad  af- 
frettare l'abbandono  della  Camera  in  cerca  di 
meritato  riposo  e  di  frescura.  Fra  i  vari  lavori 
parlamentari  rimasti  in  sospeso  debbonsi  com- 
prendere alcuni  importanti  progetti  di  legge  e 
fra  questi  dobbiamo  con  nostro  rincrescimento 
annoverare  quello  per  la  modificazione  della 
tassa  sui  velocipedi  e  sui  veicoli  semoventi. 
Progetto  che,  come  già  si  disse,  attinge  la  sua 
importanza  dalla  larga  agitazione  fatta  per  la 
riforma  e  dalle  ripetute  promesse  avute  dal  Go- 
verno in  proposito  e  che  speriamo  ad  ogni  modo 
possa  essere  approvato  in  tempo  per  poter  en- 
trare in  vigore  col  primo  gennaio  prossimo  come 
dispone  l'art.  8  ed  ultimo  di  esso.  Sebbene  non 
si  possa  da  parte  nostra  far  buon  viso  a  tutte 
le  disposizioni,  accettate  dalla  Commissione  par- 
;  Otare  che  è  riuscita,  incontrando  non  poche 
difficoltà,  a  strappare  al  Ministro  delle  Finanze 


velocipedi. 

poche  concessioni,  solo  per  non  dilazionare  ul- 
teriormente quella  che  era  la  più  interessante, 
la  riduzione  della  tassa  sui  velocipedi. 

Il  Touring  che  nulla  ha  trascurato  e  trascura 
per  assicurare  che  la  riduzione  della  tassa  de- 
corra col  prossimo  gennaio,  ha  interessato  ancora 
una  volta  il  Ministro  delle  Finanze  e  S.  E.  il 
Presidente  del  Consiglio  dei  Ministri,  on.  Gio- 
litti,  perchè  abbiano  a  far  sì  che  il  progetto  di 
legge  sulla  tassa  dei  velocipedi  venga  discusso 
ed  approvato  all'apertura  della  Camera  con  pre- 
cedenza in  confronto  di  altri  lavori  cui  dovrà  at- 
tendere prossimamente  il  Parlamento.  Nell'ipo- 
tesi poi  che  l'approvazione  della  legge  malgrado 
ogni  buon  volere  non  venisse  a  tempo  per  pre- 
disporre la  fornitura  delle  nuove  targhette  entro 
il  prossimo  dicembre,  fu  domandato  che  per  de- 
creto reale  venga  sospesa  l'applicazione  della 
tassa  per  un  periodo  di  tempo  determinato,  come 
già  si  fece  nel  1905,  quando  venne  emanata 
quella  legge  che  ora  si  vuole  abrogata.  Fu  pure 
richiesto  l'appoggio  di  quei  Deputati  che  mag- 
giormente si  interessano  della  questione  perchè, 
valendosi  delle  loro  prerogative  parlamentari,  ab- 
biano ad  ottenere  che  il  progetto  di  legge  sia 
immediatamente  approvato  dalla  Camera. 

Ripensando  all'azione  che  con  efficacia  verrà 
spiegata  da  detti  Deputati  quel  dubbio  che,  forse 
per  troppo  amore  di  causa,  ci  aveva  turbati, 
scompare  e  possiamo  tenere  per  certo  che  la 
bicicletta  sarà  per  il  19 10  più  benevisa  al  fisco. 

Con  la  nuova  legge,  come  è  noto,  la  tassa 
viene  ridotta  a  L.  6,  ma  non  è  che  un  primo 
passo  verso  l'abolizione  di  un  gravame  che  al- 
l'epoca in  cui  fu  introdotto,  da  un  ciclista  in- 
domito fu  chiamato  «  tassa  sul  moto  ». 

E'  da  sperare  che  col  tempo  anche  l'Italia 
seguirà  l'  esempio  di  altre  nazioni,  riducendo 
prima  ad  un  minimum,  sopprimendo  poi  del 
tutto  una  tassa,  che  senza  essere  di  grande  sol- 
lievo per  le  finanze  dello  Stato,  costituisce  un 
freno  alla  diffusione  di  un  mezzo  rapido  di  loco- 
mozione rimasto  alle  classi  più  modeste  e  di 
uno  sport  destinato  al  miglioramento  individuale 
e  sociale. 
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Il  mezzo  di  trasporto  più  in  uso  al  Congo.  Una  Carovana  di  portatori. 

Commiìka^ioal  nelF  Africa  Equatoriali© 

(Dalle  foci  del  Congo  a  Quelle  del  Giuba). 


E'  generalmente  noto  oramai ,  come  attraverso 
immense  plaghe  del  continente  nero  corrano 
treni  e  navighino  piroscafi  che  per  comodità  e 
rapidità  non  hanno  molto  da  invidiare  ai  loro 
confratelli  delle  altre 
parti  del  mondo.  A- 
genzie  di  viaggi  or- 
ganizzano oggi  gite 
alle  sorgenti  del  Nilo 
e  ai  grandi  laghi  equa- 
toriali, le  valli  del  Se- 
negal, del  Niger,  d>  l 
Congo,  dello  Zambese 
sono  percorse  da  ar- 
dite strade  ferrate,  e 
piroscafi  di  500  ton- 
nellate navigano  con 
servizio  regolare  da 
Leopoldville  a  Stan- 
leyville  attraverso 
4000  chilometri  di 
corso  del  Congo.  E 
non  solo  è  prossimo 
a  realizzarsi  il  gran- 
dioso progetto  della 
ferrovia  dal  Capo  al 
Cairo,  ma  la  colossale 
linea  fra  pochi  anni 
sarà  incrociata  da 
un'altra  ferrovia  non 
meno  grandiosa,  quel- 
la cioè  che,  attraverso 
la  regione  dei  Grandi 
Laghi  si  allaccierà  nd 
oriente  alle  ferrovie 
inglesi  e  tedesche  dell'Est  Africa  facenti  capo  a 
Mombasa  e  Zanzibar  e  ad  occidente  con  la  na- 
vigazione sul  Congo. 

Tuttavia  i  grandi  mezzi  di  comunicazione,  se 
formano  già  sulle  carte  africane  una  prima  fon- 
damentale rete  di  viabilità  rapida  e  sicura;  sono 
lontani  dall'esser  penetrati  dovunque. 

Il  viaggiatore,  il  turista,  l'esploratore'deside- 


rosi  di  sottoporsi  alla  prova  rude  dei  mezzi  di 
trasporto  che  soli  furono  a  disposizione  di  T.i- 
vingstone,  di  Stanley  e  dei  loro  seguaci,  trovi 
rebbero  ancora  in  Africa  regioni  immense  dóve 
i  viaggi  si  compiono 
in  condizioni  estre- 
mamente difficili  e 
penose.  Per  convin- 
cersene basterebbe,  ad 
esempio,  provarsi  ad 
attraversare  1'  Africa 
dalle  foci  del  Congo 
a  quelle  del  Giuba, 
dall'Oceano  Atlantico 
all'  Oceano  Indiano. 
Cotesti  due  punti  e- 
stremi  limitano  un 
itinerario  essenzial- 
mente originale  non. 
impossibile  ad  effet- 
tuarsi e  assai  vario 
pei  mezzi  di  comuni- 
cazione dei  quali  è 
d'  uopo  servirsi  nel- 
l'Africa classica  delle 
foreste  vergini ,  dei 
riunii  sterminati  e  del- 
le popolazioni  can- 
nibali. 


Piroga  a  pagaia  unica 


I  grandi  piroscafi 
marittimi  che  vengon 
d-  Europa  rimontano 
facilmente  il  corso 
del  Congo  dalla  sua  foce  per  150  chilometri  sino 
a  Matadi  dove  la  navigazione  si  arresta  per  lo 
sbarramento  insormontabile  delle  cateratte  di 
Livingstone.  Queste  cateratte,  costituite  da  51 
magnifici  ed  imponenti  salti  d'acqua  su  di  un 
percorso  di  circa  400  chilometri,  sono  format' 
dal  passaggio  apertosi  dal  nume  attraverso  la  ca- 
tena dei  monti  di  Cristallo  parallela  all'Oc 
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Xon  sono  molti  anni  che  quest'ostacolo  si  gi- 
rava per  la  via  di  terra  con  20  giorni  di  caro- 
vana attraverso  una  delle  più  desolate  ed  aspre 
regioni  d'Africa.  Sino  al  compimento  di  quella 
grande  vittoria  del  genio  e  della  costanza  umana 
che  èia  strada  ferrata  delle  Cateratte,  sulle  spalle 
dei  miseri  indigeni  di  questa  regione,  pezzo  per 
pezzo,  dalla  carena  alle  macchine,  è  passata  tutta 
la  flotta  che  oggi  solca  le  acque  del  Congo  e  dei 
suoi  affluenti  navigabili.  E  con  le  navi,  su  quelle 
medesime  spalle,  sono  passate  tonnellate  di  mer- 
canzia alla  montata,  tonnellate  di  caucciù  e  di 
avorio  alla  discesa,  tonnellate  di  tutto  ciò  che 
all'europeo  occorse  per  vivere  e  riuscire  vitto- 
rioso nel  mondo  delle  barbarie. 

Massacro  lento,  metodico,  ordinato  poiché 
niuna  epidemia,  niuna  guerra,  niuna  distru- 
zione uccidono  come  il  portage.  I  tentativi  di 
acclimatamento  delle  bestie  da  soma  fallirono 
tanto  in  questo  punto  come  in  quasi  tutti  gli 
altri   del   centro   africano,  principalmente  per 


si  dovette  ricorrere  al  reclutamento  di  cinesi  poi- 
ché, scomparsi  o  quasi  gli  indigeni,  non  si  trovava 
più  un  nero  della  costa,  dal  Senegal  all'Angola,  che 
si  lasciasse  persuadere  ad  ingaggiarsi  come  la- 
voratore della  rerrovia  delle  Cateratte. 

Tutte  1e  malattie  tropicali,  dalla  dissenteria 
al  beri-beri,  dalla  malattia  del  sonno  all'ema- 
turia, sembravano  essersi  date  convegno  per 
mietere  il  numero  maggiore  di  vittime  nella  plaga 
che  la  via  ferrata  doveva  traversare. 

A  Lcopoldville,  sullo  Stanley-Pool,  il  Congo 
riprende  ad  essere  navigabile  ai  piroscafi  fluviali 
continuando  in  queste  condizioni  per  4000  chi- 
lometri di  corso  sino  alle  Stanley-falls. 

Il  viaggio  si  compie  alla  montata  in  circa 
20  giorni  e  in  12  alla  discesa,  ^attraverso  una 
persistente  uniformità  di  paesaggio.  Sempre  le 
stesse  rive  leggermente  ondulare,  le  stesse  mu- 
raglie di  verzura,  la  stessa  immensità  d'acqua. 
Bisognerebbe  battezzare  il  centro  africano  con 
il  nome  di  Continente  della  monotonia.  Si  per- 


Una  carovana  di  portatori  ad  un  guado. 


causa  della  terribile  mosca  tzc  tze,  motivo  per 
il  quale,  dove  i  fiumi  non  posson  essere  navigati 
e  le  ferrovie  non  corrono  ancr  -  1,  le  spalle  del- 
l'uomo rimangono  pur  sempre  l'unico  mezzo  di 
trasporto  e  le  sue  gambe  l'unico  di  locomozione. 

Poiché  i  mezzi  che  si  tentano  di  introdurre 
per  mitigare  la  piaga  dei  trasporti  a  dorso  di 
uomo:  (automobili,  carri  trainati  da  buoi  ed 
elefanti  addomesticati)  non  hanno  dato  sinora 
che  risultati  effìmeri  e  in  ogni  modo  la  loro  ap- 
plicazione è  stata  limitata  alla  regione  dell'Uelle 
e  a  qualche  altra. 

La  ferrovia  delle  Cateratte,  da  Matadi  a  Leo- 
poldville,  ha  un  percorso  di  390  chilometri  che 
si  compiono  in  due  giornate  di  viaggio.  I  treni 
non  corrono  durante  la  notte.  Lo  scartamento 
è  di  m.  1,10.  Pochi  sono  i  tratti  di  foresta  attra- 
versata, il  territorio  è  ingenerale  sterile,  brullo, 
inospitale.  La  linea  si  arrampica  e  discende  le 
pendici  dei  monti  di  Cristallo  (altezza  media 
800  metri),  seguendo  a  non  molta  distanza  il 
corso  del  Congo.  La  storia  umana  della  sua  co- 
struzione è  formata  da  un  martirologio  senza 
paragone.  Si  calcola  che  il  numero  dei  soggia- 
1  luti  sia  superiore  a  quello  delle  traversine  sulle 
quali  poggiano  le  rotaie.  Vi  fu  un  periodo  du- 
rante eh  oi  lo  anni  <  he  durarono  i  lavori,  nel  quale 


corrono  degli  spazi  immensi  osservando  sempre 
gli  stessi  caratteri  fisici,  la  medesima  fisonomia 
di  paesaggio  a  distanze  che  nei  nostri  paesi  com- 
prendono le  terre  più  diverse.  Quell'enorme 
Congo  che  in  certi  tratti  si  allarga  sino  a  dive- 
nire un  vero  braccio  di  mare  (a  Bumba  è  largo 
70  chilometri),  pare  che  spanda  per  tutto  il  suo 
passaggio  una  caratteristica  personale  ed  unica. 
Alla  successione  di  barriere  di  montagne,  di 
fiumi,  di  boschi,  di  steppe,  di  valli,  agli  aspetti 
di  una  natura  che  si  direbbe  rispecchi  il  carat- 
tere degli  uomini  che  l'abitano,  che  è  triste,  mo- 
notona, violenta  come  l'anima  loro,  nel  centro 
dell'Africa  corrisponde  un  dominio  sterminato 
di  melanconia,  derivazione  dello  sterminato  corso 
del  fiume  e  dei  suoi  affluenti. 

Com'è  sul  Congo,  così  è  pure  sul  Kasai,  sull'U- 
bangi,  sull'Uelle,  sul  Bomu,  cullo  Tscuapu,  sul- 
l'Aruwimi,  sul  Lualaba.  Si  vedono  lontani  vil- 
laggi seminascosti  fra  le  alte  erbe  delle  rive,  il 
gialliccio  delle  capanne  in  mezzo,  ai  lati  e  die- 
tro dei  grandi  ciuffi  di  banani.  Altri  celati  sotto 
il  fogliame  di  grandi  alberi  non  si  scorgono  che 
quando  si  rasenta,,  navigando,  la  terra  e  Tappa 
rizione  dei  loro  abitanti  ignudi  ai  piedi  dei  don 

(  in  enormi,  ha  qualche  cosa  di  pauroso  e  di  dii 

lidente.   A  sera,  in  quella   temperatura  di  serra 
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calda  è  un  coro  enorme  di  rane  gracidanti  che 
inonda  l'aria,  un  coro  che  sorpassa  l'immagi- 
nabile. Non  vi  è  alito  di  ispirazione  da  nes- 
suna parte,  non  vi  è  amore.  Non  vi  è  che  istinto, 
forza,  mancanza  di  sfumature.  La  terra  mede- 
sima è  così  violenta  che  su  di  essa  non  scatu- 
riscono se  non  i  profumi  mortali  che  danno  le 
vertigini.  Una  coltura  abbandonata  per  pochi 
giorni  è  così  energicamente  invasa  dalla  lussu- 
reggiante vegetazione  spontanea,  che  i  segni  del- 
l'uomo vi  scompaiono  soffocati. 

I  vapori  che  navigano  sul  Congo  e  sui  suoi 
affluenti  non  sono  molto  dissimili  per  forma 
•dai  piroscafi  che  solcano  il  nostro  Po.  Pe- 
scano pochissimo,  sono  provvisti  di  ruote  di  pro- 
pulsione posteriore  e  le  caldaie  vengono  alimen- 
tate a  legna.  Non  si  naviga  che  di  giorno,  per  cui 
al  tramonto  la  nave  va  ad  attaccarsi  contro  la 
solitaria  riva.  Allora  l'equipaggio  e  i  passeggieri 
•di  colore  scendono  e  raccolgono  il  combustibile 
per  il  giorno  susseguente.  E  alle  prime  luci  del- 
l'alba si  riparte.  La  rotta  è  capricciosa,  gli  arena- 
menti frequentissimi,  gli  episodi  che  interrom- 
pono l'uniformità  della  navigazione  sono  dati 
dalle  molte  apparizioni  di  coccodrilli  natanti  a 
fior  d'acqua  e  da  branchi  di  ippopotami,  le  teste 
enormi  dei  quali  fanno  capolino  a  gruppi  nu- 
merosi dalle  superfici  tranquille. 

Sino  ad  Irebu,  alla  confluenza  dell'Ubangi,  i 
centri  abitati  da  europei  ed  i  villaggi  indigeni 
nou  sono  molto  numerosi;  passano  talvolta  in- 
tere giornatejdi  viaggio  senza  scorgere  villaggi 


indigeni  o  stazioni  di  bianchi.  Viceversa,  pene- 
trando nella  ricca  regione  dei  Bangala,  si  sus- 
seguono villaggi  e  mercati  popolosi  dove  le  navi 
si  arrestano  per  vettovagliarsi  e  vasti  porti 
come  Equatorville,  Upoto,  Ibembo,  vere  città 
in  miniatura,  centri  di  incivilimento  piantati 
in  mezzo  della  barbarie  sul  limite  della  foresta 
vergine,  circondate  da  magnifiche  piantagioni 
di  caffè,  di  cacao,  di  riso,  di  grano,  di  caucciù, 
di  banane  e  rigurgitanti  sempre  di  centinaia  di 
indigeni  venuti  d'ogni  punto  della  regione  che 
incrociano  sotto  il  gran  sole  diffuso  sul  piaz- 
zale, il  suono  gutturale  dei  loro  dialetti. 

A  Stanleyville  le  rapide  omonime  interrom- 
pono di  nuovo  la  navigazione  per  150  chilo- 
metri sino  a  Ponthierville.  Questo  tratto  è  pure 
esso  superato  dalla  ferrovia.  Si  naviga  ancora 
da  Ponthierville  sino  a  Lumbo-lumbo,  testa  di 
linea  della  ferrovia  dei  grandi  laghi  che  per  ora 
giunge  soltanto  sino  a  Niangwe.  Presto  la  ferrovia 
si  addentrerà  a  sud  nella  regione  mineraria  del 
Katanga  e  all'est,  e  penetrando  nel  cuore  della 
leggendaria  foresta  equatoriale,  per  attraversare 
la  quale  Stanley  impiegò  sette  mesi,  sette  eterni 
mesi  di  marcia  nell'ombra,  raggiungerà  ad  Uvira 
il  Lago  Tanganika. 

Senonchè  un'altra  è  la  via  che  il  nostro  viag- 
giatore ideale  dovrebbe  seguire  per  poter  giun- 
gere più  rapidamente  all'Oceano  Indiano. 

Giunto  ad  Irebu  abbandonerà  il  Congo  e  su 
degli  steamer  fluviali  di  minori  dimensioni,  ri- 
monterà l'Ubangi  per  7  giorni  sino  a  Libenge 
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Ponte  di  liane  intrecciai' 
costruito  dagli  indigeni  del  congo  sopra 


o  sino  a  Bangùi,  dove  le  rapide  dell'Elefante  lo 
costringeranno  a  servirsi  delle  piroghe.  Con  esse 
navigherà  un  mese  circa,  risalendo  l'Ubangi  pri- 
ma, sino  a  Yakoma  alla  confluenza  del  Bomu 
e  dell'Uelle  e  poi  l'Uelle  sino  a  Bomokandi. 

Le  piroghe  sono  uno  dei  mezzi  più  importan  ti 
di  viaggio  attraverso  il  centro  afri- 
cano. Navigare  in  piroga  per  più 
giorni  rimontando  le  correnti,  credo 
che  possa  rappresentare  il  mezzo  di 
locomozione  al  quale  devono  esser 
dannati  nell'altro  mondo  —  ed  oggi 
sono  assai  —  coloro  che  peccarono 
per  la  mania  di  scoprire  mezzi  di 
trasporto  vertiginosi.  Dovete  im- 
maginare l'immobilità  assoluta  per 
le  dodici  ore  in  cui  laggiù  il  sole  illu- 
mina lo  spazio,  congiunta  al- 
l'impressione che  da  un  mo- 
mento all'altro  la  fragile  e 
primiti  va  imbarcazione  debba 
capovolgersi  dandovi  in  lieto 
pasto  ai  coccodrilli.  Convin- 
cetevi che  a  causa  di  cotesta 
impressione  è  impossibile  dare 
un  corso  qualunque  ai  propri 
pensieri,  leggere,  tentare  di 
scrivere,  fare  insomma  qual- 
che cosa  che  attenui  la  noia 
mortale  del  viaggio;  colorite- 
tutto  con  il  riflesso  delle  acque- 
sotto  il  sole  abbacinante  ed 
infine  cullate  il  vostro  pro- 
cedei e  con  la  nenia  monotona 
dei  pagaiatori  che  vi  raccon- 
tano sempre  sullo  stesso  tono 
tutte  le  storie  di  bianchi  e  di 
neri  che  sono  nella  loro  me 
moria.  Le  strofe  sono  in  gene- 
rale improvvisate  ed  è  uno 
solo  che  le  intona,  (ili  altri 
rispondono  con  una  sorta  di 
;k  compagn amento  a  tempo 
ed  insieme  ogni  (piai  volta  le 


pagaie  si  immer- 
gono nell'acqua. 
Sovente  è  un'in- 
tera orchestra  di 
tamburelli,  di 
flauti,  di  tam  tam 
che  regola  il  re- 
migare. Vicever 
sa,  quando,  inve 
ce  di  rimontare 
una  corrente  ac- 
cade di  dolerla 
discendere  e  si 
può  disporre  di 
una  grande  pi- 
roga (ve  ne  iono 
£  di  così  grandinile 
*  contengono  sino 
a  trenta  o  qua- 
ranta pagaiatori 
e  anche  più),  al- 
lora le  cose  cam- 
biano. Il  canto 
si  affretta,  urli 
selvaggi  si  in- 
tercalano fra  le 
strofe,  i  neri  si 
entusiasmano,  si 
eccitano  e  se,  con 
la  vostra,  navi- 
gano altre  piro- 
ghe, nessuna  vo- 
lontà, nessun  or- 
dine riusciranno  ad  impedire  regate  pazze  fra  gli 
equipaggi  che  direste  finiranno  con  un  capovolgi- 
mento generale.  Tutti  i  trasporti  per  via  acquea 
organizzati  sul  corso  delle  correnti  inaccessibili 
agli  sfeamers  per  gli  sbarramenti  delle  rapide  e 
d?lle  cataraffe  sono  fatti  con  vere  flottiglie  di 


un  corso  d'acqua. 
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)iroghe.  Gli  arrivi  alla  meta  di  queste  flottiglie 
ono  quanto  mai  caratteristici  e  pittoreschi.  Se 
ìe  odono  da  lontano  i  canti.  Le  sentinelle  della 
fazione  gettano  allora  il  grido  annunciante  il 
oro  arrivo  e  tutti  corrono  alla  riva  per  acco- 
glierle. Il  canto  si  avvicina,  diventa  un  coro  po- 
:ente.  Una  dopo  l'altra,  le  piroghe  accostano, 
canti  cessano  per  dar  luogo  ad  un  urlare  che 
lumenta  salendo  sino  al  diapason  dell'incredi- 
)ile.  I  pagaiatori  scendono,  il  sudore  cola  sulle 
nembra  ignude;  sono  tanto  spossati  che  i  più 
»i  gettano  a  terra  implorando  dagli  astanti  un 
nassaggio  imm-diato,  operazione  che  viene  su- 
Dito  eseguita,  fra  il  chiasso  infernale,  fra  l'andare 
ì  il  venire  degli  scaricatori  che  gridano  come 
ossessi  per  farsi  largo  sotto  il  peso  di  enormi 
?d  arcuate  punte  di  avorio...  Le  flottiglie  ven- 
dono da  riviere  che  hanno  cangiato  nome  nel 
ungo  viaggio;  da  una  distanza  pari  a  quella 
;he  separa  Venezia  da  S.  Maria  di  Leuca,  venti, 
"renta  giorni  di  viaggio  da  mane  a  sera  e  durante 
e  notti  ancora  se  c'è  la  luna;  venti,  trenta  giorni 
li  pagaiare  continuo  per  gli  equipaggi.  Ma  per 
ivere  un'idea  dell'abilità  dei  pagaiatori  nel  con- 
lurre  le  loro  imbarcazioni  bisogna  averli  ve- 
lati al  passaggio  delle  rapide,  nella  discesa. 
Quando  la  corrente  divenendo  più  forte  annun- 
cia che  ci  si  approssima  ad  esse  e  levandosi  in 
)iedi  si  distingue  lontano  lo  spumeggiare  delle 
.eque  fra  le  roccie  per  tutta  l'ampiezza  del 
iume,  sembrerebbe  impossibile  di  potè  ritentar  e 
'^superare  in  piroga  un  ostacolo  di  quel  genere, 
eppure  lo  si  supera,  grazie  alla  destrezza  di  un 
libile  guidatore  che  ritto  in  piedi  a  prora  e  ar- 
nato  d'una  lunga  e  robusta  pertica  riconosce 
;a  via  fra  le  pietre,  e  ci  porta  a  salvamento  fra 
I  ginepraio  degli  scogli  e  il  ribollire  delle  spume. 
I  A  Bomokandi  il  regime  dell'Uelle  diviene 
|[uasi  torrenziale.  Conviene  abbandonarlo  e  pe- 


netrare per  entro 
la  terra  serrata 
sotto    il  mistero 
della  foresta  ver- 
gine.  Due    o  tre 
mesi  di  carovana 
potranno  condurvi 
sulle  rive  del  Lago 
Alberto  e  di  qui 
su  quelle  del  Vit- 
toria Nianza,  dove 
ritroverete  piro- 
scafi e  ferrovie  che 
in  qualche  giorno, 
assai  comodamen- 
te, vi  deporranno 
a     Mombasa.  La 
prova  della  vostra 
resistenza  fìsica  e 
morale   vi  atten- 
derà precisamente 
al  limite  di  cote- 
sta  foresta.  Caro- 
vane, beninteso  di 
pedoni ,  file  indiane 
interminabili  co- 
stituite dalle  scor- 
te armate,  dai  por- 
tatori di  bagagli, 
da  quelli  di  amaca, 
dalle    donne  che 
prepareranno  i  ci- 
bi, dai  diboscatori 
che  hanno  l'ufficio 
di  tagliar  le  liane 
che   inceppano  il 
cammino  e  di  ab- 
battere gli  alberi  per  formare  gli  accampamenti 
notturni...  E  così  si  procede  marciando  per  setti- 
mane attraverso  paludi  coperte  da  una  vegeta- 
zione pazza  di  esuberanza;  per  stagni  nascosti 
da  altissime  erbe  o  dilaganti  silenziosi  ed  invi- 
sibili sotto  la  larga  faccia  delle  foglie  delle  ninfee. 
Nella  foresta  asciutta  i  bianchi  si  fanno  tra- 
sportare in  amaca  quando,  beninteso,  i  portatori 
abbondino,  ma  nelle  paludi  bisogna  abbando- 
narla e  rassegnarsi  a  quel  procedere  lento,  mor- 
tale negli  stagni,  percorrendo  a  stento  una  de- 
cina di  chilometri  al  giorno,  in  una  lotta  conti- 
nua con  l'aggrovigliamento  delle  piante  subacque 
e  degli  insetti  che  si  attaccano  ai  polpacci  ignudi 
come  sanguisughe.  Ma  attendete  la  notte  in  quelle 
paludi,  attendete  che  le  miriadi  di  insetti  dalle 
ali  trasparenti,  di  farfalloni  notturni  grossi  come 
pipistrelli,  di  zanzare,  di  effìmere  attratti  dalle 
luci  delle  faci  dell'accampamento  si  avventino 
contro  quei  poveri  mucchi  umani  di  sperduti 
nella  vastità  delle  selve;  attendete  che  le  voci 
della  bassa  fauna  acquatica  si  ridestino  d'im- 
provviso. Sembrano  prima  venire  di  lontano: 
c'è  una  esitazione  di  gracidii  isolati  e  rauchi  di 
chiamata,  di  gracidii  rauchi  di  risposta,  di  sibili 
sommessi,  di  voci  strane,  di  suoni  interrogativi, 
come  se  gli  organismi  viventi,  della  palude  chia- 
mandosi, si  domandino  il  perchè  di  quelle  piccole 
luci  insolite  che  brillano  fra  le  liane  e  li  fanno 
restare  stupiti  e  silenziosi  con  gli  occhi  sbarrati 
fuor  d'acqua  sul  margine  delle  foglie,  e  poi,  con 
un  crescendo  rapido,  impetuoso  che  sorpassa 
in  intensità  il  clamore  di  una  folla  di  forsennati, 
la  foresta,  la  palude  lanciano  nell'oscurità  per 
tutte  le  ore  eterne  di  quelle  notti  dolorose  la 
violenza  sfrenata  della  loro  vita  notturna. 

Non  vi  sono  sentieri  ben  determinati  trac- 
ciati in  foresta.  Gli  indigeni  fanno  di  tutto  per- 
chè le  traccie  di  coteste  vie  elementari  scompaiano 
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per  modo  che  rie- 
sca più  diffìcile  al 
bianco  raggiunge- 
re i  loro  villaggi. 
Si  seguono  spesso 
le  enormi  piste 
degli  elefanti  e  o- 
gni  tanto  si  con- 
trolla il  cammino 
con  la  bussola.  Del 
resto  i  neri  hanno 
un  senso  dell'  o- 
rientamento  così 
sviluppato  che  ra- 
ramente fallano  ad 
indicare  anche  nel 
più  fitto  delle  sel- 
ve la  esatta  dire- 
zione. Basterebbe 
una  settimana  di 
marcia  in  foresta 
per  convincersi  co- 
me il  portage  sia 
effettivamente  la 
peggior  piaga  che 
opprima  gli  indi- 
geni dell'  Africa 
centrale.  Dinanzi 
a  quanto  il  bianco 
ha  potuto  compie- 
re nel  cuore  del 
continente  miste-  " 
rioso,  mi  è  sempre 
parso  più  degno 
della  gratitudine 
dell'  umanità  ciò 
che  hanno  sofferto  un  numero  mille  e  mille  volte 
maggiore  di  neri,  dei  poveri  neri  inconsci  che 
hanno  portato  i  nostri  carichi,  che  sono  morti 
senza  difesa,  che  furono  abbandonati  esausti, 
assetati,  feriti,  alle  belve  della  foresta,  che  cad- 
dero cento  volte  durante  il  corso  di  una  marcia 
sotto  il  peso  delle  casse  nostre,  che  hanno  saputo 
rialzarsi,  rimettersi  sulla  piaga  fatta  dal  palo 
al  quale  sta  legato  il  carico  quel  martirio,  sen- 
tirselo penetrare  nelle  carni  senza  mormorare 
un  lamento.  Senza  di  essi,  del  resto,  nessuno 
avrebbe  potuto  lanciare  dinanzi  all'ignoto  la 
fatidica  parola:  Avanti! 


Non  credo  necessario  indugiarmi  sul  percorso 
dai  grandi  laghi  all'Oceano,  trattandosi  di  itine- 
rari abbastanza  conosciuti.  Soltanto  lo  chauvi- 
nismo  americano  delirante  per  le  imprese  di 
Roosevelt  potrebbe  oramai  battezzarle  per  vie 
nuove  e  degne  di  essere  percorse  da  esploratori. 
Da  Mombasa  dunque  si  raggiunge  facilmente 
Kisimayo  alla  foce  del  Giuba  per  mezzo  dei 
piccoli  piroscafi  che,  durante  la  costa  aperta, 
fanno  anche  il  cabotaggio  fra  i  nostri  centri 
benadiriani  (Giumbo,  Brava, Merca,  Mogadiscio, 
Obbia)  e  Aden.  Le  comunicazioni  benadiriane 
sono  per  ora  limitate  al  mare  per  i  centri  co- 
stieri e  al  Giuba  sino  a  Barderà. 

L'Italia  avrebbe  voluto  nei  primi  progetti 
costruire  una  ferrovia  che,  partendo  da  Moga- 
discio, allacciasse  i  vari  centri  costieri  con  Ki- 
simayo, unico  punto  della  costa  somala  provvi- 
sto di  un  discreto  porto  naturale  accessibile  in 
tutte  le  stagioni  a  vapori  di  medio  tonnellaggio. 

E*  noto  come  l'inconveniente  più  grave  nella 
nostra  colonia  dell'Oceano  indiano  dipenda  dallo 


Come  si  naviga  risalendo  il  Congo  da  Stanleyville  a  Kibombo. 


condizioni  della  costa,  dove  la  barra  madrepo 
rica  ostacola  la  costruzione  di  un  porto  e  rende 
durante  buona  parte  dell'anno,  gli  approdi  diffi 
coltosissimi.  Senonchè  per  ragioni  d' opportunità 
che  qui  tornerebbe  inutile  ricordare,  il  progetto 
della  ferrovia  costiera  è  stato  per  ora  abbando 
nato  e  si  studia  il  tracciato  di  una  ferrovia  d 
una  trentina  di  chilometri  di  lunghezza,  la  quale 
partendo  da  Mogadiscio,  faccia  capo  ad  Afgo 
sull'UebiScebeli,  punto  dove  convengono  la  mag- 
gior parte  delle  carovane  cammelliere  dell'in 
terno. 

A  questa  rapidissima  rivista  dei  mezzi  di  co- 
municazione del  centro  africano  in  una  traver-j 
sata  ideale  dall'uno  all'altro  oceauo  dovrei  ag- 
giungere almeno  un  cenno  di  altri  viaggi  non 
meno  interessanti  e  perigliosi  che  a  quelle  co- 
municazioni si  allacciano  per  tendere  dall'Equa-i 
tore  al  nord  e  al  sud  dell'Africa.  Sono  gli  iti-j 
n  erari  percorsi  dalle  carovane  arabe  e  moresche 
che  in  circa  sei  mesi  di  tempo  riescono  a  su- 
perare l'immenso  spazio  compreso  fra  gli  affluenti' 
settentrionali  del  Congo  e  la  Tripolitania.  Non, 
credo  che  nessun  bianco  abbia  cercato  mai  di] 
seguire  uno  di  quei  viaggi.  A  che  prò'  del  resto5 
Le  ferrovie  del  Nilo  e  del  Niger  non  sono  molto 
lontane  dalla  via  secolare  seguita  dai  cammei!: 
E  alle  ferrovie,  a  queste  novatrici  inesorabili, 
accorrono  i  pedoni  e  i  cavalieri  antichi.  Voi  po-, 
treste  vederli  a  centinaia  stipare  i  vagoni  o,\ 
come  i  guerrieri  del  Negus  Negesti,  viaggiare 
con  lancia  e  scudo,  imperterriti  e  solenni  nei 
carri  merci  scoperti  della  ferrovia  Gibuti-Di- 
rcdàwa,  rappresentazione  suggestiva  di  a  dai 
ta-mento  se  non  di  progresso. 

ARNALDO  CIPOLLA. 


Le  vignette  che  illustrano  il  presente  articolo  ci  furono  gentilmente  favorite  dalla  Ditta  Libraria  Detken  e  Rodioti  di  Napoli  e  vennero 
icelte  tra  i  clichés  comparsi  nel  volume  di  recente  pubblicazione  "Nel  Paese  dei  Bungo-Bnngo  ,,  del  signor  Maurizio  Pisciceli! . 
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Già  da  tempo  appariva  evidente  che  un  accordo 
fra  i  vari  Stati  il  quale  regolasse  la  circolazione  in- 
ternazionale degli  automobili,  avrebbe  grandemente 
giovato  all'automobilismo  ed  avvantaggiato,  più 
generalmente,  tutti  coloro  che  usano  delle  strade. 
Fu  appunto  per  preparare  un  siffatto  accordo  che 
alcuni  Governi  inviarono  i  loro  rappresentanti  alla 
Conferenza  degli  Automobili  Clubs  riconosciuti  te- 
nutasi in  Homburg  nel  1907  sotto  la  Presidenza  di 
S.  A.  R.  il  principe  Enrico  di  Prussia,  dopo  la  me- 
morabile vittoria  italiana  nella  corsa  per  la  Coppa 
dell'Imperatore. 

La  riunione  di  Homburg  per  la  sua  stessa  natura, 
non  poteva  che  segnare  un  indirizzo  ed  affermare 
un  principio.  Ma  da  essa  trassero  l'origine  e,  per 
così  dire,  gli  auspici,  le  intese  fra  la  Germania  e  la 
Francia  prima,  tra  questa  e  gli  altri  Stati  poi,  in 
seguito  alle  quali  il  Governo  della  Repubblica  potè 
prender  l'iniziativa  di  una  conferenza  diplomatica 
per  regolare  la  circolazione  internazionale  degli  au- 
tomobili. Nessun  altro  paese  avrebbe  potuto  con 
maggior  diritto  della  Francia,  madre  patria  del- 
l'automobilismo, indire  questa  prima  conferenza 
automobilistica,  nè  alcun'altra  città  con  maggior 
diritto  e  meglio  di  Parigi,  capitale  dell'automobi- 
lismo, ospitarla. 

La  Conferenza  iniziò  i  suoi  lavori  il  giorno  5 
di  ottobre  presso  il  Ministero  degli  affari  esteri. 

Le  potenze  rappresentate  erano  le  seguenti:  Austria , 
Belgio,  Bulgaria,  Francia,  Germania,  Grecia,  Inghil- 
terra, Italia,  Monaco  Principato,  Montenegro, 
Olanda,  Portogallo,  Rumenia,  Russia,  Serbia,  Spa- 
gna, Stati  Uniti,  Svezia,  Svizzera,  Ungheria. 

La  delegazione  dell'Italia  era  così  composta: 
signori:  comm.  Bodrero,  vice  direttore  dell'Ufficio 
Trattati  e  Legislazione  Doganale;  cav.  Aloisi,  segre- 
tario dell'Ambasciata  d'Italia  a  Parigi;  cav.  Ruini, 
capo  sezione  al  Ministero  dei  Lavori  Pubblici  (Uf- 
ficio speciale  delle  Ferrovie  Private  ed  Automobili); 
ing.  Vallecchi  dell'Ufficio  suddetto;  dott.  cavaliere 
uff.  Guastalla  pel  Touring  Club  Italiano  e  per  l'Au- 
tomobile Club  d'Italia. 

Sbrigate  in  una  breve  ceduta  plenaria  le  formalità 
consuete  e  nominati  a  Presidente  della  Conferenza, 
il  signor  Gavarry.  a  Vice-presidenti  i  signori:  Barone 
De  Lancken-Wakenitz,  Lagasse  de  Locht,  Monro 
e  Swetchine,  i  delegati  si  divisero  in  due  Sotto- 
commissioni, l'una  «  tecnico  amministrativa  »  pre- 
sieduta dal  signor  Lagasse  de  Locht,  l'altra  «  di 
circolazione  e  doganale  »,  presieduta  dal  Barone 
di  Lancken-Wakenitz. 

Le  due  Sottocommissioni  procedettero  sollecita- 
mente nei  loro  lavori,  tanto  che  il  giorno  8  di  ot- 
tobre in  seduta  plenaria,  fu  approvato  il  protocollo, 
ossia  il  testo  della  convenzione  che  regolerà  la  cir- 
colazione internazionale  degli  automobili  e  formu- 
lati, in  aggiunta  al  protocollo,  alcuni  voti  intorno 
I  a  questioni  sulle  quali  la  conferenza,  pel  suo  stesso 
programma,  doveva  limitarsi  ad  uno  scambio  di 
,  idee,  come  quelle  concernenti  il  transito  doga- 
|  naie  o  per  le  quali  ritenne  di  non  poter  impegnare 
;  gli  stati  aderenti. 

ì  Si  deve  infatti  notare  esplicitamente  che,  mentre 
il  protocollo,  dopo  la  ratifica  dei  vari  Governi,  che 
si  riduce  più  che  altro  ad  una  formalità  diploma- 
tica, avrà  forza  di  legge  in  ognuno  degli  Stati  ade- 

i  renti,  i  voti  non  impegnano  affatto  i  vari  Stati, 
raa  esprimono  soltanto  i  desiderata  della  Conferenza. 

'  Tuttavia,  data  l'autorità  e  l'ufficialità  dei  delegati, 
si  deve  ritenere  che  i  voti  esprimano  anche  i  prin- 
cipi e  le  tendenze  alle  quali,  molto  probabilmente, 

I  si  informerà,  nell'avvenire,  la  politica  automobili- 

j  stica  internazionale,  se  si  può  dir  così,  degli  Stati 

I  aderenti   alla  Conferenza. 

Ed  ecco]  ora  il  testo  del  protocollo  ed  i  voti: 


Convenzione  internazionale 
per  la  circolazione  degli  automobili. 

Art.  1.  —  Condizioni  alle  quali  devono  soddisfare 
gli  automobili  per  poter  circolare  sulle  pubbli- 
che strade. 

Qualsiasi  automobile  per  poter  circolare  sulle 
pubbliche  strade,  dovrà  essere  stato  riconosciuto 
atto  alla  circolazione  mediante  un  esame  fatto 
dall'autorità  competente  o  da  una  Associazione 
abilitata  a  tale  effetto  dall'autorità  suddetta,  op- 
pure appartenere  ad  un  tipo  approvato  nella  ma- 
niera di  cui  sopra. 

L'esame  concernerà  specialmente  i  seguenti  punti: 

1.  —  Il  funzionamento  dei  vari  organi  del  vei- 
colo deve  esser  sicuro  e  tale  da  evitare,  per  quanto 
è  possibile,  qualsiasi  pericolo  d'incendio  o  d'esplo- 
sione, non  spaventare  col  rumore  le  bestie  da  sella 
o  da  tiro,  non  causare  in  alcun  modo  pericolo  per 
la  circolazione  nè  recar  serio  incomodo  ai  passanti 
con  emanazioni  di  fumo  o  vapore. 

2.  —  Ogni  automobile  dev'esser  provvisto  dei 
seguenti  organi: 

a)  di  un  solido  sterzo  che  permetta  di  effet- 
tuare le  voltate  con  facilità  e  sicurezza. 

b)  di  due  freni  di  differente  sistema,  indi- 
pendenti l'uno  dall'altro  e  sufficientemente  efficaci. 
Uno  dei  freni  almeno,  deve  essere  di  rapida  azione 
ed  agire  direttamente  sulle  ruote  o  su  dei  tamburi 
che  con  esse  siano  immediatamente  solidali. 

c)  di  un  congegno  che  valga  ad  impedire 
anche  sulle  salite  rapide  qualsiasi  movimento  di  rin- 
culo ove  uno  dei  due  freni  non  sia  sufficiente  a  tale 
effetto. 

Ogni  automobile  il  cui  peso  a  vuoto  superi  i  350 
chilogrammi  deve  esser  munito  di  un  congegno  tale 
da  permettere  al  conducente,  senza  abbandonare  il 
suo  posto,  di  far  retrocedere  il  veicolo  per  mezzo 
del  motore. 

3.  —  Gli  organi  di  manovra  devono  essere  rag- 
gruppati in  modo  che  il  conducente  possa  metterli 
in  azione  sicuramente  e  senza  cessare  di  tener  d'oc- 
chio la  strada. 

4.  —  Ogni  automobile  deve  portare  una  o  più 
targhe  recanti  l'indicazione  della  fabbrica  che  ha 
costrutto  la  vettura  ed  il  numero  di  fabbricazione 
dello  chassis,  la  potenza  del  motore  in  HP,  op- 
pure il  numero  e  l'alesaggio  dei  cilindri,  ed  il  peso 
a  vuoto,  della  vettura. 

Art.  2.  —  Condizioni  a  cui  devono  soddisfare  i  con- 
ducenti di  automobili. 

Ogni  conducente  d'automobili  deve  possedere 
requisiti  tali  che  costituiscano  una  garanzia  suffi- 
ciente per  la  sicurezza  del  pubblico. 

In  quanto  concerne  la  circolazione  internazionale, 
ogni  conducente  di  automobili  dev'essere  munito 
di  una  autorizzazione  rilasciata  dall'autorità  com- 
petente, o  da  una  Associazione  abilitata  da  essa 
autorità,  dopo  che  il  conducente  abbia  dimostrata 
la  sua  attitudine  a  guidare. 

Dotta  autorizzazione  non  può  essere  rilasciata 
a  chi  non  abbia  compiuto  il  diciottesimo  anno  d'età. 
Art.  3.  —  Emissione  e  riconoscimento  dei  certificati 
internazionali  per  la  circolazione  automobili- 
stica. 

Il  certificato  internazionale  per  la  circolazione  au- 
tomobilistica (carnet  de  route)  è  istituito  per  com- 
provare, agli  effetti  della  circolazione  internazionale, 
l'adempimento  alle  prescrizioni  contenute  nei  pre- 
cedenti articoli  1  e  2  secondo  il  modello  unito  alla 
presente  convenzione. 

La  validità  del  certificato  è  di  un  anno  a  datare 
dal  giorno  della  emissione.  Le  indicazioni  mano- 
scritte che  esso  contiene  devono  esser  scritte  in  ca- 
ratteri latini  od  in  corsivo  inglese. 
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Il  certificato  internazionale  rilasciato  dalla  com- 
petente Autorità  di  uno  Stato  aderente  o  da  una 
Associazione  riconosciuta  dalla  suddetta  Autorità 
e  da  questa  vistato,  sarà  valido  in  tutti  gli  altri 
Stati  aderenti  e  permetterà  di  circolarvi  libera- 
mente senza  l'adempimento  di  alcun'altra  forma- 
lità. 

Il  riconoscimento  del  certificato  internazionale 
potrà  esser  negato: 

1.  —  Ove  non  siano  più  soddisfatte  le  pre- 
scrizioni degli  articoli  1  e  2,  in  base  alle  quali  il  cer- 
tificato stesso  venne  emesso. 

2.  —  Se  il  possessore  od  il  conduttore  dell'au- 
tomobile non  è  cittadino  di  uno  degli  Stati  ade- 
renti. 

Art.   4.  —  Disposizioni  concernenti  l'immatricola- 
zione degli  automobili. 

Nessun  automobile  sarà  ammesso  al  transito  in- 
ternazionale se  non  porta  in  modo  evidente,  nella 
sua  parte  posteriore,  oltre  alla  targa  del  proprio 
paese  d'origine,  un'altra  targa  distintiva  recante 
le  lettere  che  indicano  la  sua  nazionalità.  Le  dimen- 
sioni di  questa  targa,  le  lettere  che  essa  deve  recare 
e  le  dimensioni  di  queste  sono  stabilite  nella  ta- 
bella allegata  alla  presente  convenzione. 

Art.  5.  —  Apparecchi  di  segnalazione. 

Ogni  automobile  dev'essere  provvisto,  come  se- 
gnale di  avviso,  di  una  tromba  a  suono  grave. 
Fuori  dalle  agglomerazioni  è  permesso  inoltre  l'uso 
di  altri  segnali  di  avviso  in  conformità  ai  regola- 
menti ed  agli  usi  di  ogni  paese. 

Ogni  automobile  dev'esser  provvisto  di  due  fa- 
nali anteriori  e  di  uno  posteriore,  capace,  questo 
ultimo,  di  rendere  leggibili  le  targhe  di  identifica- 
zione. I  fanali  anteriori  devono  poter  illuminare 
sufficientemente  la  strada,  ma  l'uso  di  luci  abba- 
glianti è  sempre  vietato  nell'interno  delle  agglome- 
razioni urbane. 

Art.  6.  —  Disposizioni  speciali  per  i  motocicli  e  per 
le  motociclette. 
Le  disposizioni  della  presente  convenzione  si  ap- 
plicano anche  ai  motocicli  a  tre  ruote  ed  alle  mo- 
tociclette colle  varianti  qui  sotto  indicate.  Per  i 
motocicli  a  tre  ruote  e  per  le  motociclette: 

1.  —  Non  sono  richiesti  uè  il  congegno  desti- 
nato ad  impedire  il  movimento  di  rinculo  di  cui  al 
paragrafo  2,  lettera  c)  dell'articolo  i,  nè  il  con- 
gegno per  la  marcia  indietro. 

2.  —  Per  l'illuminazione  potrà  bastare  un  solo 
fanale  situato  sulla  parte  anteriore  del  motociclo 
o  della  motocicletta. 

3.  —  La  targa  d'identità  indicante  la  naziona- 
lità, sarà  soltanto  di  18  centimetri  nel  senso  oriz- 
zontale e  di  12  centimetri  nel  senso  verticale,  le 
lettere  avranno  un'altezza  di  8  centimetri  e  lo  spes- 
sore dei  tratti  sarà  di  10  millimetri. 

Tabella  allegata. 

La  targa  identificante  il  paese  d'origine  è  di 
forma  ovale  della  larghezza  di  30  centimetri  per 
18  centimetri  di  altezza  e  reca  una  o  due  lettere 
dipinte  in  nero  su  fondo  bianco.  Le  lettere  saranno 
in  caratteri  latini  maiuscoli.  La  loro  altezza  sarà 
di  almeno  10  centimetri,  lo  spessore  dei  tratti  di 
15  millimetri.  Le  lettere  distintive  per  i  differenti 
paesi  sono  le  seguenti:  Austria:  A;  Belgio:  B;  Fran- 
cia: F;  Germania:  D;  Grecia:  GR;  Inghilterra:  GB; 
Italia:  I;  Monaco:  MC;  Montenegro:  MN;  Olanda: 
NL;  Portogallo:  P;  Rumenia:  RM;  Russia:  R;  Ser- 
bia: SB;  Spagna:  E;  Stati  Uniti:  US;  Svezia:  S; 
Svizzera:  CU;   Ungheria:  H. 

7.  —  Come  i  veicoli  debbano  incrociarsi  ed  oltrepas- 

sarsi. 

Incrociando  od  oltrepassando  altri  veicoli,  i  con- 
ducenti di  automobili  devono  attenersi  strettamente 
agli  usi  del  luogo  ove  si  trovano. 

8.  —  Del  collocamento  di  cartelli  indicatori  di  peri- 

rò lo  sulle  pubbliche  strade. 

Ognuno  degli  Stati  aderenti  s'impegna  a  vegliare, 
nella  misura  della  sua  autorità,  affinchè  sieno  collo- 
cati Sulle  strade  per  la  segnalazione  dei  punii  peri- 
colosi, soltanto  i  cartelli  indicatori  contenuti  nel 
quadro  allegato  alla  presente  convenzione. 

Tuttavia  I  Governi  degli  Stati  aderenti  potranno, 
•  li  comune  accordo,  modificare  il  presente  sistema 

<li   segnalazioni  Stradali. 

A  dello  sistema  vi  ha  luogo  di  aggiungere  un  se- 
gnale d'indicazione  per  i  posi  i  di  dogana,  il  (inule 


ordini  la  fermata,  come  anche  un  altro  segnale  per, 
i  pedaggi  ed  i  dazi. 

I  Governi  veglieranno  ancora  affinchè  sieno  osser- 
vati i  principi  seguenti: 

1.  —  Non  vi  ha  luogo,  in  generale,  di  segnalare: 
con  cartelli  indicatori  gli  ostacoli  situati  entro  le 
agglomerazioni. 

2.  —  I  cartelli  saranno  collocati  alla  distanza 
di  250  metri  circa  dal  punto  pericoloso  che  devono 
segnalare,  a  meno  che  la  natura  e  le  condizioni  dei 
luoghi  non  lo  vietino.  Allorché  la  distanza  fra  il 
cartello  e  l'ostacolo  differisce  molto  notevolmente 
da  250  metri,  si  prenderanno  sp  ;eiali  disposizioni. 

3.  —  I  cartelli  indicatori  dovranno  esser  collo-i 
cati  perpendicolarmente  alla  strada. 

9.  —  Disposizioni  generali. 

I  conducenti  di  automobili  sono  obbligati  ad  at- 
tenersi alle  leggi  e  regolamenti  sulla  ci'-colazione, 
che  vigono  nel  paese  ove  si  trovano  a  circolare. 

Un  estratto  di  queste  leggi  e  regolamenti  potrà 
esser  rimesso  dall'ufficio  ove  si  compiono  lo  forman 
lità  doganali,  all'automobilista  che  entra  nello  Stato: 

Voli. 

L'ultimo  numero  del  suo  programma  chiamava1 
la  conferenza  ad  uno  «  scambio  di  vedute  circa 
quelle  semplificazioni  delle  formalità  doganali  che, 
facilitando  la  circolazione  degli  automobili,  salva-; 
guardassero  gli  interessi  fiscali  di  ogni  stato  ». 
Le  questioni  di  transito  doganale  restavano  adunque 
«  a  priori  »  escluse  dalla  convenzione  ed  uno  scambio 
di  vedute  poteva  tutt'al  più  condurre  la  conferenza 
a  formulare  dei  voti. 

I  quali   furono  appunto  i  seguenti: 

1.  —  Che  i  trittici  attualmente  in  uso  nei  prin- 
cipali paesi  sieno  generalizzati  ed  unificati,  sia  pei 
quanto  concerne  le  indicazioni  in  essi  contenutt 
che  per  la  durata  della  loro  validità. 

2.  —  Che  il  progetto  del  Touring  Club  Italiano1 
di  un  libretto  di  circolazione  internazionale  per  gl; 
automobili,  sia  preso  in  seria  considerazione  nel- 
l'intento di  unificare  e  semplificare  le  operazion 
doganali. 

3.  —  Che  un  certo  numero  di  uffici  doganali 
situati  sulla  stessa  strada  legale,  ma  da  bande  op- 
poste della  linea  di  confine,  sieno  designati  d'ac- 
cordo fra  gli  Stati  limitrofi  per  compiere  in  qua- 
lunque giorno  ed  a  qualunque  ora,  sia  del  giorno 
che  della  notte,  le  operazioni  doganali  inerenti  a] 
transito  degli  automobili. 

•4.  —  Che  le  Associazioni  turistiche  di  ogn:j 
paese,  Automobili  Clubs  e  Touring  Clubs,  prendane 
i  provvedimenti  atti  a  sviluppare  tra  gli  automo 
bilisti  l'uso  del  trittico. 

Tutti  questi  voti  —  meno  il  terzo  pel  quale  vi 
furono   due  astensioni  —  ottennero  l'unanimità. 

Due  altri  voti  unanimi  formulò  la  conferenza; 
il  primo  su  proposta  del  marchese  De  Dion:  che  i 
passaggi  a  livello  sulle  ferrovie  tali  da  costituire 
un  ostacolo  alla  circolazione  degli  automobili  Siene 
segnalati  coll'indicazione  convenzionale  addottati 
e  resi  visibili  durante  la  notte  mediante  segnai 
luminosi;  il  secondo  :  che  nell'interesse  della  sicu< 
rezza  del  pubblico  la  circolazione  automobile  in^ 
ternazionale  sia  regolata  in  modo  uniforme  intutt 
i  paesi  per  quanto  si  riferisce  al  modo  di  incrociali 
e   di   oltrepassarsi  dei  veicoli. 

*  !  ti 

*  * 

L'unificazione  e  V  internazionalizzazione  (la  ci- 
viltà della  cosa  compensa  il  barbarismo  della 
parola)  dei  requisiti  richiesti  agli  automobili 
ed  ai  loro  conducenti  e  conseguenza  e  sintesi 
di  queste,  l'istituzione  del  «  carnet  de  route  » 
sarebbero  titoli  sufficenti  alla  Conferenza  pei 
aver  molto  e  bene  meritato  dell'  automobilismo]  ' 
Ancor  più  e  meglio  fece   la  Conferenza  risol- 
vendo in  modo  definitivo  la  questione  fonda 
mentale  dei  cartelli  indicatori   e  dando,  per 
(<>si  dire,   una  prammatica  sanzione  ai  segni 
convenzionali   che    indicano   gli   ostacoli   e  le 
difficoltà  delle  strade.  Che  le  segnalazioni  «li 
pericolo  sieno  —  per  autorità  di  Stato  —  Iti1 
stesse  in  tutti  i  paesi  non  è  soltanto  un  van- 
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,ggio  per  l' automobilismo,  ma  anche  per  la 
rcolazione  in  generale,  ed  è  altresì,  ci  sia 
irmesso  notarlo,  un  prezioso  fattore  di  con- 
»rdia  turistica.  Da  troppo  tempo  infatti  si 
■olungavano  le  dispute  tra  gli  amici  ed  i  ne- 
ici  dei  segni  convenzionali,  tra  i  fautori  del 
gno  unico  ed  i  fautori  dei  segni  plurimi, 
ille  quali,  oramai  altro  non  derivava  che  ma- 
nca materia  di  dissensi  e  contrasti  tra  le 
ssociazioni  collocatrici  di  cartelli  indicatori, 
'aver  troncato  queste  dispute,  o  peggio,  logo- 
achie,  è  un  altro  merito  della  Conferenza. 
Dopo  lungo  es  ime  la  nuova  targa  internazio- 
ne apparve,  pel  momento,  l'unica  soluzione 
)ssibile,  se  non  la  migliore,  del  non  facile  pro- 
ema  della  identificazione  degli  automobili  cir- 
danti  fiori  del  loro  paese  d'origine:  ciò  che 
ìadagnò  alla  targa  il  favore  di  molti  delegati, 
:mali  pensavano  che  risolvere  anche  non  otti- 
amente  fosse  più  saggio  partito  che  non  risol- 
are affatto.  A  questi  molti,  altri  si  accostarono 
ir  amor  di  concordia.  Ed  anche  i  delegati  ita- 
mi, i  quali  avevan  fatto  dapprima  una  riserva, 
:tennero  dal  Governo  facoltà  di  scioglierla 
affinchè,  come  dice  la  dichiarazione  ufficiale, 
adesione  dell'Italia,  che  prende  una  così  effi- 
,ce  parte  allo  sviluppo  dell'  automobilismo, 
la  prima  conferenza  automobilistica  interna- 
onale  fosse  piena  ed  intiera.  » 


Non  ci  è  possibile  di  occuparci  qui  con  suf- 
;ente  ampiezza  dei  quattro  voti  della  Confe- 
mza  che  concernono  il  transito  doganale  degli 
itomobili.  Riserbandoci  adunque  di  ritornare 
ili'  argomento,  compiremo  anzitutto  il  grato 
Dvere  di  ringraziare  il  Ministero  degli  Esteri 

quello  delle  Finanze  per  aver  in  principio, 
xolto  ed  appoggiato  il  progetto  del  Touring 
l  un  trittico  unico  internazionale.  Uno  spe- 
ale  ringraziamento  vada  poi  al  delegato  ita- 
ino  che  rappresentava  alla  Conferenza  il  Mi- 
Lstero  delle  Finanze,  al  Comm.  Bodrero,  in  cui 
.  competenza  tecnica  è  pari  alla  larghezza 
;lle  vedute  ed  all'efficace  simpatia  per  l'opera 
si  Touring. 

Colla  istituzione  di  un  documento  doganale 
lieo,  più  o  meno  simile  nella  sua  forma  defi- 
niva allo  specimen  presentato  dal  Touring,  e 
m  essa  soltanto,  si  otterrà  queir  uso  generale 
2I  trittico  che  la  Conferenza,  mossa  tanto  da 
igioni  automobilistiche  quanto  da  ragioni  do- 
mali, volle  unanimemente  invocare.  Lungi  da 
oi  l'affermare  che  la  semplificazione  ed  il 
dglioramento  dei  presenti  trittici  nazionali  non 
arrà  a  diffonderne  e  ad  estenderne  1'  uso. 
on  certo  però  in  modo  molto  sensibile.  Sino 

che  infatti  gli  automobilisti  dovranno  richie- 
ere  e  pagare  altrettanti  trittici  quanti  sono 
li  Stati  che  intendono  attraversare  ed  effet- 
jare  in  conseguenza  altrettanti  depositi  cau- 
Lonali  presso  l'Associazione  turistica  che  rila- 
va i  trittici  suddetti,  molti,  per  non  dire  i  più, 
referiranno  il  regime  ordinario  della  tempo- 
mea  importazione,  il  quale,  se  comporta  qual- 
he  lungaggine  e  vari  inconvenienti,  risparmia 
1  compenso,  una  certa  spesa  e  l'immobilizza- 


zione di  una  somma  considerevole.  «Né  si  ob- 
bietti che  la  cauzione  presso  le  Associazioni 
turistiche  può  esser  costituita  da  titoli  anzi- 
ché da  denaro  contante. 

Poiché  in  questo  caso  e  giustamente,  le  Asso- 
ciazioni fanno  pagare  più  caro  il  trittico,  né 
gli  automobilisti  dispongono  sempre  di  quei 
titoli  che  le  Associazioni  nella  loro  prudenza 
richiedono.  Il  miglioramento  dei  trittici  nazio- 
nali è,  per  così  dire,  il  programma  minimo, 
che  non  deve  far  perdere  di  vista  il  programma 
massimo:  il  documento  unico  internazionale, 
ma  bensì  tendere  ad  esso  e  facilitarne  l'at- 
tuazione. 


Il  ministro  dei  Lavori  Pubblici  on.  Millerand 
fece  alla  Conferenza  l'onore  di  presiederne  la 
seduta  di  chiusura  nella  quale  i  delegati  mu- 
niti di  pieni  poteri  firmarono  il  protocollo.  I 
plenipotenziari  italiani  erano  i  signori  Aloisi, 
Bodrero  e  Ruini. 

Non  sapremmo  meglio  concludere  questa  re- 
lazione che  riassumendo  l' eloquente  discorso 
dell' on.  Milleran d  e  traducendone  i  tratti  più 
salienti. 

Il  ministro,  dopo  aver  felicitato  e  ringraziato 
in  nome  del  Governo  della  Repubblica  i  mem- 
bri della  Conferenza  e  più  specialmente  i  dele- 
gati stranieri,  lece  una  sintesi  delle  disposizioni 
della  convenzione  che  definì  «  il  contributo 
originale  della  Conferenza  alla  legislazione  au- 
tomobilistica internazionale  della  quale  i  dele- 
gati ebbero  la  gloria  di  edificare  il  primo  mo- 
numento. »  Dei  voti  sul  transito  doganale  il 
ministro  affermò  che  meritavano  d'esser  accolti 
e  meditati  «  specialmente  il  progetto  del  Tou- 
ring Club  italiano  tanto  ingegnoso  nella  sua 
semplicità».  Quanto  all'unificazione  delle  regole 
sull'incrocio  dei  veicoli,  essa  si  realizzerà  in  un 
prossimo  avvenire,  fondandosi,  secondo  l' on. 
Millerand,  sul  tenere  la  sinistra. 

«  Ma  —  proseguì  il  ministro,  —  voi  non  la- 
sciate soltanto  un  programma  alle  Conferenze 
future,  ma  anche  un  esempio  ed  un  ammae- 
stramento. Se  voi  così  rapidamente  otteneste 
tanti  felici  risultati,  bisogna  farne  risalire  l'o- 
nore, alla  solidarietà,  diciamo  la  parola,  allo 
spirito  di  corpo,  che  riunisce,  oltre  le  frontiere, 
tutti  gli  automobilisti. 

«  La  caratteristica  che  ha  improntato,  se- 
condo l' opinione  di  tutti,  le  deliberazioni  di 
questa  Conferenza  fu  il  desiderio  di  concordia 
e  di  accordo  tra  tutti  i  suoi  membri  ». 

Il  ministro,  elogiati  i  presidenti  delle  due 
sottocomissioni  e  reso  omaggio  alla  Germania 
ed  all'Italia  per  le  concessioni  fatte  in  nome 
degli  interessi  superiori  di  una  intesa  completa, 
concluse  con  queste  parole  : 

«  E'  così,  signori,  mediante  questo  concorso, 
mediante  questa  emulazione  di  buone  volontà 
che  siete  giunti  a  realizzare  un'opera  di  cui 
avete  buon  diritto  di  andar  orgogliosi  ». 

«La  vostra  opera  infatti,  rinsaldando  i  vincoli 
che  uniscono  i  popoli,  facilitando  le  loro  rela- 
zioni, sopprimendo  od  attenuando  i  motivi  di 
conflitti,  giova  altamente  alla  causa  generale 
del  progresso,  della  civiltà  e  della  pace  ». 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Il  T.  C.  I.  al  XII  Congresso  degli  Ingegneri 
ed  Architetti  italiani. 


DA  LA  DIREZIONE 
MA  NON  LA  DISTANZA. 


«  La  Sezione  IV  del  Congresso  degli  Ingegneri  ed 
Architetti  Italiani,  compiacendosi  che  il  Touring 
Club  Italiano  abbia  voluto  farsi  rappresentare  uf- 
ficialmente al  Congresso  e  partecipare  ai  lavori  col 
tema  sui  cartelli  indicatori,  plaude  alla  sua  opera 
costante  ed  indefessa  esplicantesi  in  svariate  forme 
in  prò'  della  viabilità  ». 

Abbiamo  riportato  per  intero  questo  ordine  del 

giorno  votato  all'u- 
nanimità, poiché 
con  esso  ingegneri 
stradali,  fra  i  mi- 
gliori d'Italia,  han- 
no voluto  ricono- 
scere il  lavoro  com- 
piuto dal  nostro 
Sodalizio  a  vantag- 
gio di  una  delle 
questioni  che  più 
direttamente  inte- 
ressano la  prosperi- 
tà del  nostro  Paese, 
l  i  Se  il  complesso  e 
vasto  problema,  per 
le  difficoltà  eh'  esso 
presenta,  non  per- 
mette a  chi  s'ac- 
cinge a  risolverlo, 
di  ottenere  risultati 
immediati  e  tali  da 
richiamare  l'atten- 
zione generale,  pure 
esso  ben  meritava 
che  il  Touring  vi 
dedicasse  parte  del- 
le sue  migliori  e- 
nergie,  e  che  un  Congresso  degli  Ingegneri  ed  Archi- 
tetti con  particolare  cura  se  ne  occupasse. 

Il  numero  dei  temi  proposti  alla  discussione  e  che 
vennero  ampiamente  trattati  nella  Sezione  «  viabi- 
lità ordinaria  »  fu  grande  se  si  paragona  a  quello 
dei  temi  svolti  nelle  altre  Sezioni,  ed  altrettanto 
potrebbesi  forse  dire  pei  tecnici  che  hanno  portato 
alle  adunanze  il  contributo  della  loro  competenza. 

Il  Touring  ha  cre- 
duto di  utilmente 
partecipare  ai  lavori 
del  Congresso  con  una 
relazione  sulle  con- 
dizioni delle  segnala- 
zioni stradali  in  Ita- 
lia. La  scelta  dell'ar- 
gomento non  è  stata 
fatta  a  caso,  perchè 
il  nostro  Sodalizio 
che,  pel  primo,  inter- 
pretando i  bisogni 
della  moderna  circo- 
lazione, ha  studiato 
e  diffuso  nel  nostro 
Paese  i  cartelli  indi- 
catori, s'è  venuto  ac- 
quistando con  espe- 
rimenti diretti  una 
speciale  competenza 
in  materia. 

Nella  nostra  rela- 
zione ci  siamo  larga- 
oiente  occupati  degli 
indicanti  stradali  esi- 
stenti, compresi  <|uHli  dell'era  preistorica;  di  quelli 
che  non  esistono,  ma  ohe  lo  dovrebbero,  ed  infine 
del  cartelli  indicatori  delle  Associazioni  turistiche. 
K  crediamo  con  ciò  di  aver»!  ottenuta  l'approva- 
zione di  tutti  i  turisti  soci  e  non  soci,  ohe  mille 
volte  si  sono  trovati  ad  un  incrocio  di  strade, 
9en$a  carte;  perplessi  sulla  direzione  da  prondere. 

In  Italia,  dopo  il  regolamento  Napoleonico  del 
20   maggio    1800,  e  quello  austriaco  del  31  maggio 


Indicante 
CON  vecchie  iscrizioni. 


1833,  nulla  più  s'è  fatto  nei  riguardi  delle  segna 
lazioni  stradali  fino  al  1903,  anno  in  cui  il  Tourin 
ha  cominciato  a  diffondere  i  suoi  cartelli  indicator 
dei  quali  ogni  viaggiatore  constata  la  grande  utilits 

La  mancanza  di  prescrizioni  ha  fatto  sì  che  v< 
nissero  adottati  da  Provincie  e  da  Comuni  ind 
canti  di  tutte  le  forme:  colonnine  più  o  meno  vis 
bili,  pilastrini  quadrangolari,  triangolari,  troncc 
conici,  lastre  di  pietra  a  superficie  rettangolar 
terminante  superiormente  in  un  semicerchio. 

Pochi  di  questi  tipi  rispondono  in  modo  complet 
alle  esigenze  della   chiara  segnalazione. 

Le  pietre  indicanti  di  direzione,  quando  esiston 
sono  limitate  alle  strade  comunali,  e  perciò  non 
trovano  che  alle  loro  diramazioni  dalle  provincial 
e  spesso  di  esse  non  rimangono  che  i  ruderi,  i  qua 
se  hanno  vittoriosamente  resistito  all'urto  di  nu 
merosi  carri,  non  dicono  più  nulla  al  viandantt 
Il  più  delle  volte  hanno 
assunto  un  colore  unico, 
o  tutto  grigio  chiaro,  per- 
chè il  numero  ha  perso  la 
vernice  nera,  o  tutto  gri- 
gio scuro,  perchè  la  pietra 
si  è  coperta  di  una  pa- 
tina nero-verdastra. 

Se  l'uniformità  di  tipo 
è  dote  desiderabile  per  un 
buon  servizio  di  segnala- 
zioni stradali,  l'adozione 
di  una  sola  unità  di  mi- 
sura è  condizione  neces- 
saria affinchè  tale  servizio 
sia  effettivamente  rispon- 
dente agli  scopi  pei  quali 
esso  venne  istituito  e  non 
si  generino  confusioni  dan- 
nose nell'  apprezzamento 
delle  distanze.  In  parec- 
chie Provincie,  venne  so- 
stituito il  i  edometro  al 
miglio  geocrritico  italiano 
di  60  gradi,  'u  altre  la  so- 
stituzione .-i  è  limitata  ad 
alcune  strade  soltanto. 
Non  è  raro  il  caso  di  tro- 
vare  degli   indicanti  sui 

quali  le  distanze  sono  espresse  in  miglia,  in  mezzif 
miglia  ed  in  quarti  di  miglio;  ed  anche  pietre  in 
dicatrici  di  distanza,  le  quali  danno  misure  ch<ì 
non  concordano  col  numero  delle  pietre  chilometri 
che  o  miliari  che  sono  distribuite  su  quella  stessi; 
lunghezza. 

Pel  metodo  adottato  da  ogni  Provincia  per  li 
numerazione  chilometrica  delle  proprie  strade,  avj 
viene  di  trovare,  a  poca  distanza  l'una  dall'altra: 
pietre  che  danno  misure  non  aventi  alcun  rap  ; 
porto  fra  di  loro.  Che  pel  servizio  di  manutenzioni 
sia  utile  dividere  per  tratti  e  per  Provincie  tuttfi 
la  strada,  è  chiaro,  ma  non  sappiamo  quale  incon 
veniente  vi  potrebbe  essere  se  la  chilometrazioni 
della  stessa  strada  cominciasse  o  continuasse  prò 
gressivamente  fra  i  due  centri  importanti  che  11 
medesima  unisce. 

Se  parecchi  anni  or  sono  un  simile  stato  di  cosi) 
non  era  tale  da  indurre  a  chiedere  provvedimene 
in  proposito,  ora  che  l'industria  ed  il  commercio 
con  crescendo  costante,  sono  venuti  alimentando 
un  transito  che  continuamente  aumenta  di  inten- 
sità; ora  che  i  motori  meccanici  hanno  dato  al  «  ai  - 
roggio  una  velocità  prima  impreveduta,  è  necessa- 
rio pensare  seriamente-  a  rendere  le  nostre  strade 
sotto  ogni  rapporto  rispondenti  alle  moderne  esi- 
genze. 

II  Touring  Club  Italiano,  seguendo  melodica- 
mente un  piano  stabilito,  ha  cercato  e  cerea  tutta- 
via di  giungere  a  ciò,  fornendo  al  viaggiatore  lutto 
le  indica/doni  necessarie  mediante  i  suoi  5000  ear- 
tejji,  j  ouj  tipi  lui  uniformato  a  quelli  adottati  da 


Indicante  che  non  dici 
nulla  al  viaggiatore 
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tutte  lo  Associazioni  turistiche  d'Europa.  Ma  quando 
si  pensi  che  in  Francia,  dove  le  segnalazioni  stradali 
in   pietra  hanno  uno  sviluppo   ben  maggiore  che 


Indicante  dal  quale  sono  scomparse 
tutte  le  iscrizioni. 

da  noi,  sono  stati  finora  piantati  più  di  23  000  pali 
indicatori,  è  facile  vedere  quale  lungo  cammino  ci 
rimanga  a  fare  affinchè  le  nostre  strade  giungano 
ad  avere  un  nu- 
mero sufficiente 
di  questi  indi- 
spensabili ac- 
cessori. Quindi, 
perchè  il  Tou- 
ring  possa  pro- 
cedere nelì'  o- 
pera  iniziata  di 
riordino  e  di  u- 
nificazione  delle 
segnalazioni  di 
direzione,  di  pe- 
ricolo e  di  iden- 
tificazione, è  ne- 
cessario che  Sta- 
to, Provincie  e 
Comuni  gli  con- 
cedano il  loro 
appoggio,  assu- 
mendosi la  ma- 
nutenzione dei 
cartelli  indica- 
tori collocati 
sulle  loro  strade. 
I  voti  che  a  que- 
sto proposito 
vennero  avan- 
zati dal  Touring 
ed  alla  unani- 
mità votati  dal  Congresso  sono:  1.  —  Che  il  Go- 
verno con  apposite  disposizioni  disciplini  l'impor- 
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tante  questione  nei  riguardi  dell'unificazione  delle 
unità  di  misura  e  della  numerazione  progressiva 
delle  pietre  chilometriche  poste  su  strade  apparte- 
nenti ad  uno  o  più  Enti,  onde  permettere  la  to- 
talizzazione delle  distanze. 

2.  —  Che  Provincie  e  Comuni  abbiano  a  com- 
pletare sulle  loro  strade  il  servizio  delle  segnalazioni 
itinerarie  e  di  direzione,  adottando  per  le  nuove 
costruzioni  un  tipo  di  indicante  tale,  per  cui  le  iscri- 
zioni riescano  uniformi  e  molto  visibili. 

3.  —  Che  le  distanze  vengano  indicate  nei  due 
sensi  della  strada  a  partire  da  centri  abitati  di  con- 
siderevole importanza. 

4.  —  Che  gli  Enti  proprietari  di  strade  abbiano 
a  stanziare  nel  loro  bilancio  una  somma  adeguata 
per  la  manutenzione  degli  indicanti  distribuiti  sulle 
loro  strade. 

Fra  le  altre  relazioni  ricordiamo  quella  splendida 
presentata  dagli  ingegneri  Tempestini  e  Frosali  «sui 
materiali  di  aggregazione  negli  inghiaiamenti  stra- 
dali ».  Dopo  una  chiara  esposizione  di  metodi  e  di 
materiali  attualmente  adottati  in  Italia  ed  all'e- 
stero, giunsero  a  conclusioni  che  il  Congresso  fece 
proprie,  esprimendo  il  voto  che  rinaffiamento  e  la 
catramatura  vengano  estese  e  che  le  aziende  stra- 
dali favoriscano  esperienze  e  studi  relativi  a  mas- 
sicciate con  materiali  d'aggregazione  costituiti  di 
catrame,  roccie  asfalti- 
che italiane,  ed  altre  so- 
stanze cementanti. 

L'ing.  Vandone  ha  ri- 
ferito sulle'  norme  gene- 
rali tecniche  ed  ammi- 
nistrative per  la  manu- 
tenzione delle  strade 
ordinarie,  che  general- 
mente in  Italia  si  pra- 
tica ancora  sulla  base 
degli  impieghi  annuali 
di  materiale  a  semplice 
spandimento  e  col  cri- 
terio del  minimo  costo. 
La  dotta  relazione,  nella 
quale  con  dati  di  fatto 
è  provato  che  noi,  pur 
spendendo  per  le  nostre 
strade  quanto  le  Nazioni 
che  hanno  adottata  la 
cilindratura  quale  meto- 
do ordinario  di  manuten- 
zione, siamo  ben  lontani 

dall'avere  strade  pari  alle  loro,  ottenne  l'approva- 
zione del  Congresso  che  ne  votò  le  conclusioni,  in- 
tese ad  ottenere  un  impiego  razionale  dei  materiali 
da  massicciata  classificati  in  base  al  loro  coeffi- 
ciente di  qualità,  e  provvedimenti  legislativi  perchè 
le  minori  Amministrazioni  locali  non  abbiano  a  tra- 
scurare la  manutenzione  delle  loro  strade.  Su  pro- 
posta dell'  onorevole  ing.  Cutrufelli,  il  Congresso 
deliberava  di  richiamare,  con  un  ordine  del  giorno, 
l'attenzione  del  Governo  sulla  necessità  di  provve- 
dimenti atti  a  far  progredire  la  manutenzione  delle 
strade  nazionali  specialmente  nei  riguardi  della 
cilindratura  a  vapore. 

Quanto  riguarda  la  nomina  ed  il  servizio  degli 
agenti  addetti  alle  strade  comunali  e  consorziali,  fu 
esaurientemente  trattato  dagli  ingegneri  Rimondini 
e  Rabbi,  ed  il  Congresso,  accogliendo  le  loro  pro- 
poste, emise  il  voto  che  le  Amministrazioni  Provin- 
ciali abbiano  ad  includere  nei  regolamenti  emanati 
in  base  all'articolo  24  della  Legge  sui  Lavori  Pub- 
blici, anche  le  norme  relative  ai  suddetti  agenti. 

A  noi  non  resta  che  esprimere  l'augurio  sincero 
che  i  voti  di  tante  valenti  persone,  vengano  accolti 
dal  Governo,  dalle  Provincie  e  dai  Comuni  ai  quali 
essi  sono  rivolti. 


UN  BUON  INDICANTE 
STRADALE. 


PER  RILEGARE:  la  Rivista 

Copertina  in  tela,  figura  fondo  rosso 

Sono  ancora  disponibili  pure  al  prezzo  di  L.  1 
alcune  Copertine  in  tela  verde,  con  impressioni  oro  per  rilegare  la  Rivista  1909 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Verso  uno  stabile  ed  opportuno  assetto  dell'aviazione 


La  Conferenza  Internazionale  Aeronautica  di  Zurigo. 


E'  noto  come  i  Concorsi  d'aviazione  di  Reims 
e  di  Brescia  annunciati  entrambi  nel  1908  ed  or- 
ganizzati successivamente  previa  preparazione  d'in- 
tese reciproche,  abbiano  fatto  spuntare  con  l'abbon- 
danza dei  funghi  altre  organizzazioni  di  pseudo- 
gare  in  tanti  centri  d'Europa.  Tali  gare,  se  da  un 
lato  risultano  utili  per  la  propaganda  di  questo 
sport  nascente  e  per  la  divulgazione  del  principio 
e  delle  nozioni  pratiche  inerenti  alla  scienza  che 
vi  si  connette,  dall'altro  minacciano  di  farlo  tra- 
lignare in  un  cupido  professionismo,  non  d'altro 
curante  che  di  sfruttare  gli  apparecchi,  agli  scopi 
del  lucro  immediato. 

Ad  eliminare  o  piuttosto  a  prevenire  questo  grave 
inconveniente,  la  Federazione  Aeronautica  Interna- 
zionale, Ente  supremo  che  regola  lo  sport  della  lo- 
comozione aerea  costituita  da  un  Club  dirigente  per 
ciascun  Stato,  testé  riunitasi  a  conferenza  in  Zurigo, 
ha  emesso  —  fra  gli  altri  —  l'importante  voto  di 
bandire  nel  1910  un  Calendario  Internazionale  delle 
riunioni  e  dei  concorsi  aeronautici  che  dovranno 
aver  luogo  per  l'anno  prossimo.  Tale  calendario  — 
che  avrà  la  sua  conferma  definitiva  in  una  assem- 
blea dei  delegati  d'ogni  nazione  da  tenersi  il  10 
gennaio  p.  v.  a  Parigi  —  stabilisce  il  principio  che 
non  vi  potranno  essere  due  riunioni  internazionali 
d'aviazione  ad  un  tempo  ed  in  concorrenza. 

In  Italia  avrà  pure  luogo,  nella  prima  quindicina 
di  dicembre,  una  convocazione  della  Commissione 
Italiana  Aeronautica,  nella  quale  verrà  fissato  un 
calendario  delle  gare  nazionali  e  si  formulerà  la 
proposta  d'un  Concorso  italiano  internazionale, 
che  verrà  presentata  in  seguito  alla  sanzione  della 
summenzionata  Conferenza  di  Parigi. 

Allo  scopo  di  far  iscrivere  il  nostro  Concorso 
Internazionale  con  opportuni  rapporti  di  tempo 
con  quello  di  Francia,  sembra  abbia  a  prevalere 
il  concetto  di  limitarsi  ad  una  sola  riunione  di 
tal  rilievo. 

Identico  sarà  pure  il  criterio  che  informerà  i  de- 
liberati delle  conferenze  aeronautiche  interne  degli 
altri  paesi,  salvo  la  Francia,  che  peT  l'eccezionale 
sviluppo  ivi  raggiunto  dall'industria  e  dagli  studi, 
per  le  tradizioni,  per  la  benemerenza  potrà  otte- 
nere per  sè  due  e  forse  tre  riunioni  internazionali 
d'aeroplani. 

Così  pure  venne  deciso  che  la  Gordon  Bennett 
aeronautica  sia  disputata  il  10  ottobre  in  America 
e  che  in  America  nel  mese  stesso  abbia  luogo  la 
Gordon  Bennett  d'aviazione  alla  quale  partecipe- 
ranno tre  rappresentanti  per  ciascun  Stato,  fra 
cui  —  speriamo  —  figureranno  anche  degli  italiani. 

Da  noi  quindi,  tenuto  conto  del  tempo  che  co- 
sterà la  preparazione  per  tale  gara  e  quello  da  im- 
piegarsi nel  viaggio  indispensabile  a  recarsi  sul 
posto,  si  può  già  prevedere  che  tutto  il  mese  d'ot- 
tobre sarà  consacrato  esclusivamente  a  detto  avve- 
nimento. Reims  rinnoverà  la  sua  «  Settimana  »  verso 
gli  ultimi  d'agosto.  A  quel  che  si  dice,  Bordeaux 
vorrà  organizzarne  un'altra  subito  dopo,  quando 
in  Italia  non  si  stimi  del  caso  di  valersi  delle  tra- 
dizioni automobilistiche  ed  aviatorie  di  Brescia  per 
chiederne  una  in  quella  data. 

Non  è  facile  (del  resto  non  è  neanche  da  au- 
gurarsi) che  i  grandi  Concorsi  Internazionali  ab- 
biano  lungo  in  primavera,  e  ciò  —  oltre  ad  intui- 
tive ragioni  climatologiche  —  per  dar  campo  agli 
aviatori  di  approfittare  d'una  pausa  abbastanza 
durevole  ad  effettuare,  sulla,  scorta  di  studi  ed 
esperienze,  dogli  opportuni  miglioramenti  agli  ap- 
parecchi. 

Questo  però  non  esclude  la  possibilità  che  al- 
cuni Concorsi  nazionali  abbiano  ad  essere  permessi 
ancho  in  questa  stagione,  ma  por  queste,  comi' 
per  Le  altre  manifestazioni,  la  Federazione  e,  por 
i.  la  Società  Italiana  d'Aviazione  richiederà  delle 
serie  garanzie  «li  premi,  d'organizzazione  e  di  par* 

teeipazione  di  eoneorrent  i. 


E  ciò  sta  bene  per  quello  che  si  riferisce  all< 
gare  sportive  di  volo,  che  sono  uno  stimolo  ed  uri 
esponente  dei  progressi  annuali  acquisiti  alla  scienza 
all'industria  ed  alla  pratica  aviatoria.  Ma  una  mire 
da  non  trascurarsi  è  certamente  quella  del  turismo 
aereo,  l'avvento  del  quale,  se  è  ancora  nel  domi' 
nio  del  futuro,  non  si  può  tuttavia  far  a  meno  d 
considerare  immancabile. 

Lo  dimostra  la  progressività  che  si  osserva  ne 
viaggi  successivi  di  Farman,  di  Bleriot,  di  Santos 
Dumont,  di  Lambert,  di   Wright  e   di  Curtiss. 

Necessario  è  quindi  che  si  pensi  a  preparare  le 
spirito  delle  maggioranze  e  magari  a  suggerire  uri 
tipo  di  legislazione  che  valga  a  parare  l'even- 
tualità di  misure  limitatrici  della  libertà  che  po- 
trebbero essere  imposte  dai  diversi  Governi. 

A  ciò  soccorrerebbe  in  misura  non  indifferente; 
l'esperienza  acquistata  nel  turismo  automobilistico 
ed  in  quello  aerostatico.  Una  norma  unica  di  cir- 
colazione aerea  sarebbe  indispensabile;  vale  quindi: 
la  pena  di  preparare  un  complesso  di  disposizioni 
regolamentari  extra  lege  che  valgano  di  guida  per- 
sonale ai  naviganti  del  cielo.  Un'idea  approssima-ì 
tiva  sul  da  farsi  potrebbe  essere  offerta  dal  rego-1 
lamento  di  circolazione  marittima. 

Oltre  a  ciò  si  richiede  provvedere  all'assistenza 
del  viaggiatore  aereo.  Stabilire  cioè  dei  segnali 
diurni  e  notturni,  delle  speciali  indicazioni  dei  peri- 
coli come  si  è  praticato  con  pali  e  cartelli  per  l'auto- 
mobilismo, in  modo  da  poter  scorgere,  prima  di 
disporsi  ad  una  discesa,  se  il  suolo  sottoposto  non 
presenti  qualche  insidia. 

Le  carte  geografiche  dell'avvenire  dovrebbero  es- 
sere disegnate  con  questi  criteri,  insegnando  a  sce- 
gliere buoni  atterramenti  e  ad  evitare  i  difficili, 
non  trascurando  sopratutto  di  segnalare  le  località 
ove  sia  possibile  trovare  degli  ausili  meccanici  o 
dei  rifornimenti  di  qualunque  genere.  Converrà  an- 
che studiare  convenientemente  le  correnti  aeree 
normali  delle  varie  altezze,  spingere  più  rapida- 
mente le  conquiste  della  meteorologia,  sopratutto 
per  ciò  che  si  riferisce  alle  leggi  di  rarefazione  del- 
l'aria in  rapporto  al  funzionamento  dei  motori. 
Infine  sarà  necessario  costruire  ricoveri  ed  hangars 
speciali,  stazioni  d'arrivo  e  di  partenza  per  gli  ae- 
roplani ed  i  dirigibili,  apprestare  delle  sorgenti  in- 
dustriali per  la  produzione  dell'idrogeno  che  in 
Italia  è  scarsa  e  malsicura. 

La  cura  del  turismo  aereo  intesa  a  svilupparne 
i  germi  ed  a  provvederne  la  protezione  fu  deferita 
in  Italia  alla  Commissione  di  turismo  aereo  avente 
la  sua  sede  presso  il  Touring  Club,  Commissione 
che  è  presieduta  dal  sen.  Giuseppe  Celoria,  dall'in- 
gegner Saldini  e  dal  nob.  Arigoni.  Detta  Commis- 
sione dovrà  radunarsi  il  29  del  mese  corrente. 

In  Italia  —  specialmente  nell'ora  che  attraver- 
siamo —  l'aviazione  non  ha  raggiunto  ancora  quello 
sviluppo  che  sarebbe  nei  voti  degli  appassio- 
nati. Per  quanto  i  brillanti  successi  del  dirigi- 
bile militare  nazionale,  costituisca  un  chiaro  do- 
cumento di  genialità  in  un  campo  molto  affine  al- 
l'aviazione. 

E'  per  questo  motivo  che  noi  formuliamo  l'augu- 
rio che  presto,  col  delinearsi  del  turismo  aereo,  in 
Italia,  che  derivò  così  buon  nome  dall'industria 
automobilistica,  l'automobilismo  abbia  ad  assumersi 
l'impegno  di  fai'  rifiorire  l'aviazione,  assorbendola 
in  sè. 

Nessuna  industria  infatti  al  pari  di  quella  dei 
motori  per  automobili  è  così  indicata  alla  costru- 
zione dei  motori  d'aviazione;  nessuna  arte  comi 
la  carrozzeria  si  presta  ad  ampliare  gli  orizzonti 
della,  confezione  degli  organi  portanti  dei  vola  1  ori. 

L'automobilismo  terrestre  non  potrà  esserne  dan- 
neggiato poiché  -  essendo  esso  un  principio  ormai 
sicuro  di  industria  e  <ii  commercio,  non  verrà  certo 
abbandonato  per  le  oure  rivolte  al  sorgere  ed  al- 
l'espandersi dell'automobilismo  aereo. 
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ZURIGO.  —  La  partenza  dei  concorrenti  alla  gara  aeronautica  internazionale  Gordon  Bennett, 

AVVENUTA   IL   3  OTTOBRE  SCORSO. 

Pericoli  e  manovre 


Qual'è  la  parte  più  importante  d'una  ascen- 
sione? La  discesa,  senza  dubbio.  Infatti  coloro 
che  compiono  per  la  prima  volta  una  ascensione 
aerostatica  non  possono  con  tranquilla  serenità 
considerarne  i  molteplici  problemi  scientifici  e  go- 
dersi la  meraviglia  dei  panorami  che  si  stendono 
e  si  svolgono  al  di  sotto  di  essi,  essendo  quasi 
sempre  impressionati  dall'incognita  della  di- 
scesa di  cui  non  conoscono  nè  la  pratica,  nè  i 
principi  razionali.  L'aeronautica  esercitata  col 
pallone  sferico  rappresenta  il  mezzo  di  locomo- 
zione precursore  e  l'indispensabile  esordio  pre- 
paratore allo  sviluppo  della  dirijj;ibilità  e  dell'a- 
viazione. Ed  è  inoltre  esclusivamente  col  sem- 
plice pallone  che  possiamo  oggi  osservare  e  stu- 
diare di  presenza  i  fenomeni  tutti  che  determi- 
nano la  formazione  delle  alte  correnti  aeree,  le 
quali  sono  pochissimo  conosciute  ed  hanno  in- 
vece importanza  capitale  ed  avranno  in  seguito 
una  grandissima  influenza  sulle  sorti  della  navi- 
gazione aerea.  Ritengo  dunque  non  del  tutto  inu- 
tile nè  privo  d'un  certo  interesse  d'attualità  il 
trattare  quel  lato  dell'aeronautica  che  si  riferisce 
alla  discesa  dei  palloni  sferici,  e  prendere  poi  in 
considerazione  i  casi  speciali  determinati  dalle 
condizioni  meteoriche  e  topografiche  del  mo- 
mento e  del  luogo  in  cui  avviene  l'atterraggio. 
Anzitutto,  per  poterci  intendere,  stimo  neces- 
sario far  precedere  alcuni  dati  fondamentali  sulla 
costruzione  degli  aerostati. 

Strappamento  a  Valvola.  —  La  parte  supe- 
riore di  un  pallone  è  chiusa  dalla  valvola  con 
sportello  aprentesi  all'interno  e  comunica  cogli 


aeronauti  mediante  una  fune  che  attraversa  per- 
pendicolarmente l'involucro  e  giunge  alla  na- 
vicella, di  modo  che  la  valvola  può  essere  aperta 
in  qualunque  momento  quando  occorra  di  effet- 
tuare una  rapida  discesa.  Oltre  alla  corda  della 
valvola  scende  dall'alto  anche  un  nastro  chia- 
mato «  di  strappamento  »  e  attaccato  all'invo- 
lucro in  modo  che,  tirandolo  con  forza,  si  pra- 
tica nella  parte  superiore  del  pallone  uno  squar- 
cio di  parecchi  metri  quadrati  attraverso  il  quale 
il  gas  sfugge  con  veemenza  in  pochi  secondi,  co- 
sicché, perdendo  il  galleggiante  la  sua  forza  ascen- 
sionale, in  pochi  secondi  i  passeggieri  possono 
trovarsi  a  terra,  quando  loro  ne  corra  il  bisogno 
o  se  ne  manifesti  comunque  il  desiderio. 

Si  fa  uso  dello  strappamento  per  lo  più  in  caso 
di  vento  forte.  Per  evitare  di  essere  trascinati 
qualche  minuto  fra  i  campi  rasente  terra  ad 
enormi  velocità,  si  dà  una  stratta  al  nastro  so- 
praccennato: il  pallone  allora  scende  con  forza 
vertiginosa  quasi  per  una  caduta.  Col  getto  di 
pochi  chilogrammi  di  zavorra  la  discesa  può  ar- 
restarsi anche  se  velocissima,  di  modo  che  l'ae- 
rostato rimanga  fermo  all'altezza  di  circa  50 
metri  da  terra. 

A  questa  altezza,  spinti  dall'aria,  si  corre  senza 
pericolo  al  di  sopra  di  ogni  ostacolo,  finché  non 
ci  si  presenti  un  luogo  propizio  ove  poter  gettar 
l'ancora  e  scendere  al  suolo  senza  difficoltà. 

Pressione  Atmosferica.  —  Noi  sappiamo 
che  un  pallone  si  mantiene  in  alto  perchè  più 
leggero  della  massa  aerea  da  esso  spostata,  sap- 
piamo altresì  che  al  livello  del  mare  l'aria  pesa 
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Il  pallone  «Amerika  II»,  vincitore  della  Gordon  Bennett  1909, 

FOTOGRAFATO  AL  PUNTO  DI  DISCESA,  AD  OsTROLENKA,  PRESSO  VAR- 
SAVIA, DOPO  AVER  COPERTO  1100  Km.  IN  35  ORE  E  6'. 

1290  grammi  al  metro  cubo  e  che  questo  peso 
diminuisce  continuamente  innalzandoci,  tanto 
che  a  5537  metri,  l'aria  pesa  esattamente  la  metà, 
vale  a  dire  645  grammi  al  metro  cubo. 
Il  peso  dell'aria  è  in  relazione  diretta 
colla  pressione  atmosferica  che  agisce 
immediatamente  sul  gas  contenuto 
nell'  involucro  ;  l' involucro  termina 
abbasso  col  cerchio  d' appendice  a  cui 
è  attaccata  la  manica  che  rimane 
sempre  aperta,  così  la  pressione  in- 
terna del  gas  si  eguaglia  costante- 
mente alla  pressione  esterna  dell'aria 
ed  infatti,  quando  si  sale  e  la  pres- 
sione atmosferica  diminuisce,  il  gas 
aumenta  di  volume  ed  esce  dalla 
manica. 

Quando  poi  si  è  ad  una  certa  al- 
titudine e  si  sta  per  iniziar  la  discesa, 
il  gas  di  cui  è  completamente  gonfio 
l'involucro,  ha  naturalmente  in  corri- 
spondenza all'aria  ambiente  una  pres- 
sione inferiore  a  quella  che  aveva  alla 
partenza  quando  cioè  era  immerso 
in  strati  d'aria  più  densi.  Ne  deriva 
quindi  che,  se  il  pallone  discende, 
esso  gas  si  ricomprime  in  proporzione 
esatta  all'aumento  di  pressione  at- 
mosferica e,  man  mano  che  ci  si  ap- 
pressa al  suolo,  il  pallone  viene  a 
spostare  un  volume  d'aria  sempre  in- 
feriore; però,  il  peso  specifico  di  que- 
st'aria che  troviamo  in  basso  è  su- 


periore al  peso  dell'aria  delle  re- 
gioni più  elevate,  per  cui  il  peso 
totale  della  massa  aerea  spo- 
stata in  meno  è  uguale  al  peso 
della  massa  spostata  a  maggior 
altezza  ed  in  maggior  volume. 

Discesa. —  Dato  questo  prin- 
cipio, una  volta  iniziata  la  di- 
'^3KÈA  scesa>  il  pallone  non  può  più 
fermarsi;  per  effetto  di  osmosi, 
il  suo  peso  rispetto  all'aria  au- 
menta gradatamente,  senza  con- 
tare che  esso  viene  aggravato 
dalla  forza  d'inerzia  secondo  cui 
la  velocità  di  un  grave  abban- 
donato nello  spazio  aumenta 
geometricamente  più  si  avvi- 
cina a  terra.  Inoltrando  quindi 
nella  discesa,  la  velocità  si  ac- 
cresce fino  a  precipitare.  Per 
difendersi  dai  pericoli  di  una 
caduta,  è  uso  comune  presso  gli 
aeronauti  di  frenare  continua- 
mente la  discesa  mediante  getto 
di  zavorra  in  modo  da  non  ol- 
trepassare la  velocità  di  due 
o  tre  metri  al  minuto  secondo. 

Ho  riflettuto*!  più  volte  se 
questo  fosse  stato  il  metodo 
più  economico  e,  considerando 
essere  il  peso  nostro  di  poco 
superiore  al  peso  dell'aria  spo- 
stata, pensai  che,  per  rallentare 
la  caduta,  avrei  dovuto  alleg- 
gerirmi di  tanto  quanto  ba- 
stasse a  vincere  la  forza  d'at- 
trazione. Lo  squarcio  prodotto 
dallo  strappamento  lascia  sfug- 
gire del  gas  ed  in  conseguenza 
di  ciò  il  nostro  peso  aumenta 
gradatamente;  così  rilevai  che 
noi  dovevamo  ripetere  l'opera- 
zione d'alleggerimento  tutte  le 
volte  che  volevamo  fermarci,  consumando  una 
quantità  di  zavorra  tanto  maggiore  quanto 
maggiore  era  il  tempo  impiegato  per  scendere. 


Atterraggio  nella  Val  di  Muggio  avvenuto  con  vento 
forte  nell'unico  spiazzo  libero  kit  a  il  montk  boscoso- 
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In  vista  di  queste  considerazioni  parvemi  cosa 
certa  che,  lasciandoci  cadere  rapidamente  da 
grandi  altezze  ed  alleggerendoci  a  breve  di- 
stanza da  terra  di  un  peso  che  bastasse  ad 
eguagliarci  al  peso  dell'  aria,  noi  in  un  dato 
percorso,  avremmo  dovuto  equilibrarci  e  quindi 
fermarci  galleggianti  nell'aria. 

Ne  feci  l'esperimento  la  prima  volta  che  partii 
senza  responsabilità  di  passeggieri  a  bordo.  Met- 
tendo in  funzione  il  nastro  di  strappamento, 
scesi  velocissimo  da  3300  metri  e  mi  sentii  ca- 
dere. Giunto  a  200  metri,  ebbi  1'  impressione 
che  la  terra  mi  si  avvicinasse  tanto  da  volermi 
assorbire;  scaraventai  prontamente  20  chilo- 
grammi di  zavorra  e  la  sabbia  s'innalzò  invece 
di  cadere;  era  un'illusione,  perchè  io  scendevo 
più  rapido  di  essa.  Rimasi  collo  sguardo 
fisso  all'ingiù;  a  50  metri  la  discesa  rallentò  e 
mi  fermai  a  5  metri  da 
terra.  I  miei  calcoli  era- 
no esatti,  la  discesa  era 
riuscita  in  modo  per- 
fetto ed  io  avevo  rea- 
lizzato il  vantaggio  d'un 
consumo  di  zavorra,  die- 
ci o  venti  chilogrammi 
inferiore  di  quanto  avrei 
dovuto  impiegare  scen- 
dendo da  3300  metri 
secondo  le  regole  d'uso. 

Discese  da  grandi 
altezze.  —  Da  quel 
giorno  eseguii  tutte  le 
discese  nello  stesso  mo- 
do, ne  ottenni  sempre 
il  medesimo  risultato 
matematico  ed  ebbi  in 
seguito  modo  di  spin- 
germi ad  altezze  supe- 
riori con  la  certezza  di 
poter  effettuare  la  di- 
scesa a  poco  prezzo 
di  zavorra. 

Registrai  infatti  quale 
risultato  immediato  di 
questo  nuovo  sistema 
la  prima  traversata  del- 
le Alpi  che  ebbe  luogo 
1'  1 1  novembre  1906,  pas- 
sando sul  Monte  Bianco 
ed  elevandomi  fino  a 
6800  metri. 

Mi  trovavo  appunto 
a  tale  altezza  con  la  vi- 
sta di  un  panorama  su- 
periore ad  ogni  descri- 
zione, quando  giudicai 
opportuno  scendere  nei 

pressi  della  città  di  Aix-les-Bains  che  scorgevo  in 
linea  obliqua  sulla  direzione  da  me  seguita.  La- 
sciai che  il  pallone  perdesse  la  sua  quota  d'equi- 
librio e  scendesse  da  solo. 

Non  contento  di  ciò  e  sembrandomi  che  la  di- 
scesa fosse  ancor  troppo  lenta  e  desse  nel  frat- 
tempo adito  alle  correnti  sottostanti  di  allon- 
tanarmi dal  punto  scelto  per  l'approdo,  apersi 
a  varie  riprese  la  valvola,  ed  infatti  presi  terra 
a  meno  di  un  chilometro  dalla  stazione  ferro- 
viaria, impiegando  nella  discesa  da  ben  6800 
metri  non  più  di  22  minuti. 

Qualche  tempo  dopo,  il  23  dicembre  1906, 
raggiunsi  l'altezza  di  7100  metri  nei  pressi  di 
Milano,  e  non  potendo  oltre  sopportare  la  tem- 
peratura di  400  sotto  zero  nè  la  bassa  pressione 
atmosferica  corrispondente  a  318  millimetri  della 
colonna  barometrica,  determinai  di  compiere  una 
rapida  discesa,  mi  abbassai  da  7100  metri  in 


Discesa  Invernale  con  tempo  calmo  nei  pressi 
di  Piade na. 


16  primi  e  presi  terra  dolcemente  nei  pressi  del 
villaggio  di  S.  Pietro  all'Olmo. 

Questo  tempo  stabilisce  un  vero  record  del  ge- 
nere. 

Atterraggi.  —  Dopo  aver  determinato  le 
norme  da  seguirsi  per  effettuare  una  buona  di- 
scesa, dobbiamo  curare  V atterraggio,  le  modalità 
del  quale  variano  secondo  le  condizioni  del  ter- 
reno. Essendo  in  alto  si  domina  la  topografia 
dei  dintorni  e  si  scorgono  nitidamente  i  villaggi, 
i  boschi,  i  fiumi,  e  i  campi  sgombri  e,  tenendo 
conto  esatto  delle  varie  direzioni  degli  strati  at- 
mosferici sottoposti,  nonché  della  velocità  loro 
e  del  tempo  che  occorrerà  per  attraversarli  col 
calcolo  della  velocità  di  discesa  che  vorremmo 
adottare,  potremmo  scegliere  per  determinare  la 
discesa  il  momento  preciso  a  far  sì  che  si  giunga  al 
suolo  in  quella  radura  la  quale  ci  permetta  di  por 
piede  a  terra  senza  dan- 
neggiare il  materiale 
dell'  aerostato.  Devono 
pure  convincersi  i  pro- 
fani che  gli  aeronauti 
corrono  pochissimo  pe- 
ricolo anche  se  l'atter- 
raggio avvenisse  in  re- 
gione boscosa  e  acci- 
dentata o  in  vicinanza 
dell'  abitato,  poiché  in 
questi  casi,  il  principale 
pericolo  potrà  consister 
nei  guasti  all'involucro 
e  alla  rete.  Se  il  tempo 
ò  calmo,  si  può  sempre 
facilmente  scegliere  con 
precisione  il  punto  di 
atterraggio,  ma  se  vi  è 
vento  forte  o  peggio 
ancora  1'  uragano  im- 
perversa, allora  fa  d'uo- 
po di  occhio  sicuro,  di 
precise  manovre  e  di 
rapide  decisioni.  A  ti- 
tolo di  esempio  citerò 
separatamente  qualche 
caso  toccatomi  di  tem- 
po cattivo  e  d' atterrag- 
gio difficile. 

Uragano.  —  Mi  ac- 
cadde una  volta  d'essere 
trasportato  in  poche  ore 
da  Torino  a  Imola.  Sta- 
vo per  prender  terra  ; 
fra  le  nubi  temporale- 
sche guizzavano  i  lampi, 
e  lo  stravento  scuoteva 
con  fracasso  gli  alberi. 
La  regione  era  ingombra 
di  vigneti  e  casolari,  per  cui  mi  equilibrai  a  50 
metri,  e  coll'estremità  del  cavo  a  terra  filavo 
a  40  chilometri  l'ora  in  attesa  di  un  punto  adatto 
per  arrestarmi.  Raggiunsi  delle  collinette  boschive 
poco  rispondenti  allo  scopo  prefissomi  e  seguii 
l'avallamento  dei  colli  abbassandomi  e  rialzan- 
domi a  seconda  delle  ondulazioni  del  suolo  ;  ol- 
trepassai un  fiumicello  chiuso  fra  due  colli  e  ri- 
montai a  meno  di  10  metri  dal  suolo  il  ver- 
sante opposto  irto  di  un  vigneto  rampicante 
in  declivio.  Giunto  a  pochi  metri  dal  cul- 
mine, mi  si  para  innanzi  d'improvviso  una  casa 
campestre  che  non  avevo  potuto  scorgere  pri- 
ma perchè  nascosta  dietro  la  vetta.  Mi  alleg- 
gerii all'istante  per  innalzarmi  e  varcare  l'osta- 
colo, ma  a  cagione  della  rapidità  del  volo  diedi 
col  fianco  della  navicella  di  cozzo  contro  la  gron- 
daia del  tetto  che  s'infranse.  Volarono  rotte  le 
tegole,  ed  io  intravidi  per  un  momento  le  braccia 
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alzate  dei  contadini  in  terrore.  Io  ed  i  miei  pas- 
seggeri fummo  malmenati  rudemente  dal  colpo 
e  rovesciati  entro  la  navicella  dalla  forte  scossa, 
e  quando  l'oscillazione  ci  permise  di  rialzarci 
e  guardare,  eravamo  già  lungi  dal  casolare  im- 
portuno. 

Fra  tutti  quei  gelsi  intersecati  da  pali  e  filari 
di  vite,  intravidi  un  campo  libero  a  forse  due 
chilometri:  manovrai  rapido,  sfiorai  veloce  le 
punte  degli  alberi  ed  eseguii  di  colpo  lo  strappa- 
mento; la  navicella  s'arrestò  violentemente  con- 
tro l'ultimo  gelso  che  ci  separava  dalla  zona  li- 
bera e  il  pallone  si  distese  incolume  e  vuoto  di 
gas  sul  terreno,  mentre  il  vento  scrosciava  e  i 
primi  goccioloni  del  temporale  cominciavano  a 
cadere. 

Vento  forte.  —  Un'  altro  giorno  mi  trovavo 
in  navicella  con 
due  signorine  e 
partito  da  Mi- 
lano oltrepassai 
in  breve  tempo 
il  lago  di  Garda 
e  mi  inoltrai 
sopra  una  este- 
sa e  densa  ovat- 
ta di  nubi.  Sic- 
come la  nostra 
corsa  era  rapi- 
da e  non  scor- 
gevo assoluta- 
mente nulla  in 
direzione  della 
terra  a  causa 
dello  spesso  ve- 
lo di  vapori,  per 
timore  di  tro- 
varmi in  pros- 
simità del  ma- 
re, volli  scen- 
dere in  fretta. 
Calai  da  3600 
metri,  e  rag- 
giunsi lo  strato 
di  nubi  a  1000 
metri.  Ci  sen- 
timmo circon- 
dati da  una 
nebbia  fitta  ed 
oscura,  poi  ap- 
parve la  pianu- 
ra grigiastra  a 
breve  distanza, 
mentre  filava- 
mo veloci  spinti 
dallo  stravento 
gelato.  Rallen- 
tai la  discesa, 
predisposi  la 

manovra  e,  sicuro  del  risultato,  avvisai  le  compa- 
gne dell'effetto  prodotto  dallo  strappamento  indi- 
cando loro  da  lungi  la  prateria  in  cui  avremmo  do- 
vuto fermarci.  All'istante  fissato  tento  di  eseguire 
lo  strappamento,  ma  la  corda  che  era  fuori  di  po- 
sto, si  aggroviglia  e  non  funziona;  tiro  ripetuta- 
mente e  lo  strappamento  non  avviene.  Mi  rendo 
conto  all'istante  della  situazione  critica  in  cui 
ci  troviamo,  faccio  coricare  le  compagne  sul 
fondo  della  navicella  e  mi  attacco  alla  corda 
della  valvola,  sapendo  di  espormi  così  a  un 
lungo  strascinamento  della  navicella  per  terra. 
Filavo  ad  una  trentina  di  chilometri  l'ora;  la 
navicella  percuote  sul  suolo,  si  corica,  si  risolleva, 
urta  cespugli,  atterra  alberelli,  ribatte  ancora  e 
attraversiamo  in  questa  guisa  parecchi  campi. 
Ad  un  tratto  andiamo  ad  urtare  in  pieno  contro 
un  gelso  i  rami  del  quale  si  aggrovigliano  n<  Ile 


«Scalo»  fra  la  neve  nelle  vicinanze  del  Po 


corde  di  attacco  e  ci  arrestiamo.  Io  mi  avvinghio 
alla  pianta,  cerco  con  una  fune  supplementare  di 
attaccarci  al  tronco  :  inutilmente!  Il  vento 
raddoppia  e  costringe  il  pallone  a  coricarsi  oriz- 
zontalmente, il  gelso  cede,  si  sradica,  devo  ab- 
bandonarlo e  la  navicella  si  risolleva.  La  corda 
della  valvola,  che  avevo  abbandonata  durante 
quella  manovra,  oltrepassato  il  cerchio,  penzolava 
lontana  talché  dovetti  arrampicarmi  sugli  at- 
tacchi per  ricuperarla.  Mi  calai  in  navicella 
mentre  stava  per  ribattere  sul  suolo.  Quel  viaggio 
a  strasciconi  che  in  gergo  aeronautico  dicesi 
drenaggio  continuò  per  qualche  tempo.  Final- 
mente, siccome  mantenevo  la  valvola  ancora 
aperta,  dopo  parecchi  chilometri  percorsi  in  tal 
modo,  ci  fermammo  alfine  sul  fondo  di  un  canale 
irrigatorio  asciutto.  Se  lo  strappamento  avesse 

funzionato,  non 
ci  sarebbe  toc- 
cato lamentare 
un  simile  incon- 
veniente. -  Da 
quel  giorno  pe- 
rò cambiai  la 
disposizione 
della  fune  di 
strappamento  ; 
la  qual  cosa  son 
certo  mi  eviterà 
una  seconda  e- 
dizione  di  quel 
poco  piacevole 
turismo  semi- 
terrestre. 

Montagna.  - 
Quasi  al  termi- 
ne della  zavor- 
ra, mi  trovavo 
sui  monti  di 
Valsassina  e 
sfioravo  col  ca- 
vo le  creste  più 
alte  e  le  cime. 
Le  valli  e  i  fili 
montagnosi  si 
susseguivano 
senza  interru- 
zione, essendo 
la  corrente  ab- 
bastanza velo- 
ce, finché,  oltre- 
passato un  cul- 
mine, l'aerosta- 
to si  abbassò 
lungo  il  ripido 
versante.  Il 
cavo,  trascinato 
dal  pallone,  fla- 
gellava il  suolo, 

smuovendo  le  pietre  che  precipitavano  con  rumore 
sinistro.  Rasentavo  la  montagna  a  pochi  metri  da 
terra  e  avendo  scorte  delle  rocce  sottostanti  che 
s'ergevano  a  picco,  decisi  di  fermarmi,  prima  che 
il  vento  mi  scaraventasse  contro  la  pericolosa 
parete  —  ed  eseguii  lo  strappamento.  Il  fianco 
della  navicella  battè  contro  il  pendio;  spingen- 
domi all'infuori  col  corpo  verso  il  monte  afferrai 
degli  sterpi  per  evitar  di  rotolare,  ed  il  pallone, 
sgonfiato,  ci  oltrepassò  abbassandosi  e  si  distese 
lungo  la  china  sotto  di  noi.  Mi  trovavo  presso 
la  cima  del  Monte  Basamorto;  abbandonai  su- 
bito il  materiale  per  intraprendère  la  discesa  e 
dopo  quattro  ore  di  alpestre  sentiero  giunsi  al 
villaggio  di  Moggio.  Dovetti  poi  tornare  lassù 
qualche  giorno  dopo  con  una  scorta  di  uomini 
per 'il  ricupero  del  pallone  il  (piale  lavoro  ci  costò 
molla  fatica.  Compresi   in  seguito  che,  fluendo 
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l'aria  a  valle,  se  avessi  lasciato  la  navicella  bat- 
tere e  risollevarsi  lungo  la  china  del  monte, 
avrei  potuto  prolungare  la  discesa  e  raggiungere 
così  i  piedi  dell'altura.  Ne  feci  poi  altre  volte 
l'esperimento  che  mi  riuscì  appieno  evitando,  in 
conseguenza  il  trasporto  penoso  del  pallone  giù 
da  montagne  scoscese. 

«  Atterraggi  »  in  Mare.  —  Se  un  pallone 
non  è  espressamente  equipaggiato  per  compiere 
una  traversata  di  mare,  l'atterraggio  in  acqua  si 
deve  sempre  evitare.  La  superfìcie  lucida  dell'o- 
ceano si  distingue  a  grande  distanza  e  quindi 
deve  essere  compito  del  pilota  quello  di  prender 
terra  prima  di  giungere  alla  costa.  Qualora  poi 
il  tempo  fosse  nebbioso  o  si  navigasse  al  di  sopra 
delle  nubi  senza  poter  scorgere  la  terra,  allorché 
si  sappia  di  essere  nelle  vicinanze  del  mare,  sarà 
sempre  prudenza  abbassarsi  onde  evitare  il  ri- 
schio; di  essere  trasportati  sull'acqua  senza  sa- 


soffia  con  forza,  il  pallone,  che  è  trattenuto  dalla 
navicella  semi  sommersa,  si  pone  quasi  orizzon- 
tale e  trascina  gli  aeronauti  fungendo  da  im- 
mensa vela.  Questo  stato  di  cose  può  durare 
un  tempo  indefinito,  poiché  l'involucro  che  su- 
bisce una  perdita  di  gas  giornaliera  insignificante, 
potrebbe  sorreggere  in  questa  guisa  gli  aeronauti 
anche  per  parecchi  giorni.  Malauguratamente  la 
resistenza  fisica  dell'uomo  ha  un  limite  e  un 
corpo  bagnato  e  quasi  tuffato,  finisce  coll'e- 
saurirsi  e  lasciarsi  vincere  da  una  sonnolenza 
incosciente.  E'  probabile  per  altro  che  in  tal 
lasso  di  tempo,  il  quale  rappresenta  parecchie 
ore,  e  fors'anche  qualche  giorno,  gli  aeronauti 
siano  scorti  da  un  battello  dal  quale  possano 
essere  raccolti;  oppure  non  è  difficile  che  ven- 
gano respinti  dal  vento  verso  la  costa.  Contra- 
riamente a  tali  principi,  in  pratica,  fra  tutti  i 
palloni  caduti  in  mare,  non  ve  ne  fu  uno  solo 


Caricamento  del  materiale  sulle  mule  e  trasporto  nella  Valsassina. 


perlo.  In  seguito  all'esperienza  di  moltissime 
ascensioni,  non  esito  ad  affermare  che  una  discesa 
in  mare  non  può  avvenire  senza  che  vi  sia  impru- 
denza da  parte  del  guidatore.  Ciò  premesso,  nel 
caso  in  cui,  per  sbadataggine,  la  discesa  in  acqua 
avesse  luogo  e  non  vi  fossero  barche  in  vista  da 
cui  ricevere  immediato  soccorso,  deve  l'aeronauta 
considerare  che  l'unico  mezzo  di  sostegno,  in  cui 
può  ancora  sperare,  in  attesa  di  un  soccorso, 
sta  tutto  nel  pallone  aerostatico  e  nel  gas  che 
esso  contiene.  Allorché  dunque  si  è  consumata 
tutta  la  zavorra,  il  pallone  scende  e  la  navicella 
si  tuffa  nelle  onde.  Immergendosi  si  alleggerisce 
di  tanto  quanto  è  il  peso  dell'acqua  da  essa  spo- 
stata, di  modo  che  il  pallone,  alleggerito  di  colpo, 
cerca  di  risollevare  la  navicella  ed  infatti  la  ri- 
solleva. Si  continua  dunque  per  qualche  tempo 
a  saltellare  sulla  superficie  dei  flutti,  finché  la 
forza  ascensionale  si  esaurisca  e  si  rimanga  im- 
mersi  in   permanenza  nell'acqua.   Se   il  vento 


1  cui  piloti  abbiano  manovrato  con  la  indispen- 
sabile freddezza  d'animo.  La  maggior  parte  dei 
piloti  aprono  la  valvola,  fanno  lo  strappamento, 
lasciano  sfuggire  quel  gas  che  è  l'unico  loro  so- 
stegno e  si  trovano  così  in  balìa  assoluta  dei 
flutti.  Queste  false  manovre  sono  forse  dovute 
al  fatto  che  l'aeronauta,  vedendosi  trasportato 
in  acqua  dal  pallone,  cerca  per  istinto  di  annien- 
tarne la  forza.  E'  un  errore  gravissimo. 

Fu  questa  appunto  la  fatale  imprudenza  che  il 

2  giugno  1906  nel  mare  Adriatico  commise  uno 
dei  miei  poveri  compagni,  periti  in  seguito 
nel  naufragio,  avendo  voluto  effettuare  lo  strap- 
pamento. Lo  stesso  caso  si  è  ripetuto  non 
molto  tempo  fa  nella  Manica  ove  due  aero- 
nauti francesi,  accompagnati  da  una  signo- 
rina, effettuarono  lo  strappamento  per  non  es- 
sere ulteriormente  allontanati  dalla  costa,  e 
questa  manovra  fece  purtroppo  un'altra  vit- 
tima. Se  invece  il  pallone  è  completamente  equi- 
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Discesa  con  vento  e  strappamento  eseguito  in  vista  della  Stazione  ferrov.  di  S.  Marzanotto  Rivi. 


paggiato  per  una  traversata  marittima,  allora  la 
discesa  in  acqua  avviene  difficilmente,  poiché, 
cogli  stabilizzatori,  che  sono  appositi  pesi  gal- 
leggianti i  quali  lasciati  calare  mantengono  il 
pallone  in  quota  evitando  enorme  consumo  di 
zavorra  e  di  gas,  la  navigazione  aerea  viene 
prolungata  di  parecchi  giorni  e  dà  mezzo  di 
poter  compiere  delle  lunghe  traversate  e  di  po- 
ter toccare  quasi  sempre  la  costa. 

Lo  scorso  febbraio  partii  espressamente  da 
Padova  per  fare  la  traversata  dell'  Adriatico. 
Attraversai  infatti  in  poche  ore  il  golfo  di  Trie- 
ste, girovagai  poi  sull'Istria  spostandomi  verso 
sud  e  tornai  sui  miei  passi,  se  così  fosse  lecito 
esprimermi,  riattraversando  l'Adriatico  in  dire- 
zione di  Venezia.  Raggiunto  il  litorale,  cambiò 
ancora  il  vento,  e  fui  trasportato  nuovamente 
sul  mare,  e  ripassate  le  lagune  venete,  mi  fer- 
mai alle  quattro  del  mattino  nei  pressi  di  Lio 
Maggiore,  estremo  limite  di  terra  fra  quelle 
estese  paludi.  Il  vento  soffiava,  gli  stabilizzatori 
si  tuffavano  mollemente  nell'acqua,  poi  scorreva- 
no sulle  superfìci  gelate,  producendo  uno  scric- 
chiolio caratteristico.   Visto  sorgere  al  di  sopra 


del  luccicar  bianco  del  ghiaccio  due  casolari 
isolati,  manovrai  per  potervimi  fermare  vicino. 
La  cesta  si  tuffò  ned'  acqua  nella  quale  mi 
lasciai  trascinare  per  qualche  centinaio  di  metri. 
Mi  fermai  sopra  un  isolotto  che  sembrava  asciutto. 
La  navicella  strisciando  sulla  palude  s'era  a 
mezzo  riempita  di  fango  e  di  conchiglie.  Usciti, 
dovemmo  destreggiarci  con  salti  prodigiosi  per 
poter  avanzare  fra  le  pozzanghere  che  circonda- 
vano i  ceppi  isolati  su  cui  potevamo  appoggiare 
i  piedi.  In  quel  mentre  il  vento  si  era  calmato, 
non  eseguii  lo  strappamento,  sgonfiai  solo  a 
metà  il  pallone  aspettando  l'alba,  poiché  non 
volevo  sciuparlo  nella  nera  fanghiglia  che  ci 
circondava.  A  giorno  fatto  poi,  coll'aiuto  degli 
abitanti  del  casolare,  da  cui  ci  separava  appena 
un  canale,  potemmo  caricare  il  materiale  su 
barche  e,  attesa  la  marea  propizia,  raggiungere 
in  ben  7  ore  di  incantevole  viaggio  la  stazione 
di  Venezia.  Al  momento  della  discesa  avevo 
ancora  700  chilogrammi  di  zavorra,  sufficienti 
per  altri  tre  o  quattro  giorni  di  viaggio. 

CELESTINO  USUELLI. 


Memento  per  il  Socio  del  Touring  Club  Italiano. 


1.  —  Procurare  almeno  un  aderente  al  Touring 

2.  —  Rinnovare  in  tempo  utile  (15  gennaio)  la 
quota  d'associazione. 

?,.  —  Cogliere  l'occasione  del  rinnovo  per  di- 
velli art;    socio  vitalizio  o  almeno  quinquennale. 

4.  —  Fare  che  diventino  tali  gli  amici,  i  parenti, 
i  conoscenti. 

f>.  Non  consultare!  altre  pubblicazioni  turi- 
stiche Che  non  siano  quello  dol   T.  C.  I. 

6.  —  Sottoscrivere  o  far  sottoscrivere  da  per- 
sone, Enti  e  Associazioni  sportive,  almeno  un  Car- 
tello  indica  1  oro. 

7.  Dare  la  preferenza  ai  servizi  del  T.  C.  I. 


e  segnalare  gli  alberghi,  i  garages,  i  meccanici,  i 
fornitori  di  benzina,  i  farmacisti,  ecc.,  ecc.,  che 
possono  diventare  affiliati. 

8.  —  Richiamare  l'attenzione  delle  autorità  per 
il  miglioramento  stradale. 

9.  —  Ricordarsi  che  con  la  stessa  quota  annua 
il  T.  ('.  Francese  ha  115  000  soci.  La  Lega  Navale 
Tedesca  olire  un  milione  di  soci  e  queste  due  . Vec- 
cia/doni, olt  re  la  Rivista  non  danno  ai  soci  nessun 'al- 
tra pubblicazione. 

10.  —  Intensificare  la  propaganda  al  Sodalizio 
facendone  conoscere  gli  utili   scopi,    le    iniziativi'  6 

l'opera   d'interesse  generale. 


RIVISTA  MENSILE 
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Più  volte  è  stato  detto  e  scritto  che  l'Italia,  paese 
eminentemente  marinaio  per  gloriose  tradizioni  di 
egemonia,  per  primato  sportivo,  per  invidiabile  con- 
figurazione di  coste,  di  corsi  d'acqua,  di  laghi,  di 
paesaggi  incantevoli  —  lascia  molto  a  desiderare 
per  quanto  si  riflette  all'attività  odierna  della  pra- 
tica nautica,  segnatamente  turistica.  E  ciò,  nono- 
stante le  buone  intenzioni  di  tanti  volonterosi  che 
vedono  questa  forma  piacevole  ed  importante  di 
circolazione,  prendere  incremento,  estensione  ed  as- 
setto in  tanti  paesi  esteri. 

Purtroppo,  nessuno  naviga  meno  di  noi  italiani: 
ecco  un'amara  constatazione.  Le  buone  intenzioni 
degli  apostoli  di  questa  idea  e  dei  giornali  e  delle 
riviste  sorte  a  propugnarla  non  possono  distrug- 
gerla nè  scemarne  il  tristo  significato  negativo. 

Se  il  turismo  ordinario  ha  promosso  il  movi- 
mento per  le  vie  di  terra  e  divulgata  la  conoscenza 
della  geografia  relativa  agli  itinerari  ferroviari,  alle 
vie  di  grande  comunicazione  e  perfino  alle  catene 
alpine  —  noi  attendiamo  ancora  la  navigazione 
che  ci  discopra  i  serpeggiamenti  dei  fiumi  i  quali  ba- 
gnano frequenti  e  maestosi  il  suolo  della  nostra 
contrada  e  che  ci  riveli  le  sinuosità  delle  spiaggie 
svolgentisi  per  un  margine  di  lunghissimo  perimetro 
intorno  alla  nostra  penisola.  Dei  fiumi  conosciamo 
quel  poco  che  ci  si  presenta  in  ferrovia,  quando  il 
treno  ci  riscuote  rumoreggiando  brevemente  sui 
ponti  metallici;  del  mare  ci  è  noto  quel  lembo 
ristretto  di  litorale  presso  cui  siamo  soliti  immer- 
gerci alla  stagione  dei  bagni. 

Sui  laghi  le  nostre  crociere  si  limitano  ai  trac- 
ciati invariabilmente  fìssi  percorsi  dai  vaporini.  E 
basta  ! 

Mentre  invece  il  turismo  fatto  per  mezzo  d'imbar- 
cazioni a  questo  scopo  create,  riunite  in  flotte, 
a  questo  fine  organizzate,  chi  sa  quanti  tesori  este- 
tici inapprezzabili  ci  offrirebbero,  sia  che  percor- 
resse le  coste  d'Italia  pur  non  ignote  a  molti  stra- 
nieri, sia  che  si  svolgesse  fra  le  rive  dei  corsi  d'acqua 
corrente,  presso  isole  di  verzura,  fra  due  cortine 
di  selve  pittoresche  o  con  lo  sfondo  di  praterie  sme- 
raldine. 

Vi  sono  ad  un'ora  da  Milano,  soltanto  delle  plaghe 
inesplorate,  delle  acque  sconosciute,  che  offrono, 
oltre  all'incanto  del  bello  e  del  nuovo,  la  placida 
serenità  dell'isolamento. 

Vi  sono  lungo  le  spiaggie  tirrene  delle  grotte  in- 
cantate e  più  oltre,  verso  l'alto  mare  delle  isole 
disseminate  presentanti  tutta  la  gamma  del  pae- 
saggio, dal  dramma  dello  scoglio  erto  sulle  onde, 
all'idillio  del  canestro  di  fronde  e  di  fiori  civettante 
allo  specchio  equoreo.  Le  coste  adriatiche  sono 
lì  ad  allettare  coi  loro  monumenti  narranti  le  glorie 
storiche  ed  artistiche  di  Roma,  di  Bisanzio  e  di 
Venezia. 

Quali  orizzonti  si  aprirebbero  dunque  al  turi- 
smo nautico  se,  colla  potenza  che  viene  dal  nu- 
mero, noi  sapessimo  creare  un  vitale  organismo  di 
navigazione  turistica,  sì  da  poter  regalarci  con  mo- 
destia di  sforzi  finanziari,  ciò  che  finora  in  Italia 
pare  solo  un  privilegio         di  miliardari  americani  ! 

La  Commissione  di  Turismo  nautico,  creata  nel  seno 
del  Touring  Club  Italiano  mira  appunto  ad  un'azione 
organizzatrice  di  tutte  le  forze  nautiche  sparse  in 
Italia,  per  conseguire  codesto  scopo. 

Urge  chiamare  a  raccolta  intorno  al  nostro  Tou- 
ring tutti  gli  Enti  nazionali  che  presiedono  singo- 
larmente agli  sports  dell'acqua,  promuovere  un'in- 
tesa generale  di  tutti  questi  poteri  e  di  tutte  queste 
competenze,  mettere  a  contatto  fra  di  loro  i  rap- 
presentanti del  yachting,  della  motonautica,  del 
canottaggio,  del  camping,  della  navigazione  indi- 
viduale, perchè  fra  tanti  sistemi,  fra  tante  sfuma- 
ture di  tendenze,  fra  tante  nozioni,  no  balzi  fuori 
un  definito  programma  d'azione,  una  voce  divulga- 
trice  potente,  una  volontà  ordinata,  diritta  ed  in- 
crollabile di  fare. 

Riunire  queste  forzo  e  disciplinarle  col  concorso 
della  Lega  Navale:  ecco  la  tesi  complessa  che  si  pre- 
senta allo  svolgimento  della  Commissione  di  Tu- 
rismo nautico. 

Il  rapporto  che  corre  fra  le  grandi  crociere  orga- 
nizzate dalle  Compagnie  di  transatlantici  in  Oriente 
od  in  America  e  le  potenti  organizzazioni  dei  treni 


di  lusso  solcanti,  come  palazzi  mobili,  vasti  territori 
appartenenti  a  diverse  nazionalità,  può  fornirci  la 
misura  del  corrispettivo  marittimo,  fluviale  0  la- 
custre all'automobilismo  terrestre,  al  caravan- 
ning, al  ciclismo  economico  ed  indipendente. 

Il  turismo  terrestre  non  è  un  fatto  antico.  E* 
nato  ieri  ed  in  breve  crebbe  sino  a  raggiungere  an- 
che in  Italia  proporzioni  veramente  gigantesche. 

Questo  cammino  graduale  e  rapido  dovrà  pure 
percorrerlo  la  navigazione  a  scopo  turistico. 

Così,  come  dai  lunghi  treni  ad  orario  e  locali  là 
fissa  si  è  passati  alla  libertà  sconfinata  dell'auto- 
mobile, traverso  l'èra  del  ciclismo,  così  il  tu  ri -uh. 
nautico  dovrà  compiere  la  sua  analoga  evoluzione 
che  va  dai  costosissimi  viaggi  sui  piroscafi,  ai  con- 
vegni di  medie  imbarcazioni,  alle  crociere  di  mo- 
toscafi, e  finalmente  alle  gite  su  barche  a  remi. 

Dunque  è  un  vasto  lavoro  d'organizzazione  elu- 
si attende  dalla  Commissione  di  turismo  nautico: 
organizzazione  amministrativa,  organizzazione  di 
iniziative  senza  trascurare  lo  sviluppo  del  piccolo 
turismo.  Tra  noi  italiani,  che  siamo  individualisti 
per  temperamento,  il  piccolo  turismo  nautico  non 
potrà  far  a  meno  che  prosperare,  come  già  prosperò 
il  turismo  della  bicicletta.  Tanto  più  quando  il  tu- 
rismo dell'acqua  venisse  associato  agli  sports  ana- 
loghi, come  il  camping,  la  vela,  il  remo,  il  nuoto, 
la  caccia  e  la  pesca. 

Un  tipo  di  barca  da  piccolo  turismo  non  è  dif- 
ficile a  studiarsi,  una  barca  che  sia  adatta  per  remi, 
per  vela,  per  pagaia  nel  tempo  stesso,  che  pesi  poco 
e  si  presti,  quando  occorra,  ad  essere  levata  dall'ac- 
qua e  caricata  sui  vagoni:  capace  di  tuttociò  che  è 
indispensabile  in  una  escursione  di  media  durata, 
suscettibile  di  stare  all'àncora  o  d'esser  tenuta  in 
secca  come  rifugio  od  attendamento. 

Lo  sport  della  canoa,  come  il  più  popolare  ed  il 
meno  costoso,  vuol  essere  segnatamente  diffuso,  di- 
vulgando in  tal  modo  il  gusto  per  la  vita  libera 
all'aperto.  Associazioni  di  «  canoisti  »  potrebbero  così 
esser  fondate  in  riva  ai  fiumi. 

Del  pari,  il  turismo  nautico  individuale  riceverà 
notevole  impulso  da  conferenze  atte  ad  apprendere 
al  pubblico  la  conoscenza  delle  varie  manovre  di 
navigazione  e  la  lettura  delle  carte  speciali.  Le 
proiezioni,  le  letture,  le  riunioni  amichevoli,  le  bi- 
blioteche raccoglienti  monografie,  descrizioni  di  gite 
e  fotografie  a  concorsi,  potranno  servire  di  prezioso 
ausilio  al   raggiungimento  del  fine. 

Non  poco  lavoro  richiederà  la  parte  amministra- 
tiva per  quanto  concerne  le  facilitazioni  d'approdo, 
le  varie  concessioni  agli  yachts,  la  determinazione  e 
la  riforma  dei  passaggi  alle  chiuse,  il  riconoscimento 
di  privilegi  ai  detentori  del  guidone  del  Touring, 
il  riattamento  dei  porti  adatti  allo  sbarco  di  pic- 
cole navi,  l'installazione  di  piani  inclinati  allo  scopo 
di  facilitare  nelle  rapide  fluviali  il  passaggio  delle 
imbarcazioni,  le  segnalazioni  mobili  e  fisse  sull'ac- 
qua, ecc.,  ecc. 

Nè  le  iniziative  si  fermeranno  qui.  Bisognerà  an- 
che stabilire  ed  organizzare  dei  punti  di-  riforni- 
mento lungo  i  corsi  d'acqua  più  frequentati,  special- 
mente se  da  barche  automobili,  por  mano  ad  un 
esteso  studio  cartografico  e  ad  un  completo  servi- 
zio d'informazioni  con  un'opportuna  divisione  in 
circoscrizioni  di  larghi  bacini,  promuovere  l'inter- 
vento delle  Autorità  competenti  a  favore  del  pic- 
colo personale  addetto  a  funzioni  che  possono  in- 
teressare il  turismo  nautico,  come  fu  fatto  per  i 
cantonieri  stradali,  ordinare  la  circolazione  con  la 
creazione  d'un  adatto  regolamento  unico,  porre  i 
porti,  i  canali,  le  rive  in  condizione  d'approdo  con- 
trassegnando i  luoghi  di  sbarco  con  stendardi  o  ta- 
belle del  Touring  Club  Italiano.  Ove  si  richiede, 
distribuire  boe  di  appoggio  per  le  quali  sia  possi- 
bile approdare,  senza  dover  raggiungere  la  terra. 

Tale  in  linee  molto  generali  è  il  quadro  delle  atti- 
vità che  intende  esplicare  la  nostra  Commissione 
di  Turismo  nautico. 

Perchè  questa  somma  di  direttive  possa  tradursi 
in  atto,  creando  una  corrente  vivificatrice  di  nuovi 
gusti  e  di  novelle  energie,  è  necessario  che  non 
manchi  alla  Commissione  il  consenso  e  l'aiuto  degli 
uomini  e  degli  Enti  a  cui  essa  fidente  in  que- 
st'ora si  indirizza. 
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Il  Concorso  di  veicoli  industriali  a  Parigi.  La  corsa  automobilistica  della  salita  di  Gaillon. 

Veduta  generale  del  «  Pesage  ».  La  partenza. 

(Fot.  ArgusJ. 


IL  DIRIGIBILE  MILITARE  ITALIANO  tu   7-  .    .  .  at 

passa  su  Roma  in  prossimità  dell'Orto  Botanico.  L  1       V0LA      DIS0PRA  DI  Napoli. 


iToi.  Argus). 


La  presente  Rivista  è  stampata  con  carta  patinata  della  Società  Anonima  Tensi  -  Milano. 
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QUOTA 


PAGAMENTO 
1910 


Saremo  molto  grati  a  quei  soci  che  anticiperanno 
quanto  più  è  possibile  l'invio  della  quota  1910  che 
è  di  Lire  6  (L.  8  per  i  soci  dimoranti  all'estero) 
p  sr  rendere  cosi  più  agevole  alla  nostra  Ammini- 
strazione il  lavoro  di  registrazione. 

Basterà  indirizzare  al  Touring  Club  Italiano, 
Milano,  Cartolina-vaglia  con  l'indicazione  molto 
chiara  del  nome,  cognome,  indirizzo  (dove  saranno 
inviate  le  pubblicazioni),  numero  di  tessera  e  leg- 
genda sul  tagliando:   per  quota  1910. 

Unire  possibilmente  l'indirizzo  stampato  con  cui 
vengono  spedite  le  pubblicazioni  periodiche. 

Gli  Uffici  succursali  del  Touring  sono  autorizzati, 
oltre  che  alla  iscrizione  di  nuovi  soci,  alla  riscos- 
sione delle  quote  di  rinnovo. 

Avvertiamo  che  nel  p.  a.  verrà  sospeso  1*  invio 
della  Rivista  e  delle  altre  pubblicazioni  a  coloro  non 
avranno  soddisfatto  la  quota  1910  entro  il  15  gen- 
naio. 

Un  fervido  appello  ai  Soci* 

La  Direzione  del  T.  C.  I.  coglie  l'occasione  del- 
l'accennato rinnovo,  per  far  presente  in  questo  scor- 
cio d'anno  il  dovere,  anzi  l'obbligo  in  ogni  buon  socio, 
di  intensificare  sempre  più  la  propaganda  al  So- 
dalizio, la  diffusione  dei  suoi  scopi  utili  e  patriot- 
tici, nelle  famiglie,  nelle  scuole,  nelle  società  spor- 
tive, fra  gli  Enti  pubblici,  fra  i  militari,  gli  eccle- 
siastici, ecc.,  fra  quanti  insomma  per  amore  di 
studio,  per  diletto  o  per  affari  si  interessano  alla 
miglior  conoscenza  del  Paese,  e  all'incremento  di 
ogni  forma  di  turismo. 

Così  soltanto  il  Touring  potrà  festeggiare  presto 

ÌOOOOO  soci. 

Per  la  presentazione  di  nuovi  soci,  valersi  delle 
schede  inserite  a  pagina  seguente. 

Ma  perchè  l'azione  di  propaganda  si  dimostri  per- 
suasiva, e  per  costituire  una  base  finanziaria  ai 


Similoro  e  smalti 
colorati. 


mezzi  d'esplicazione  del  Touring,  gli  associati  de- 
vono cogliere  l'opportunità  del- 
l'accennato rinnovo  per  conver- 
tire la  propria  adesione  annuale 
in  quella  di 

Socio  Vitalizio. 

assicurandosi  così  per  sempre  con 
un  unico  versamento  di  sole 
L.  90  (L.  115  all'estero)  per  chi 
è  socio  da  almeno  2  anni,  tutte 
le  pubblicazioni  che  il  Touring 
distribuirà  in  avvenire  ai  soci 
(Guide,  Annuari,  Riviste,  Car- 
te), e  tutti  gli  altri  vantaggi 
che  esso  offre  agli  associati. 
Oppure  di 

Socio  Quinquennale, 

assicurandosi,  col  versamento  di  cinque  annualità 
anticipate  e  cioè  di  L.  30  (L.  40  per  l'estero)  tatti- 
le pubbli cazion  i 
che  il  Touring  di- 
stribuirà ai  soci, 
dal  1910  al  1914 
compresa  (per  chi 
è  socio  dal  1906) 
la  collezione  com- 
pleta dei  58  fogli 
della  Carta  d'Ita- 
lia al  250  000. 

IMPORTANTISSIMO 

A  tutti  i  soci 
quinquennali  che 
diventeranno  vi- 
talizi verranno 

inoltre  calcolate  Argento  e  smalti  colorati. 

le  annualità    anticipate  non  ancora  incominciate. 

I  soci  vitalizi  e  quinquennali  hanno  diritto  inoltre 
agli  eleganti  distintivi  qui  riprodotti  ed  all'Agenda- 
Touring  1910. 

Per  il  passaggio  a  vitalizio  o  quinquennale  va- 
lersi delle  schede  inserite  a  pagina  seguente. 


CICLISTI  ! 

usate 


soltanto 


PNEUMATICI 

MICHELIN 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobili 

I 


Le  Biciclette  "^^^Hci* 

la  grande:  marca  mondiale:  ^ 


sono  sempre  alla  testa,  invidiate  da  tutti  ma  non  mai  raggiunte  ! 

SOCI  DEL  TOURING  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generale  per  V Italia: 

CARLO  GLOCKNER  -  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


Ili 


TOURING  CLUB  ITAMANO 


DOMANDA  D'ASSOCIAZIONE 

AL  TOURING  CLUB  ITALIANO. 


Il  sottoscritto  chiede  di  essere  [Annuale  (1) 
ammesso  al  T.O.I.  in  qualità  <  Quinquennale  ( 
di  socio  (  Vitaliziti  (3) 

L.  6  annue  se  in  Italia 
»    8     »      se  all'estero 


0)  versa 
(2)  » 


e  all'uopo 
pi  ìi  L.  2  per  a  ni  miss. 


30  se  in  Italia  . 
40  se  all'  estero 


,        ,  l  L.  100  se  in  Italia. 

i$ì     »     una  volta  sola  j   »  125  8e  m>  estero. 

Si  dichiara  edotto  dello  Statuto  e  del  Regolamento  del 
V Associazione,  si  obbliga  ad  osservarli  ed  elegge  domicilio 
in  Milano  presso  la  Sede  del  Tour  ing. 

Chiede  pure  l'invio  del  blocco  dei  20  fogli  arretrati  della 
Corta  d'  Italia  del  T.  C.  1.  pubblicati  nel  1906-01-US  (') 
ed  all'uopo  trasmette  l'  importo  di  L.  IO 

Xome  e  cognome  ,,   

Paternità  3   di  anni  

Professione   _ 

/  Comune  di  

Indirizzo  \  Provincia  di   

(  Via   A*.  

Firma  del  richiedente   

»     del  padre,  tutore  o  marito  

»     del  socio  presentatore   _ 

Da   il  


ti» 


(*}  Cioè:  Torino,  Milano.  Venezia,  Genova,  Civitavecchia, 
Fresinone.  Roma,  Napoli,  Brescia,  Livorno,  Pisa,  Bologna- 
Firenze,  Verona,  bieua,  Etna,  Messina,  Conio,  Perugia, 
Celalù,  Catania. 


r 


DOMANDA  DI  PASSAGGIO 

da  Socio  annuale  o  quinquennale 
a  Socio  quinquennale  o  vitalizio  del  T.  C.  I. 


Il  sottoscritto 
(.Nome  e  coglionici 


residente  in 
Provincia  di 
Via 


SOCIO 


j  ,  m      .      (  annuale 

del  Tounng  >  ^nqmmmh 


dall'unno  all'anno  

con  Tessera  N.  chiede  di 


passare  fra  i  Soci 


l  quinquennali 


i  vitalizi 

e  all'uopo  versa  la  quota  di  L  (})  

Richiede  inoltre  l'invio  gratuito  delio  speciale 
distintivo  spettantegìi  per  la  categoria  prescelta. 

Firma  dell'associato 


IH <> 


(1)  Qnota  quinquennale  L.  30  (L.  40  all'estero).  —  (pilota 
vitalizia  L.  90  (L.  Ilo  all'estero)  per  chi  è  socio  da  almeno 
due  anni.  —  A  tiriti  i  Soci  quinquennali  che  diventano  vi- 
talizi vengono  inoltre  calcolate  le  annualità  anticipate  e 
non  ancora  scadute. 


□  KC: 


STAGIONE  1910 


Prima  di  fare  acquisti,  vi  preghiamo 
di  osservare  i  nuovi  elegantissimi 


MODELLI    1910  BICICLETTE 

BIANCHI 

  differenti  dai  vecchi  tipi  ormai  copiati  da  tutti   

Le  biciclette  BIANCHI  con  la  modificazione  razionale  dei  freni, 

mozzi,  ingranaggio,  telaio  e  marca  di  fabbrica,  sono  riuscite 

SPLENDIDE  PER  LA  SUPERBA  ESTETICA  DELLE  LINEE 
E    PER    LA    MERAVIGLIOSA    SOLIDITÀ    E  SCORREVOLEZZA 


Soc.  An.  E.  BIANCHI  -  MILANO  -  Via  Paolo  Frisi,  72 
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BIBLIOTECA 


A.   Affittino,  /  primi  clementi  di  agricoltura  mo- 
derna.  Biblioteca   della   «  Rivista  di  Agricol- 
tura »,  Parma,  Tipografia  Ditta  Fiaccadori. 
L'intento  di  profittevole  e  civile  divulgazione  di 
principi  razionali  secondo  cui  devesi  orientare  la 
grande  e  la  piccola  agricoltura,  è  qui  perfettamente 
raggiunto  con  un'esposizione  piana  e  suggestiva. 

Giuseppe  L.    Tocchetti,  La  città  delle  buone  arie; 
Note  ed  impressioni  di  viaggio.  Pag.  51;  L.  0,30. 
Como,  Tipografia  Editrice  Luzzani  Angelo. 
L'Argentina  è  un  poco  per  vari  motivi  una  pro- 
paggine della  patria  nostra  ed  è  perciò  che  l'argo- 
mento, per  quanto  noto,  interessa  sempre  i  nostri 
connazionali,  sopratutto  trattato  a  linee  sobrie  ed 
a  vivi  quadretti  come  nel  presente  lavoro. 

W.  Vittorio  Carpi,  Al  di  qua  e  al  di  là  dell'Atlan- 
tico: Impressioni    d'un    artista  di  canto.  Pa- 
gine 297;   L.  2,50. 
Sono  interessanti  ricordi  autobiografici  d'un  emi- 
nente zingaro  dell'arte  canora,  il  quale,  fra  un  epi- 
sodio e  l'altro  della  sua  vita  vagabonda,  trova  modo 
di  darci  l'impressione  dei  numerosissimi  paesi  at- 
traversati. 

Maurizio  Piscicelli,  Nel  Paese  dei  Bango-Bango. 
Pag.  337;  L.  12.  Libreria  Detken  e  Rocholl, 
Napoli. 

E'  un  libro  voluminoso  e  di  grande  formato,  cor- 
redato di  fotografie  numerose  e  di  pregevoli  trac- 
ciati topografici.  Oltre  all'alto  e  non  comune  pre- 
gio documentario,  l'opera  si  fa  leggere  per  l'avvin- 
cente e  colorita  forma  del  racconto  esposto  piace- 
volmente in   guisa  di  diario. 

Giuseppe  Candiani,  Dieci  anni  di  vita  della  Casa 
di  Turate  per  i  veterani  ed  invalidi  delle  guerre 


nazionali;  Cronistoria  documentata  a  beneficio 
dell'Istituzione.    Stabilimento  Tipo -litografico 
E.  Bonetti,  Milano,  via  Monforte,  15. 
Il  valore  dell'opera  non  è  soltanto  estrinseco  por 
il  nobilissimo  scopo  che  se  n'è  proposto,  pubblican- 
dola, l'autore;  ma  è  anche  intrinseco  per  l'interesse 
tutto  nazionale  dei  documenti  e  dei  ricordi  del  no- 
stro Risorgimento  ch'esso  contiene,  organicamente 
disposti   e  legati. 

Annuaire  general  de  iautomobile  et  des  industrie^ 
gue  s'y  rattachent  (1909).  F.  Thevin  e  C,  edi- 
teurs,  1,  rue  Villaret-des-Joyeuse,  Puri-. 
Utilissimo  vade-mecum  per  gli  industriali,  com- 
mercianti e  proprietari  d'automobili. 

Francesco  Bettolìi  Cazzalo,  Storia  di  Brescia  nar- 
rala al  popolo  (Dall'età  preistorica  sino  alla 
fine  del  secolo  xv).  Pag.  335  :  L.  3.  Tipografia 
Editrice  F.   Apollonio,  Brescia. 
La  città  è  una  fra   quelle  d'Italia  che  offre  più 
vasto  campo  alla  investigazione  degli  studiosi  per 
la  sua  remota  antichità  e  per  la  gloria  dei  ricordi 
che  la  sovrastano.    L'autore  ha  il  merito  di  aver 
affrontato  l'arduo  compito  con  alti  scopi  di  educa- 
zione popolare.  La  sua    narrazione    infatti  riesce 
chiara  e  facile,  d'uno  svolgimento  vario  ed  interes- 
sante, quale  si  addice  ai  libri  di  divulgazione. 

Giuseppe  Rostain,  Il  regolo  calcolatore;  Istruzione 
pratica  ad  uso  dei  capi-tecnici  ed  operai.  Mes- 
sina, Tipografia  A.  Vitale,  1908. 
Il  meritò  di  questo  opuscolo  sta  tutto  nello  scopo 
essenzialmente  pratico  della  volgarizzazione.  Il  quale 
viene   perfettamente   raggiunto   mediante  l'ordine 
logico  e  la  chiarezza  con  cui  si  concatenano,  spo- 
gliate  da    ogni   astrusa  superfluità,   le  cognizioni 
scientifiche  relative  al  Soggetto. 

Stendhal  (Henry  Beyle),  La  Certosa  di  Parma;  Ro- 
manzo. L.   1.  Remo  Sandron,  Editore,  Napoli. 
Di  questo  squisito  artista,  pensatore  ed  infaticato 
turista  che  all'Italia  consacrò  tanto  vivo  culto  di 


I  PNEUMATICI 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 

MILANO-  Bonaparfe,  70 

Succursale:  TORINO  -  Via  Carlo  Alberto,  40 


Nuovo  Modello  1909 


MOTOCICLETTA  LEGGERA 
A  DUE  VELOCITÀ 


IMessun'altra  macchina  regge  al  confronto! 


Arrivo  Settimanale 

Pa  rt  e  n  ze  Giornaliere 

Chiedere  listino  gratis  e  PRENOTARSI  IN  TEMPO 
PER  AVERNE. 

Negozianti,  privati,  professionisti 

troveranno  in  essa  l'IDEALE 


A.  FUSI  &  C.  -  Milano 

 —  Via  Mascheroni,  43 
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ammirazione  e  di  opere,  è  lodevole  che  qualcuno 
lanche  nel  Paese  nostro  cominci  a  far  conoscere  il 
| pensiero  ed  i  lavori  principali.  Doppiamente  lode- 
vole la  Ditta  Sandron  che  col  prezzo  mite  della 
nuova  edizione  intese  di  mettere  a  contatto  del 
popolo  i  libri  dell'illustre  amico  d'Italia. 

àntonlo  Isolotti,  Brescia.  «  Italia  Artistica  ».  Mo- 
nografie  illustrate   dirette   dal   dott.  Corrado 
Ricci   (159  illustrazioni  ed  una  tavola,  da  fo- 
tografie dirette,  in  gran  parte  inedite).  L.  4,50. 
Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  Bergamo. 
P.  De  Roberto,  Randazzo  c  la  valle  dell'Alcantara. 
«  Italia  Artistica  ».  Raccolta  di  monografie  il- 
lustrate pubblicate  sotto  la  direzione  di  Cor- 
rado Ricci    (174  illustrazioni  ed  una  tavola). 
L.    4.  Istituto  Italiano  d'Arti  Grafiche,  Edi- 
tore, Bergamo. 
Sono  due  anelli  di  un'aurea  catena  artistica  che 
%i  svolge  senza  interruzione  e  senza  soluzioni  di 
bellezza.  Queste  due  regioni,  così  lontane  e  diverse 
una   dall'altra,  sono   egualmente   trattate   con  lo 
squisito  sen.«o  d'arte,  con  la  stessa  misura  ed  equi- 
librio, con  l'identica  coscienziosa  diligenza  per  la 
quale  hanno  saputo  farsi  apprezzare  nella  maggior 
parte  le  pubblicazioni  della  Ditta  bergamasca. 

fi.  B.  Festa,   Un  galateo  femminile  italiano  del  tre- 
cento;  Il  Reggimento  e  Costumi  di  donna,  di 
Francesco  da    Barberino.  Bari,  Giuseppe  La- 
terza e  Figli,  Editori 
E'  un  commento  ed  una  critica  all'opera  del  Bar- 
berino, nella  quale  all'elemento  letterario  e  filologico 
si  mesce  in  guisa  opportuna  il  rilievo  e  l'interpre- 
tazione storica.  Il  volume  venne  pubblicato  in  ele- 
fante veste  tipografica. 

Prof.  G.  Riva,   L'arte  del  cappello  e  della  berretta 
a    Monza    ed  a  Milano  nei  secoli  xvi-xviii. 
Pag.   286;  L.  5. 
Avete  presente  quei  codici  antichi  di  pergamena 
su  cui  l'arte  e  la  pazienza  dei  frati  si  provava  ad 
Istoriare  fantasie  sacre  e  non  di  rado  anche  pro- 
tane?  Il  volume  del  Riva  nell'edizione  in  cui  si  pre- 


senta completa  l'illusione.  Sembra  proprio  d'averi; 
innanzi,  ripulito  dalla  polvere  delle  biblioteche  e 
legato  in  bell'ordine,  qualche  fasciodi  dimenticati  do- 
cumenti. Se  non  che  il  pregio  non  è  tutto  esterno. 
Il  lavoro  costituisce  una  disamina  dotta  ed  esau- 
riente delle  origini  di  questa  industria,  la  quale  a 
Monza  ed  a  Milano  serba  la  prosperità  al  pari  del 
lustro  antico. 

Filippo  Visconti,  Letterati  viaggiatori  nel  scc.  xvur. 
Pag.  117;  L.  2.  Ariano,  Stabilimento  Tipogra- 
fico Appulo-Irpino. 
Il  soggetto  è  del  più  grande  interesse  peri  turisti 
che  amano  ricercare  nei  grandi  autori  i  sentimenti 
ed  i  fatti  che  costituiscono  la  loro  propria  psicologia 
e  ritrovare  nelle  opere  di  questi  le  impressioni  dei 
luoghi  da  essi  stessi  visitati  ed  ammirati.  Le  biogra- 
fie sono  narrate  con  sobria  e  proporzionata  conci- 
sione di  tratti  che  ne  rendono  rapida  e  non  meno 
piacevole  la  lettura. 

Victor   Hugo,  Le  leggende  dei  secoli.  L.  0,30.  (Bi- 
blioteca popolare  dei  grandi  autori).  Casa  Edi- 
trice Italiana,  Milano. 
Dalla    medesima   Casa   editrice,   e   della  stessa 

serie  ci  son  pervenuti  in  dono  i  volumi  seguenti: 

0.  Leopardi,  /  Canti. 

fi.  Carducci,  Conversazioni  critiche.  Libro  1,  2,  3,  4 

fi.  Carducci,  Levia  Oravia.  Libro  1  e  2.  Idem,  li- 
bro 3.  Idem,  libro  4. 

G.  Carducci,  Polemiche  sataniche. 

fi.  Carducci,  Arte  e  Critica.  Libro  I. 

Edmondo  De  Amieis,  Vita  Militare. 

Guides  Pratiques  Conty,  Pirenées;  Sud-ouest  de 
la  France.  Rue   Bonaparte,  37,  Paris. 

Atti  del  Consiglio  Provinciale  di  Cremona,  1908. 
Cremona  Stabilimento  Tipografico  della  «  Pro- 
vincia ». 

Ministero  di  Agricoltura,  Industria  e  Commercio, 

Rapporti  sulla  ispezione  del  Lavoro  (1  dicem- 
bre 1906-30  giugno  1908).  Roma,  Officina  Po- 
ligrafica Italiana. 


SOVRACCOPERTURE  HUMBERT,,  l'antidérapant  dell'aT- 
venire,  si  applicano  in  6  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove.  Già  usate 
nelle  vetture  delle  L.M.  i  Regnanti  d'Italia.  Durata  quattro  volte  una  gomma. 

Coperture  "EUREKA,,  In  gomma  e  cuoio. 

Coperture  "U.  DE  BONMARTINI,,  in  gomma  ed  amianto. 

RÉCHAPAGES  •  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSHA,,  (I*.  25  frane* 

a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  temere  poi  la  velocità  ed  il  calore. 


Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  m  : 

U.  DE  BONMARTINI-Milano  Telefono  99-44  -  Telegrammi:  BONMARTINI  -  MILANO 


I       NON  FATE  ACQUISTI 

lenza    prima   aver  esaminato  il  nuovo   catalogo  delle  Biciclette 


(THK  FKARL) 


PERLA 


(THE  PEARL) 


SI  invia  gratis  e  franco  ai  aoci  del  T.  C.  I. 


E.  BOZZI  ®,  C.  -  Corso  Genova,  9  -  MILANO 


GIUOCATTOLI 


MECCANICI     —  ELETTRICI 
A  VAPORE 


Macchine  da  scrivere,  da  cucire, 


da  calcolare,  e  da  traforo,  per  regali. 


MILANO 

VIA  DANTE,  16 

PIZZI  A.  (Ditta  Garavaglia) 


VELOCIPEDI   DI    PRIMO  GRADO 

ATALA 

CHIEDERE   CATALOGO  1909 


3  GRANDI  CORSE  VETTURETTE  nel  1909 

LA  COPPA  DI  SICILIA 

LA  COPPA  CATALOGNA 

LA  COPPA  DI  FRANCIA 

3  grandi  Vittorie  per  la  Vetturetta 

LI©N  PEUGEOT 

Ieri  nelM  COPPA  VETTURETTE  in  Francia 
la  LION  PEUGEOT  classifica  la  sua  equipe 


Primo  GIUPPONE  su 
Secondo  GOUX  su 
Quarto      BOILLOT  su 


Lion  Peugeot 


In  NESSUNA  corsa  d'automobili  alcuna  equipe  è  stata  così  omogenea  nella  vittoria 

G.  e.  P.llì  Picena  -  Corso  Principe  Oddone,  17  -  Torino 

Agente  per  Milano  e  Lombardia  :   GEROLAMO   RADICE   -  Via  Quintino  Sella,  5  •  MILANO 


RIVISTA  MENSILE 


V! 


Rivista  di  Agricoltura,  Parma,  Diario  Agricolo  1909. 

Giovanni  Sforza,  La  rivoluzione  del  1831  nel  ducato 
di  Modena;  Studi  e  documenti.  L.  4.  (Biblio- 
teca Storica  del  Risorgimento  Italiano  pubbli- 
cata da  T.  Casini  e  V.  Fiorini).  Roma-Milano, 
Società  Editrice  Dante  Alighieri  di  Albrighi  e 
Segati. 

(ì.  D'Annunzio,  Isaotta  Guttadauro.  (Biblioteca  po- 
polare dei  grandi  autori).  L.  0,30).  Milano, 
Casa  Editrice  Italiana. 

Ing.  Tomasatti  Giordano,  La  perforazione  mecca- 
nica e  la  costruzione  di  gallerie  entro  roccie 
spingenti;  Studio  comparativo  e  critico  (con 
16  tavole  in  autografia).  Pag.  230;  L.  5.  Pa- 
dova,   Angelo  Draghi,  Libraio-editore. 

VII!  Congresso  degli  ingegneri  ferroviari  italiani 
Bologna  1909.  Considerazioni  intorno  agli  studi 
ed  ai  mezzi  per  sviluppare  la  navigazione  interna 
in  Italia  in  relazione  con  V esercizio  delle  ferro- 
vìe e  tramvie  ed  il  completamento  dei  mezzi  di 
trasporlo  nell'interesse  dell'economia  nazionale. 
(Relazione  della  Commissione  nominata  dalla 
Presidenza).  Estratto  dall'*  Ingegneria  ferro- 
viaria 1909  >.  Roma,  Cooperativa  editrice  fra 
gli  ingegneri  italiani  per  pubblicazioni  tecnico - 
scientifico  professionali. 

Guelfo  Guelfi  Camajani,  Il  libro  d'oro  della  To- 
scana. Pubblicazione  dell'Ufficio  Araldico,  Ar- 
chivio genealogico,  Firenze.  L.  7. 

Carlo  M.  Baratta,  Il  pensiero  e  la  vita  di  Stanislao 
Solari;  Ricordi  personali.  Pag.  347;  L.  4,50. 
Parma,  «  Rivista  di  Agricoltura  »,  1909. 


Antonio  Palermo,  La  ter  ra  sensibile  e  cosciente 
Pag.  101;  L.  3,50.  Milano,  Tipografia  editrice 
L.  F.  Cogliati,  corso  porta  Romana,  17. 

F.  T.  Marinetti,  Les  dieux  s'en  vont,  d'Annunzio 
reste;  Dessins  à  la  piume  par  Valeri.  Pag.  201; 
L.  3,50.  Paris,  Bibliothèque  E.  Sansot  et  C, 
7,  rue  de  l'éperon. 

Maurice  de  Cantelou,  Elude  sur  l'aviation.  Librairie 
Politechnique  Ch.  Beranger,  éditeur,  Paris,  ió, 
rue  des  Saint  Pères. 

Piccola  guida  illustrala  di  Tricesimo;  Ricordo  del- 
l'Esposizione Agricola.  Udine,  Tipografia  del 
Patronato. 

Cesare  Enrico  4 ioidi,  L'essenza  dell'anarchismo. 
Biblioteca  del  Popolo.  L.  0,20.  Milano,  Società 
Editrice  Sonzogno,  via  Pasquirolo,  14. 

Ernesto  Masi,  Conferenze  fiorentine  sulla  vita  ita- 
liana. Pag.  383;  L.  4.  Roma-Milano,  Società 
Editrice  Dante  Alighieri  di  Albrighi,  Segati  e  C. 

Isidoro  Del  Lungo,  Patria  Italiana  (Dante;  Firenze; 
La  Verna;  Scarperia;  Petrarca;  Pio  II;  Tasso; 
Galileo;  Goldoni;  Alfieri;  Labindo;  Santarosa; 
Giusti;  Tommaseo;  Umberto  di  Savoia;  Verdi; 
L'italianità  della  lingua;  La  genesi  storica  del- 
l'unità d'Italia;  Per  la  lampada  votiva  alla 
tomba  di  Dante).  Pag.  707;  L.  5.  Bologna, 
Nicola  Zanichelli. 

P.  L.  Rambaldi,  Luci  ed  ombre  nei  processi  di  Man- 
tova; Il  nuovo  libro  sui  martiri  di  Belfiore. 
Firenze,  Tipografia  Galileiana,  via  S.  Zanobi,  54. 

C.  T.  C.  Continental  Handbook  1909-1910;  Pubbli- 
cato a  cura  del  Touring  Club  Ciclistico  d'In- 
ghilterra. 47,  Victoria  Street,  London,  S.  W. 


CICLI 


SENIOR 

GRAND  PRIX  E  CROCE 

al  meritOrjgj  i9og     INSUPE:RABILfI  P£R  FINITEZZA 


GRAND  PRIX 

GENOVA  1908 


CATALOGO  GRATIS   BONZI  &  MARCHI  -  MILANO 


VIA  S.  NICOLAO,  1 


Binoccoli 
Prismatici 

ad  effetto  stereoscopico 


Nuovo 


Modello  1909 


CHIEDERE  IL  CATALOGO  N.  280 
GRATIS  E  FRANCO 


A   -  G.,   BruniwicH  (Germani») 

FILIALI  In  BERLINO  •  FRANCOFOBIE  S/M.  •  AMBURQO  •  VIENNA  •  LONDRA  •  PARIQI  ■  MOSCA  •  NEW-YORI 


VII 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


Ignazio  Pasquiui.  La  campagna  del  1859  sintetiz- 
zata nel  bozzetto  storico  di  un  ex-bersagliere  su- 
perstite.  Torino,  Grato  Soioldo,  editore. 

4.  t  goletti.  Da  Novara  a  Solferino-8.  Martino 
1849-1859;  A  cura  del  Comitato  per  la  com- 
memorazione delle  Battaglie  di  Solferino  e 
S.  Martino.  Libreria  Angelo  Delai,  Brescia. 

Aiti  del  sesto  Congresso  Geografico  italiano  adunato 
in  Venezia  dal  26  al  31  maggio  1907.  Volume  I. 
Notizie,  documenti,  rendiconti  e  relazioni.  Ve- 
nezia, Premiate  Officine  grafiche  C.  Ferrari. 

P.  Vinassa    De  Regny,  Dall'Adriatico  al  Danubio. 

(Estratto  dalla  «  Rassegna  Nazionale  »).  Firenze 

Ufficio  della  «  Rassegna  Nazionale  »,  via  Gino 

Capponi,  46-48. 
Idem,  Die  Geologie  Montenegros  und  des  Albanesi- 

schen  Greuzgebietes.   (Mit  einer  kartenbeilage). 

Wien  1904,  Gesellschaft,  Buchdruckerei  Bruder 

Hollinek,    Wien  III  Erdbergstrasse,  3. 
Idem,   Appunti  di   geologia   montenegrina.  Roma, 

Tipografia  della  Pace  di  Filippo  Cuggiani,  via 

della  Pace,  35. 
Idem,  Fossili  ed  impronte   del  Montenegro.  Roma, 

Tipografia  della  Pace  di  Filippo  Cuggiani,  via 

della  Pace,  35. 

Idem,  Osservazioni  geologiche  sul  Montenegro  orien- 
tale ed  occidentale.  Roma,  Tipografia  della  Pace 
di  Filippo  Cuggiani,  via  della  Pace,  35. 

Idem,  Le  ferrovie  balcaniche.  (Dalla  «Nuova  An- 
tologia »).  Roma,  «  Nuova  Antologia  »,  via 
S.  Vitale,  7. 

Idem,  La  ferrovia  transbalcanica.  (Dal  «Giornale 
di  Geologia  Pratica  »).  Genova,  Tipografia  Ci- 
minago. 

Michele  Martina,  Antologia  Italiana  a  uso  delle 
scuole  ginnasiali,  normali  e  complementari. 
Libreria  Salesiana  Editrice,  S.  Benigno  Cana- 
vese. 


Dentacher  Motor boot- Hlu b,  Jahrbuch  Heranagegeben 
un  Màrz  1909.  Fernsprecher:  Amt  VI,  15520. 
Geschàftsstelle:  Berlin  W.  9,  Linkstrasse  31. 
Druck  von  Gebriider  Grunert,   Berlin  S.  W. 

The  British  and  Irish  handbook.  Compiled  by  The 
Motor  Union  of  Great  Britain  and  Ir  eland. 
1,  Albemarle  Street,  London  W. 

Jahrbuch  1909  der  Allgemeinen  Radfahrer-Uniori , 
Deutsch.  Touren-Club-Eingetragener  Verein,  Sii/, 
des  Vorstandes:  Strasburg  i.  Els.  Elsass.  Lo- 
thringische  Drucherei  u.  Lithograpbie.  Anshilt, 
Kinderspielgasse  20. 

Esposizione  Internazionale  di  Milano  1906,  Mo- 
stra <  Gli  Italiani  all'Estero  »;  La  stampa  pe- 
riodica italiana  all'estero.  Milano,  Libreria  Fra- 
telli Bocca,  1909. 

Alfredo  De  Musset,  Le  notti.  Rolla- Namonua.  Bi- 
blioteca Universale.  L.  0,30  al  volume.  Società 
Editrice  Sonzogno,  Milano,  via  Pasquirolo,  14. 

Touren-buch  des  Alpen-Gebietes  fiir  Rad-und-Auto- 
mobil  Fahrer.  Heransgegeben  vom  Deutschen 
Touring  Club  e.  V.  Miinchen. 

Marcel  Bourdais,  Livre  d'or  des  connaissances  utiles 
—  Arts-et-Metiers.  De  tout,  sur  tout,  pour  tous. 
Ouvrage  contenent  les  tours  de  mains  et  les 
procedés  les  plus  modernes  pour  la  fabrication 
de  tout  en  general.  Pag.  683;  L.  3,50.  Lille, 
Camille  Robbe,  editeur,  209,  rue  Léon  Gam- 
betta. 

Auto-Sportkalender  1909-1910.  Praktischer  Taschen- 
kalender  zum  taglichen  Gebrauch  fiir  Automo- 
bilisten,  Mit  Abbildungen  im  texte,  Karten  und 
Tafeln.  Berlin,  1909,  Richard  Cari  Schmidt 
e  Co.,  W.,  Keithstrasse.  6. 

Jahrbuch  des  Kaiserlichen  Automobil  Clubs  und 
der  mit  inni  im  Kartellvertrag  stehenden  deut- 
schen Automobil-Clubs-Heransgegeben  vom  Kai- 
serlichen Automobil-Club.  Jahrgang,  1909,  Ber- 


F.lli  BRI  GATTI 

ARTICOLI  DI  SPORT  -  FOOT- BALL 
PATTINI  A  ROTELLE  -  LAWN-TENN IS 

Specialità  in  Campì  di  Lawn~Tennis 

di  Pattinaggio  a  rotelle  e  a  ghiaccio 


Corso  Venezia,  33  =  MILANO 

Rappresentanti  Cicli  MAINO 
e  Cicli  BIANCHI 


GRANDE  NOVITÀ 


ENSIQNETTE 


Apparecchio  a  pellicole   tascabile,   misurante  solo 
47X98X19  millimetri.  —  Tre  diaframmi  —  Posa 
*    ed  istantanea  —  Obbiettivo  acromatico,    I*.  45. 

Rullo  da  sei  pose  4X5%        1,15  —  Torchietto  da  stampa  "Ensignette,,  L,.  1  —  Amplificatore  L>.  IO 

RICHIEDETELO  AL  VCSTRO  FORNI-        E?        RIFTFMH  Al    7  T  f\  17  I  M  A 

TORE  ABITUALE  OD  IN  DIFETTO  A        \.      DILlLnilULZ     *  TORINO 


CHIEDERE 

CATALOGO  DEI 


CBCLI 


alla  Società   RESTELLI  &  C,  Milano 

Via  Disciplini,  15  a  (sede  provvisoria) 
 Telefono  57-06 


RIVISTA  MENSILE 


VITI 


lin  und  Glogau,  Verlag  vun  Cari  Flemming 
A.  G.  1909. 

«  The  Car  »  Road  hook  and  guide  an  encj'clopacdia 
of  motoring.  Chiefly  compiled  by  the  Touring 
Departement  of  «  The  Car  ».  Edited  and  revi- 
sed  by  Lord  Montagu.  London,  «  The  Cai*  » 
illustrateti,  Ltd.,  168  Piccadilly,  W. 


Il  Touring  all'  Esposizione 
«di  Buenos  Ayres. 

Nessuno  può  negare  che  l'Argentina  sia,  dól 
punto  di  vista  etnico,  un  paese  prevalentemente 
italiano.  Ad  esso  l'Italia  infatti  ha  fornito  il  mas- 
simo nerbo  delle  moltitudini  lavoratrici,  il  gruppo 
potente  che  ne  dirige  i  prosperi  affari  ed  una  buona 
parte  degli  eletti  che  ne  governano  le  sorti  ammini- 
strative e  politiche. 

Sia  che  vi  si  trovino,  spinti  dal  doloroso  aculeo 
del  bisogno,  sia  che  vi  si  sentano  attirati  dal  ri- 
chiamo di  interessi  vantaggiosi,  gli  italiani  in  Ar- 
gentina costituiscono  una  categoria  a  sè,  ben  di- 
stinta, una  nazione  nella  nazione.  E  questa  diffe- 
!   renzazione  che  stringe  viemmeglio  tra  loro  i  legami 
I   di  fraterna  solidarietà,  induce  i  nostri  emigrati  a 
coltivare  in  tutte  le  forme  il  pensiero  ed  i  ricordi 
i    della  patria  lontana.  Il  desiderio  e  la  speranza  di 
!    tornare  fra  breve  ai  luoghi  che  videro  la  loro  infan- 
zia è  quello  che  dà  maggior  incentivo  agli  sforzi 
industriosi  dei  poveri,  l'orgoglio  della  nazionalità 
è  il  sentimento  che  tien  più  vive  le  facoltà  vitto- 
riose dei  più  fortunati. 

Non  mai  come  quando  si  è  lontani  si  sente  di 
amare  il  proprio  paese  e  tutto  quanto  contribuisce 
a  ricordarcelo  ci  riesce  caro.  Lo  dimostra  per  noi 
il  fatto  che  ogni  qualvolta  un  nostro  socio  si  oc- 
cupi laggiù  a  guadagnare  aderenti  alla  causa  del 
Touring  Club,  i  risultati  riescono  sempre  superiori 
alle  più  ottimistiche  aspettative.  Le  dieci  o  venti 


adesioni  settimanali  che,  mercè  la  propaganda  di 
ciascun  amico  nostro,  si  realizzano,  testimoniano 
del  patriottismo  nutrito  dai  nostri  connazionali  nel- 
l'Argentina, più  d'ogni  figurazione  letteraria  o  ret- 
torica. 

Si  è  che  il  Touring  reca  all'estero  con  la  sua 
Rivista,  con  la  Carta  sopratutto  e  con  le  altre  eco- 
nomiche pubblicazioni  dei  documenti  rappresen- 
tativi dell'Italia  di  efficacia  irresistibile. 

Per  il  1910  è  annunciata  una  grande  Esposizione 
mondiale  a  Buenos  Ayres.  Il  Touring  Club  Italiano 
non  poteva  in  alcun  modo  disinteressarsi  di  questo 
avvenimento,  tanto  più  avendoci  il  Comitato  Na- 
zionale per  le  Esposizioni  all'estero  deferito  il  lu- 
singhiero incarico  di  organizzare  il  Salone  centra  le 
dell'Italia  e  di  allestire  la  Mostra  dei  trasporti 
italiani. 

Così  il  nostro  Sodalizio  —  com'è  ormai  suo  co- 
stume e  quasi  tradizione  —  avrà  un'occasione  di 
più  (occasione  veramente  magnifica)  di  continuare 
la  propria  missione  divulgatrice  nei  riguardi  dei 
trasporti  turistici  e  delle  industrie  affini  che  vanno 
sviluppandosi  in  Italia. 

Come  sarà  organizzato  il  Salone  del  Touring  è 
forse  troppo  prematuro  voler  indicare  fin  d'ora. 
Certo  sarà,  in  mezzo  al  fervido  cosmopolitismo 
della  grande  città  improvvisata,  un  sereno  leni  ho 
d'Italia  nel  quale  i  nostri  compatrioti  di  colà  po- 
tranno raccogliersi  per  sentire  con  più  immediata 
intensità  la  loro  terra  lontana. 


Stato   di  distribuzione 
delle  pubblicazioni  ai  soci  del  1909 

ANNUARIO  GENERALE  —  Ai  soci  nuovi:  Pi- 
stampa  dell'edizione  1908-1909.  Ai  soci  vecchi: 
Fascicolo  di  «  aggiunte  e  varianti  »  all'edizic  ne 
1908-1909. 


Nouveau  Larousse  illustre 

Dictionnaire  encyclopédique  universe!  =  Completo  in  7  voi.  legati  al  prezzo  totale  di  Lire  280. — 

Concedo  il  pagamento  rateale  dì  L.  10  al  mese    Manifesti  gratis  a  disposizione 

H.  ©.  SPERLIKG  -  Libraio  di  s.m.  :a  Regina  Madre  d'Italia  -  MILANO  •  Via  Sarlo  Hlberto,  27 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO 


PER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
E  PAESAGGI  INVERNALI 


LASTRE  E  PELLICOLE 

—    Action -Gesellschaft  tur  Ànilin-Fabrikation  -  Bollino  — 


ISOLA  R 
CROMO  -  '  'A  GFA . , 
CROMO  ISOLAR 

forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con- 
servando tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografici 

Lampertj  &  Garbapati  -  Milano 

Via  Omenoni,  N.  4 

AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 


LIQUOR  E 

TONICO  DIGESTIVO 

PDITTA  ALBERTI 
BENEVENTO 


STREQ 


LE  BICICLETTE 

accreditate,  perchè  universalmente  riconosciute  le  migliori,  sono  la 

Bc  lì 
•  •   «1         (Tra  fviolli) 

che  si  montano  nel  Premiato  e  Grandioso  Stabilimento 

FRERA 


con  le  originali  serie  B.  S.  A.  della 

The  Birmingham  Small  Arms  Co.  bfd.  -  Birmingham 

RAPPRESENTATE  ESCLUSIVAMENTE  IN  ITALIA  dalla 

Società  Anonima  Frera 

TRADATE  -  MILANO 

BOLOGNA  -  FIRENZE  -  MANTOVA  -  PADOVA  -  PARMA  -  ROMA  -  TORINO 

Chiedere  Catalogo  gratis 


RTVISTA  MENSILE 


RIVISTA  MENSILE 
avanti. 


Dal  mese  d'iscrizione  in 


CARTA  D'ITALIA  —  Degli  otto  fogli  promessi 
nel  corrente  anno,  due  (Pesaro  e  Sciacca)  ven- 
nero distribuiti  in  agosto;  altri  due  (Ravenna 
e  Caltanissetta)  sono  in  corso  di  spedizione; 
gli  altri  quattro  (Cuneo-Portomaurizio,  Mace- 
rata, Chieti  e  Palermo)  usciranno  entro  l'anno 
in  duo  gruppi  di  due  fogli,  a  breve  distanza 
l'uno  dall'altro. 

GUIDE  REGIONALI  ILLUSTRATE  —  Dei  due 
volumi  promessi,  l'Abruzzo  sarà  pubblicato  verso 
la  fine  del  corrente  mese;  l'altro,  la  Sicilia 
uscirà  all'inizio  del  1910. 


Stato  «li  pubblicazione 
della  Carta  d'Italia. 


4  Fogli  nel  1906:  Milano,  Torino,  Veneziae  Genova 
(in  vendita  a  L.  2). 

g  Fogli  nel  1907  :  Roma,  Napoli.  Civitavecchia, 
Frosinone,  Brescia,  Livorno,  Pisa  e  Bologna- 
Firenze  (in  vendita  a  L.  4). 

8  Fogli  nel  1908  :  Verona,  Siena,  Etna,  Messina, 
Como,  Perugia,  Cefalù  e  Catania  (in  vendita 
a  L.  4). 

8  Fogli  nel  1909  :  Pesaro,  Sciacca,  Ravenna,  Cal- 
tanissetta (in  distribuzione),  Cuneo-Portomau- 
rizio, Macerata,  Chieti  e  Palermo  (che  usciranno 
entro  l'anno)  (sarà  venduto  a  L.  4). 

L'intero  blocco  dei  28  Fogli  sarà  posto  in  vendita 
al  prezzo  speciale  per  i  soci  a  L.  14. 


La  Direzione  del  Touring  in  sue  recenti  sedali- 
ha  preso  tra  l'altro,  le  seguenti  deliberazioni: 

DIPLOMA  DI  BENEMERENZA  ALL'UFFICIO 
TECNICO  PROVINCIALE  DI  VICENZA.  —  Su 
proposta  dell'Ufficio  Tecnico  del  Touring  si  accorda 
all'Ufficio  Tecnico  Provinciale  di  Vicenza  un  di- 
ploma di  benemerenza  per  lo  sviluppo  dato  alle 
segnalazioni  stradali  e  per  il  lavoro  di  classificazione 
e  rappresentazione  grafica  dei  cartelli,  trasmesso 
all'Ufficio. 

RIUNIONE  DELLA  COMMISSIONE  DI  TU- 
RISMO AEREO.  —  Bertarelli,  riferisce  della  se- 
duta inaugurale  avvenuta  in  Brescia  il  10  settem- 
bre nel  Salone  del  Municipio,  della  Commissione  di 
Turismo  Aereo  e  della  nomina  avvenuta  della  Pre- 
sidenza: a  presidente  il  sen.  Celoria  Giovanni  ed 
a  vice-presidenti  l'ing.  Cesare  Saldini  e  il  nobile 
Luigi  Òrigoni. 

Si  manda  a  ringraziare  il  sindaco  di  Brescia  del- 
l'ospitalità concessa  alla  Commissione  di  Turismo 
Aereo  per  la  sua  seduta  inaugurale. 

IL  MINISTERO  DEI  LAVORI  PUBBLICI  E 
LA  COMMISSIONE  STRADE.  —  Si  prende  atto 
con  compiacimento  della  lettera  9  settembre  del 
presidente  della  Commissione  pel  miglioramento 
del  servizio  manutenzione  delle  strade  nazionali 
diretta  all'ing.  cav.  Francesco  Pugno,  rappresen- 
tante del  Touring  Club  Italiano  in  detta  Commis- 
siona. 

CONGRESSO  DEGLI  INGEGNERI.  —  Si  prende 
atto  con  compiacimento  del  voto  di  plauso  otte- 
nuto al   Congresso  deorli  inarecneri  ehe  ebbe  luogo 


I  NEGOZIANTI  e  RIPARATORI  che  non  avessero  ancora  ricevuto  il  Catalogo  illustrato  de  He 

|       Biciclette  \  Abingdon  -  Durkopp  -  Sun 
e  Serie  j  Solar  -  Racer  -  Piper.  ecc. 

sono  invitati  a  farne  subito  richiesta.  —  Essi  vi  troveranno  anche  un  ricchissimo  as- 
sortimento di  Accessori  e  di  tutto  quanto  è  ?iecessario  al  loro  commercio. 


CAMILLO  OGGIONI  (&  C. 


9,    Via  Lesmi 


MILANO   —   Via   Ausonio.  6 


SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  DEI  METALLI 


ANONIMA 
NLR  AZIONI 


C.  MARAZZA 


ANONIMA 
PER  AZIONI 


CAPITALE    L.    1.000.000  -  INTERAMENTE  VERSATO  — 
Telefono  N.   1     j&     MILANO  *r 


AUMENTABILE    A    L.  2.000.000 
S.  Cristoforo 


■  INCISIONE!    E    CROMOLITOGRAFIA   SUI  METALLI 

CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER  RÉCLAMS 

VASSOI  E  SCATOLE  —  PLACCHE  PER  LETTO  E  PER  COMPA- 
GNIE D'ASSICURAZIONI  —  GALVANOPLASTICA. 

Specialità  Brevettata  in  Cartelli  galvanici  a  specchio. 


casa  fondata  n.i  1866  HERM.  RIEMANN  -  CHEMNITZ-GABLENZ  (Sassonia)  Pìa*  7H  .ptrai 

LA  PIÙ  RINOMATA  ED  IMPORTANTE  FABBRICA  GERMANICA  DEL  GENERE 

Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  /S\  per  Cicli,  Motocicli  ed  Automobili 


Cataloghi  illustrati  gratis  e  franco  a  richiesta. 
Vengono  dati  in  consegna  ai  soli  negozianti 
dell'articolo.  marca  di 


Guardarsi  dalle  falsificazioni.  I  veri  fanali 
"  Riemann      portano  impresso  la  marca 
fabbrica  di  fabbrica. 


Rappresentante  Generale  per  l'Italia:  F.  B.  RICCO  -  TORINO,  Via  Petrarca,  7 


N.  237  B 


N.  270  B 


N.  250  C 


N.  226  B 


N.  234  B 


N.  227 


VELOCIPEDI 


INSUPERABILI 


Officine  "LUX,, 

Società  Anonima  con  Sade  in  TORINO 

NEGOZI   PER  LA  VENDITA 

TORINO  -  Via  A.  Lagrange,  N.  8 
MILANO  -  Via    A.  Dante,   N.  8 


Gli  americani  sono  pratici! 

È  perciò  che  l'aviatore 

GbENN  CURTI55 

(il  Trionfatore  di  Brescia) 
si  è  provveduto  dell' 

ESTINTORE  A  SECCO 

RAPID 


e  lo  porta  sempre  sopra  il 
suo  aeroplano. 

Così  pure  la  Società  Aeronautica 
Zeppelin  è  fornita  di  RAPID, 
perchè  ha  riconosciuto  essere  questo 
il  più  pratico  ed  il  più  efficace 
degli  estintori  finora  esistenti. 
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Prezzo  L>.  16 
PROTTI    &  TONINI 

MILANO 

  GALLERIA  DE  CRISTOFORO 


GLOBO 


è  riconosciuto  il  miglior  proparato pc: 
polire  e  lucidare  i  metalli.  In  yendiu 
presso  tutti  i  droghieri  e  negozianti  <l 
generi  casalinghi.  Scatole  da  cout.lt 

in  piìl.     Kifiutarf  Ir  scadenti  contraffatto* 

vendita  esclusiva  all'ingrosso! 
MAX  FIUNK,  P.  Risorgimento,  8  ■  Milan 
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in  Firenze  per  Fopera  del  T.  C.  I.  in  favore  del  mi- 
glioramento strade. 

Si  prende  atto  che  al  Congresso  rappresentano 
il  Touring:  Fing.  Pugno,  Fing.  Tedeschi,  Fing.  Gola 
e  Fing.  Toller;  che  la  relazione  dell'Ufficio  del  Tou- 
ring (ing.  Toller)  sulla  modificazione  dei  segnali 
sulle  strade  è  stata  approvata  dal  Congresso  ed  è 
stato  votato  l'ordine  del  giorno  che  l'accompagnava; 
che  infine  la  partecipazione  del  Touring  al  Con- 
gresso ha  valso  un'efficace  propaganda  all'opera 
del  Touring  e  si  è  potuto  creare  un  ambiente  di 
simpatie  tra  gli  ingegneri  congressisti,  per  modo 
che  il  Touring  può  contare  per  l'avvenire  sempre 
più  nelle  Amministrazioni  Provinciali  e  negli  Uffici 
Tecnici  su  funzionari  disposti  ad  aiutarne  le  ini- 
ziative. 

PREMI  DI  AVIAZIONE  RIMESSI  IN  PALIO 
DAI  TEN.  CALDERARA  E  SAVOJA.  —  Ripresa 
in  esame  la  lettera  23  settembre  dei  tenenti  Cal- 
derara  e  Savoja  colla  quale  essi  rimettono  al  Tou- 
ring il  premio  Oldofredi  e  Corriere  della  Sera  perchè 
costituisca  un  premio  unico  di  8000  lire  da  attri- 
buire a  quell'aviatore  italiano  che,  avendo  conce- 
pito in  modo  originale  e  costruito  interamente  in 
Italia  una  macchina  volante  munita  di  motore 
italiano,  avrà  entro  il  20  marzo  1910  compiuto  in 
territorio  italiano  e  in  condizioni  per  lo  meno  uguali 
di  durata,  velocità  e  potenza,  gli  stessi  voli  da  essi 
ufficialmente  eseguiti  entro  il  20  settembre  1909 
per  la  conquista  dei  premi  Oldofredi,  Corriere  della 
Sera,  Trasporto  passeggeri,  Gran  Premio  di  Brescia 
e  Coppa  del  Re;  considerate  le  comunicazioni  fatte 
verbalmente  dal  ten.  Calderara  al  Direttore  gene- 
rale e  al  Segretario  generale  intorno  al  nulla  osta 
richiesto  perchè  il  Touring  possa  rimettere  alla 
Società  Italiana  di  Aviazione  il  premio  per  l'or- 
ganizzazione, ove  lo  creda,  del  concorso  e  per  la 
nomina  dei  commissari  presieduti  dal  col.  Moris, 
tenuto  presente  che  detti  commissari  dovranno  es- 
sere scelti  fra  i  soci  del  Touring. 

CAPO  CONSOLATO  DI  CAGLIARI.  —  Si  deli- 
bera di  nominare  a  capo  console  di  Cagliari  il  ra- 
gioniere Guido  Costa. 


«  STAND  »  DEL  TOURING  ALL'ESPOSIZIONE 
DI  AVIAZIONE.  —  Si  accoglie  la  proposta  del 
Comitato  dell'Esposizione  Intornazionale  di  Avia- 
zione per  organizzare  in  uno  Stand  del  Touring 
una  raccolta  di  illustrazioni  e  di  pubblicazioni  in- 
torno all'aviazione. 

RISULTATI  CONFERENZA  INTERNAZIO- 
NALE AUTOMOBILISTICA  E  PROVVEDIMENTI 
RELATIVI.  —  Il  dott.  Guastalla  riferisce  dei  ri- 
sultati della  Conferenza  Internazionale  Automobi- 
listica tenuta  tra  i  rappresentanti  dei  vari  Governi 
a  Parigi  nella  prima  quindicina  di  ottobre.  Legge 
la  comunicazione  del  Protocollo  della  Conferenza, 
non  solo,  ma  della  parte  ufficiosa  che  riguarda  i 
voti  emessi  nei  rispetti  dei  trittici  e  del  libretto 
trittico  internazionale  del  Touring. 

Il  dott.  Guastalla  crede  che  il  libretto  di  circola- 
zione internazionale,  chiamato  carnet  de  route  che 
è  stato  istituito  alla  Conferenza  e  che  i  Governi 
hanno  accettato,  potrà  essere  rilasciato  dal  Touring 
cosi  come  avviene  per  il  libretto  di  circolazione  na- 
zionale. Il  dott.  Guastalla  crede  pure  che,  data 
lajconsiderazione  che  iDelegati  del  Governo  italiano, 
rappresentanti  dei  Ministeri,  hanno  per  il  Touring 
Club  Italiano,  la  proposta  dell'adozione  del  libretto 
trittico  internazionale  avanzata  dal  Touring  che 
era  stata  accolta  con  qualche  ostilità  dapprima  e 
che  poi  ha  ottenuto  l'unanimità  di  voto  nell'ado- 
zione e  il  plauso  speciale  del  Ministro  dei  Lavori 
Pubblici  francese  Millerand,  potrà  essere  risolta 
sia  con  un'immediata  azione  del  Governo  italiano 
presso  i  Governi  contraenti  colla  riproposizione  del 
libretto  salvo  lievi  modificazioni  suggerite  dai  di- 
versi Delegati,  sia,  quando  questa  pratica  non  giunga 
sollecitamente  al  risultato  voluto,  coli 'organizza- 
zione da  qui  ad  un  anno  di  una  nuova  Conferenza 
Internazionale  dei  Governi. 

In  detta  Conferenza  si  potrebbe  anche  statuire 
l'unificazione  in  tutti  gli  Stati  della  circolazione, 
nel  senso  della  mano  da  tenere. 

Il  dottor  Guastalla  riferisce  sull'appoggio  gran - 
dissimo^,  che  i  Delegati  del  Governo  italiano  hanno 
dato  all'iniziativa  del   Touring  e,  dati  i  rapporti 


FANALE  A  LUCE  ELETTRICA  PER  BICICLETTE 


Tipo  "CITTÀ,,  durata  d  accousione  20  ore  oon 
lampadina  da  candele  1  l/2 

Prezzo  del  lana'.e  completo  V,.  25  — 

Tipo  "SPLENDOR,,  durata  d'accensione  10  ort 
con  lampadina  da  ^  candele. 

Prezzo  del  fanale  comploto  L.  3  0  — 

Pe*o  dell'apparecchio  completo  Chg.  1.400. 

Ogni  spedizione  è  accompagnata  da  una  bre- 
ve Istruzione  p«r  caricare  l'arcumublore  in  casa  ser- 
veuio-i  dall'impianto  d'illuminazione  elettrica. 
Ditta 

GIUSEPPE  FERRARI  di  EUGENIO 
UDINE 
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per  il  commercio  òei 
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JO'  ideale  dell'  jfìutomobilista  ! 
PRATICA  -  VELOCE  -  ECONOMICA 


FIAT 


12-15  HP.  -  4  cilindri  -  4  velocità 
Supera  facilmente  qualunque  salita 


Carrozzeria  di  lusso  -  guarnizioni  palle  lavabile 

PRONTE  e  in  PROUH  pressa  tutte  le  Seài 

TORINO  -  miLRHO  -  ROfTÌR  -  FIRENZE 
SEHOUR  -  NRPOLI  -  PRDOUR 
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continui  che  la  Direzione  del  Touring  può  avere 
con  detti  Delegati  in  quanto  sono  essi  che  si  oc- 
cupano della  legislazione  automobilistica  in  Italia, 
è  d'opinione  che  la  Direzione  abbia  od  offrire  loro 
un  ricordo  della  Conferenza,  proposta  che  la  Dire- 
zione accetta  all'unanimità  deliberando  di  far  co- 
niare una  medaglia  da  destinare  a  ciascuno  dei 
Delegati  intervenuti  alla  Conferenza  di  Parigi. 

La  Direzione  delibera  altresì  che  siano  fatte  at- 
tive pratiche: 

a)  per  le  modificazioni  occorrenti  al  progetto 
del  libretto  trittico  internazionale  mettendosi  a  di- 
sposizione del  Governo  per  ciò  che  riguarda  l'ado- 
zione del  libretto  stesso,  sia  da  farsi  per  corrispon- 
denza fra  i  diversi  Governi,  sia  quando  occorra  con 
l'organizzazione  di  una  nuova  Conferenza  interna- 
zionale; 

6)  per  stabilire  immediatamente  dei  campioni 
di  placche  internazionali  da  potersi  rilasciare  come 
per  le  placche  di  circolazione  nazionale  delle  auto- 
mobili; 

c)  perchè  la  validità  del  trittico  italiano  attual- 
mente in  uso,  sia  portata  da  tre  mesi  ad  un  anno, 
restando  impregiudicato  il  dovere  degli  automobi- 
listi stranieri  di  pagare  la  tassa  di  circolazione 
dopo  i  tre  mesi  di  permanenza  in  Italia. 

FEDERAZIONE  DELLE  PRO  MONTIBUS 
IN  BOLOGNA.  —  Bertarelli,  riferisce  che  in  Bo- 
logna si  è  costituita  d'accordo  coli 'appoggio  del 
T.  C.  I.  la  Federazione  Nazionale  delle  Associazioni 
Pro  Montibus  presieduta  dal  prof.  Ghigi,  con  vice- 
presidenti  Bertarelli  e  Miliani  e  segretario  generale, 
Borghesani. 

Lo  statuto  prevede  una  partecipazione  di  quote 
di  L.  50  cadauna  con  diritto  ad  un  voto  per  cia- 
scuna quota  con  la  limitazione  che  nessuno  potrà 
avere  più  di  un  terzo  della  totalità  dei  voti. 

Il  segretario  generale  Borghesani  comunica  altresì 
che  tutte  le  Pro  Montibus  insieme  hanno  sotto- 
scritto ad  un  contributo  annuo  di  dieci  quote  pari 
a  L.  500  annue. 


Cultura  Fisica  uer  tutti 

Sitro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  —  L.  3  — 
CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 

eoi  Manubri 
automatici 

Aumentabili  con  Dischi 

12  gradazioni  di  peso  -  Caricameli to 
progressivo  ed  istantaneo  -  Pratici 
ed  economici  -  Adottati  dai  migliori 
Professori  di  ginnastica  moderna  —  Prospetti  gratis.  ? 

The  Dr.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  -  MILANO 


Bertarelli,  nella  previsione  della  collaborazione 
che  tutti  i  componenti  le  Pro  Montibus  e  la  Fede- 
razione Nazionale  porteranno  di  persona  all'opera 
del  Touring  per  la  propaganda  al  rimboschimento, 
propone  la  sottoscrizione  annua  di  dieci  quote  da 
L.  50  con  impegno  di  tre  anni;  impegno  quindi  to- 
tale di  L.  1500  da  erogare  sul  complesso  dei  fondi 
che  il  Touring  ha  ricevuto  per  sottosccizione  per 
il  programma  speciale  del  rimboschimento. 

La  Direzione  approva. 

ONORIFICENZE  ASSEGNATE  AL  TOURING 
ALL'ESPOSIZIONE  DI  BRESCIA.  —  Si  prende 
atto  con  compiacimento  che  il  T»uring  ha  conse- 
guito all'Esposizione  di  Brescia  —  Sezione  igiene  — 
la  medaglia  d'oro  e  alla  Mostra  d' aeronautica  il 
diploma  d'onore. 

IL  TOURING  CLUB  ITALIANO  E  LA  FEDE- 
RAZIONE AERONAUTICA  INTERNAZIONALE. 
—  Il  Segretario  generale  riferisce  intorno  al  risultato 
delle  riunioni  della  F.  A.  I.  tenute  in  Zurigo  il  30 
settembre  ed  il  1  ottobre,  riunioni  nelle  quali  si  è 
provveduto  alla  modificazione  degli  statuti  e  dei 
regolamenti  della  Federazione  nel  senso  di  ren- 
derli conformi  al  rapido  progresso  dell'aviazione, 
e  si  è  trattato  anche,  su  proposta  dei  delegati  ita- 
liani, di  un  Calendario  internazionale  dei  Concorsi 
di  aviazione  1910. 

Infine  si  è  dato  notizia  della  costituzione  della 
C.  I.  A.  fondata  il  21  aprile  1909  in  Roma  d'ac- 
cordo tra  la  S.  A.  I.,  la  Società  Nazionale  di  Avia- 
zione, il  T.  C.  I.  e  l'A.  C.  I. 

Si  conviene  nell'intesa  intervenuta  tra  i  due  de- 
legati italiani,  che  la  costituzione  e  gli  statuti  della 
C.  I.  A.  debbano  continuare  ad  essere  in  vigore 
sino  alla  prossima  Conferenza  1910;  e  che  lo  statuto 
della  C.  I.  A.  sia  nella  disposizione  transitoria  e  pre- 
cisamente negli  articoli  20  e  21  modificato  nel 
senso  che  la  C.  I.  A.  è  il  supremo  potere  italiano 
in  material  di  navigazione  aerea. 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
Soc.  Anon.  PABBRB  &  GAGLIARDI  -  Milano 

CAPITALE  L.  2.B00.0O0 
TORINO  -  ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA  •  FIRENZE 


Negli  ASCESSI,  FORUNCOLI,  PATERECCI, 
FLEMMONI,  FISTOLE,  nelle  PIAGHE  e  ULCE- 
RAZIONI in  genere,  GELONI,  SCOTTATURE, 
nelle  EMORROIDI  irritate,  INGORGHI  e 
TUMEFAZIONI  GHIANDOLARI,  nelle  FERITE, 

provate  l'antico 

UNGUENTO 
BERTOLOTTI 

(Dott.  E.  Pernio) 
di  azione  Solvente,  Disinfettante,  Astringente. 

t  INDISPENSABILE  Al  TURISTI   E  MILITARI: 

un'unzione  ai  piedi  prima  di  iniziare  una  marcia,  o  subito 
iopo,  preserva  da  dolori,  irritazioni,  escoriazioni  e  spela- 
«ure  della  parte. 

RISPARMIERÀ  OPERAZIONI  CHIRURGICHE  nel 

caso  di  corpi  estranei  (scheggio,  spine,  frantumi  di 
vetro,  ecc.)  introdotti  sotto  la  cute  :  poche  applicazioni  di 
unguento  basteranno  ad  ottenere  lo  scopo  senza  dolori  nè  tagli. 

Vasetti  da  L.  1,  da  L.  2,  da  L.  5 

'aggiungere  le  spese  postali. 
jp       1  -     Trottasi  nelle  migliori  farmacie, 

Richieste \  Farmacia  Areari  -  Olmetto,  4,  Milano 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Soci  ctt&inctuennali. 

Corti  Giovanni,  Milano  —  Da  Passano  march, 
ing.  Eugenio,  Pietroburgo  —  De  Scalzi  Riccardo, 
Guayaquil  —  Dose  Achille,  Venezia  —  Fracchia 
Giacomo,  Belluno  —  Grossi  C.  Cesare,  Forlì  —  Ma- 
gelli  dott.  Luigi,  Modena  —  Prosdocimo  Domenico 
Vittorio,  Motta  di  Livenza  —  Riva  Berni  ing. 
Guido,  Mantova  —  Sanguinetti  Umberto,  Bolo- 
gna —  Von  Miguel  Walther,  Saarbriicken. 

Soci  benemeriti, 

Angeli  Luigi,  Bardi  —  Botter  Oreste,  Milano 

—  Cacchi  Olindo,  Milano  —  De  Natale  ing.  Enrico, 
Benevento  —  Ferraro  avv.  Guido,  Napoli  —  Goio 
Mario  R.,  Valparaiso  —  Monte  vecchi  Tommaso, 
Castelbolognese  —  Panichi  prof.  Rodolfo,  Firenze 

—  Raffo  Riccardo,  Tacna  —  Spada  Michele  Ro- 
berto,   Spinazzola  —    Spagnoli    Sigismondo,  Assisi 

—  Tosini  Omero,  Bologna  —  Zorzoli  ing.  Mar- 
cello, Novara. 

TOTALE  N.  1600. 


VELOCIPEDI   —    CONTRAVVENZIONI   —  IM- 
PROCEDIBILITA'  DELL'AZIONE  PENALE. 

L'azione  penale  è  improcedibile  quando  è  pro- 
mossa in  base  ad  un  verbale  non  redatto  coll'osser- 
vanza  di  tutte  le  formalità  indicate  dall'art.  29  del 
Regolamento  22  aprile  1906,  N.  138,  e  cioè  in  con- 


PIC-NIC 

Posata  completa  nel  formato  di  un  semplice  temperino  da  tasca 


Ai  soci  L.  2,70  in  manico  alpacca 
»  2,20  »      »  fibra 


Spedizione  raccomandata 
contro  cartolina-vaglia 


VERONI  &  C.  -  Via  Guicciardini,  11  -  MILANO 


tradditorio  dei  contravventori,  e  da  essi  controfirmato , 
o  quanto  meno,  in  caso  di  rifiuto  o  di  impossibilità, 
firmato  da  due  testimoni,  colla  menzione  delle  ra- 
gioni per  cui  il  contravventore  stesso  non  ha  firmato 

il  verbale. 

Sentenza  9  ottobre  1909,  del  signor  Pretore  di 
Busto  Arsizio,  Giudice  avv.  Carlo  Boneschi  nella 
causa  penalo  contro  il  rag.  Elia  Ferrario  ed  Ottavio 
Mei  di  Gallarate,  difesi  dall'avv.  Renato  Piceni, 
consulente  legale  del  Touring,  imputati  della  con- 
travvenzione agli  articoli  1,  2,  4  della  legge  sui 
velocipedi  10  dicembre  1905,  N.  582,  ed  art.  3  del 
relativo  Regolamento,  per  avere  il  15  maggio  tran- 
sitato in  Gorla  Maggiore  con  bicicletta  sfornita  di 
contrassegno,  e  del  delitto  previsto  dagli  articoli  63 
e  195  Codice  Penale  per  avere  in  detto  giorno  e 
luogo  offeso  e  minacciato  il  vigile  urbano  Fava 
Francesco,  in  sua  presenza  ed  a  causa  delle  sue 
funzioni  colle  parole  :  «  lei  è  un  meschino,  non  sa 
fare  il  suo  dovere  :  oggi  è  una  guardia,  domani 
potrà  diventare  uno  spazzino  comunale  ». 

In  esito  all'odierno  dibattimento  svoltosi  in  con- 
tradditorio cogli  imputati  assistiti  dal  loro  difen- 
sore, che  ebbe  primo  ed  ultimo  la  parola,  sentito 
nelle  varie  conclusioni  il  P.  M.  sulle  eccezioni  pre- 
giudiziali di  rito  e  di  merito,  sollevate  dalla  difesa. 

Ritenuto  che  è  emerso  all'odierno  giudizio  come 
il  Ferrario  ed  il  Mei  avevano  il  15  maggio  a.  c.  per- 
corso breve  tratto  del  suolo  pubblico  in  Gorla 
Maggiore,  con  bicicletta  sfornita  di  bollo,  del  quale 
però  erano  entrambi  muniti,  che  fermatisi  il  Fer- 
rario ed  il  Mei  ed  entrati  in  un'osteria  per  esibire 
in  vendita  vino  (essendo  entrambi  viaggiatori  di 
vini)  furono  raggiunti  dalla  guardia  che  constatò 
la  contravvenzione  al  solo  Ferrario.  Parve  a  questi, 
che  mostrò  subito  la  targa  comprovante  il  paga- 
mento della  tassa  che  la  contravvenzione  non  sus- 
sistesse, e  resistette  agli  inviti  dell'agente  di  de- 
clinare le  generalità,  giustificando  di  aver  levato 
la  targa  per  la  necessità  di  dover  entrare  nei  vari 
negozi  e  per  evitare  che  gli  venisse  rubata. 

L'agente  impazientito  usò  modi  un  po'  bruschi; 
per  il  che  il  Ferrario,  si  lasciò  sfuggire  queste  parole: 
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li  che  se  Lei  oggi  è  guardia,  domani  potrà  es- 
uno  spazzino  ».  Intervenne  in  difesa  dell'a- 
i  il  Mei,  al  quale  la  guardia  rivolse  le  seguenti 
le:  «  Taccia  Lei,  altrimenti  faccio  la  contrav- 
ione  anche  a  Lei  »;  al  che  il  Mei  avrebbe  ri- 
to: <  ma  Lei  è  un  meschino  Di  qui  la  de- 
sia per  le  contravvenzioni  e  per  oltraggio  e  mi- 
ie  a  carico  dei  prevenuti.  E'  pure  assodato 
tnche  il  Mei  era  fornito  di  targa,  che  non  aveva 
icata  alla  macchina  per  le  stesse  ragioni  addotte 
terrario. 

,  difesa  eccepì  la  improcedibilità  dell'azione  pe- 
per  ciò  che  riflette  le  contravvenzioni  per  non 
e  il  verbale  stato  redatto  nelle  forme  volute 
art.  29  del  Regolamento.  Sembra  al  Pretore 
tale  eccezione  debba  essere  accolta.  Stabilisce 
ti  l'art.  29  del  Regolamento  22  aprile  1906, 
38  che  gli  ufficiali  e  gli  agenti  incaricati  della 
mza  e  dell'accertamento  delle  contravvenzioni 
legge  10  dicembre  1905,  N.  582,  redigono  i  ver- 
di contravvenzione  in  contradditorio  dei  con- 
feritori e  con  l'intervento  di  due  testimoni 
do  i  contravventori  stessi  non  acconsentano 
nare  i  verbali  o  non  sappiano  firmarli  perchè 
abeti.  Se  è  impossibile  trovare  testimoni,  si 
nno  di  questa  circostanza  sul  verbale  di  con- 
tenzione, che  firmato  dal  solo  agente,  è  valido 
ìcace  ad  ogni  effetto  di  legge.  Nel  caso  in  esame 
renne  richiesto  l'intervento  di  testi  e  nemmeno 
e  fatto  cenno  della  ricerca  degli  stessi  e  di 
ssibilità  di  trovarne.  Trattasi  evidentemente 
finalità,  il  difetto  della  quale  ostacola  il  corso 
izione  penale.  Giova  infatti  rilevare  che  si 
,  in  materia  di  esazione  di  tassa,  ed  i  verbali 
ntravvenzione  devono  essere  trasmessi  all'In- 
>nza  di  Finanza,  potendo  il  contravventore  far 
re  il  corso  dell'azione  col  chiedere  che  sulla 
avvenzione  si  pronunzi  l'autorità  amministra  - 
(art.  36  e  37  del  Regolamento).  E'  chiaro  che 
è  l'autorità  amministrativa  si  pronunzi,  il  ver- 
de ve  essere  redatto  in  modo  da  dare  garanzia 
'ietà  e  di  verità  sui  fatti  narrati,  ed  è  per  ciò 
i  sono  imposte  le  formalità  suddette,  che  sono 


essenziali,  ed  il  cui  difetto  rende  impossibile  una 
pronuncia  dell'autorità  amministrativa  e  quindi 
improcedibile  l'azione  penale. 

Quanto  all'imputazione  di  oltraggi  con  minaccie, 
è  notato  come  sia  sorto  un  vivace  diverbio  nel  quale 
anche  la  guardia  perdette  la  sua  calma,  e  le  pa- 
role pronunciate  dai  prevenuti  non  sono  punto  di 
minaccia,  e  non  sarebbero  nemmeno  di  tale  gra- 
vità da  costituire  senz'altro  l'oltraggio.  Dette 
espressioni  potrebbero  essere  ritenute  senz'altro 
oltraggiose,  quando  fossero  state  pronunciate  con 
animo  pacato  e  coli 'evidente  intenzione  di  offen- 
dere; ciò  che  nella  specie  non  venne  provato  in 
modo  tranquillante,  rimanendo  il  dubbio  che  possa 
trattarsi  di  una  reazione.  Si  impone  quindi  l'asso- 
luzione per  non  provata  reità. 

P.  Q.  M,  Msto  gli  articoli  342,  343  e  344  Codice 
procedura  panale  il  pretore  giudica  non  far  luogo 
a  procedimento  a  carico  di  Ferrario  Elia  e  Mei 
Ottavio  quanto  alla  contravvenzione  prevista  dagli 
articoli  1,  2,  4  della  legge  sui  velocipedi  1  dicembre 
1905,  N.  582,  per  essere  improcedibile  l'azione  pe- 
nale. Assolversi  gli  stessi  quanto  all'imputazione 
d'oltraggio  per  non  provata  reità. 

Nota.  —  Ringraziamenti  al  nostro  consulente  le- 
gale avv.  Piceni  che  ci  trasmise  copia  della  sen- 
tenza. Essa  ha  per  noi  la  massima  importanza  e 
sarebbe  desiderabile  che  il  principio  affermato  dal- 
l'Egregio  Pretore  di  Busto  Arsizio  fosse  accettato 
da  tutti  i  magistrati,  poiché  non  è  lecito  che  l'a- 
gente possa  e  debba  liberamente  violare  le  dispo- 
sizioni processuali  di  un  regolamento,  del  quale  esso 
agente  sostiene  l'inosservanza  da  parte  dell'imputato. 


Tram  vie,  Filovie» 
Linee  automobilistiche. 

—  Venne  iniziato  il  servizio  automobilistico  Vie- 
vola-Nizza  (86  chilometri). 

—  Verranno  presto  cominciati  i  lavori  pel  nuovo 
ponte  di  Canareggio  in  provincia  di  Rovigo. 


FOTOGRAFIE   SPORTIVE   si  stampano  in  inverno, 

presto,  facilmente  e  costantemente 


sulle  Carte  e  Cartoline  postali 

"SATRAP-GASLICHT,, 

'  In  vendita  nei  negozi  di  articoli  fotografici  — — — 

Chemisuhe  Fabrik  auf  Aktien  (vomì.  E.  Schering) 

Photographische  Abteilung  Charlottenburg,  Tegeler  Weg  28  33 

Agenti  Generali  per  l'Italia:    FRATELLI    BORA  -  GENOVA 


LaMotO'Rève 

è  di  gran  lunga  la  miglior  BICICLETTA  A  MOTORI 
2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magneto  -  32  Kg. 


CATALOGO 


gratis  e  franco  ai  soci  del  T.  C.  U 
indicando  il  numero  di  tessera. 


La  MOTO-RÉVE  ITALIANA 
Corso  Magenta,  27  -  MILANO  -  Telefono  7VU 


I  Soci  POSSESSORI  di  AUTOMOBILI,  AUTO 
SCAFI,  YACHTS,  BARCHE 
VELA  devono 

INALBERARE 

sulla  propria  vettura  o  imbarcazion 


GUIDONE 


DEL 


T.  C.  I 


in  étamine,  nei  colori  nazionali,  col  distintivo  del  T.C, 


Tre  Tipi 


TIPI 


Primo 

Second. 

Terzo 


DIMENSIONI 

cm.  25  X  cm.  55 
»  SU  X  »  60 
»    45  X     >  85 


PREZZI 

5  - 
»  7  — 
>    10  — 


Aggiungere    L.  O,  ( 
per 

spese  di  porto. 


COMMISSIONI  E  VAGLIA  AL  TOURING  CLUB  ITALIANO  -  MILANO 
indicando  se  il  Guidone  desiderato  è  per  Automobile  o  per  Imbarcazione. 


Cronometro  T,  G.  I.  GRATIS  ai  Soci 

CHE  PRESENTANO  TRE  NUOVI  SOCI  CON  L'ACQUISTO  NELLO 
STESSO  TEMPO  DEGLI  ARRETRATI  DELLA  CARTA  D'ITALIA. 

Richiedere  modulo  speciale  con  biglietto  portante  le  iniziali  C.T. 


GIOCATTOLI 
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BANCA  COMMERCIALE  ITALIAN 

SOCIETÀ  ANONIMA 
Capitale  b.  105.  000-  000  ìnferamente  versato 

p*ondc  di  riserva  ordinario  L.  21  000  000    —    Fondo  dì  riserva  straordinario  L.  14.000» 

Sede  Centrale,  MILANO  Alessandria  Bari  Bergamo  Bit"*  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsi  zio  Cagliari  Carrara  Catania  Como  Ferrara  Firenze  -  Genova 
Livorno  -  Lucca  Messina  Napoli  Padova  Palermo  -  Parma  Perugia  -  Pisa 
Roma    Saluzzo     Savona     Torino    i/dine     Venezia  •  Verona  -  Vicenza. 

aappresentanxe  a  TUNkS»    presso  Banque  Commerciale  Tunisienne. 
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—  Venne  approvato  il  progetto  della  Tramvia 
acarolo -Villa  di  Teolo  in  provincia  di  Padova. 

—  Si  è  costituito  un  Comitato  per  la  costru- 
ne  della  filovia  Alba-Barolo. 

—  Venne  inaugurata  la  linea  tram  viaria  da  Fi- 
ize-Badia  a  Ripoli  Grassina. 

—  Vennero  inaugurate  le  linee  automobilistiche 
ughirano-Tizzano,  Langhirano-Corniglio,  Langhi- 
to-Monchio. 

—  Venne  inaugurato  il  servizio  automobilistico 
ceo-Miro-Borgonasca. 


Strade  ordinarie. 

—  Si  lamentano  le  pessime  condizioni  delle  strade 
alcuni  comuni  del  Bresciano. 

—  Venne  inaugurata  la  strada  da  Castel  San 
icolò  a  Montemignaio. 

—  Verya  rettificata  la  provinciale  da  Faenza -Mo- 
liana  presso  Cà  di  Livuano. 

—  La  viabilità  delle  strade  comunali  in  provincia 
Ravenna  è  in  condizioni  deplorevoli. 

—  Nel  prossimo  venturo  anno  verranno  iniziati 
avori  per  la  strada  Maccagno-Pino-Confine. 

—  La  strada  Biella-Ochieppo  è  impraticabile. 

—  Venne  concesso  dal  Governo  un  sussidio  a 
nigo  per  riparare  le  proprie  strade. 

—  Il  progetto  per  la  strada  d'accesso  alla  sta- 
ne di  Cittiglio  venne  approvato. 

—  La  provinciale  Traiana  che  dalla  stazione 
ìduce  a  Segni  città  si  trova  in  pessime  condi- 
ni  di  viabilità. 

—  Le  strade  della  città  di  Parma  sono  cattive 
ito  ogni  rapporto. 

—  I  ponti  sulla  Dora  e  sul  rio  di  Salomia  in  vai 
Susa,  sono  pericolanti. 


fACUUM  - 


>IL  COMPANY 


S.  A.  I 


GENOVA 


Piazza  De  Ferrari,  40 
>LI    E   GRASSI  LUBRIFICANTI 

per 

AUTOMOBILI 
AUTOSCAFI 

AERONAVI 

ecc. 

Marche  approvate  dal  Touring  Club  Italiano. 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


\N0  -  Piazza  Borromeo,  5. 
INO  -  Corso  Qporto.  2. 
A  -  Via  Nazionale.  172. 
EZIA  -  S.  Fosca.  2278. 
OLI  -  Corso  Umberto  I.,  325. 
PIEROARENA  -  Via  Vitt.  Em.,  32. 
iNZE  •  Via  Orivolo,  43  2  ~ 


BOLOGNA  -  Via  Rizzoli,  16. 
INTRA  -  Corso  L.  Cobianchi,  6. 
BIELLA-Via  Palazzo  di  Giustizia,  17 
CAGLIARI  -  Via  S.  Eulalia.  17. 
PALERMO  -  Via  Maletto.  3. 
CATANIA  •  Piazza  dei  Martiri. 


Ferrovie. 

—  Si  sta  studiando  un  progetto  di  ferrovia  funi- 
colare che  partendo  da  Maccagno  e  toccando  Mu- 
signano,  giungerebbe  al  lago  d'Elio. 

—  E'  in  esame  presso  il  Ministero  dei  Lavori  Pub- 
blici il  progetto  di  una  ferrovia  Castelboloprn<>s<  - 
Riolo. 


PEI  SOCI  CHE  SCRIVONO  0  RECLAMANO 

1°  Raccomandare  sempre  la  corrispondenza  conte- 
nente valori. 

II.  Non  si  accettano  in  pagamento  francobolli 
esteri  che  non  siano  quelli  internazionali. 

Ili"  Scrivere  su  tanti  foglietti  quanto  sono  gli  ar- 
gomenti da  trattare. 

IV"  Oltre  la  firma  e  l'indirizzo  indicare  sempre 
numero  di  tessera. 

V°  Comunicando  il  cambio  di  domicilio  unire  sem- 
pre l'indirizzo  stampato  con  cui  si  ricevono 
le  pubblicazioni. 

VI0  L  amministrazione  non  può  rispondere  delle  di- 
spersioni o  degli  smarrimenti  delle  pubblica- 
zioni periodiche,  i  quali  avvengono  per  solito 
in  causa  dei  frequenti  cambi  di  residenza. 
Perciò  è  bene  raccomandare  le  pubblicazioni 
mandando  alla  Sede  l'importo  di  Lire  1 
annuo  (Lire  2  se  all'Estero). 

VII"  Per  l'invio  dei  duplicati  della  Rivista  è  stabi- 
lito il  prezzo  di  L.  0,40  per  ogni  fascicolo. 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


T  IL  PI R3r)l DOME 


sopprime  i  dolori  c  3  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febbre  nell'influenza,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  tavo- 
lette da  gr.  0.1  a  L.  1  al  fiac. 
da  100  tavolette  L.  3.50  al  flac. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 
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Le  pubblicazioni  gratuite  ai  Soci  del  1910 

UQ  I  II  I  O  T  A      Un  'ascicolo  al  mese  di  80  pagine  circa  riccamente  illustrat 
FI  I  f  [  0  I  Hi    ec   itinuamente  migliorato  nel  testo  e  nella  Aveste.  (Spetta  d 
mese  d' inscrizione    in  avanti). 


L'ANNUARIO  GENERALE. 


L'edizione  1910  uscirà  nei  primi  mesi  del  prossin 
anno.  Essa  costituirà  una  vera  e  propria  encicl 
pedia  d'utilità  pratica,  sia  per  viaggiare,  che  per  consultazioni  a  scopo  di  studio. 


LA   CARTA   D'ITALIA  buiti  otto  fogli,  e  secondo  ogni  probabilità  saranno  i  s 

guenti  :  Ancona,  Quadro  d'unione,  Bergamo,  S.  Severo,  Susa,  Gargano,  Domodossola,  Orbetell 
(Vedere  in  altra  parte  della  «  Rivista  »  lo  stato  di  pubblicazione  della  Carta). 

LE  GUIDE  REGIONALI  ILLUSTRATE.  ^Tr^TT» 

lusso,  su  carta  americana.  —  Guide  pubblicate  :  nel  1908  Umbria  e  Puglie.  (In  corso  di  pu 
blicazione:  Abruzzo  e  Sicilia). 

I  nuovi  Soci  riceveranno  in  più:  La  Guida  delle  strade  di  grande  comunicazione  (pai 
italiana  —  3  volumi). 

Tutte  le  suddette  pubblicazioni  avranno  un  valore  commerciale  riconosciuto  di  almeno  Lire  2 

Forza  muscolare,  energia  nervosa 

senza  delle  quali  e  impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordlnariamen 
coll'uso  abituale  del   ^pjl  (albumina  con  fosfor 

fattore  ricostituènte  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi. 

ei©ee0LflT0  AL.  PL.HSMON  =  BISCOTTI  smon  godranno  dello  sconto  di  favore  d 

RL.                      di  altissimo  valore  nutrì-  W  Per  cento. 

tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi  PLHSM0N   LUNGHE0N  scatola  tascabi 

per  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.    I  Sigg.  con    Biscotti    e  Cioccolato    al  Plasmo 

Soci  del  T  e.  I.  che  richiederanno  diretta*  in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizìor 

mente  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia*  di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia, 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società  ItaIo*Svizzera  del  PLSSM0N 

MILANO  -  eorso  Venezia,  39 


Bicicletti 


Motori  industriai 

Officine  Turkheimer 

per  Automobili  e  Velocipec 
MILANO 

Via  Lambro,  4    —    Via  Sirtori, 
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Elenco  dei  Candidati 

a  Soci  del  T.  6.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1°  al  31  Agosto  1909. 


SOCI    VITALIZI  (*) 

BELLUNO,  Sammartini  dott.  Giulio  —  BORGO  S.  LORENZO,  Trentanove  dott.  Morando  —  CONO,  €a- 
plagbl  dott.  Carlo  —  COSTANTINOPOLI,  Camera  Italiana  di  Commercio  —  GENOVA,  Corsanejio 
Francesco  —  HO  DEI  DAH,  Fini  Gustavo  —  MADDALONI,  La  Legione  Allievi  R.  Guardie  di  Fi- 
nanza —  MILANO,  Clerici  rag.  Gino;  Rossini  Antonio;  Treves  Marcello  —  MONTEVIDEO,  Caviglia 
Bonaventura  —  MORIVIONE,  Butti  Egidio  —  RIYAROLO  CANAVESE,  Contessa  di  Malgra'  —  RO- 
SARIO, Cattaneo  Renato  —  S.  REMO,  Benza  Costanzo;  Sappia  Gerolamo  —  S.  MARIA  IN  SALA. 
Gentilomo  Alberto  —  TORINO,  Rey  Guido  —  VENEZIA,  Bas  Walter  Marie. 


ALESSANDRIA. 

nardo. 
Casale  Monferrato.  — 

vasio. 

Cellamonte  Monferrato 

not.  Alfredo. 
S.   Marzanotto  d'Asti. 

Carlo. 

Serravalle  Scrivìa.  —  Cavanna  E 


Cresto  Leo- 
Tarano  E- 
Coppo 
Perotti 


SOCI    ANNUALI  (**) 

dilio,  Giacoboni  Luigi,  Prini  Gia- 
como. 

Ticineto.  —  Lupano  Attilio. 

Tortona.  —  Pozzoli  geom.  Angelo, 
Solarolo  Amilcare. 

ANCONA.  —  Albertini  geom. 
Carlo,  Binna  Alessandro,  Bor- 
ghetti  Ugo,  Mereghi  march.  A- 
dolfo,  Paolucci  Alberto. 


Castelplanio.  —  Lorenzetti  Luigi. 
Chiaravalle.  —  Duca  Ernesto. 
Jesi.  —  Filonzi  Telmo,  Molinelli 
Elio. 

Moie  di  Maiolati.  —  Filippucci  An- 
tenore. 

Senigallia.  —  Calef  Ciro. 

AQUILA.  —  Setta  Arminio,  Setta 
Rinaldo. 


(*)  Art.  5  dello  Statuto:  I  Soci  vitalizi  pagano  una  volta  tanto  Lire  CENTO  se  in  Italia,  Lire  CENTO  VENTICINQUE 
se  all'Estero. 

(**)  Art.  6  e  9:1  Soci  annuali  pagano  una  tassa  d'entrata  di  L.  2  una  volta  tanto,  ed  una  quota  annua  di  L.  6  se 
in  Italia,  L.  8  se  all'Estero.  —  Art.  12  :  Il  Consiglio,  non  ricevendo  alcun  reclamo  contro  il  Candidato  entro  il  periodo 
di  quindici  giorni  dopo  la  distribuzione  della  Rivista  ai  Soci,  invierà  al  Candidato  la  Tessera  di  riconoscimento. 


CARLO  GRIMALDI 


MILANO  *  Piazzale  Venezia,  3 


Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 
con  ottica  di  ZBISS  -  QOBRZ  -  VOIQTLÀNDER 


MEYER,  ecc. 


CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

Si  accettano  apparecchi  usati  in  cambio. 


INTERESSANTE! 


Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  usati 
con  obbiettivi  d'autore.   —   PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  -  SCHIO 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUI  PAGGI  AM  ERTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO     •     TOURISMO     e     CACCIA     »     SKI     •  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO  DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 

MILANO 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Avezzano.  —  Amorosi  arch.  Gen- 
naro. 

Cittaducale.  —  Pitotti  Nazzareno. 
AREZZO.  —  Casini  Giovanni. 
Montevarchi.    —    Bruscalupi  ing. 

Alberto. 
Salutio.  —  Tondelli  Amoroso. 
ASCOLI  PICENO.  —  Comunanza. 

Lardoni    dott.    Cesare,  Pascali 

Ugo. 

Fermo.  —  Rinaldelli  Guido. 

5.  Benedetto  del  Tronto.  —  Donati 

Luigi,  Fioravanti  Dionisio. 
BARI.  —  Re  David  Gaetano,  Scia- 

natico  avv.  Natale. 
BELLUNO.  —  Daflorno  Lorenzo, 

Norcen  Giuseppe. 
Sospirolo.  —  Brancaleone  Giuseppe, 

Occhipinti  Carmelo. 

BENEVENTO.  —  Castelfranco  in 
Miscano.  —  Riccio  Saverio. 

BERGAMO.  —  Masserini  Angelo, 
'Pagani  Severo,  Pedroni  Rodolfo. 

Albino.  —  Ceroni  Luigi. 

Carvico.  —  Pruneri  ing.  Eugenio. 

Gandellino.  —  Andreoletti  Giu- 
seppe. 

Martinengo.  —  Municipio. 

BOLOGNA.  —  Bortignoni  Gae- 
tano, Cenacchi  rag.  Guido,  Fri- 
gerio  cap.  Pietro,  Minghetti  Pao- 
lo, Rizzoli  Gaetano,  Sinigaglia 
prof.  Carlo. 

Baricella.  —  Magagni  Aristodemo. 

Oalliera.  —  Bardasi  Didino. 

S.  Pietro  in  Casale.   —  Bergami 

Ruggero,  Stagni  Giuseppe. 
BRESCIA.  —  Benincore  Giovanni, 

Merli  Silvio,  Olzi  Luigi,  Ponzoni 

Uberto,    Spada    Mario,  Tonelli 

Fausto. 


Barbariga.   —   Campioni  Cirione, 

Ferrari  Pascio. 
Bienno.  —  Morandini  Damiano. 
Collebeato.  —  Belleri  rag.  Giuseppe, 

Bonora  Pietro,  PedriniFrancesco. 
Irma.  —  Pedersoli  don  Isidoro, 
f  zinuovi.  —  Azzolini  Cesare. 
'    nte    S.    Marco.    —  Schiannini 

'.uigi. 

io  di  Tremosine.  —  Ivaldi  Ce- 
ire. 

U/    LIARI.  —  Pisano  Ercole. 

Aruzo.  —  Caocci  Giuseppe,  Pod- 
digbe  Vittorio. 

Bosa.  —  Fara  Puggioni  cav.  Ste- 
fano. 

Ouamaggiore.  —  Dedoni  Vincenzo. 

Ierzu.  —  Mignoli  dott.  Antonio. 

Oristano.  —  Loffredo  Giuseppe. 

CAMPOBASSO.  —  Carpinone.  — 
Tornasi  Micbele. 

Forlì  del  Sannio.  —  Tonti  avv. 
Eugenio. 

Matrice.  —  Ciaccia  Teodoro. 

S.  Pietro  Avellana.  —  Ciotoli  Giu- 
seppe. 

Vastogirardi.  —  Scoccherà  Adolfo. 

CASERTA.  —  Alile.  —  Masucci 
Leopoldo. 

Arpino.  —  Pompei  Antonio. 

Maddaloni.  —  Setacci  cav.  ten. 
col.  Teofilo. 

Piedimonte  d'Alile.  —  De  Lellis 
dott.  Ernesto. 

Pignataro  Maggiore.  —  Cerbo 
geom.  Federico. 

CATANIA.  —  <S.  Venerina.  — 
Russi  Carmelo  N. 

Zaff erana  Etna.  —  Romeo  Nunzio. 

CATANZARO.  —  Giambusso  ing. 
Giuseppe,  Pugliese  ing.  France- 
sco, Solimene  ing.  Guido. 

Guardavalle.  —  Spedalieri  Nicola. 


Monteleone.  —  Arnone  sottot.  fi- 
rn ilio. 

Pizzo.  —  Curcio  not.  Giorgio. 

CHIETI.  —  Mattoli  prof. Aristide, 
Palla  Ugo. 

Castelfrentano.  —  Covacini  Raf- 
faele. 

COMO.    —    Coduri    de  Cartosio 

Carlo,  Leoni  Attilio. 
Alzate.   —  Mauri  Alfredo,  Maur 

Felice. 

Angera.  —  Forni  Carlito. 
Biandronno.  —  Della  Chiesa  Gian 
Angelo. 

Caccivio.  —  PELLEGRINI  ELSA. 
Castelmarte.  —  Molteni  Luigi. 
Cernobbio.  —  Bassi  Giuseppe. 
Cittiglio.  —  Cartosi  Giacomo. 
Limido.  —  Lainati  Giuseppe  A. 
Locate    Varesino.    —  Castiglionl 
Italo. 

Luinoì  —  Congedo  Luigi. 
Mombello  —  Deambroggi  Giacomo. 
Ponte  Tresa.  —  Provini  Rocco. 
Róbbiate.  —  Fumagalli  nob.  An- 
tonio. 

Schignagno.  —  Peduzzi  Teodoro  A. 

Varese.  —  Pontiggia  Leopoldo. 

Viggiù.  —  Argenti  Antonio. 

COSENZA.  —  Aragona  Gennaro, 
Ciparrone  Giovanni,  De  Luca 
avv.  Francesco,  Fiorini  avv.  Et- 
tore. 

Cariati.  —  Grandinetti  Gaetano. 

Paola.  —  Cilento  Rodolfo. 

Rossano.  —  Amarelli  bar.  Nicola. 

<S.  Marco  Argentano.  —  Altomonte 
cav.  Biagio,  Archesi  dott.  Luigi, 
Attanasio  Ferdinando,  Cipolla 
Francesco,  De  Pasquale  aw. 
Emidio,  Giovane  Emilio,  Lancel- 
lotti  Edoardo,  La  Regina  Ber- 
nardo, Spinelli  Giuseppe,  Ta- 
rantini ing.  agr.  Francesco. 


MILANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
beretta,  Corso  Porta  Romana,  65. 

ANCONA  -  R-  Arduini  Marchini. 

BOLOGNA  -  F.lli  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

COMO  -  Carlo  Pusterla,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  11, 

FERRARA  *  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE    -  V.  Zan.  Viale  Filippo  Strozzi.  12. 

GENOVA  -G.  Mentasti,  Via  Edera,  5  rosso. 

LIVORNO  -  G.  Gambini,  Piazza  Carlo  Alberto, 
Via  Giovannetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni,  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA  -  Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli,  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apergi.  Via  del  Santo,  12  C. 

PARMA  -  Fiorenzo  Scipioni,  Horgo  Leon  d'Oro,  io 

PERUGIA  -  ^>f>(  -  An.  Auto  darage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

RIMINI  -  Bellini  Primo,  Coi  so  Umberto,  5  A. 

ROMA    -  (>-  Solarli,   Via    Quattro  Fontane.  14. 

SAN  REMO  -  Gaglletto  Rodolfo,  Via  Umberto 

SENIGALLIA  -<  iluseppa  Mori  u  o.CorsoV,  Em.  iotf 

TORINO   -   F.  OpeHi,  Via  Goito,  7. 


Per  conoscere  le  ottime  qualità  della  bicicletta 
TRIUMPH  bisogna  provarla  sulle  strade  di  campagna. 
E'  così  deliziosamente  scorrevole,  è  così  perfettamente 
registrata,  così  comoda,  così  leggera  che  godete 
certamente  ad  ogni  miglio  che  percorrete.  E'  una 
bicicletta  fabbricata,  per  voi,  da  abili  meccanici  e  non 
da  donne.  Fatta  per  dilettare  ;  fatta  per  rendere 
buoni  servigi. 

I  Cicli  a  Motore  TRIUMPH  sono  pure  ottimi; 
assolutamente  di  fiducia  e  comodissimi. 

II  Catalago  si  spedisce  franco  di  posta  dalla 

Triumph  Cycle  Co.  =  Coventry 

—  England  = 

oppure  da  qualsiasi  dei  nostri  Rappresentanti  qui 
a  fianco  elencati. 
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CREMONA.  —  Larice  Carlo. 
ÌAnnicco.  —  Fusari  Carlo. 
Crema.  —  Carioni  Angelo. 
\  Paderno.  —  Bossi  dott.  Carlo. 
I  Piadena.  —  Girelli  Giovanni,  Gras- 
selli dott.  Leopoldo. 
Pieve  S.  Giacomo.  —  Soldi  Angelo, 

Mainardi  Anacleto. 
|  Torre  Picenardi.  —  Gerevini  li- 
berto. 

I  Trigolo.  —  Grassi  Abele. 

Vescovato.  —  Ferrari  Rino. 
I  CUNEO.  —  Bettozzi  geom.  Ascle- 
pio, Cuniberti  geom.  Vincenzo. 
Borgo  S.  Dalmazzo.  —  Dutto  Fe- 
lice. 

:  Bra.  —  Bonamico  Francesco. 

j  Ceva.  —  Sozzana  Giuseppe. 

i  Frabosa  Soprana.  —  Deninotti 
Francesco. 

I  La  Morra.  —  Borgogno  dott.  Tom- 
maso. 

Madonna  dell'Olmo.  —  Summino 
Giuliano. 

Mur azzano.  —  Alliani  Francesco. 

Saluzzo.  —  Conte  Vittorio. 

Tenda.  —  Lauteri  Antonino. 

FERRARA.  —  Casumaro.  —  Guz- 
zinati  Alfredo. 

Portomaggiore.  —  Fabbri  Aldo. 

FIRENZE.  —  Alamanni  Renato, 
Bergamini  prof.  cav.  Francesco, 
Bertolotto  ing.  Paolo,  Bessi  Gino, 
Bossone  Felice,  De  Cavoet  An- 
dré, Galli  Cesare,  Giacomelli  To- 
maso, Grabam  Cleatber,  Ma- 
genta Pierino,  Maneschi  dott. 
Marino,  Mazza  Alfredo,  Paoletti 
i  Perini  Gastone,  Parry  Hugh 
,  Evans,  Petulli  Augusto,  RU- 
CELLAI  contessa  LYSIANA, 
Sciolli  Angelo,  Vermelwen  Au- 

_J?usto. 


Castrocaro.  —  Conti  Raniero. 

Certaldo.  —  Novi  Dario. 

Fiesole.  —  Sabatini  ing.  Rodolfo. 

Figline  Valdarno.  —  Dell'Impera- 
tore Ezio. 

Montespertoli.  —  Viviani  don  Vin- 
cenzo. 

Pistoia.  —  Calosci  Alberto. 
Pontassieve.  —  Capanni  Giuseppe, 

Fonseca  cav.  Michelangelo. 
Ronta.  —  Andreani  dott.  Alberto. 
S.   Miniato.   —   Bachi  Agostino, 

Elmi  Egisto. 
<S.  Sofia.  —  Almerigi  dott.  P.  Luigi. 
Sesto    Fiorentino.    —  Ranocchia 

Ugo. 

Settignano.  —  BERENSON  MARY. 

FOGGIA.  —  Radogna  Alfonso. 

Isole  Tremiti.  —  Jengo  march, 
ten.  Luigi. 

Lucerà.  —  Cavalli  avv.  Raffaele, 
De  Peppo  avv.  Alfonso,  Fortu- 
nati avv.  Alessandro. 

S.  Giovanni  Rotondo.  —  Giuliani 
avv.  Giovanni. 

San  Severo.  —  Fraccacreta  avv. 
Alfredo. 

FORLÌ'.  —  Grossi  C.  Cesare. 

Cusercoli.  —  Bissi  Celso. 

Meldola.  —  Biagini  geom.  Ricciotti. 

S.  Arcangelo.  —  Battistini  Gio- 
vanni. 

Sogliano  al  Rubicone.  —  Quarta- 
roli  Ugo. 

GENOVA.  —  Aste  Ugo,  Bodoano 
Luigi,  Brolis  dott.  Nicola,  Bruno 
Eugenio,  Bruzzo  G.  B.  Serafino, 
Caminada  Ercole,  Caminada  Pla  - 
cido, Costa  Mario  Raffaele,  Del- 
lepiane  Francesco,  Gallo  Gu- 
glielmo, Gavarone  Giovanni,  Gaz- 
zale  Leopoldo  di  Leopoldo,  Gerita 
prof.  dott.  cav.  Silvio,  Lago  mag- 


giore Alberto.  Mascardi  Giovanni, 
Massa  Giuseppe,  Mazzola  Carlo 
Attilio,  Paoletti  dott.  Luigi,  Pe- 
demonte Luigi,  Poggi  Giuseppe 
Alfredo,  Risso  Pasquale,  Rossi 
Franco,  TRONCANA  ELISA, 
Valle  avv.  Cesare  Domenico. 

Bolzaneto.  —  Caroggio  Vincenzo. 

Chiavari.  —  Società  Anonima 
«  Fiumana  Bella  >. 

Garlenda.  —  Montina  G.  B. 

Levanto.  —  Zoppi  ing.  Enrico. 

Nervi.  —  Re  don  G.  B. 

Rapallo.  —  Caboara  sac.  G.  B., 
Prato  Giuseppe. 

Recco.  —  Porta   Cav.  Annibale. 

<S.  Desiderio  di  Apparizione.  — 
Pozzi  Francesco. 

Sarzana.  —  Magni  Griffi  aw. 
Giulio. 

Savona.  —  Lavagna  Pietro,  Rosso 
Umberto. 

Soglio.  —  Soracco  sac.  Stefano. 

Spezia.  —  Molinari  Dario,  Paga- 
nini Paolo. 

Staglieno.  —  De  Bernardi  Luigi. 

GROSSETO.    —  Municipio. 

Casteldelpiano.  —  Nicolini  dott. 
Giovanni. 

Sorano.  —  Iacarelli  Emilio. 

LECCE.  —  Martina  Franca.  — 
Semeraro  ing.  Carmelo. 

Taranto.  —  Circolo  Studentestico 
«  Mario  Rapisardi  >. 

Taurisano.  —  Lopez  y  Royo  avv. 
Alessandro,    Pennetta  Gaetano. 

LIVORNO.  —  Cassuto  dott.  Leo- 
nardo, Kotzian  Alberto,  Kot- 
zian  Carlo,  Kotzian  Enrico,  Li- 
verani  Giuseppe. 

LUCCA.  —  Bagni  Montecatini.  — 
Amministrazione  Nuove  Terme 
di  Montecatini. 


Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Touring 

per  l'acquisto  delle  macchine  originali 

RALEIGH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  su  strada) 

MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RALEIGH 

Vìa  Paolo  Sarpi,  0 


PNEUMATICI  INARRIVABILI! 

QUICK 

  "Depositari  esclusivi  :   « 

Bini  $  Foà 


MILANO 

Via  Bronzetti  N.  11 


Io  r  Ino 


Via  Legnano,  9 

Telefoni  : 

30-88  e  36-68 

ESECUZIONE  DI  QUALSIASI  MACCHINA  PER 
VOLARE  DIETRO  SEMPLICE  SCHIZZO  .. 


AEROPLANI 
DIRIGIBILI 


ORTOTTERI 


ELICOTTERI 


ESECUZIONE   DI  PROGETTI 


MOTORI  EXTRALEGGERI  PER  AERONAUTICA 
BREV.  "MILLER,,  35-45,  6Q  70,  90-100  HP.  .. 

REGOLATORI  AUTOMATICI  DI  EQUILIBRIO 
PER  MACCHINE  VOLANTI  BREV.  Ing.  MILLER 

MONOPLANO  "MILLER,,  mJ  22  -  m.  7x7  CON 
MOTORE  "MILLER,,  35-40  HP.,  PESO  K?.  250 
IN  ORDINE  DI  MARCIA,  COMPLETO  L.  12500 


<0 


ed 


0 

u 
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Qiannolti.  —  Club  Cucirini,  Can- 
toni Coats. 

Ripa.  —  Corbellini  Giovanni. 

Seravezza.  —  Menchetti  Mattia, 
Ricci  Annibale. 

MACERATA.  —  Montecosaro.  — 
Torresi  don  Giovanni. 

MANTOVA.  —  Borzaghini  Pietro, 
Levi  Aldo,  Malagoni  Andrea, 
Nobis  Elia,  Volpi  Ghirardini  ing. 
Giulio. 

Asola.  —  Gene  vini  Angelo. 
Casielbelforte.  —  Bruschetti  Giu- 
seppe. 

Castiglione  Sliviere.  —  Lodrini  An- 
tonio. 

Ghito.  —  Tosi  Uriele. 

Porto  Mantovano.  —  FERRARINI 
ADA. 

Revere.  —  Municipio. 

Roncoferraro.  —  Benedirli  Alessan- 
dro. 

S.  Giorgio.  —  Attolini  Tullio. 

MASSA  CARRARA.  —  Carrara. 
—  Lina  Cesare. 

Piazza  al  Serchio.  —  Nobili-Spi- 
netti Italo. 

MESSINA.  —  Barbera  Carlo,  Car- 
rara Achille,  Cinti  Guido,  Fio- 
rentino Eugenio,  Tedesco  Ales- 
sandro. 

Mistretta.  —  Chiella  ing.  Pietro. 

Villaggio  Regina  Elena.  —  Venuti 
ing.  Gaetano. 

MILANO.  —  Albersdorfer  Alfredo, 
Biaggi  Luciano,  Bianchi  Adelchi, 
Bianconi  Natale,  Bignami  Do- 
menico, Biraghi  Carlo,  Biraghi 
Giuseppe,  Bosi  Romeo,  Bozzotti 
Zaccaria,  Brusconi  arch.  Augu- 
sto, Biihler  ing.  Adolf,  Camona 
Carlo,  Canali  Edoardo,  Canziani 
Carlo,  Chiorboli  Eflsio,  COR- 
BETTA  ADA,  Dedò  Pietro,  De 
Ponti  Francesco,  Dinaie  Gio- 
vanni, Erba  Giovanni,  Faber 
Lionel  H.,  Favini  dott.  Vittorio, 
Franzini  Gerolamo,  Gaudet  Marc, 
Gerosa  Eligio,  Giglioli  Riccardo, 
Giovini  Federico,  Grigliati  Fran- 
cesco, Legnani  Mario,  Lenzini 
Cesare,  Macario  Ottorino,  Manu- 


sardi  Carlo,  Marinai  Cesare,  Mar- 
tinelli Vittorio,  Mosca  Eugenio, 
Mozzoni  Guido,  Musso  Enrico, 
Norsa  Luigi  Federico,  Parazzoli 
ing.  Gilberto,  Penzo  Romeo,  Pez- 
zolo  Marco,  Pinelli  Enierico, 
Rolfo  Mario,  Rossi  Domenico, 
Rosso  Giovanni,  Sala  Antonio. 
Sala  Gaetano,  Sant'Ambrogio 
Adolfo,  Soder  Eugenio,  Spanio 
Ernesto,  Tadini  Domenico,  Ta- 
magni Giuseppe,  Tarchini  Mario, 
Toniolo  Aldo,  Tornarli  rag.  Al- 
berto, Venini  Giovanni,  Vernazzi 
Cino. 

Arese.  —  Gallazzi  Marco. 

Arluno.  —  Lombardi  Adelflo,  Rizzi 
Giovanni. 

Balsamo.  —  Casati  Francesco. 

Bernareggio-Carnate.  —  Cattò  Fer- 
ruccio. 

Busto  Arsizio.  —  Clerici  Giovanni, 

Lualdi  Felice  fu  Paolo. 
Carote  Brianza.  —  Municipio,  Rossi 

Gino. 

Carugate.  —  Brambilla  Paolo. 

Casirate  Olona.  —  Albertini  Alberto. 

Lacchiarella.  —  Andenna  geom. 
Giuseppe. 

Legnano.  —  Speroni  don  Agostino. 

Monza.  —  Barzaghi  Francesco, 
Polizza  dott.  Edmondo. 

Quinto  Romano.  —  Monti  Luigi. 

/S.  Fiorano.  —  Tarra  ing.  Giovanni. 

S.  Stefano  al  Corno.  —  Gusmani 
Giuseppe. 

Sedriano.  —  Rovelli  Giuseppe. 

Vigentino.  —  Ravizza  Antonio. 

MODENA.  —  Aggazzotti  cav.  Ge- 
miniano,  Finzi  Gustavo,  Ma- 
celli dott.  Luigi,  Verzini  Luigi. 

NAPOLI.  —  Alvarez  de  Toledo 
conte  di  CaltabellottaFerdinando, 
Corsaro  Tomaso,  D'Alessandro 
Umberto,  De  Ruggiero  avv.  Al- 
berto, Ferchland  Ch.  H.,  Ga- 
gliani  rag.  Guido,  Livio  Antonio, 
Magliulo  ing.  Roberto,  Magnani 
ing.  Ho  Tito,  Montemurri  avv. 
Giuseppe,  Pittarelli  dott.  Erne- 
sto, Sanfelice  duca  di  S.  Cipriano 
Fabio,  Sénès  Giusto. 


Capri.  —  Seubel  Philipp. 
Pompei.  —  Stem  Aurelio. 
S.  Giovanni  a  Teduccio.  —  Panzini 
Gino. 

NOVARA.  —  Fornara  prof.  dott. 
cav.  Vittorio,  Gaggini  Ettore 
Guaglio  Randolfo,  Methier  E 
rnilio,  Milani  Emanuele,  Oioli 
Carlo,  Rabbia  teol.  Carlo,  Zan- 
coni  Giovanni. 

Arona.  —  Bertolotti  Carlo, 

Bognanco.  —  Pianezzi  Giovanni. 
Tricerri  dott.  Mario. 

Campiglia  Cervo.  —  Boggero  Ar- 
turo, Catella  Angelo,  Neggia  E- 
milio. 

Cerano.    —  Piccono  Edoardo. 

Coggiola.  —  Castello  Ernesto. 

Crusinallo.  —  Calderoni  cav.  Giu- 
seppe, Nobili  dott.  Ferdinando. 

Domodossola.  —  Allegra  Ettore. 

Donato.  —  Guardia  Riva  Costan- 
tino. 

Graglia.  —  Brocchetto  Lorenzo. 
Grignasco.  —  Zanolini  Giovanni. 
Lesa.  —  Pacciarotti  Antonio. 
Meina.   —  Delsignore  Celso. 
Mezzana  Mortigliengo.    —  Maccia 
Rodolfo. 

Roasenda.  —  Del  Mastro  Giuseppe. 
Valle  S.  Nicolao.  —  Delrosso  Mar- 
cellino. 

Varallo.  Sesia.  —  Provinciali  Fran- 
cesco. 

Varzo-Sempione.  —  Cavicchi  Fran- 
cesco. 

Viverone.  —  Brun  Fernand. 

PADOVA.    —  Gajoppa  Giuseppe. 

Vigonza.  —  Scavazzon  Giuseppe 

PALERMO.  —  Abramo  Edoardo, 
Bagnasco  cav.  Salvatore,  BA- 
GNASCO  LEHN  ANNA,  Bozzi 
Adelchi,  Giannitrapani  cap.  Carlo. 
Melita  cap.  Alfredo,  Pecoraro 
cap.  Alfredo. 

Casteìbuono.  —  Torregrossa  Vin- 
cenzo. 

Collesano.  —  Minutella  Mariano. 
Scelsi  Benedetto,  Schicchi  Nic- 
colò. 

Lercara.  —  Giambaneo  geom.  Vito 


BICICLETTE  •  MOTOCICLETTE  •  AUTOMOBILI 


MATERIALE   PER  COSTRUZIONE 
Rappresentanza  Generale  ed  Esclusiva  per  tutta  l'Italia  : 

CARLO  ZUCCHI  &  C.  -  Corso  Indipendenza,  16  -  MILANO 


L  Tintura  assenzio  Mantovani 

«  ■£  FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

-  o  RIMEDIO  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

lf  QUASI  TRE  SEGOLI  DI  SUCCESSO 

0  •  APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI  r  n  n  x.rt  ~ 
j»             PRENDESI  SOLA  O  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

1  Reale  Farmacia  Gero!  amo  Mantovani  -  Venezia 


AUTO-GARAGE  MIMI 


u  VED.    I.  OTTOLINI 

ce 

|  12,  Via  Vivaio  -  MILANO  -  Telef.  17-39  g- 

Cl  — 

Col  29  Settembre  > 

è  traslocato 


CD 

CC 
t_ 

C6  Q_ 

®  nei  nuovi  locali  appositamente  costruiti  m 
—  "n 

ti     in  Via  Gustavo  Modena  ? 


Angolo  Piazza  Fratelli  Bandiera 


LA  LUMINOSA 

REGINA  DELLE  LASTRE 
FOTOGRAFICHE! 

SERRA  VALLE  SCRIVIA 


il 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

q  Listino  à  richiesta.  q 
Dr.C.Schleussner  Soc.An.,  Francoforte  s/M. 
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11  The  World's  Best 


Cycles 


THE   SWIFT   CYCLE   COMPANY  LTD,    *  COVENTRY 


È.  per  età,  U  più  vecchi»  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  giovane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfezione  meccanica. 


SWIFT 


LA  MACCHINA  DEL 

TUBISTA  PRATICO. 
DELLO  BPOBTMAN 

ELEGANTI. 


Agenti  Generale  per  l'Italia  con  Deposito  MARIO  BRUZZONE  -  corso  Lodi,  n.  15  .  MILANO 

Rappresentante  per  Milano.  PIZZIj'AMATORE  -  Via  Dante,  16 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  la 

Società  Anonima   Garages   E.   N  AGLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  21 
e  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 
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PARMA.  —  Cortile  S.  Martino. 
—  Corderò  Mario. 

Sala  Baganza.  —  Carli  Enea. 

Salsomaggiore.  —  Longoni  Ales- 
sandro, Solari -Pollati  prof.  Au- 
gusto. 

Traversetolo.  —  Formentini  Cesare, 
Rossi  dott.  Emilio,  Zanni  Flo- 
rindo. 

PAVIA.    —   Costeggio.    —  GIU- 

LIETTI    CARONES  TERESA. 
Torre  Mangano.  —  Nava  Giovanni. 
Vigevano.  —  Cordone  Giovanni. 
PERUGIA.  —  Gonippo  Sebastiano, 

Norsa  Alfonso. 
Assisi.  —  Taddei  Carlo. 
Orvieto.  —  Cialfì  Federico. 
Rieti.  —  Matricardi  Carlo. 
Spello.  —  Preziosi  Filippo. 
PESARO    URBINO.   —  Mancini 

Celestino,  Spalletti  Mario. 
Acqualagna.  —  Angelini  Licinio, 

Bordoni  Pietro. 
Fano.  —  Fucci  Tito. 
Urbania.  —  Filippi  dott. Alessandro. 
PIACENZA.  —  Magnani  Probo. 
Bardi.  —  Gallani  conte  Torquato. 
CastelV Ar guato.  —  Panni  Colombo. 
PISA.  —  Milani   dott.  Pio,  Mori 

Adriano,  Veroli  Giuseppe. 
Cecina.  —  Jacopini  Ugo. 
Fattona.  —  Provost  ing.  Georges. 
PORTO  MAURIZIO.    —  Coppari 

Romualdo,  Olivieri  Quinto,  Re- 

bagliati  Giuseppe. 
Bordighera.  —  Guglielmi  Antonio. 
Grimaldi.  —  Rambaldi  Federico. 
Oneglia.    —     TRINCHERÒ  ved. 

SPINELLI  ANGELA. 
-San.  Remo.  —  Carasi  Mario. 
Ventimiglia.  —  Passera  Jean. 
POTENZA.    —     Colonnese  rag. 

Rocco. 


Atella.  —  Forgnone  Pietro. 

Chiaromonte.  —  De  Nigris  dott. 
Francesco,  De  Nigris  Giosuè, 
Dolcetti  dott.  Giovanni,  Micele 
aw.  Antonio. 

Viggiano.  —  Pacini  Pietro. 

RAVENNA.  —  Cagnoni  Giovanni, 
Mazzolini  Umberto,  Pilastrini 
Guido,  Scudelotti  Enrico. 

Castelbolognese.  —  Bargero  dott. 
Amos,  Biancini  Italo,  Biblioteca 
Scolastica,  Borgbi  Felice,  Bru- 
nelli  dott.  Umberto,  Ferri  ing. 
Marino,  Piancastelli  Antonio,  Sa- 
velli Francesco,  Tosi  avv.  Ar- 
mando. 

Faenza.  —  Fabbri  Carlo,  Fossa 
Paolo. 

Mezzano.  —  Allegri  Mat-teo,  Ven- 
turi dott.  Pericle. 

<S.  Zaccaria.  —  Casadei  Giuseppe. 

REGGIO  CALABRIA.  —  Cimino 
prof.  Eugenio,  De  Stefano  ing. 
Angelo,  Melendez  ing.  Nicolò. 

Anoia.  —  Fabiano  Pasquale. 

REGGIO  EMILIA.  —  Malaspina 
Tosello  march.  F.,  Rebuzzi  Luigi. 

Correggio.  —  Fiamminghi  Napo- 
leone. 

Fabbrico.  —  Municipio. 
Villa  S.  Pellegrino.  —  Braglia  Fer- 
ruccio. 

ROMA.  —  Del  Duca  Giuseppe,  De 
Mezzi  Paolino,  Ferrari  cav.  Gu- 
glielmo, Loeb  Clifford  Charles, 
LONIDA  PRASSEDE,  Marzano 
Luigi,  Ricci  rag.  Luigi,  Roisecco 
cap.  Carlo,  Santini  Pier  Mario, 
Saraceni  Amedeo,  Scalia  Gino. 

Acquapendente.  —  Cecchini  Giu- 
seppe. 

Artena.  —  Civico  Barone  dott. 
Biagio. 


Bocille  Emica.  —    Bagarini  Gì 
seppe. 

Monterotondo.  —  Geloso  Pera  Ita 
Giuseppe. 

<S.  Vito  Romano.  —  Felici  Giuseppe. 

ROVIGO.  —  Stefani  prof.  Fran- 
cesco,   Ubertone   avv.  Urbano. 

Adria.  —  Mecenati  dott.  Ferrante. 

Lendinara.  —  Petrobelli  Giuseppe. 

SALERNO.  —  Corrado  Edoardo 
Lorito  ing.  Domenico,  Manke 
Giovanni. 

Sicignano.  —  Peluso  dott.  Fi 
cesco. 

Tortorella.  —  Rocco  dott.  Giuseppe. 

SASSARI.  —  Baldini  ten.  Lam- 
berto, Paolini  dott.  Vincenzo. 

SIENA.  —  Vignali  Ermindo. 

Castellina  in  Chianti.  —  Modugri< 
ing.  Vito. 

Chiusi.  —  Giulietti  Lino. 

Montepulciano.  —  Raposio  Teofllo. 

SONDRIO.  —  Polese  dott.  Eu- 
genio, Praolini  Camillo. 

Tirano.  —  Benucci  Camillo.  Bi- 
gnami  Silvio. 

TERAMO.  —  Castelli.  —  Notanni 
avv.  Gaetano. 

Corropoli.  —  Sclocchini  dott.Croce. 

Mutignano.  —  Lasciandare  Già  - 
corno. 

Notaresco.  —  Triboletti  geom.  A- 
roldo. 

TORINO.  —  Ardisson  avv.  Pietro. 
Bailo  Stefano,  Bellardi  Lorenzo, 
CAVANDOLI  VALENTINA,  Co- 
sentino Basilio,  Cresta  Francesco, 
Di  Rorà  march.  Maurizio,  Grande 
Giuseppe,  Longo  Aldo,  Lora 
Paolo,  Mantovani  cap.  Antonio. 
Mantovani  Eugenio,  Montalcini 
dott.  Alessandro,  Oliviero  Fi- 
lippo, Pavese  Enrico,  Perront- 
Ferdinando,  Pozzo  Luigi,  Pugno 


APPARECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  ìÉNAEF 


Via  A-  Manzoni,  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere,  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


u 


fi  peso,  ecco  il  nemico  ! 

Il  5  °j0  di  peso  in  più,  poi  tei  il 
14.  o!0  di  aumento  di  speso.  » 

Bibendum 


Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA 


9* 


che  sono  realmente 

le  più  economiche 


Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


Società  Anonima 

e 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  66 

Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3 

COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  »  cerchietto  ed  a  tallone.   ■ — 

CINGHIE  "ATON,,  per  Trasmissioni.   

ELMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati, 


—    CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  Motocicli. 
GIUNZIONI  "ATA,,  per  Cinghie. 
— —    Prodotti  Brevettati  nelPUniont. 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA* DI  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTUNI 

%  Sede  in  MILANO  -  Corduslo.  2  -  Capitale  L.  5  000  000  versato  L.  2  000  000  * 

Pondi  di  Garanzia  al  31  Dicembre  1908  L.  15  067  969.  9S 
RAPPRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  VENEZIA 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  •  ASSICURAZIONI  OELLA  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

Xa  J^nonima  Jtaliana  Jnfortuni  è  particolarmente  raccomandata  dai  2T.  C.  J,  coi  quaìe  ha 
•  accordi  speciali  a  favore  dei  Soci.  • 


Cicli 


I*e  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


9  9 


con 


Pneumatici 
•«  Pirelli,, 


Società  Anonima  FABBRE  ®,  GAGLIARDI  -  Milano 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G.  &  T.  T.  PATTISON 

(Granili)       NAPOLI  (Granili) 

ISTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
I  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  uss 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 
Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 

RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
C&spesite  Benzina.  Olii,  Grassi,  Gsmms 


Premiato  Stabilimento  Artistici 

UNIONE  BH 
ZINCDGRAFI 

Via  Spontini,  5  -  MILANO 


Telefoni  71-08  e  21-81 


FORNITORI  DEL  T.  C.  I.,  DELLO  STATO 
E   DELLE    PRIMARIE  CASE  EDITRICI 

RAPPRESENTANZE  :    TORINO  -  GENOVA  -  FIRENZE 
MODENA  -  COSTANTINOPOLI 


D.R  G.  LANGBEIN  *  C.°  MILflW0 • Via Kramer' 32 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA  m  JELLERHAUSEN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

Doratura,  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatura,  Zincatura,  Stagnaturi 

pi  acchime  DiNiino.  rtOToiu  elettrici,  pulitrici,  ecc. 
Vernici  a  »m»lto  per  biciclette  -  Forni  d'eaeiccauiento  a  gae  ed  a  carbone  per  imaltatura  biciclette  •  CATALOEHI,  PREVENTIVI  GRATI! 
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I  Ernesto,  Razzano  Tommaso,  Sin- 

»  leber  Angelo,  Tansini  Annibale, 
Valle  Carlo. 

yarignano.  —  Società  Ciclo-Spor- 
tiva Carignanese. 

firiè.  —  Casalegno  Giovanni,  Co- 

:  lombatti  Giuseppe. 

Ivrea.  —  Garoglio  avv.  Raimondo. 

Lanzo.  —  Castagno  Pietro. 

Uivalta  di  Torino.  —  Pigay  geom. 
Emanuele. 

Benigno.  —  Parigi  Roberto. 
?.  Mauro  Torinese.  —  Balbis  conte 
Alfonso. 

Villeneuve.  —  Petigat  Pasquale. 

rRAPANI.  —  De  Arcayne  cap. 
Francesco,    Fontana  Francesco. 

PREVISO.  —  Fedrigolli  Silvio. 

Motta  di  Livenza.  —  Frattina  dott. 
Francesco.  Indri  Roberto,  Pros- 
docimo  ì>  '"Menico  Vittorio,  Sac- 
cardi  E'niiio,  Scarpa  Giovanni, 
Scarpa  Giuseppe,  Tramontin  Giu- 
seppe. 

Vervesa.  —  Pastori  Riccardo. 
)rmelle.  —  De  Anna  Roberto. 
ìoligo.    —    Rigamonti  Giovanni. 
littorio.  —  Luchescbi  nob.  cav. 
Luigi. 

JDINF.  i —  Ballico  Giuseppe,  Ron- 
co Gioachino,  Ronco  Giuseppe, 
Sandri  Adauto. 

Hvidale.  —  Bellina  Dino. 

lomeglians.  —  Casanova  Aurelio. 

^eletto  Umberto.  —  Feruglio-Tinin 
Antonio. 

remona.   —  Larice  Antonio. 

lagredis  di  Povoletto.  —  Bigai 
dott.  Domenico. 

danzano.  —  Club  Ciclistico. 

loggio  Udinese.  —  Filippi  Ro- 
berto. 

^almanova.  —  Costantini  dott. 
Carlo,    Dell'Armi   Camillo,  Ga- 


staldi cap.  Cleto,  Zatti  ten. 
Pietro. 

Premariacco.  —  Grillo  geom.  Vit- 
tore. 

Tiigolato.  —  Lepre  Giov.  B. 

Tarcento.  —  Ceschia  Ferdinando, 
De  Monte  Arturo. 

Togliano.  —  Musoni  Giovanni. 

Zugliano.  —  Pozzo  Vincenzo. 

VENEZIA.  —  Beda  Kiingle,  Hil- 
ber  Alfred,  Keller  Hans,  Levi 
Minzi  Giacomo,  Ruffini  Filiberto, 
Spagni  dott.  Mario,  Valier  conte 
Alberto,  Vallèe  don  Giacomo, 
Vitelli  prof.  Eugenio. 

Butano.  —  Tagliapietra  Vittorio. 

Cavarzere.  —  Bertolini  avv.  Giu- 
seppe, Simon  Antonio. 

Liettoli  di  Campolongo  Maggiore. 
—  Danieli  Ugo  Giovanni. 

Mirano  Veneto.  —  Berengo  ing. 
Carlo. 

VERONA.  —  Boni  Carlo,  Dalla 
Torre  Leone,  Melan  Napoleone, 
Pimpinella  Antonio,  Righetti  ing. 
Riccardo,  Scoppa  Guido,  Zago 
dott.  Michelangelo. 

Coriano  Veronese.  —  Brena  cav. 
Cirillo. 

Somma  Campagna.  —  Cagalli  Giu- 
seppe. 

Villabartolomea.  —  Gasparini  Dario. 
VICENZA.  —  Marton  Ugo. 
Arzignano.  —  Vignati  Ottaviano. 
Carpanè.  —  Vettori  Giov.  Buono. 
Lusiana.    —  Tescari  Battista. 
Maddalene.  —  Eccli  Severino. 
Marano.  —  Bottone  Bortolo,  Za- 

notelli  Adriano. 
Montecchio  Maggiore.  —  Boschetti 

Ezio. 

Noventa  Vicentina.  —  Schio  ing. 
Luigi. 


Recoaro.  —  Trettenero  Virgilio. 
Thiene.   —   Niero   dott.  Antonio, 

Velo  avv.  Ernesto. 
Velo    d'Astico.    —    Largajolli  E- 

doardo. 

COLONIA  ERITREA.  —  Agordat. 

—  Longo  dott.  ten.  Orazio. 
Asmara.  —  Gerace  Nunzio. 
Barentii.  —  Campanile  Salvatore, 

Pietropaolo  Giuseppe. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria- Ungheria. 

VENEZIA    GIULIA.   —  Montai- 

cone.  —  Cameroni  rag.  Gino,  Di 

Bortoli  Attilio. 
TRENTINO.  —  Castel  Tesino.  — 

Tomaselli  Antonio. 
Rovereto.  —  Menotti  Pietro. 
Villa  Lagarina.  —  Marzani  Pierino. 
PROVINCIE  DIVERSE.  —  Bruck 

a.  d.  Mur.  —  Calligaro  Pietro. 
Leoben.  —  Andreuti  Algerio,  Treu 

Giuseppe. 
Pernegg  a.-rn.  —  Caneva  Vittorio. 
Salzburg.     —    Strausky  Rudolfo 

Carlo. 

Villach.  —  Gallizia  Anselmo,  Gal- 

lizia  G.  Batta. 
Zeltweg.  —  Intilia  Giuseppe. 


Bruxelles. 


Belgio. 

Bigiarelli  Giacomo. 


Francia. 

Annonay.  —  Morette  avv.  Alberte. 
Neuilly  sur  Seine.  —  Weddell  Al- 
bert. 

Paris.  —  Fancon  dott.  Albert,  Ga- 
vagnin  Gino,  Howland  Louis  M., 
Letocart  Henri,  Marchesi  Louis, 
Peroni  Primo. 


S.  PELLEGRINO 

è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  quali 
culmina  la  sua  celebrata  fonte. 

e  cure  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  i 

z.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inalazioni, 
s.  Bagni  semplici  e  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa, 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonico. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 

9.  Elettroterapia. 
10.  Inalazioni. 

zi.  Rontgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 
vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
msono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


;«L.TR0UBETZK0Y*C. 

MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  -  MILANO 

FARI -FANALI 
GENERATORI 

Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO  RICONOSCIUTI    I  MIGLIORI. 

CHIEDERE  CATALOGHI 


BIELLA  <a  C. 


Via  Monforte.  19 


MILANO 


Telefono  95-00 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER  AUTOMOBILI 

Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
della  Casa 

LOUIS  QIANOLI  di  PARIGI 

ehiedete  Cataloghi 
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Pori  Lesney.  —  Gagliardi  Stefano. 

Germania. 
Alwensburg.  —  Druwe  Ferdinand. 
Berlino.  —  Fantoni  Francesco. 
Saarbriicken.   —  Von  Miguel  Wal- 
ther. 

Inghilterra. 

Charlwood  Huyton.  —  Boston  H.  G. 
Russia. 

Odessa.    —  Coubasch  Serge,  Gal- 

lian  cav.  Evaristo. 
Pietroburgo.  —  Da  Passano  march. 

ing.  Eugenio. 

Svizzera. 

C ANTON  TICINO.  —  Biasca.  — 

Chiesa  Giuseppe. 
Bodio.  —  Laghi  Armando. 
Lugano.  —  Bosetti  Enea,  Molinari 

Luigi. 

Mendrisio.   —   Beretta  Giuseppe. 
CANTON  DI  ZURIGO.  —  Zurigo. 
—  Bianchi  rag.  Carlo. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

Boston.  —  Rust  dott.  Frank  L.  D. 
Burlington.  —  Wells  Henry. 
Chicago.  —  Hunneman  Edmund  F. 


.Veto    York.    —    HARRES  WITT 
EMMA,  Yon  S.  Costantino. 

AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Buenos  Ayres.  —  Ferrari  Andrea, 
Gresti  rag.  Giuseppe,  Pacciarini 
Vittorio,  Vignolo  Sylvio,  Zaffa- 
roni  Pablo. 

Eusenada.  —  Scaravaglio  Eugenio. 

La  Piata.  —  Salvadori  Angelo,  Va- 
sini  Enrico. 

Chili. 

Llai-Llai.  —  Garbarino  Giovanni, 
Giampasquini  Cesare. 

Los  Andes.  —  Bonelli  Domenico, 
Casarino  Juan  A.,  Circolo  Ita- 
liano, Lanzarotti  Giov.  Battista. 

S.  Felipe.  —  Malfauti  Pietro. 

Santiago.  —  Costa  Vittorio,  Luca 
M.  Bruno,  Maquieira  Rodimilie. 

Tacna.  —  Bollo  Gerolamo,  Bollo 
Luigi,  Camasio  Ernesto,  Cèspedes 
Carlo,  Delucchi  Enrico,  Milos 
Niko,  Pescetto  Nicola,  Pessino 
Pietro,  Raflo  Riccardo,  Raiteri 
Alfredo,  Torre  Ernesto. 

Talcahuano.  —  Maucci  Manuel. 

Valparaiso.  —  Lambruschini  Al- 
fredo, Lambruschini  Nicolò,  Zanzi 
Urbano. 


Equatore. 

Guayaquil.—  Antonietti  Stefano  A. 
Crovari  Emilio,  Guinazzo  Vitto 
rio,  Sambuco  ti  Colombo. 
Uruguay, 

Montevideo.  —  Baldassini  dott.  Ric. 

cardo,  Rosa  dott.  Guido. 
<S.  Rosa  del  Cuor  eira.  —  Venti 
dott.  Giuseppe. 

ASIA. 
Siria. 

Beyrouth.  —  Dott.  cav.  Pasquinol 


Posizione  dei  Soci  al  15  Ottobre  1909. 

Sooi  annuali  al  15  Set- 
tembre 1909  .     .        N.  73  730 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  119 
N.  73  611 

Sooi  nuovi  inscritti  al 

15  Ottobre  1909    .     »  622 


Totale  Soci  annuali    N.  74  23 
Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908  .  N.  2  329 
Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 
naio al  15  Ottobre  1909  »  576 

"Ni      2  90 


Totale  Soci  N.  771 


Direzione  e  Relazione  :  Tonrlng,  Via  Mon.e  Napoleone,  14  —  Oeren'e:  Ferraccio  Giobbi 


ALBERGHI  RACCOMANDATI, 


BRINDISI  —  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  -  Solo 

Albergo  eonfortable  -  G.  N.  Bianchi. 

COURMAYEUR  —  HOTEL  DTJ  MONT  BLANC.  -  Splen 
dida  posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo  - 
Pensione  -  Restaurant  -  luce  elettrica  -  Camera  oscura  - 
La  wii -tennis  -  Auto  garage.  F.lli  Bochatey,  prop. 

FIRENZE  _  GRAND  HOTEL  CAVOUR  •  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici.  F.  Bonazza,  proprietario. 

FIRENZE  —  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  -  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posizione  -  Confort  moderno.  C. Gobbo,  pr. 

GENOVA  _  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  -  Posizione  cen- 
trale e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  *  Prezzi  modicis- 
simi -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie,  F.lli  Gì  ANELLO,  prop. 

GENOVA  _  EERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

GENOVA  -  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant. 

GRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sul 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
acqua  potabile  -  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
Water  oloset  -  100  letti  -  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  6,50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tutto  Settembre. 


^  Prem.  Fabb.  Nazion.di  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  pei* 
VELOCIPEDI 

7S  G.  Didone  =  Milano 


MAZZOLENI  -  s.  Omobono  (Valle  J magmi-Bergamo)  AlbB 
Centrale  -  Eonte  solforosa  -  Posta  -  Telegrafo  -  Prezzi  mo 
Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 
MILANO  _  EERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1«  ordin 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.E.  -  C.  Krasnig  el 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA.  &  GENÈVE  -  Sul  prim 
del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bian 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stazione  Centrale. 
MILANO  _  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  Staz.  Cent 
SEDICO  BRIBANO  (Provincia  di  Belluno)  VILLA 
HOTEL. 


Grand  )4ótel 


Via  Gaudenzio  Ferrari  ,  N.  1 


©ATENA  "ZIUTOK,,  per  automobili  %L 

Dep.  pretto  H.  K0ENIG  -  Via  Ariosto,  27  -  MILANr    /elei.  36-66  S  < 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industrialo 

AUGUSTO  CEROSA 

MILANO  -  Via  C Cantù,  4 

(Passaggio  Centrale) 

INCISIONI  —  SMALTI   —  MINIATURI 

Oreficerìe  ed  argenterie  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI,  RITRAT1 

Targhe  par  Biciclette  e  per  Automobili,  Distintivi 

Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecc 
Coppe  con  fregi  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali,  Decorazioni  equestri 


Stampata  nella  Tipografia  CAPRIOLO   &  MASSIMINO  -  MILANO  -  Via  Guicciardini 
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CORP  \A  L 


STEYR,  ■ 


Calibro  6,35 
a  7  colpi 

con 

CANNA 
a  BASCULE 

ed 

EIETTORE 
AUTOMATICO 


Calibro  7,65 
a  8  colpi 

con 

CANNA 
a  BASCULE 

ed 

EIETTORE 
AUTOMATICO 

□ 


La  caratteristica  «iella  Pistola  Automatica  "STEYR,,  che  la  rende  superiore  a 
tutte  le  armi  congeneri  già  in  commercio,  è  quella  d'essere  costrutta  con  canna  a 
bascule.  Come  nei  fucili  da  caccia  a  retrocarica,  la  canna  si  può  aprire  col  semplice 
spostamento  di  una  chiave. 

QUESTO  VANTAGGIO  IMPORTANTISSIMO 

permette  in  qualunque  momento  l'ispezione  rapida  della  canna  onde  accertarsi  se  questa 
è  carica  o  no,  di  espellere  la  cartuccia,  di  osservare  se  la  canna  sia  in  perfetta  manu- 
tenzione, ecc.  L'apertura  della  canna  si  ottiene  automaticamente  e  provoca  nel  contempo 
l'espulsione  automatica  della  cartuccia  non  ancor  sparata  contenuta  nella  camera.  In  tal 
modo  Vispezione,  la  pulizia  e  lo  scaricamento  delVarma  si  possono  effettuare  senza  il 
minimo  pericolo,  con  la  massima  facilità  e  quasi  istantaneamente. 

L'esplosione  della  cartuccia  fa  rinculare  l'otturatore  e  nel  tempo  stesso  espelle  il  bos- 
solo sparato,  arma  nuovamente  il  percussore  ed  introduce  una  nuova  cartuccia  nella  camera. 

Le  sette  cartucce  si  possono  quindi  sparare  consecutivamente  e  rapidamente  premendo 
soltanto  il  grilletto.  —  Tutti  i  26  pezzi  che  compongono  l'arma  sono  ricambiabili. 

Questa  pistola  non  è  soltanto  una  delle  piò  semplici  e  delle  piò  leggere,  ma  è  altresì 
una  delle  più  piccole,  più  pratiche  e  più  sicure. 

La  sua  costruzione  è  accuratiwsima  ed  il  suo  aspetto  molto  elegante. 

La  Pistola  Automatica  "STEYR,,  impiega  cartucce  caricate  con  polvere  senza 
fumo  e  con  palla  ricoperta  di  ìnaillechort. 


PISTOLE  E  MUNIZIONI  RELATIVE 
IN  VENDITA  PRESSO  TUTTI  GLI  ARMAIUOLI  DEL  REGNO 


Rappresentanti  esclusivi  per  l'Italia 


Leon  Beaux  CI 

(SOCIETÀ  FRANCO-ITALIANA) 

MILANO 

ESIGETE  le  cartucce  speciali  per  Pistola  "Stpyr,,  marca  LEON  BEAUX  &  C. 


TOURING   CLUB  ITALIANO 


La  "  Rivista  Mensile  „  del  1910. 


Crediamo  opportuno  —  specialmente  quest'anno 
—  di  risparmiare  ai  nostri  lettori  un  disteso  ren- 
diconto di  quanto  venne  fatto  nei  rapporti  della 
nostra  Rivista.  Poiché  il  contenuto  di  essa  testi- 
monia in  modo  abbastanza  chiaro  dell'opera  no- 
stra, ed  i  lettori  non  hanno  che  da  scorrerne  i  do- 
dici fascicoli  onde  si  compone  il  volume  del  1909. 

Noi  ci  eravamo  impegnati  a  continuare  ed  a 
completare  V evoluzione  progressiva  iniziata  colla 
riforma  in  principio  dell'anno  decorso,  riparando 
man  mano  ai  difetti  di  equilibrio  e  di  omoge- 
neità inevitabili  agli  inizi  della  trasformazione. 

Abbiamo  fatto  ogni  nostro  possibile  per  ren- 
dere la  nostra  pubblicazione  di  facile,  di  attraente 
e  d'istruttiva  lettura,  pur  serbandole  gelosamente 
l'impronta  speciale  della  disciplina  che  è  base 
alla  multipla  attività  del  Sodalizio  nostro. 

Abbiamo  procurato  nel  tempo  stesso  di  am- 
pliare i  limiti  del  nostro  programma  affinchè  il 
Touring  e  la  Rivista,  dovessero  —  invece  di  iso- 
larsi in  uno  sterile  e  gretto  particolarismo  — 
accogliere  e  fissare,  debitamente  assimilati  alla 
materia  che  ci  interessa,  il  più  gran  numero  di 
elementi  di  vita.  E  così  fu  che  demmo  maggior 
posto  alla  trattazione  —  fatta  dal  punto  di  vista 
turistico  —  di  avvenimenti  d'interesse  generale. 

La  Rivista  andò  quindi  assumendo  quel  ca- 
ratteristico sapore  d'attualità  che  è  l'indispen- 
sabile requisito  dei  periodici  i  quali  si  propon- 
gano di  vivere  nel  loro  tempo. 

I  lettori  benevoli  avranno  inoltre  notato  come, 
per  rendere  ancor  più  snella  e  piacevole  la  nostra 
Rassegna,  si  sia  procurato  di  trasformare  la  ru- 
brica intitolata  Rivista  delle  Riviste  —  la  quale, 
confinata  in  un'unica  pagina  di  carattere  minuto 
ed  unito,  senza  alcuna  illustrazione,  poteva  ap- 
parire insufficiente  al  fine  per  cui  era  stata  creata 
—  in  una  vera  e  propria  rubrica  illustrata  di 
spoglio  delle  altre  pubblicazioni,  in  modo  da  for- 
nire ai  soci  un  maggior  numero  di  idee  nuove  e 
di  interessanti  dati  di  coltura  generale. 

Imprescindibili  esigenze  tecniche  derivanti  so- 
pratutto dal  poco  spazio  che  i  mezzi  ci  consentono , 
non  permisero  fino  ad  ora   che  potessimo  dare  a 


questa  parte  della  Rivista  una  giusta  propor- 
zione e  continuità  di  sviluppo.  Il  che  ad  ogni 
modo  cureremo  di  fare  nei  numeri  dell'  annata 
che  sta  per  schiudersi. 

Ad  integrare  in  guisa  efficace  questo  provvedi- 
mento ed  a  conferire  maggiormente  alla  Rivista 
un  carattere  di  contemporaneità ,  di  informazione 
e  d'istruzione,  abbiamo  risolto  di  aggiungere  al 
solito  formato,  otto  pagine  in  più,  da  dedicare  ad 
una  esauriente  e  fresca  raccolta  di  notizie,  di 
consigli  utili  e  pratici,  di  curiosità,  di  nozioni 
tecniche  e  scientifiche  concisamente  riferite. 

I  soci  così  potranno  riposarsi  dalla  lettura  delle 
concettose  e  dotte  trattazioni  e  degli  articoli  di 
lunga  lena  formanti  ancora  il  volume  delle  48 
pagine  di  carta  americana,  cercando  nelle  8  pa- 
gine aggiunte  ed  entro  la  rubrica  che  più  li  in- 
teressa, sia  il  ragguaglio  su  qualunque  fatto  oc- 
corso nel  periodo  anteriore  all'uscita  del  fasci- 
colo ed  attinente  alla  materia  turistica,  sia  il 
suggerimento  che  risolve  una  perplessità,  sia  il 
particolare  vario  e  curioso  che  arricchisce  il  pa- 
trimonio delle  cognizioni.  Se  l'innovazione  è  ap- 
prezzabile essi  potranno  constatarlo  dall'  embrio- 
nale esperimento  che  abbiamo  voluto  anticipare 
in  questo  stesso  numero  e  vorranno  perdonarci 
se,  avendo  dovuto  rubare  spazio  alle  consuete 
trattazioni,  la  Rivista  di  Dicembre  tradisce  un 
carattere  frammentario  che  non  le  è  famigliare. 

In  tal  modo  noi  speriamo  di  aver  colmato  una 
lacuna  importante  e  di  poter  offrire  ai  soci  un 
tipo  di  Rivista  che  soddisfi  completamente  i  loro 
bisogni  intellettuali  ed  insieme  quegli  intenti  no- 
stri che  sono  modesti  com'è  modesto  il  rapporto 
dei  mezzi  di  cui  disponiamo. 

Ben  altre  sarebbero  le  nostre  aspirazioni.  Ma  è 
legge  e  sorte  costante  che  ogni  miglioramento  non 
possa  realizzarsi  se  non  per  gradi  di  successivi 
progressi.  Progressi  dei  quali  nutriamo  vivissima 
fede  e  che  non  mancheranno  se  —  come  abbiamo 
buone  ragioni  di  sperare  —  ci  sarà  continuato  il 
consentimento  e  l'assistenza  dei  Soci. 
Ai  quali  intanto  auguriamo  buon  1910. 

LA  DIREZIONE  DELLA  «  RIVISTA  ». 


SOCI!  Affrettate  il  pagamento  della  Quota  1910  -  L.  6  (i.  8  per  l'Estero) 


Coloro  che  non  verseranno  la  quota  entro  il  15  Gennaio  1910  avranno  sospeso  l'invio 
blic*zioni  gratuite  pei  soci  del  1910  (Annuario,  Carta  d'Italia,  Guide  regionali  illustrate)  ; 
il  diritto  nell'Amministrazione  di  rivalersi  della  quota  coi  mezzi  che  lo  Statuto  le  conferi 


della  Rivista  e  delle  altre  pub- 
senza  pregiudicare  per  questo 
"sce. 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


Le  Strenne  del  Touring  per  il  1*910 

IL  si  tassa.  s^aHEcs   J&icàe&eft&e  riclofcfca'  ^   L.  6       &       &       <®  j& 

&       &       &       <<m       &       Là  tt&ssa  ^©alaE°e  soaSSe  Ati£.>m©S>nM. 


La  riduzione  della  tassa  sulle  biciclette  è  un 
fatto  compiuto. 

Il  recente  voto  del  Parlamento  italiano  ha 
ridotto  questo  tributo  a  L.  6  e  decretato  il  sistema 
scalare  per  quello  relativo  alle  automobili. 
Queste  sono  le  strenne  che  il  Touring  Club  offre 
ai  suoi  associati  ed  al  pubblico  dei  turisti. 

Poiché  —  sia  concesso  ad  un  legittimo  orgo- 
glio nostro  il  dichiararlo  —  la  riduzione  della 
tassa  sulle  biciclette  fu  conquista  e  merito  della 
nostra  Istituzione.  Se  non  fosse  stato  della 
grande  Associazione  che  seppe  raccogliere  in  sè 
e  dar  corpo  e  voce  ed  indirizzo  pratico  ed  au- 
torità ai  bisogni  di  una  moltitudine  di  contri- 
buenti, il  sospirato  lenimento  al  tributo  fiscale 
sul  moto  sarebbe  ancora  forse  un  pio  desiderio. 

La  recente  conquista  ha  anche  un  valore  spe- 
ciale per  noi  in  quanto,  oltre  al  rivelare  la  be- 
nemerenza del  Touring,  viene  opportunamente 
ad  illuminare  ed  a  spiegare  i  criteri  direttivi 
che  informano  il  programma  dell'opera  sociale. 

Ci  venne  mosso  appunto  di  non  avere  pel 
ciclismo,  al  quale  pur  si  legano  le  origini  e 
la  iniziale  ragion  d'essere  del  Sodalizio,  quell'in- 
teressamento di  cui  avrebbe  avuto  diritto.  E 
la  critica  si  rivolgeva  anche  a  questa  Rivista 
che  sembrava  riservare  alla  teoria  ed  alla  pratica 
del  glorioso  cavallo  d'acciaio  la  parte  della  Ce- 
nerentol  e  r-  r  consacrare  cure  e  spazio  all'auto- 
mobilismo [  ima  ed  all'aviazione  poscia. 

Mutarono  i  tempi  e  ciò  che  si  dimostrava  in- 
dispensabile una  diecina  d'anni  or  sono,  oggi 
apparirebbe  per  lo  meno  superfluo. 

Infatti  la  bicicletta  da  gran  tempo  ha  ces- 
sato di  essere  un  oggetto  di  semplice  sport  od 
uno  strumento  d'uso  esclusivamente  turistico. 
Pur  rimanendo  allo  sport  ed  al  turismo,  essa 
si  è  generalizzata  fino  a  diventare  un  mezzo  di 
prima  necessità,  una  cosa  universale. 

Un  giorno  —  quando  la  diffidenza  del  pub- 
blico, le  violenze  e  le  insidie  del  misoneismo 
campagnuolo,  la  incompleta  e  lenta  evoluzione 
tecnica  —  rendevano  necessaria  un'opera  diu- 
turna di  propagazione,  di  incoraggiamento,  di 
tutela,  di  difesa,  di  consiglio  e  di  insegnamento 
—  il  Touring  per  mezzo  della  Rivista  non  cessò 
mai  dal  divulgare  eloquentemente  i  benefìci  del- 
Pallora  giovane  macchina,  dall 'invocarne  il  ri- 
spetto, dal  promuoverne  il  gusto,  sia  con  gli 
scritti,  sia  coll'organizzare  grandi  convegni  e  gite 
che  dessero  agli  intervenuti,  insieme  al  piacere 
intrinseco  della  spedizione,  il  conforto  d'una  ras- 
segna delle  loro  forze  numeriche. 

Non  cessò  mai  dal  porgere  ai  soci  speciali 
trattazioni  di  competenti  ov'erano  esposti  e  ve- 
nivano discussi  tutti  i  ritrovati,  le  disposizioni 
ed  i  progressi  meccanici  del  veicolo,  dove  tro- 
vava ospitalità  ogni  opinione  o  suggerimento. 

Ma  oggi  —  ripetiamo  —  le  condizioni  sono 
ben  mutate.  Perfino...  i  contadini  si  sono  ricon- 
ciliati con  la  bicicletta  ed  in  massa  l'adoperano, 
mentre  d'altra  parte,  tanta  è  la  perfezione  rag- 
giunta dai  congegni,  che  nessun  tecnico  o  co- 
struttore ha  ormai  qualcosa  di  veramente  utile 
e  nuovo  da  far  conoscere. 

Onesto  in  pai  te  si  potrebbe  ripetere  per  l'auto- 
mobile la  quale,   se  non  è  per  ragioni  soltanto 


economiche,  d'uso  così  generale  eome  il  ciclo, 
tuttavia  ha  raggiunto  un  complete  assetto  tec- 
nico-costruttivo. 

Però  un  ostacolo  rimaneva  anccra  a  limitare 
la  libera  esplicazione  dei  mezzi  di  turismo  e  della 
bicicletta  in  modo  speciale:  quello  dei  ceppi  fi- 
scali eccessivi  e  sproporzionati.  2  qui,  come 
doveva,  si  ridusse  e  si  concentri  la  missione 
redentrice  dell'Istituto  nostro. 

Fu  una  lotta  vigile,  paziente,  instancabile, 
multiforme,  di  anni,  di  mesi,  di  giorni.  Con 
memoriali,  referendum,  ricorsi,  con  indirizzi  ai 
deputati,  con  frequenti  udienze  di  Commissioni 
delegate  presso  i  Ministri,  ricordando,  spronando, 
sollecitando,  vincendo  le  apatie,  piegando  le  ri- 
luttanze, distruggendo  i  preconcetti  finanziari, 
non  concedendo  mai  tregua  alla  tendenza  tra- 
dizionale del  procrastinare  —  il  Touring  giunse 
infine  a  vedere  approvato  il  progetto  di  ridu- 
zione della  tassa  sulle  biciclette. 

L'ultimo  impedimento  all'attuarsi  pieno  ed 
intero  degli  immensi  benefici  individuali  e  col- 
lettivi della  cavalcatura  d'acciaio  —  è  definiti- 
vamente rimosso.  Il  velocipede  ha  cessato  in 
Italia  di  essere  anche  in  minima  proporzione, 
un  privilegio,  giacché  la  modicità  del  prezzo  ed 
il  recente  alleviamento  fiscale,  cominciano  a  ren- 
derla patrimonio  comune. 

Nondimeno  non  sarà  a  questo  primo  passo 
che  si  arresterà  l'opera  nostra.  Se  è  vero  — 
come  noi  ci  ripromettiamo  sicuramente  —  che 
la  riduzione  attuata  darà  frutti  al  pubblico  ed 
esperienza  ai  legislatori,  il  Touring  studierà  l'op- 
portunità ed  i  mezzi  al  conseguimento  della 
completa  abolizione  di  un  gravame  che,  come 
ben  disse  un  nostro  socio,  equivale  ad  una  tassa 
applicata  alle  suole  delle  scarpe. 

Anche  l'automobile  ha  guadagnato  dalla  re- 
cente deliberazione  parlamentare. 

Lo  scalo  della  tassa  all'epoca  dell'acquisto 
ha  giovato  non  solo  ai  singoli,  ma  più  ancora 
all'industria,  la  quale  vedrà  moltiplicate  le  even- 
tualità della  vendita.  La  proporzione  dei  tri- 
buti nel  rapporto  della  potenzialità  motrice,  ha 
stabilito  inoltre  una  norma  lodevole  di  pere- 
quazione, riducendo  i  sacrifici  delle  borse  più 
modeste. 

La  vittoria  del  Touring  non  poteva  quindi 
essere  più  completa. 

Ed  è  bene  l'averlo  rilevato  per  il  compiaci- 
mento del  dovere  compiuto,  del  successo  con- 
seguito che  è  premio  all'opera  ed  agli  sforzi 
concordi  del  Consiglio,  del  Corpo  Consolare,  e 
di  tutti  i  Soci  e  riprova  lusinghiera  dell'efficenza 
materiale  e  morale  che  nella  vita  del  Paese  eser- 
cita un  grandioso  organismo  di  8o  ooo  membri 
qual'è  il  Touring  Club  Italiano. 

I  Capo-consoli,  i  Consoli  ed  i  Soci  daranno 
prova  di  averne  piena  ed  illuminata  coscienza, 
non  trascurando  occasione  di  far  valere  e  pre- 
giare questo  eminente  titolo  di  valore  e  di  stima 
dell'Ente  nostro  per  procurargli  nuovi  aderenti, 
nuovi  seguaci  e  militi  della  buona  causa  ed  au- 
mentare così,  con  la  potenza,  il  numero  ed  il 
valore  delle  conquiste  avvenire  del  T.  C.  I. 

LA  DIREZIONE  GENERALE  DEL  T. 
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STAZIONI   CLIMATICHE  CISALPINE 


Le  stazioni  -limatiche  invernali  possono 
enir  distinte  11X  due  grandi  gruppi:  quelle 
'alta  montagna  e  quelle  di  riviera,  dando  alla 
arola  riviera  ù  l  significato  piuttosto  ampio, 
Dmprendendovi  cioè  le  spiagge  del  mare,  le 
piagge  dei  lagh.  ed  anche  quelle  località,  le 
uali,  essendo  i  piccola  distanza  dal  mare, 
anno  un  clima  in  gran  parte  marino. 

Le  sempre  ci"  scenti  facilitazioni  di  viaggio 
a  qualche  anno  hanno  fatto  entrare  nella  cli- 
latologia  medica  anche  i  così  detti  climi  di 
eserto  ;  le  stazioni  principali  di  questa  specie 
1  trovano,  come  è  noto,  nell'Egitto. 

Ma  a  queste  stazioni  naturalmente  si  ricorre 
Dio  in  casi  specialissimi,  già  pronti  ad  una 
inga  assenza 
alla  patria  e 
d  un  sacrifi- 

10  di  danaro, 
nvece  fra  le 
tazioni  di  al- 
1  montagna 

fra  le  sta- 
loni  di  ri- 
iera  molte 
Dno  quelle 
:cessibili  a- 

11  italiani 
un  poca  spe- 
1  di  tempo 

di  denaro  ; 
uindi  son 
esse  che  pos- 
Dno  interes- 
se special- 
Lente  i  miei 
:ttori.  Nel 
resente  arti- 
Dio  io  dap- 
rincipiopas- 
ìrò  in  rapi- 
a  rivista  la 

assificazione  delle  varie  stazioni  invernali  a 
ìconda  delle  loro  diversa  indicazioni  igieniche 
curative;  poscia  descriverò  con  qualche  parti- 
Dlare  —  sempre  dal  punto  di  vista  dell'igiene 
imatica,  s'intende  —  alcune  fra  le  stazioni 
piche  delle  nostre  riviere.  In  un  prossimo 
rticolo  parlerò  invece  in  particolare  delle  sta- 
oni  di  alta  montagna. 


Le  anomalie  di  temperamento,  cui  la  cura 
imatica  invernale  s'applica  più  comunemente, 
ino  quelle  a  base  scrofolosa.  Si  tratta  di  in- 
ividui  mal  nutriti,  con  una  tendenza  spiccata 
la  tumefazione  delle  glandole,  dal  colorito 
illido,  esangui,  dal  torace  poco  sviluppato  : 
ìr  essi  l'aria  chiusa  dei  nostri  ambienti  inver- 
ili costituisce  un  pericolo  costante.  Essi  do- 
•ebbero  adunque  passare  regolarmente  da  una 
azione  estiva  di  montagna  ad  una  stazione 
vernale  o  viceversa.  Per  quanto  la  navette 
Dssa  parere  a  prima  vista  noiosa,  son  già  molti 
»loro  che  la  fanno  ogni  anno,  con  tutta  pre- 
sione.  Le  stazioni  invernali  più  indicate  sono 
lora  quelle  in  cui  l'aria  libera,  oltre  che  un'a- 


Lago  Maggiore  -  Pallanza. 


zione  purificatrice,  spiega  un'azione  eccitante. 
A  tal  proposito  si  mettono  in  serie  le  stazioni 
marine  (Riviera  Ligure,  stazioni  del  Golfo  di 
Napoli,  Palermo,  Ajaccio),  le  stazioni  lacustri 
(Riviera  di  Salò  e  di  Gardone,  Cadenabbia, 
Pallanza,  Lugano),  le  stazioni  d'alta  montagna. 
E  si  mettono  in  serie  in  gradazione  perfetta  : 
quanto  più  complesso  il  caso,  quanto  prevalenti 
le  indicazioni  curative  sulle  indicazioni  sem- 
plicemente igieniche,  quanto  maggiore  la  neces- 
sità di  circondare  il  malato  di  precauzioni,  tanto 
più  opportune  riescono  le  stazioni  invernali  del 
primo  gruppo  ;  vengono  poi  in  questione,  pei 
casi  meno  gravi,  laddove  si  chiede  al  clima  un'a- 
zione piuttosto  tonica  e  ricostituente  che  cura- 
tiva, le  sta- 
zioni del  se- 
condo e  infine 
quelle  del  ter- 
zo gruppo. 

Allorché  ci 
si  trasporta 
coli'  intiera 
famiglia  in 
una  stazione 
d'inverno,  bi- 
sogna anche 
stare  molto 
attenti  al  mo- 
do con  cui 
reagiscono  al 
nuovo  am- 
biente i  bam- 
bini. In  gene- 
rale la  vita 
dei  grandi  al- 
berghi di  sog- 
giorno inver- 
nale è  per  loro 
poco  adatta  : 
in  contatto 
continuo  con 

gli  adulti,  che  a  volta  a  volta  se  ne  occupano  trop- 
po o  troppo  poco,  assoggettati  per  lo  più  al  regi- 
me della  table  d'hóte,  che  è  troppo  eccitante  per  i 
loro  giovani  stomachi,  perdono  spesso  l'allegria 
e  l'appetito.  Altrettanto  utile  sarà  invece  per 
loro  il  soggiorno  in  un  ambiente  familiare, 
tranquillo.  Nei  paeselli  della  Riviera  di  Ponente 
esistono  parecchie  pensioni,  tenute  per  la  mag- 
gior parte  da  signore  straniere  ;  organizzate 
appunto  per  questo  scopo,  a  base  di  assoluta 
assenza  di  convenzioni  mondane,  di  regime  as^ai 
semplice,  vegetariano  o  quasi,  e  di  vita  conti- 
nuamente all'aperto. 

Le  malattie  acute  interessano  il  capitolo  di 
climatoterapia  in  discorso  mediante  lo  stadio 
di  convalescenza.  Quelle  fra  esse,  che  han  col- 
pito gli  organi  della  respirazione,  della  circo- 
lazione (pericardite),  della  digestione,  hanno 
spesso  una  convalescenza  lunga  e  noiosa:  un 
clima  salubre  dotato  di  qualità  toniche  accorcia 
la  convalescenza  e  difende  contro  le  eventuali 
ricadute.  Allorché  dunque  cade  nell'autunno  la 
convalescenza  di  una  bronchite  o  di  un  tifo  o 
d'una  peritonite,  il  trasporto  del  malato  in  una 
stazione  invernale  farà  guadagnare  molto  tempo 
e  molta  tranquillità.  Il  clima  può  allora  essere 


(fot.  Brogi). 
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scelto  abbastanza  secco,  quasi  ventoso  :  l'azione 
eccitante  sperata  sarà  anche  maggiore,  e  vi  sarà 
poco  da  temere  che  con  essa  si  ecceda,  trattan- 
dosi di  organismi,  che  già  le  forze  interne  spin- 
gono verso  la  guarigione. 

E'  questo  notoriamente  il  campo  dei  trionfi 
maggiori  delle  stazioni    della  Riviera  Ligure 
(Rapallo,  Santa  Margherita,  Nervi,  Bordighera, 
San  Remo),  ma,  beninteso,  servono  ottimamente 
all'uopo  anche  le  altre  stazioni  sunnominate, 
purché  si  tenga  conto  nei  singoli  casi  delle  par- 
ticolarità del  temperamento  del  convalescente. 
Così  nel  caso  di  un  fanciullo  convalescente  di 
bronchite  da  morbillo,  se  esiste  il  timore  che 
possa  accadere  il  passaggio  ad  una  forma  tu- 
bercolare converrà  andar  molto  prudenti  e  sce- 
gliere invece    le  stazioni  meglio  riparate  della 
Riviera  di  Po- 
nente, o  quelle 
a    clima   più  / 
costante    del  / 
Golfo  di  Na-  / 
poli    o  della 
Sicilia. 

Nèmi  èpos- 
sibile  lasciar 
questo  campo 
senza  spende- 
re qualche  pa- 
rola sulle  in- 
dicazioni cli- 
matiche rela- 
tive alle  ma- 
lattie bron- 
chiali e  pol- 
monari lente. 
Dal  non  lon- 
tano giorno, 
in  cui  lo  Jac- 
coud  ebbe  a 
dire  che  cpos- 
sibile  guarire 
la  tisi  polmo 
nare  col  sem- 
plice muta- 
mento di  cli- 


ma, tutta  una  scienza  venne  erigendosi  per  rispon- 
dere al  problema  in  tutti  i  minimi  particolari., 
La  climatologia  è  oggigiorno  in  massima  parte 
lo  studio  delle  stazioni  adatte  a  questa  o  a  quella, 
specie  di  malattie  croniche  delle  vie  respiratorie: 
Così  i  catarri  e  le  infiammazioni  della  laringe, 
domandano  aria  pura  e  calma  :  per  essi  non  fa- 
rebbero nulla  o  sarebbero  nocive  le  stazioni  di 
montagna,  certi  punti  della  Riviera  piuttosto 
ventosi  ed  infestati  da  polveri  calcari,  come, 
Nizza,  bensì  sono  indicate  le  stazioni  la  cu} 
atmosfera,  oltreché  tiepida  o  calda,  è  costante- 
mente più  o  meno  umida;  tali  Pisa  od  Ajaccio. 
Si  vuole  fra  l'altro  diminuire  un'espettorazione' 
troppo  abbondante,  dipendente  da  una  laringite, 
cronica  ?  Niente  di  meglio  del  clima  di  San  Re* 
mo,  più  secco  di  quello  di  Pisa,  meno  secco  dì 

quello  di  Ni» 
za.  I  catar- 
ri bronchiali 
hanno  anche 
essi,  come  già 
accennai  so- 
pra ,  da  sce- 
gliere ampia- 
mente, sebbe- 
ne prudente- 
mente. Allor- 
ché la  tosse  è 
stizzosa  e  l'e- 
spettorato 
scarso,  con- 
vengono Ve- 
nezia, Pisa, 
Ajaccio ,  Pa- 
lermo, Arco; 
nel  caso  con- 
trario Mento- 
li e  o  San  Re- 
mo. Gli  asma- 
tici si  trove- 
ranno bene  in 
un'aria  pura, 
un  po'  lunula, 
un  po'  densa, 

(Fot.  Giacomo  Beraani)         quindi      11  Otl 
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nelle  stazioni  di  montagna,  ma  in  quelle  lacuali: 
Pallanza,  Cadenabbia,  Salò,  Gardone,  Montreux, 
o  nelle  stazioni  marittime:  San  Remo,  Nervi, 
Pegli;  o  infine  nelle  insulari:  Ajaccio,  Palermo, 
Madera.  E  —  per  venire  al  punto  più  dibattuto 
della  quistione  —  nei  casi,  in  cui  vi  sono  degli 
;puti  sanguigni,  molti  scienziati  consigliano 
senz'altro  le  stazioni  di  montagna:  Saint  Mo- 
ritz, Davos,  ecc.:  esse  avrebbero  in  tali  casi 
un'  azione  quasi  specifica,  miracolosa.  Ma  ben- 
ché certe  statistiche  interpretate  in  un  certo 
modo  sembrino  dar  loro  ragione,  la  questione 
è  ancora  dibat- 
tuta :  pel  mo- 
mento le  sta- 
zioni di  mon- 
tagna devono 
essere  conside- 
rate piuttosto 
pericolose  nelle 
affezioni  tuber- 
colari in  pieno 
sviluppo. 

Ma  —  e  la 
voga  acquista- 
ta in  questi  ul- 
timi anni  dalle 
cure  sanatoria- 
li in  alta  mon- 
tagna (Davos, 
Arosa,  Leysin) 
ne  è  la  prova 
—  la  quistione 
non  resta  cir- 
coscritta sol- 
tanto ai  casi  in 

cui  v'  ha  tendenza  spiccata  alle  emorragie  bron- 
chiali, ma  viene  agitata  a  proposito  della  tuber- 
colosi polmonare  in  genere.  —  Deve  andare  a  San 
Moritz  o  a  San  Remo?  —  ecco  davanti  ad  ogni 
malato  di  mal  sottile  la  solita  domanda.  E'  certo 
:he  in  parecchi  casi  il  medico  risponde  corag- 
giosamente: —  A  Saint  Moritz.  Ma  gli  splendidi 
Esultati  che  può  dare  l'alta  montagna,  non  de- 
/ono  farci  dimenticare  i  molti  pregi  che  con- 
serva anche  a  tal  proposito  il  nostro  benedetto 
nezzogiorno. 

Certamente  l'azione  eccitante  del  clima  d'alta 
nontagna  risveglia  l'appetito  od  anzi  lo  fa  gi- 
ganteggiare, quindi  rende  più  facile  le  cure  ri- 
:ostituenti  a  base  d'un'ampia  alimentazione.  La 
jresenza  costante  della  neve  impedisce  il  solle- 
varsi della  polvere  nell'aria,  quindi  i  polmoni 
lei  malato  non  vanno  incontro  per  questo  lato 
id  alcuna  causa  d'irritazione.  Infine  in  alcune 
stazioni  diTalta  montagna  le  condizioni  clima- 


LAGO  DI  GINEVRA.  -  Panorama  di  Montreux 


fiche  durante  il  pieno  inverno  son  tali  che  il 
sole  splende  per  molte  ore  della  giornata  in  un 
cielo  purissimo,  donde  un'azione,  se  non  speci- 
fica contro  i  microbi,  certo  beneficamente  sti- 
molante per  l'organismo  del  malato  e  ricreante 
per  la  psiche  di  esso.  Vantaggi  assai  notevoli 
di  cui  il  medico  deve  tenere  stretto  conto  nel 
giudizio  complessivo  del  valore  terapeutico  del 
clima  d'alta  montagna.  Ma  non  è  meno  vero  che 
le  stazioni  del  mezzogiorno,  allorché  siano  scelte 
lontane  dai  grandi  centri  industriali  e  in  loca- 
lità ben  riparate  dai  venti  (che  sollevano  alta 

la  polvere  delle 
strade)  presen- 
tano, rispetto 
alla  p[u  rezza 
dell'  atmosfera, 
dei  pregi  non 
minori  che  le 
stazioni  di  al- 
ta montagna  ; 
mentre  anche 
il  clima  marino 
ha  in  molti  ca- 
si —  se  non 
sempre  —  sul- 
l'appetito quel- 
la stessa  azione 
stimolante  che 
ha  l'aria  di  alta 
montagna.  In- 
fine, ai  vantag- 
gi che  per  due 
mesi  circa  del- 
l' anno  certe 
stazioni  d'alta 

montagna  presentano  pe'  gran  numero  delle 
ore  d'insolazione,  è  lecito  a  prò'  delle  stazioni 
del  mezzogiorno  contrapporre  il  vantaggio, 
costante  durante  tutto  l'inverno,  dell'assenza 
delle  temperature  rigide. 

Ora,  per  tutti  i  casi  in  cui  non  è  indicata  stret- 
tamente la  cura  del  riposo,  il  tepore  dell'atmo- 
sfera permette  assai  meglio  al  malato  quel  moto 
moderato  all'aperto,  che  è  pure  in  questi  casi 
tra  i  grandi  coefficenti  di  cura  fisica  e  morale. 
Si  tratta  insomma  d'  un  problema  che  va  stu- 
diato e  risolto  caso  per  caso  con  molta  pru- 
denza, in  base,  da  un  lato  all'esame  del  malato, 
e  dall'altro  all'esame  delle  varie  condizioni  to- 
pografiche ed  anche  sociali  delle  stazioni  in  gara. 
Ad  ogni  modo  io  domando  scusa  ai  lettori  di 
essermi  dilungato  alquanto  su  questo  argomento, 
in  fondo  tanto  arido  quanto  lugubre.  Ma  la  mia 
scusa  è  duplice.  In  primo  luogo  l'argomento  è 
di  molta  attualità,  pur  troppo.  In  secondo  luogo 
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io  ci  tenevo  a  farvi  toccar  con  mano  quanto 
complicata  e  diffìcile  sia  la  questione  dei  sog- 
giorni d'inverno  pei  tubercolosi,  questione  che 
pure  si  era  soliti  poco  tempo  fa  di  sciogliere  a 


SANREMO.  -  Panorama  da  Poggio. 


tamburo  battente.  Ed  ora  poche  parole  ancora, 
per  le  altre  malattie  principali. 

I  malati  di  cuore  tollerano  male  le  tempe- 
rature alte  e  il  moto  molto  attivo.  Invece  il  ri- 
poso o  il  moto  moderato  in  un'aria  molto  fresca 
fanno  loro  molto  bene.  Essi  non  devono  dun- 
que scegliere  come  stazione  d'inverno  una  regione 
meridionale  molto  calda.  Ma,  naturalmente,  an- 
che le  stazioni  d'alta  montagna,  dal  clima  ecces- 
sivamente stimolante,  sono  loro  proibite.  Essi 
dovranno  dunque  decidersi  per  le  riviere,  dove 
l'esercizio  muscolare  è  possibile  senza  pericolo 
di  dover  dare  ad  esso  il  carattere  sportivo  del- 
l'alpinismo. 

Anche  il  grado  di  umidità  è  un  elemento  non 
indifferente  :  a  seconda  delle  condizioni  conco- 
mitanti del  sistema  nervoso  o  dell'apparecchio 
respiratorio,  alcuni  malati  si  troveranno  meglio 
nelle  arie  più  secche,  come 
Mentone  o  Sorrento,  altri 
nelle  più  umide,  come  Pisa 
o  Montreux. 

Coloro,  che  soffrono  di  di- 
sturbi digestivi  e  congestione 
di  fegato,  possono  benissimo 
fare  uso  delle  stazioni  inver- 
nali di  alta  montagna,  nelle 
quali  le  azioni  climatiche  ec- 
citanti son  maggiori.  Ma  al- 
lorché alla  congestione  del 
fegato  si  aggiunge  la  tenden- 
za all'apoplessia,  le  stazioni 
di  altezza  non  convengono 
più.    Bisogna  allora  accon- 
tentarsi delle  stazioni  tiepide 
di  collina  o  lacustri,  dove  è 
ancora  grande  la  possibilità 
delle  passeggiate  :  Montreux,  Lugano,  Cadenab- 
bia,  Pallanza.  Anche  Pegli  ed  altri  paeselli  della 
Riviera  possono  servire  purché  non  esistano  di- 
sturbi del  sonno.  Le  stazioni  un  po'  umide,  come 
Pisa,  sono  specialmente  indicate  quando  havvi 
una  stitichezza  ostinata;  nel  caso  contrario  sono 
indicate  le  località  a  clima  relativamente  secco 
e  caldo  :  San  Remo,  Catania.  Le  malattie  renali 
croniche  vogliono  i  climi  molto  caldi  e  molto 
secchi:   Cannes  meglio  ancora  di  San  Remo: 
il  Cairo  meglio  ancora  di  Catania.  In  tali  climi 
si  trovano  bene  anche  gli  artritici  e  i  gottosi. 


Gli  ammalati  di  nervi,  quando  non  sia  ind: 
cato  il  riposo  mentale  assoluto,  possono  veni 
mandati  a  Roma,  a  Napoli,  in  Sicilia,  dove  a 
l'azione  tonica  del  clima  sull'organismo  si  as 
socia  l'azione  ricreante,  che  la  rie 
chezza  e  la  vivacità  delle  scene  natu! 
rali  hanno  sulla  psiche  più  o  men 
depressa.  In  generale  i  nevrastenie 
si  trovan  bene  nelle  stazioni  del  me2 
zogiorno  :  non  bisogna  però  dimen 
ticare  che  le  stazioni  marine  molt| 
esposte  ai  venti  sono  controindicati 
per  coloro  che  soffrono  d'  insonnÌE! 
Anche  le  nevralgie  non  di  rado  mi 
gliorano  assai  nelle  stazioni  marin 
e  in  quelle  lacuali  molto  riparate 
molto  calde  ;  ma  arrischiano  invec 
di  peggiorare  in  certe  altre  un  pc 
umide  e  ventose,  come  sono  quelli 
della  Riviera  di  Ponente  nel  gennai 
e  nel  febbraio  allorché  vengono  visi! 
tate  dai  venti  di  mezzogiorno,  che  è 
sono  impregnati  di  umidità  trapas 
sando  il  mare. 

Vengo  ora  alla  descrizione,  da 
punto  di  vista  climatico,  di  qualcun 
delle  più  celebri  stazioni  invernali 
italiane.  Ho  scelto  a  questo  scop 
San  Remo,  Bordighera  e  Nervi  perchè  sono  tr 
stazioni  tipiche  pel  clima  della  Riviera  Ligure 
Pallanza  perchè  è  una  stazione  tipica  del  clim 
dei  laghi  dell'Italia  Superiore.  Una  tale  descri, 
zione,  alquanto  particolareggiata,1  fornirà  al  lei 
tore  un'idea  dei  dati  topografici  e  meteorologie; 
principali,  sui  quali  si  deve  fondare  la  valuta 
zione  di  una  località  dal  punto  di  vista  dell': 
climatoterapia. 

D'altronde  non  mancherò  di  esporre,  durant 
la  descrizione  di  tali  stazioni  tipiche,  i  dati  pi 
interessanti  di  confronto  colle  altre  stazion 
consimili. 


San  Remo  giace  in  una  baia  poco  profonda: 
che  si  stende  per  cinque  chilometri  circa  da 
Capo  Nero,  a  ponente,  al  Capo  Verde,  a  levante 


(Fot.  Brogi) 


La  spiaggia  di  Bordighera.  (fot.  Brogi) 

La  baia  si  apre  a  pieno  mezzogiorno.  A  mezzi 
circa  della  piccola  baia  sorge  la  città,  che  s 
arrampica  coi  quartieri  vecchi  su  per  la  colliri; 
e  si  stende  coi  quartieri  nuovi  lungo  la  spiaggia 
I  quaitieri  vecchi  sono  costituiti  sovratutto  d; 
stradicciuole  strette  e  mal  tenute  e  da  case  ca 
denti  in  rovina.  Ma  appena  con  una  breve  saliti 
attraverso  la  città  vecchia  si  è  raggiunto  su 
sommo  della  collina  il  Santuario  della  Madonn; 
della  Costa,  ci  si  trova  circondati  dal  verde 
dappertutto  boschi  di  olivi  e  boschetti  di  arane 
e  di  limoni,   che  rivestono    la  collina  con  ui 


RIVISTA  MENSILE 


535 


manto  profumato.  Le  due  vallicelle,  che  chiu- 
dono la  città,  son  chiuse  a  settentrione  e  ai  due 
lati  da  colline  più  alte  :  le  colline  a  settentrione 
si  addossano  alle  Alpi  Ligure  che,  invisibili  da 
San  Remo,  s'innalzano  tuttavia  a  1200  o  1500 
metri,  costituendo  un  baluardo  più  che  suffi- 
ciente contro  i  venti  del  nord.  Le  colline  late- 
rali che  dividono  le  due  vallicelle  di  San  Remo, 
rispettivamente  dalla  valle  di  Taggia  (a  levante) 
e  da  quella  di  Bordighera  (a  ponente)  provve- 
dono una  protezione  quasi  assoluta  contro  i 
venti  di  nord-ovest  e  di  nord-est.  Invece  dai 
venti  di  est  e  di  ovest  San  Remo  è  poco  ripa- 
rata. Il  vento  di  est  si  fa  sentire  molto  spesso, 
e  può  nei  mesi  di  febbraio  e  di  marzo  dare  delle 
vere  burrasche,  sì  da  diventar  pericoloso  pei 
malati  con  polmoni  facilmente  irritabili.  Il  vento 
di  nord-ovest  o  maestrale  non  conta  quasi  per 
San  Remo,  dove  soffia  per  qualche  giorno  sol- 
tanto, in  novembre  ed  in  marzo.  I  venti  di  mez- 
zogiorno, che  dovrebbero  di  regola  portar  le 
p'ogge,  compaio- 
no verso  gli  equi- 
nozii,  ma  sfortu- 
natamente non 
abbastanza  spes- 
so da  salvare  la 
regione  da  siccità 
frequenti.  —  Le 
brezze  di  mare  si 
levano  violente 
durante  la  prima- 
vera soltanto,  e 
possono  alloca 
disturbare  le  pas- 
seggiate sulla 
spiaggia.  Nel  re- 
sto dell'anno  son 
miti  e  benevole. 

La  temperatu- 
ra media  è  di  1 1 
C.  circa  in  dicem  - 
bre  e  febbraio,  di 
9,5°  C.  in  genna-  Panorama  di 

io. La  minima,  du- 
rante qualche  rara  notte  d'inverno,  tocca  il  30 

0  il  4"  sotto  zero.  Dal  gennaio  all'  aprile  lo 
sbalzo  di  temperatura  è  di  5  o  6  gradi  sol- 
tanto, poiché  la  media  dell'  aprile  non  supera 

1  1 50  C.  Non  manca  quindi  a  San  Remo  quella 
uniformità  di  distribuzione  del  calore,  per 
cui  vanno  celebri  Cannes  e  Mentone  e  che 
= —  come  ebbi  a  spiegare  in  un  recente  arti- 
colo (1)  —  è  caratteristica  dei  climi  marini. 
Quanto  alle  piogge,  su  210  giorni  (chè  tanto 
dura  la  stagione,  dall'  ottobre  all'  aprile)  non 
si  hanno  che  trenta  o  quaranta  giorni  di  piog- 
gia, ed  essi  appartengono  sovratutto  ai  mesi 
d'autunno  e  di  primavera  :  dal  principio  di 
gennaio  alla  fine  di  febbraio  si  hanno  tutt'al 
più  otto  o  nove  giorni  piovosi  :  le  piogge  non 
durano  più  di  qualche  ora.  I  giorni  di  nebbia 
e  di  neve  sono  eccezionali. 

Verso  gli  ultimi  giorni  di  febbraio  la  baia 
di  San  Remo  assomiglia  ad  un  giardino.  Le 
montagne  sono  crf»«*-te  di  querce,  di  betulle, 
di  abeti,  le  colilne  ai  olivi,  le  valli  d'aranceti 
e  limoneti.  E  questi  alberi  forti  e  sempreverdi 
hanno  attorno  a  sè  un  tappeto  d' erbe  e  di 
fiori  quale  nessun  altro  paese  della  Riviera  può 
offrire.  Questa  splendida  vegetazione  ha  la  sua 
causa  in  una  condizione  geologica  che  si  ri- 
dette direttamente  sulle  condizioni  igieniche 
della  città. 


(1)  V.  Rivista  del  Touring  Club,  ghigno  1909. 


I  primi  strati  del  terreno  sono  nettamente  ar- 
gillosi. Ne  segue  che  le  strade  di  San  Remo 
e  dei  dintorni,  ad  eccezione  della  grande  strada 
provinciale,  non  hanno  polvere.  I  pascoli,  non 
molto  estesi  ma  fortissimi,  permettono  l'alle- 
vamento di  un  eccellente  bestiame,  sicché  an- 
che il  latte  è  buono  e  a  buon  mercato.  San  Remo 
è  anche  provvista  di  buona  acqua  potabile. 

Dopo  il  cholera  del  1837  San  Remo  non  fu 
visitata  da  alcuna  epidemia.  La  scrofolosi  è 
endemica  solo  negli  infimi  strati  della  popo- 
lazione, dove  pur  soltanto  si  hanno  dei  casi 
isolati  di  tubercolosi:  le  pneumoniti  e  i  reuma- 
tismi sono  sconosciuti  :  le  bronchiti  sono  lievi 
ma  non  infrequenti,  a  causa  dell'  assoluta 
assenza  di  precauzioni  che  gli  abitanti  hanno 
contro  le  poche  intemperie.  Da  una  statistica, 

che  risale  però 
all'anu  o  1895, 
riporto  il  dato 
interessante,  che 
su  cento  abitanti 
di  San  Remo  sei 
raggiungono  o 
superano  gli  ot- 
tant'anni,  e  ven- 
tidue (cifra  vera- 
mente ecceziona- 
le) superano  i  70 
anni. 

Il  clima  di  San 
Remo  èuniforme- 
mente  caldo,  piut- 
tosto secco  eoi 
eccitante.  Se  Men- 
tone, la  stazione 
rivale,  è  anche 
meglio  riparata 
dai  venti  dall'est, 
in  San  Remo  il 
cielo  è  più  spesso 
senza  nuvole,  l'u- 
midità relativa  è 
Sorrento.  un  po'  più  alta  (il 

difetto  di  Mento- 
ne è  appunto  l'eccessiva  siccità),  il  paesaggio 
è  più  ridente,  la  vegetazione  più  rigogliosa. 
L'acqua  potabile  è  più  fresca  e  meno  dura, 
le  strade  meno  polverose  (Mentone  e  Nizza 
sono  fabbricate  su  terreno  calcare,  terribile 
produttore  di  polvere).  San  Remo  invita  so- 
pratutto alla  vita  all'  aperto  :  e  dicembre, 
gennaio  e  febbraio  sono  appunto  i  mesi  in 
cui  s'ha  la  quantità  maggiore  di  giornate  se- 
rene e  senza  vento  :  nei  cinque  mesi  da  novem- 
bre a  marzo  il  Broeking  ha  contato  solo  10 
giorni,  in  cui  i  malati  sono  obbligati  a  star  rin- 
chiusi in  casa. 

Rispetto  a  questa,  che  è  la  massima  delle 
stazioni  della  Riviera,  valgono  in  massima, 
come  accennai  sopra,  le  stesse  leggi  di  clima- 
tologia medica,  che  s' applicano  alla  Riviera 
stessa.  L'aria  della  spiaggia  è  uniformemente 
calda,  non  troppo  secca,  abbastanza  mossa,  ma 
raramente  in  istato  di  burrasca.  Quindi  essa  è 
indicata  in  qualità  di  eccitante  per  quegli  in- 
dividui, nei  quali  si  tratta  di  ravvivare  gli 
scambii  organici,  o  d'affrettare  il  riassorbimento 
degli  essudati  infiammatorii  (volgarmente  detti 
depositi),  o  di  limitare  le  secrezioni  troppo  ab- 
bondanti, o  di  arrestare  i  processi  distruttivi 
ed  ulcerativi.  L'aumento  degli  scambii  organici 
si  fa  sentire  vantaggiosamente  anche  pei  fan- 
ciulli affetti  dalla  scrofolosi  torpida  e  dall'ane- 
mia da  linfatismo.  A  San  Remo  guariscono  fa- 
cilmente anche  i  catarri  bronchiali,  i  catarri 
gastrici,  i  catarri  intestinali. 
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Invece  gli  ammalati  di  laringiti  croniche  in 
generale  trovano  il  clima  di  San  Remo  troppo 
secco  ed  irritante  ;  essi  potranno  sceglierlo  solo 
se  la  malattia  ha  un  carattere  di  lentezza  estre- 
ma, ed  anche  allora  dovranno  evitare  la  vici- 
nanza della  spiaggia  e  i  venti  secchi  della  pri- 
mavera; per  essi 
la  Riviera  di  Le- 
vante, coi  suoi 
venti  umidi,  è  in 
generale  molto 
più  adatta.  Così 
pure  il  clima  di 
San  Remo,  e  in 
generale  quello 
della  Riviera  di 
Ponente  non  è 
adatto  per  gli 
stadii  avanzati 
della  tisi  con  feb- 
bre e  fenomeni 
di  eccitazione.  E 
devono  evitare 
San  Remo  anche 
quei  malati  di 
nervi, che  soffro- 
no l' insonnia  e 
«on  molto  irritabili,  come  pure  coloro  che  sof- 
frono 1'  asma  nervoso.  Per  coloro  che  soffrono 
di  malattie  renali  croniche  San  Remo  rappre- 
senta una  sostituzione  possibile  (ma  appena 
possibile)  delle  stazioni  d'Africa  e  di  Sicilia. 

Bordigli  era,  dalla  penna  di  un  romanziere  di 
talento  ebbe  in  dono  d'  un  tratto  quella  cele- 
brità mondiale,  che  ad  altre  stazioni  climatiche 


non  meno  pregevoli  la  propaganda  fatta  daj 
medici  sa  acquistare  solo  in  capo  a  parecchi 
decennii.  Bordighera  si  protende  nel  mare  so- 
pra una  lingua  di 
terra,  che  il  capo 
dello  stesso  no- 
me protegge  ver- 
so Oriente  e  nul- 
la protegge  verso 
Occidente.  Ma 
verso  Settentrio- 
ne delle  colline 
alte  200  o  300 
metri  danno  un 
riparo  sufficien- 
te, e  da  mezzo- 
giorno il  mare 
porta  la  brezza, 
il  sole,  il  tepore, 
fattori  di  salute. 

La  vecchia 
strada  Aurelia  o 
Romana  ,  resa 
ora  una  strada 
modello,  corre 
parallela  alla 
strada  provin- 
ciale, ma  più  a  settentrione,  cioè  entro  la 
terra  ;  essa  rappresenta  quindi  il  punto  più 
protetto,  più  igienico.  Le  condizioni  clima- 
tiche sono  quasi  le  stesse  che  a  San  Remo. 
E  in  generale  Bordighera  può  sostituire  San 
Remo  per  tutti  coloro,  per  cui  la  vita  brillante 
di  una  stazione  mondana  costituisce  un  ele- 
mento d'inquietudine  o  di  soggezione. 


ROMA.  -  Il  Pincio. 


NATOLI".  -  Marina  di  Mergellina. 


CFot.  R>o9!). 
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Nèrvi  è  una  cittadina  posta  sulle  falde  del 
monte  Fasce,  che  guarda  a  mezzogiorno.  Il 
dorso  del  monte  lo  protegge  contro  il  vento  di 
nord-ovest,  che  qualche  volta  arriva  fino  alla 
Riviera  di  Levante,  nella  temuta  forma  del 
mistral,  provenendo  diritto  dal  golfo  di  Lione. 
Dietro  al  monte  Fasce  si  innalzano  due  altri 
monti  brulli,  il  monte  Moro  e  il  monte  Croce. 
Verso  Oriente  s'eleva  il  riparo  del  monte  Fino. 
Il  terreno  a  mare  scende  ripidissimo,  sicché 
ben  poche  sono  le  passeggiate  in  pianura. 

Ma  dieci  o  venti  metri  circa  sopra  la  spiag  - 
già  corre  una  strada.  Essa  un  giorno  segnava 
semplicemente  il  posto  dove  montavano  le  guar- 
die e  i  doganieri.  Eppure  quella  Passeggiata  alla 
marina  vale  dal  punto  di  vista  igienico  quanto  e 
più  della  Promenade  des  Anglais.  Infatti  in  nes- 
suna altra  stazione  marina  s'ha  una  simile  op- 
portunità d'inalare  un'aria  pregna  degli  effluvii 
salini  del  mare.  Le  correnti  aeree  che  toccano 
Genova  venendo  dal  Settentrione  e  costitui- 
scono, com'è  noto,  uno  degli  svantaggi  più  gravi 
del  clima  della  Superba,  tostochè  hanno  oltre- 
passato di  qualche  chilometro  la  grande  città 
verso  levante,  si  sperdono  nel  mare  e  quindi 
hanno  perduto  quasi  ogni  influenza  diretta 
sulla  costiera.  Perciò  1*  orlo  di  spiaggia,  che 
corre  da  Quarto  a  Camogli  e  a  Rapallo,  e 
su  cui  stanno  Quinto,  Nervi,  Sori,  Santa  Mar- 
gherita, è  ben  protetto  dal  freddo  *  tutti  i 
paeselli  da  me  citati  hanno  lo  stesso  valore 
climatologico,    sebbene    le  migliori  condizioni 


sociali  diano  fra  essi  a  Nervi  una  certa  supre- 
mazia. 

La  temperatura  media  per  questo  tratto  della 
Riviera  di  Levante  durante  la  stagione  s'ag- 
gira attorno  ai  9U  C.  :  i  giorni  di  pioggia  sono 
venticinque  o  ventisei,  quindi  molto  più  nu- 
merosi che  a  San  Remo.  In  rivincita  le  oscilla- 
zioni del  termometro  vi  sono  minori  che  in 
ogni  stazione  della  Riviera  di  Ponente,  in  rap- 
porto colla  minore  insolazione  :  in  molte  gior- 
nate d' inverno  la  differenza  fra  le  massime  e 
le  minime  non  sono  maggiori  di  tre  gradi  ! 

Da  questi  dati  risultano  evidenti  le  carat- 
teristiche climatiche  di  Nervi  e  degli  altri  pae- 
setti  succitati.  Facendo  ad  esempio  il  confronto 
con  Pegli,si  riscontra  che  a  Pegli  le  vie  e  i  sen- 
tieri, che  si  svolgono  in  dolce  declivio  per  la 
valle  e  pel  monte,  danno  una  maggior  facilità 
di  lunghe  passeggiate.  Nulla  di  tutto  questo  a 
Nervi,  appollaiata  sull'  erta  montagna,  dove  gio- 
va invece  di  starsene  dolcemente  seduti  e  vi- 
vere calmi  e  tranquilli.  Ai  malati,  cui  non  è 
permesso  far  molto  moto,  Nervi  presenta  come 
eccellente  consolazione  i  suo'  splendidi  giar- 
dini. 


Pallanza  costituisce  una  stazione  di  un  va- 
lore eccezionale  perchè  il  suo  clima  combina 
in  sè  tutti  i  caratteri  del  clima  lacustre  con 
tutti  i  caratteri  del  clima  delle  Prealpi. 


PALERMO.  -  Panorama,  dalla  Villa  Belmoxte. 


(tot.  Bro<Ji) 
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Cioè  1'  uniformità  della  temperatura,  che  è 
dovuta  alla  presenza  del  grande  serbatoio  di 
acqua  formato  dal  lago,  e  il  tepore  dell'  atmo- 
sfera, ch'è  dovuto  alla  situazione  a  mezzogiorno, 
a  ridosso  della  gran  muraglia  alpina,  apportano 
al  clima  di  Pallanza  dei  caratteri  di  mitezza, 
cui  si  compenetra  l'elemento  stimolante  fornito 
dalla  latitudine  piuttosto  settentrionale  (ri- 
spetto, s'  intende,  alle  altre  stazioni  climatiche 
italiane)  e  dalla  vicinanza  delle  alte  montagne 
con  ampli  campi  di  neve  e  di  ghiaccio.  Per 
queste  regioni  essa  costituisce  la  stazione  ti- 
pica pel  clima  dei  grandi  laghi  dell'Italia  Set- 
tentrionale. Nelle  altre  stazioni  dello  stesso 
gruppo  i  caratteri  nettamente  montani  del  cli- 
ma sono  meno  spiccati  di  quelli  lacustri  e  più 
precisamente  il  passaggio  graduale  verso  il  tipo 


massiccio  alpestre  più  vicino,  quello  del  Sem- 
pione).  Infine  una  catena  di  monti  alti  ben 
duemila  metri,  quelli  stessi  che  chiudono  a  mez- 
zogiorno la  valle  Canobbina,  circoscrive  lar- 
gamente e  sicuramente  la  regione  posta  al  nord 
di  Pallanza,  formando  a  questa  un  secondo  ba- 
luardo. Ma  verso  mezzogiorno  la  spiaggia  lunga 
due  chilometri  circa  si  svolge  liberamente,  an- 
che d'inverno  esposta  al  sole  dalle  prime  ore 
del  giorno  sino  a  tarda  ora  nel  pomeriggio.  Il 
suolo,  che  è  una  mistura  di  sabbia  e  di  schisti, 
asciuga  rapidamente  dopo  gli  acquazzoni ,  e 
due  torrenti,  il  San  Bernardino  e  il  San  Gio- 
vanni, procurano  alle  acque  uno  scolo  facile  e 
sicuro. 

Le  temperature  naturalmente  sono  più  basse 
di  quelle  della  Riviera  Ligure  :  esse  danno  una 
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puramente  lacustre  si  può  realizzare  nella  serie 
seguente:  Lugano,  Bellagio,  Cadenabbia,  Va- 
renna,  Salò,  Gardone.  In  altri  termini  la  Ri- 
viera del  Benaco  è  quella  il  cui  clima  ha  gli 
effetti  più  calmanti  e  meno  tonici,  la  Riviera 
del  Verbano  è  quella  il  cui  clima  ha  gli  effetti 
più  vivaci  e  stimolanti  :  le  Riviere  degli  altri 
due  laghi  tengono  il  mezzo.  L'  altro  carattere 
essenziale  del  clima  salubre,  cioè  la  purezza 
dell'aria,  non  presenta  differenza  lungo  l'intiera 
serie. 

Pallanza  è  posta  su  una  piccola  lingua  di 
terra,  che  si  protende  fra  i  tre  bracci  del  lago, 
in  faccia  alle  Isole  Borromee.  Il  capo  orientale 
della  città,  dove  si  trovano  alcuni  degli  alber- 
ghi migliori,  trova  una  protezione  immediata 
nella  collina  della  Castagnola,  ch'è  alta  più  di 
100  metri  ed  occupa  la  punta  della  piccola  peni- 
sola. Un  piccolo  avvallamento  divide  le  falde 
settentrionali  della  collina  della  Castagnola  dal 
Monte  Rosso,  alto  650  metri,  riparo  prezioso 
contro  i  venti  di   nord-ovest  (che  vengono  dal 


media,  che  s'aggira  attorno  ai  tre  gradi  !  Ma, 
grazie  alla  protezione  quasi  assoluta  contro  i  ven- 
ti di  settentrione,  le  oscillazioni  della  tempera- 
tura sono  minime,  ed  anche  1*  inverno  i  giorni 
piovosi  sono  pochissimi  (16  o  17  nei  tre  mesi 
più  freddi).  E  il  vento  di  sud-est,  ch'è  un  vento 
periodico  locale  e  batte  la  cittadina  in  pie- 
no, fortunatamente  durante  1'  inverno  non  sof- 
fia violento,  ma  s'accentua  solo  nella  primavera. 
L'umidità  è  minore  che  a  Lugano  e  a  Cadenab- 
bia, quindi  l'accentuarsi  rispetto  a  queste  sta- 
zioni dell'elemento  stimolante  del  clima.  Certo 
coloro,  che  voglion  passare  l'inverno  a  Pallanza, 
non  devono  dimenticare  che  un  po'  di  pazienza 
e  molta  prudenza  sono  necessarie  per  superare 
felicemente  i  lati  deboli  di  una  temperatura 
piuttosto  bassa,  che  però,  distribuita  uniforme- 
mente durante  tutta  la  giornata  e  accompagnata 
da  tanto  splendore  di  sole,  ha  tutte  le  buone 
qualità  dei  burberi  benefici. 

Dott.  ALESSANDRO  CLERICI 
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Sommo  ispiratore  di  visioni  e  di  opere  arti- 
stiche fu  in  ogni  tempo  il  sentimento  religioso. 
E  tantomeno  possiamo  disconoscere  al  Catto- 
licismo  il  merito  nobilissimo  di  aver  suscitato 
in  tutti  i  rami  in  cui  si  manifesta  e  fiorisce  il 
culto  del  bello  i  grandi  spiriti  ed  i  sublimi  ca- 
pilavori.  L'immenso  patrimonio  d'arte  di  cui 
va  doviziosa  ed  altera  la  nostra  Italia,  che  è 
in  gran  parte  se  non  una  magnifica  glorificazione 
del  pensiero  e  della  fede  cristiana?  Possiamo  noi, 
che  riuniamo  la  doppia  qualità  d'italiani  e  di 
turisti,  noi  che  ricerchiamo  traverso  le  cento 
città  di  nostra  terra,  motivi  d'ammirazione  este- 
tica ed  alta  educazione  di  documenti  storici,  di- 
sinteressarci dell'arte  sacra,  senza  distruggere  uno 
fra  gli  scopi  più  elevati  della  disciplina  turistica? 

Certo  sopprimeremmo,  segnatamente  per  le  par- 
ticolari risorse  che  offre  agli  osservatori  il  no- 
stro Paese,  una  delle  gioie  più  squisite  ed  in- 
tense del  viaggiare,  riducendolo  all'orbita  angu- 
sta d'un  piacere  (non  di  rado  d'un  disagio)  d'or- 
dine esclusivamente  fisico. 

Mi  si  consenta  adunque  —  poiché  una  ricor- 
renza di  questo  mese  cara  alle  memorie*  d'  un 
popolo  fra  i  più  forti  e  civili  della  nuova  e  della 
vecchia  Italia,  me  ne  porge  l'occasione  —  di  se- 
gnalare ai  nostri  Soci  un  monumento  che  per 
la  sua  complessità  di  espressioni  artistiche  suc- 
cedutesi in  tanti  secoli  di  vita  cittadina  e  na- 
zionale, può  a  giusto  titolo  essere  definito  una 
sintesi  storica  :  intendo  parlare  della  Basilica 
di  S.  Ambrogio. 

S.  Ambrogio!  Ma  questo  nome  non  offre  forse 
di  per  se  stesso  ai  turisti  giusta  materia  di  rie- 
vocazione e  di  raffronti?  Poiché  S.  Ambrogio 
piima  e  più  ancora  che  alla  tradizione  chiesa- 
stica ed  alla  leggenda  popolare,  appartiene  alla 


storia  della  grande  città  lombarda,  intesse  la 
trama  delle  sue  generazioni,  sostanzia  ed  indi- 
vidualizza l'intimo  animo  di  sua  gente  anche 
nell'ora  attuale. 

Il  termine:  «  Milano  »  non  è  che  un  suono, 
e  ci  colpisce  l'orecchio  come  una  denominazione 
arbitraria  della  geografia  al  pari  d'un  qualunque 
nome  o  casato  di  persona,  se  non  vogliamo  fare 
lo  sforzo  di  risalire  alla  significazione  etimolo- 
gica ed  originaria  della  parola.  Ma  l'aggiunta 
di  «  ambrosiana  »  determina,  completa,  com- 
menta e  dipinge  tanto  il  carattere  della  città, 
come  l'indole  degli  abitanti:  quell'indole  parti- 
colare ed  unica  che,  nonostante  l' assorbente 
gurgite  dell'immigrazione,  sopravvive,  in  atto  ed 
in  fama  come  la  maschera  morale  d'una  eterna 
commedia  a  soggetto:  quell'indole  bonacciona 
ed  energica,  battagliera  e  cordiale,  attiva,  gene- 
rosa ed  arguta  che  tanti  in  Italia  ed  all'estero 
ebbero  campo  di  sperimentare  e  di  apprezzare 
nei  rappresentanti  del  popolo  milanese. 

Qualcuno  che  volesse  sottilizzare,  potrebbe 
osservarci  che  se  l'aggettivo  di  «  Ambrosiana  » 
è  rimasto  alla  patria  del  Duomo  e  del  panet- 
tone quale  compendio  e  designazione  delle  qua- 
lità —  esso  non  può  più  serbare  alcun  le- 
game logico  col  personaggio  da  cui  venne  de- 
rivato, per  la  semplice  ragione...  che  S.  Am- 
brog:o  era  un  oriundo  romano  e  per  sopramer- 
cato venuto  al  mondo  in  terra  di  Gallie  e  pre- 
cisamente —  come  assicurano  gli  storici  più 
reputati  —  nella  città  di  Treviri. 

E  che,  perciò  ?  Cosa  importa  a  noi  se  sia  più 
facile  dimostrare  essere  stata  la  casuale  rive- 
lazione d'una  completa  affinità  tra  le  virtù  del- 
l'antico Prefetto  romano  e  la  personalità  etnica 
dei  milanesi  a  creare  la  grandezza  di  S.  Am- 


54° 


TOURING  CLUB  ITALIANO 


11*" 


brogio  o  piuttosto  la  miracolosa  forza  di  questi 
ad  improntare  di  sè,  con  una  anticipata  appli- 
cazione della  dottrina  di 
Tommaso  Carlyle, 
generazioni  succe- 
dutesi traverso  a 
quindici  secoli  ? 

L'importante  è 
che    i  milanesi  a 
buon  diritto  por- 
tano   il   titolo  di 
ambrosiani  e  giu- 
stamente se  ne  ten- 
gono, considerato 
che  la  fierezza,  la 
intelligenza  fatti- 
va e  lo  spirito  bo- 
nario di  S.  Ambro- 
gio, quale  appare 
dai  suoi  scritti 
e  dalla  memoria 
delle  sue  opere, 
si  ritrovano  nelle 
inanifestazion  i. 
individuali  e  col-^ 
lettive  dei  mila-?  il 
nesi  d'ogni  epo- 
ca non  esclusa 
quella  odierna 
e  che  la  parola 
ambrosiano,  per 
quanto  trascu- 
rata dalla  mas- 
sima parte  dei 

Baedeker,  ha  un  valore  informativo  singolare  per 
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ogni  turista.  E  dato  che  questo  non  basti 

gittimare   la  ra- 
gione de]  presen- 
te articolo  in  una 
Rivista  di 
turismo , 
altro,  mi 


a  le- 


permetterò  di  aggiungere  che  S.  Ambrogio  non 
è  estraneo  nemmeno  al  turismo  pro- 
priamente detto,  quello  reale  che, 
ognuno  di  noi  pra- 
tica e   vive  fuori 
d'ogni  finzione  me- 
taforica, con  gran- 
de  vantaggio  del 
corpo  e  della  men- 
te. Fu  egli,  se  ben 
si  guarda,  e  come 
del   resto    la  più 
parte   dei  grandi 
uomini  cui  il  biso- 
gno 'd'  azione  suol 
spingere  sovente  di 
luogo  in  luogo,  un 
viaggiatore  tan- 
to per  la  quan- 
tità  e  l'entità 
dei   viaggi  oc- 
corsigli ed  im- 
posti a  lui  dalle 
circostanze  del- 
la   sua  vita, 
quanto  per  con- 
vinzione  di 
mente  e  natu- 
rale inclinazio- 
ne di  spirito. 

Basterebbero 
a  giustificare  il 
mio    asserto  i 
viaggi  compiu- 
ti, lui  fanciullo  da  Treviri  a  Roma,  da  Roma  a 
Milano  in  età  più  virile,  e  poscia  in  Liguria  ed 
in  Emilia,  dove  reca- 
vasi per  le  sue  fun- 
zioni di  Prefetto  con- 
solare, ed  in 
Gallia  an- 
cora per  il 
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MILANO.  -  Interno  della  Chiesa  di  S.  Ambrogio. 
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compimento] d'un'  alta  e  dolce  missione  di  pace, 
e  finalmente  in  molte  regioni  d'Italia  ch'egli 
trovossi  a  percorrere  esule  volontario,  quando 
uscì  dalla  sede  episcopale  per  sottrarsi  alle  pre- 
potenti imposizioni  del  tiranno  Eugenio. 

Ma  tuttociò  —  voglio  ammetterlo  —  non  ha 
poi  una  eccessiva  importanza  pei  fini  che  mi 
sono  proposto,  visto  che  poco  o  tanto  i  perso- 
naggi di  qualche  riguardo  nella  storia,  hanno 
viaggiato,  sia  per  irrequietudine  dominatrice  di 
temperamento,  come  per  ferrea  necessità  di 
eventi. 

Quello  che  sopratutto  sottolinea  la  persona- 
lità turistica  del  gran  vescovo  e  che  mi  decide 
a  collocarlo  nel  calendario...  dei  nostri  Santi,  è 
il  contenuto  particolare  della  bizzarra  avven- 
tura, la  quale  —  massime  nella  tradizione  popo- 
lare —  assume  maggior  valore  fra  tutti  i  casi 
dell'esistenza  di  Sant'Ambrogio,  come  quella  che 
influì  in  modo  decisivo  sulla  sorte  futura  di  lui 
e  sui  destini  della  Chiesa  lombarda. 

Tutti  ricordano  che  Ambrogio,  magistrato  di 
Roma  e  tepido  credente  nell'Evangelo,  tanto 
da  non  aver  mai  trovato,  fino  allora,  nè  il  tempo 
nè  la  voglia  di  prendere  il  battesimo,  venne, 
per  uno  di  quei  capricci  del  popolo  che  non  si 
spiegano  se  non  ammettendo  una  segreta  virtù 
divinatrice  dell'anima  collettiva,  eletto  alla  cat- 
tedra vescovile  in  sostituzione  dell'ariano  ed 
inviso  Aussenzio. 

Ripugnando  alla  logica  ed  alla  modestia  del 
prefetto  imperiale  di  accettare  una  carica,  per 
la  quale  sembravagli  di  mancare  dei  requisiti 
essenziali  e  della  naturale  inclinazione,  egli  — 


dopo  aver  escogitati  ed  invano  messi  in  opera 
vari  spedienti  allo  scopo  di  dimostrare  la  pro- 
pria «  incompetenza  »  ed  indegnità  agli  elettori, 
risolse  di  sottrarsi  all'onore  ed  all'onere  del  pa- 
storale, fuggendo  clandestinamente  da  Milano. 

Difatti  una  bella  sera,  montato  su  di  una 
mula,  uscì  pianamente  e  non  visto  da  Porta 
Ticinese  nell'intento  di  recarsi  a  Pavia  e  di  ri- 
manervi finché  nel  popolo  fossero  sbolliti  gl 
entusiasmi  accesi  in  suo  nome.  Ma  l'intento  gl 
fallì  perchè  la  bestia  —  cocciuta  come  tutti 
suoi  congeneri  —  volle  ad  ogni  costo,  per  quant 
incitamenti  e  nerbate  il  cavaliere  le  sommini- 
strasse, fare  di  suo  capo  ed  arrivata  a  Corbetta, 
grosso  borgo  vicino  al  Naviglio,  si  rifiutò  di  se- 
guire l'itinerario  fissato,  preferendo  andarsene 
alla  ventura.  In  tal  modo  Ambrogio,  al  mat- 
tino seguente,  con  grandissima  sorpresa  sua,  si 
accorse,  dopo  lungo  errare,  d'esser  tornato  a 
Milano  in  cui  rifaceva  ingresso  per  Porta  Ro- 
mana. 

Ed  allora,  o  perchè  paressegli  quel  fatto  un 
chiaro  suggerimento  del  cielo  o  per  essere  stato 
tenuto  prigioniero  dai  cittadini  che  l'avevano  ri- 
conosciuto, il  fatto  è  che  si  rassegnò  a  diven- 
tare il  capo  della  Chiesa  milanese. 

Non  si  può  quindi  negare  l'influenza  enorme 
che  ebbe  sull'orientamento  dell'idea  religiosa, 
sull'organizzazione  ecclesiastica,  e  sulla  funzione 
politica  posteriore  dell'episcopio  lombardo  que- 
sto incidente  di  modesto  turismo.  Turismo  però 
del  più  genuino  se  si  pon  mente  al  significato 
etimologico  della  parola  ultramoderna  la  quale 
designa  in  guisa  non  equivoca   quei  viaggi  che 
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suppongono  necessariamente  un  ritorno  al  punto 
di  partenza. 

Vero  è  che  il  caso  non  è  di  quelli  che  si  ri- 
petono. Tante  più  nei  tempi  che  corrono,  in  cui 
le  mule  sono  alquanto  scadute  nel  loro  antico 
ufficio  di  cavalcature.  Ma  è  vero  ancora  che  il 
progresso  della  coscienza  civica  ha  relegato  ine- 
sorabilmente nelle  nebbie  del  mito  le  epoche 
in  cui  gli  uomini  solevano  cercare  nella  fuga 
uno  scampo  alla  grave  croce  del  potere. 

Però  io  ho  accennato  ad  un  episodio  di  tu- 
rismo involontario.  Completerò  affermando  che 
nell'illustre  Primate  dell'originario  clero  lom- 
bardo, era  sviluppato  un  senso  squisito  e  con- 
sapevole del  turismo.  E  lo  dimostra  il 
fatto  ch'egli  aveva  preso  abitudine  — 
secondo  quanto  ne  tramandarono  i  bio- 
grafi —  di  abbandonare  di  tratto 
m  tratto  la  città  per  ritirarsi  in 
una  casetta  seminascosta  in 
un  bosco  dei  dintorni,  ove 
passava  il  tempo  a  medi- 
tare, a  pregare  ed  a  scri- 
vere, ascoltando  le 
profonde  voci  della 
sacra  natura. 

L'abitazione  ed 
il  bosco  scompar- 
vero da  se- 
coli, ma  ri- 
mane tut- 


ed  ardente  fìsonomia  appare^tutta  concentrata 
e  tesa  nello  sforzo  di  afferrare  ed  impiegare 
l'attimo  che  palpita  e  fugge.  Su  dalle  case,  dalle 
vie,  dalle  piazze  sembra  svolgersi  e  salire  uni 
ansito  rombante  di  lotta.  Le  memorie  tacciono 
ove  la  febbre  degli  scopi  immediati  soverchia 
persino  le  preoccupazioni  ed  i  sogni  dell'avve- 
nire. Si  ergono  bensì  delle  statue  a  ricordare 
uomini  e  fatti  che  furono;  ma  chi  se  ne  accorge? 

I  milanesi  le  hanno  messi  lì  non  a  richiamo 
e  ad  ammonimento,  ma  forse  più  per  liberarsi 
da  un  debito  che  al  passato  li  vincolava  e  poter 
quindi  più  liberamente  abbandonarsi  all'ineb- 
briante  travaglio  del  lavoro,  dell'industria  e  del 
commercio,  alla  corsa  frenetica  a  gara  col 
tempo. 

V'è   il    Duomo,  è   vero,  che  slancia 
nel  cielo  la  selva   delle   sue  alte 
braccia  marmoree,  non  si  sa  se  in 
un  gesto  umile  di  supplica- 
zione o  in  un  moto  esultante 
e  superbo  di  vittoria:  v'è 
il  Duomo  che  serba  i  li- 
rici contorni  dello  spi- 
rito umanistico  ;  ma 
questa  Cattedrale  pur 
nella  mescolanza 
profonda  degli 
stili,  ha  ser- 
bato  una 
unitàdi  ispi- 
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torà  il  ìicordo  legato  alla  località  che  viene 
chiamata  San?  Ambrogio  ad  Nemus.  E  poiché 
il  latino  non  è  linguaggio  di  facile  uso  comune, 

11  popolo  preferì  voltare  la  denominazione  in 
volgare  meneghino,  battezzando  il  punto  —  con 
una  traduzione  che  se  non  è  straordinariamente 
fedele,  non  difetta  certo  di  sapore  turistico  — 
Sant' Ambrens  andemm. 

* 
*  * 

Ma  è  ora  ch'io  torni  all'argomento  da  cui 
presi  le  mosse  in  principio  di  questo  articolo. 
Intendo  parlare  della  Basilica  fondata  dal  Santo 
nel  379  dell'Era  e  che  da  lui  prese  e  conserva 
oggi  il  nome. 

Avevo  detto  che  questo  monumento  è  una 
-.intesi  di  storia  milanese.  Aggiungerò  che  esso 
costituisce  l'unico  edificio,  l'unico  segno  con- 
<  reto  die  ci  parli,  con  ordinata  successione  di 
evi,  del  glorioso  passato.  Poiché  Milano  in  tutte 

12  varie  espressioni  della  sua  intensa  vita  odierna 
sembr  i  una  città  senza  passato.  La  sua  mobile 


razione  e  di  concetto  che  lo  fa  di  tutte  le  età 
e  che  lo  consacra  anche  a  quella  contemporanea. 
Il  Duomo  non  è  documento  storico  poiché  è 
universale  nel  tempo.  Esso  resta  nel  cuore  di 
Milano  come  la  sublime  e  leggiadra  proiezione 
materiale  dell'atteggiamento  psicologico  ordinario, 
alla  collettività  cittadina. 

V'è  il  Palazzo  della  Ragione,  v'è  una  Loggia- 
dei  Mercanti  che  nobilmente  adornano  la  piazza 
dello  stesso  nome;  ma  il  contrasto  stridente  dei 
circostanti  edifici  e  del  brulicame  mattutino  dei 
sensali  e  dei  trafficanti,  distrugge  brutalmente 
in  essi  ogni  suggestione  di  memoria.  Vi  sono 
delle  lapidi,  dei  fusti  e  dei  capitelli  di  colonne, 
degli  archi  acuti  o  delle  volte,  o  dei  colonnini 
di  finestre  gotiche  e  lombarde;  ma  sono  indizi 
dispersi  della  storia  quasi  vergognosi,  sono  voc» 
naufraghe  sopraffatte  e  sommerse  nel  gran  tur- 
bine dell'oggi. 

Però  se  volete  rievocare  Milano  nei  secoli  di 
storia  che  precedettero  il  nostro,  se  desiderate 
veder   sorgere  dalle  cose  e  vibrare  e  parlare  e 
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vivere  al  nostro  pensiero  la  teoria  delle  gene- 
razioni scomparse,  se  vi  piace  di  godere  la  nota 
c  l'incantesimo  d'un  Milano  sconosciuto  ai  più, 


cido  e  chiaro  a  fare  una  passeggiata  nella  piazza 
di  S.  Ambrogio  ed  alla  sua  Basilica,  in  quella 
là  fuori  di  mano,  come  Giusti    a'  suoi  eriorni 


»     i     i     i     à     »     Ì  É 


MUSEO  CIVICO  DI  MILANO.  -  Il  Gonfalone  di  S.  Ambrogio. 


(Fot.  h  errarti)). 


ìiverso  dal  Milano  che  tutti  conoscono,  ma  più  cantava  e  che,  come  tutte  le  1< 
ùmile  in  ciò  ad  un  gran  numero   di  città  ita-      l'abitato  più  battuto  dal  rit 


località  isolate  <lal- 

gran  numero  m  citta  ita-      l'abitato  più   battuto  dal  ritmo  convulso  deJ 
iane  —  dovete  recarvi  in  un  pomeriggio  pia-      flutto  cittadino,   mantiene  un  profumo  irie-i- 
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stibile  delle  lontane  età  che  la  plasmarono  e  di 
quelle  successive  che  andarono  sovrapponendo- 

 •  ■  visiedel- 

le  quali 
essa  con- 
serva gli 
echi. 

La  piazza 
di  S.  Am- 
brogio è  un 
angolo  ap- 
partato e 
r  accolto 
della  Mila- 
no vecchia. 
,)el  vortice 
lumult  uo- 
po d'opere, 
di  voci  e  di 
passi  che 
involge  la 
città  mo- 
derna, qui 
non  giunge 
Iche  un  bru- 
sìo attutito 
come  un 
grido  d'un 
altro  mon- 
do e  di  una 
altra  età 
lontani.  Qui 
tutto  è  pace  e 
silenzio. 

Dai  palazzoni 
scuri  e  malin- 
conici che  cir- 
condano  la 
vasta  ed  impo- 
nente spianata 
occhieggian  d  o 
dai  loro  cortdi 


MILANO.  -  Basilica  di  S.  Am- 
brogio. Ciborio  dell'altare 
maggiore.  Dettaglio. 

(Fot.  Achille  Ferrario). 


di  ferro 


inanellati  di  portici  e  verdi  d  erbe  e 
di  muschi,  la  rievocazione  del  me- 
dioevo vapora  perennemente.  Nelle 
ai  ornate  brumose  enei  foschi  cre- 
Su^coli  d'  autunno  e  d' inverno  per 
poco  che  si  abbia  l'abitudine  di  fan- 
tasticare vien  fatto  di  raffigurarsi 
per  quelle  vie  ed  entro  quei  cortili 
cavalcate  irte  e  lucenti 
ondeggianti  di  pennac- 
chi e  di  vessilli. 

Ma  l'eloquenza  dei  ri- 
cordi e  delle  visioni  par- 
la sopratutto  del  Tem- 
pio, che  traverso  tanta 
onda  di  età  fu  il  cen- 
tro ove  si  raccolse  e 
pulsò  la  vita  interna  ed 
estrinseca  delle  popola- 
zioni. 

Ogni  secolo  ha  la- 
sciata impressa  su  quei 
muri,  in  modo  incancel- 
labile, la  sua  orma. 

Gli  ultimi  bagliori 
della  romanità  che  si 
spegnevano  nel  misti- 
cismo della  iniziata  ri- 
voluzione cristiana  e 
nell'alluvione  formida- 
bile dei  barbari,  si  rive- 
lano ancora  nelle  ve- 
stigia marmoree  dei 
ceppi  infranti  è  dei  ca- 
piti-Ili corrosi;  i  residui 


MILANO,  -  1 
PORTICO. 


Basilica  di  S.  Am- 
brogio. PARTICOLA- 
UE  dell'ambone. 


della  grandezza  ellenica 
accennano  dai  contorni 
stecchiti  degli  ornati  bi- 
zantini; il  medioevo  te- 
tro, contemplativo  e  fa- 
natico si  inarca  e  signo- 
reggia nella  penombra 
delle  ampie  volte  di  stile 
lombardo,  nei  sarcofa- 
ghi, nel  pallio  aureo  del 
cesellatore  Wolvinio, 
nell'ingenuo  grottesco 
delle    statue    e  dei  ri- 

lievi  ;  il  Rinascimento  fiorisce  e  sorride  dalle 
sciolte  pitture  quattrocentesche  e  dalla  ariosa 
eleganza  del  portico  Bramantino;  le  epoche  poste- 
riori —  ahimè!  —  s'affermano  specialmente  nelle 
opere  di  restauro  e  di  rifacimento. 

E'   nell'atrio  spazioso  che  si  radu- 
nava il  popolo  ad  eleggere  i  suoi  ve- 
scovi ed  a  deliberare  circa  la  difesa, 
delle  patrie  mura   minacciate  ;  entro 
quelle  navate  oscure  e  su  quel  pavi- 
mento il  quale  abbassandosi  sotto  il 
livello  del  suolo  par  ritenere  un'im- 
magine delle  catacombe,  le  donne  si 
inginocchiavano  confortando   il  core 
tremante  per  il  terrore 
delle    imminenti  orde 
barbariche  con  la  me-i 
lodia  grave  e  soave  de-1 
gli  inni  ambrosiani.  Ed; 
è  qui  pure  che  si  com- 
batteva o  si  preparava 
la  battaglia,  quando  le 
invasioni  avevano  inse- 
gnato a  trasformare  le 
case  e  le  chiese  in  al- 
trettanti propugnacoli; 
quando   la  fiera  e  po- 
tente ambizione  dei  ve- 
scovi guerrieri  e  la  rin- 
novata consapevolezza 
delle  corpoi  azioni  ger- 
minanti   le    glorie  del 
Comune  recavano  a  be- 
nedire il  Carroccio  e  le 
armi  plebee  destinate  ad 
umiliare  1' oltracotanza 
degli     imperatori  ger- 
manici. Qui  che  si  im- 
pegnarono e  risolsero  1< 
più  accanite  contese  ir, 
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ariani  ed  ortodossi,  fra  abati  e  monaci,  iranicolaiti 
e  patavini.  Qui  iMagistvi  comacini,  gli  artefici  in- 
dustri ed  anonimi  della  cazzuola,  dello  scalpello  e 
del  cesello,  viventi  in  comunione  fraterna  di  pre- 
ghici a  e  di  sogni  con  gli  interpreti  dei  libri  sacri, 
esercitarono  la  mano  ed  il  genio  ai  prossimi  voli 
onde  il  Risorgimento  doveva  poi  rendere  im- 
mortale la  fama  artistica  d'Italia  e  popolata  di 
Bellezza  la  nostra  terra.  Qui  ascese  e  maturò 
la  prospera  e  magnifica  libertà  comunale,  at- 
tingendo convinzione  e  forza  dalle  reminiscenze 
venerabili  del  Municipio  latino  ed  entro  queste 
mura  si  consolarono  gli  sdegni  dei  despotismi 
ducali,  qui  si  attenuò  l'orrore  delle  oscure  tragedie 
domestiche  insanguinanti  i  sogli  dei  Signori  e 
si  placarono  i  biechi  rancori  delle  fazioni  feroci 
e  micidiali. 

E  finalmente  è  nella  pace  solenne  della  Ba- 
silica di  S.  Ambrogio  che  i  milanesi,  percossi  da 
tutte  le  sciagure  storiche  e  ridotti  in  schiavitù 
straniera,  vennero  a  meditare  la  loro  infelicità 
ed  a  rinfocolare  le  sante  collere  della  riscossa 


e  gli  insegnamenti  del  grande  ed  indipendente 
passato. 

Lo  spazio  mi  proibisce  di  fare  —  com'io 
avrei  desiderato  —  una  compiuta  rassegna  sto- 
rica ed  artistica  delle  cose  inestimabili,  in  que- 
sto edificio  contenute;  nè  i  limiti  consentiti 
al  presente  articolo,  nè  gli  scopi  che  mi  sono 
prefisso  mi  consigliano  di  farne  un  nudo  e  pe- 
destre catalogo  ad  uso  dei  nostri  soci.  Vi  sono 
già  le  guide  per  questo  ufficio  e  non  mi  pare 
di  dover  rubare  loro  il  mestiere. 

Solo  ho  creduto  opportuno  tracciare  del  ce- 
lebre monumento  una  fugace  impressione  e  ri- 
chiamarlo al  pensiero  del  turista  come  un  li- 
neamento  recondito,  ma  essenziale  della  opu- 
lenta e  civile  metropoli  lombarda,  come  uno 
di  quei  tratti  fisionomici  che  in  talune  circo- 
stanze rischiarano  e  caratteiizzano  un  volto 
al  pari  di  una  città,  un  animo  al  pari  di  una 
gente  —  e  che  dalla  illustre  vicenda  trascorsa 
permettono  di  presagire  e  di  auspicare  le  superbe 
realizzazioni  avvenire.  SILJO  CABpAlfI. 


V.  O.  A.. 


Nell'ultima  seduta  del  30  settembre  u.  s.  il  Sot- 
tocomitato Nazionale  V.  C.  A.,  riunitosi  nelle  per- 
sone dei  signori  rag.  Barberis,  gen.  Chiaria,  Co- 
senzia,  comm.  Vigoni,  ing.  Zanetti,  cav.  uff.  Zaf- 
faroni,  (scusato  il  sen.  Bettoni,  presidente),  ebbe 
comunicazione  dell'esito  dell'  intervento  dei  Volon- 
tari Ciclisti  alle  Grandi  Manovre. 

Il  Vice  Presidente,  cav.  Zaffaroni,  diede  lettura 
della  lettera  23  settembre  1909  del  gen.  Tarditi 
colla  quale  è  comunicato  al  Sottocomitato  Nazio- 
nale di  Milano  il  plauso  del  Capo  di  Stato  Mag- 
giore per  l'ottima  prova  data  dai  Volontari  Ci- 
clisti nell'occasione. 

Il  Sottocomitato  Nazionale  esprime  il  voto  che 
per  le  future  manifestazioni  sia  data  la  maggior 
possibilità  di  fare  opera  di  propaganda  presso  i 
singoli  Comitati  Provinciali  e  Locali  mediante  un 
più  congruo  preavviso  delle  facilitazioni. 

Il  Sottocomitato  procedette  quindi  al  ricono- 
scimento dei  Comitati  Provinciali  di  Treviso  e  di 
Ferrara. 

Venne  approvata  la  divisa  deliberata  dal  Re- 
parto di  Udine. 

Il  Sottocomitato  prese  quindi  atto  della  rela- 
zione circa  l'attuale  stato  di  organizzazione  dei 
Comitati  Provinciali  e  Locali  V.  C.  A.  da  esso  di- 
pendenti. Delle  28  Provincie  sottoposte  alla  giu- 
risdizione del  Sottocomitato  Nazionale  V.  C.  A.  di 
Milano,  20  posseggono  Comitati  Provinciali  rego- 
larmente costituiti:  per  quattro  sono  imminenti  le 
pratiche  alla  costituzione  del  Comitato  Provin- 
ciale. Sarà  quindi  cura  del  Sottocomitato  di  prov- 
vedere entro  i  più  brevi  limiti  alla  costituzione 
della  rappresentanza  ufficiale  del  Corpo  Nazionale 
V.  C.  A.  nelle  località  più  notevoli  della  zona  ad 
esso  sottoposta. 

Il  Sottocomitato  Nazionale  prese  quindi  atto 
delle  comunicazioni  del  Vice-presidente  Zaffaroni 
circa  la  sua  intenzione  di  effettuare  in  varie  riprese 


un  viaggio  d'ispezione  nelle  diverse  località  per  le 
quali  urge  provvedere  all'organizzazione  dei  V.  C.  A. 
confidando  che  con  tale  provvedimento  si  potrà 
in  breve  tempo  raggiungere  il  desiderato  esito. 

UN'IMPORTANTE  AVVERTENZA  AI  COMI- 
TATI PROVINCIALI  E  LOCALI  V.  C.  A.  —  11 
Sottocomitato  Nazionale  V.  C.  A.  richiama  viva- 
mente  all'attenzione  dei  singoli  Comitati  Provin- 
ciali e  Locali  l'esatta  osservanza  dell'articolo  70 
del  regolamento  per  la  trasmissione  al  Sottoco- 
mitato Nazionale  V.  C.  A.  dei  rapporti  semestrali. 
Alcuni  Comitati  non  hanno  ancora  comunicato  il 
rapporto  del  primo  semestre  1909,  e  imminente  è 
pure  la  scadenza  del  termine  per  la  comunicazione 
del  rapporto  del  secondo  semestre  1909.  La  Presi- 
denza raccomanda  quindi  vivamente  alle  Presi- 
denze dei  vari  Comitati  perchè  vogliano  provve- 
dere alla  bisogna  nel  più  breve  limite  di  tempo 
possibile. 

LA  PROSSIMA  PUBBLICAZIONE  DELLA 
PARTE  IV  DEL  REGOLAMENTO.  —  Il  Comi- 
tato Centrale  Nazionale  V.  C.  A.  comunica  essere 
prossima  la  pubblicazione  della  parte  IV  del  Re- 
golamento colle  speciali  disposizioni  per  il  tratta- 
mento dei  V.  C.  A.  in  caso  di  manovre  od  eserci- 
tazioni. 

Il  Sottocomitato  Nazionale  V.  C.  A.  è  stato  ri- 
chiesto perchè  trasmetta  allo  scopo  le  sue  proposte: 
tali  proposte  saranno  formulate  tra  brevi  giorni 
per  mezzo  della  speciale  Sottocommissione  nomi- 
nata in  seno  al  Sottocomitato  Nazionale  V.  C.  A. 
I  Comitati  ed  i  Reparti  possono  quindi  contino 
sulla  prossima  pubblicazione  delle  disposizioni  che 
sì  strettamente  li  riguardano,  disposizioni  che  senza 
dubbio  avranno  per  risultato  di  favorire  intensa- 
mente la  propaganda  dei  V.  C.  A.  nelle  singole 
località. 


Consoci!    CENTOMILA    saranno  presto  i  soci  del  T.  C.  I.  se  ognuno 
di  voi  presenterà  pel  1910  almeno  una  nuova  adesione  al  sodalizio. 


Valersi   delle  schede  stampate  a  pag.  VI  carta  giallina. 
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Il  più  grande  cavo  aereo  del  mondo 


I  cavi  portatori  hanno  certo  reso  preziosi 
servizi  nello  sfruttamento  di  certe  miniere  in 
Ispagna,  per  le  quali  sarebbe  stato  rovinoso 
stabilire  delle  strade  ferrate  ordinarie;  e  i  tra- 


UXA  STAZIONE  FUNICOLARE  IN  PIENA  MONTAGNA. 

sporti  del  materiale  si  fanno  con  questo  mezzo 
su  distanze  realmente  considerevoli. 

Ma  non  si  era  ancora  tentato  nulla  di  para- 
gonabile a  quello  che  attualmente  si  pratica 
nell'Argentina:  una  linea  aerea  è  stabilita  per 
cura  della  Ditta  Adolfo  Bleichert  di  Lipsia  ed 
ha  uno  sviluppo  esatto  di  34  670  metri.  Vi  sono 
nella  regione  della  Cordigliera,  al  nord  del  terri- 
torio della  repubblica,  dei  tesori  minerari  enormi 
che  finora  quasi  non  furono  messi  a  profìtto,  e 
ciò  per  mancanza  di  mezzi  acconci  di  comunica- 
zione. 

Xdla  limitrofa,  contrada  del  Chili,  si  trovano 
ancora  oggigiorno  dei  giacimenti  di  rame,  lo 
sfruttamento  dei  quali,  per  quanto  importante 
nell'industria  moderna,  è  tutt'altro  che  agevole 
per  l'ubicazione  delle  miniere  stesse,  alcune  delle 
quali  sono  situate  ad  un'altitudine  di  4600  metri 
e  si  trovano  nel  cuore  di  colossali  sistemi  di 
montagne. 

Stabilire  delle  ferrovie  in  quei  paraggi,  non 
può  essere  nemmeno  concepibile,  ed  è  per  ciò 


che  il  ricavo  dà  un  rendimento  infinitamente 
inferiore  a  quello  che  dovrebbe  in  causa  delle 
difficoltà  del  trasporto  che  è  tuttora  effettuato 
a  dorso  di  mulo. 

Il  sentiero  che  unisce  queste  miniere  ai  luoghi 
percorsi  con  adeguati  mezzi  di  trasporto,  è 
lungo  120  chilometri  ed  occorrono  almeno  tre 
giorni  per  percorrerlo  in  mezzo  ad  una  infinita 
quantità  di  pericoli  e  di  disagi.  In  tal  modo  non 
c'è  da  stupirsi  se  il  trasporto  di  una  tonnellata 
di  minerale  viene  a  raggiungere  il  prezzo  di  L.  60. 
In  queste  condizioni  non  si  poteva  mandare  ai 
luoghi  di  scavo  i  materiali  per  i  sostegni  e  le 
intravature  delle  gallerie  e  non  si  può  dire  che 
gli  imprenditori,  a  dispetto  dell'intrinseca  ricchez- 
za del  suolo  minerario,  godessero  una  situazione 
industriale  e  commerciale  invidiabile. 


Una  campata  di  cavo  di  800  metri  al  di  sopra  i>i 
un  precipizio  in  faccia  a  Los  Bayos,  vicino  vd 
Allada. 

L'impianto  di  un  cavo  portatore  è  venuto  a 
rivoluzionare  queste  primitive  condizioni  di  sfrul 
tam'ento;  ma  dinanzi  alla  distanza  ed  all'enorme 
dislivello  da  superare,  si  può  comprendere  le  dif- 
ficoltà di  costruzione  contro  cui  dovettero  lot- 
tare  1  realizzatori  del  progetto. 

Tutti  generalmente  conoscono  il  principio  di 
funzionamento  dei  cavi  portatori:  qui  fu  adot* 
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tato  un  cavo  fisso  che  serve  di  filo  conduttore 
alle  piccole  rotelle  a  cui  vengono  sospesi  i  va- 
goncini e  lo  spostamento  di  questi  è  assicurato 
da  un  secondo  cavo  costantemente    in  movi- 


li. CAVO  PORTATORE  DI  ChILE-CITO. 

mento.  I  vagoncini  si  seguono  a  112  metri  di 
distanza  e  vanno  ad  una  velocità  di  metri  2  % 
al  secondo;  ciascuno  ha  una  capacità  di  mezza 
tonnellata  di  materiale.  Effettivamente  non  c'è 
che  un  cavo  motore  unico. 


Per  rispondere  alle  variazioni  di  tensione  ri- 
sultante dall'inclinazione  variabile  della  lin<  a 
aerea,  si  è  diviso  l'insieme  del  percorso  in  8 
sezioni  differenti,  ciascuna  sezione  essendo  prov- 
vista del  suo  cavo  di  trazione.  I  vagoncini  pas- 
sano dunque  per  le  stazioni  intermedie  capo- 
linea; a  ciascuna  stazione  essi  sono  staccati  dal 
cavo  di  trazione  precedente  ed  attaccati  al  se- 
guente. La  linea  aerea,  che  è  doppia  (andata 
e  ritorno)  incomincia  alla  staziono  di  scarica- 
mento del  minerale  sulla  ferrovia  presso  Chile- 
Cito. 

Una  prima  sezione  di  9  chilometri  conduce 
i  vagoncini  al  piede  della  montagna  a  64  metri 
al  disopra  della  stazione  di  partenza;  ia  rampa 
va  intanto  man  mano  accentuandosi  ed  al  punto 
chilometri  17,56  raggiunge  la  terza  stazione;  dopo 
che  il  cammino  aereo  ha  attraversato  il  fiume 
Amarillo  con  una  sospensione  alta  455  metri, 
si  è  giunti  ad  un'altitudine  di  2000  metri  circa; 
l'inclinazione  non  oltrepassa  più  del  5  %,  ma 
per  arrivare  alla  quarta  stazione  e  al  chilometro 
20,5  la  rampa  media  raggiunge  il  18,5  %.  La  se- 
zione seguente  è  stata  una  delle  più  difficili, 
poiché  la  linea  trova  un  tunnel  di  150  metri 
circa  che  fu  scavato  allo  scopo  di  non  far  su- 
bire ai  carri  un  cambiamento  di  direzione  troppo 
brusco. 

Tra  la  stazione  quinta  e  la  seguente,  si  in- 
contra ad  un  certo  punto  un'inclinazione  che 
è  quasi  del  29  %. 

(Nature). 


Ferrovia  ad   una  sola  rotaia. 


La  locomotiva  «monorail»  Luigi  Brexn. 


Il  signor  Luigi  Brennan  ha  presentato  al  10 
novembre  a  Gilìingham  (Kent)  un  riuscitissimo 
tipo  di  locomotiva,  che,  come  si  vede  dalla  fo- 
tografia, viaggia  su  una  sola  rotaia.  La  loco- 
motiva ha  40  piedi  di  lunghezza,  10  di  larghezza 
e  13  di  altezza:  pesa  22  tonnellate  e  coll'attuale 
forza  può  trascinare  da  dieci  a  quindici  ton- 
nellate di  carico.  Sono  montati  sulla  locomotiva 
due  motori  a  petrolio  Wolseley  uno  di  80  HP 
l'altro   di  20  HP  di  forza  che  trasmettono  l'e- 


nergia a  due  motori  elettrici  Siemens.  Non  è 
necessario  che  la  locomotiva  venga  mossa  1  lct- 
tricamente,  potendo  adottare  ugualmente  il  va- 
pore. 

Verranno  fatti  ancora  parecchi  esperimenti  e, 
certo,  l'invenzione  avrà  un  avvenire  nell'indu- 
stria. Contemporaneamente  a  Berlino  si  stanno 
facendo  altre  prove  con  altri  apparecchi  che 
però,  a  dire  dell'inventore  signor  Brennan,  non 
sono  che  una  copia  della  sua  invenzione. 
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======  L'automobili 

Contro  la  polvere  delle  automobili. 

Il  costruttore  inglese  di  automobili:  Max  Gra- 
don  Cy.,  ba  testé  trovato  un  tipo  di  carrozzeria 
che  eviterebbe  quasi  totalmente  alle  automobili 
di  sollevare  della  polvere. 

Di  questa  disposizione  noi  crediamo  opportuno 
di  riprodurre  qui  una  veduta. 

Considerata  superficialmente,  l'automobile  così  co- 
struita non  presenta  nulla  di  anormale,  solo  si  nota 
la  forma  sfuggente  della  parte  mediana  dei  sedili 
posteriori.  Questa  parte  lascia  un  vuoto  a  metà 
della  vettura  al  disopra  del  serbatoio  sotto  pres- 
sione. I  lettori  noteranno  questo  vuoto  segnato  con 
tinta  oscura.  A  quanto  pare,  1'  aria  che  si  insi- 
nua sotto  la  vettura,  invece  di  sfuggire  a  livello 
del  suolo  e  di  provocare  dei  turbini  di  polvere,  ri- 
monta in  questa  specie  di  caminiera  e  non  lascia 
dietro  di  sè  se  non  una  polvere  insignificante. 


L'automobile  antipolverosa  Gradon. 

Conviene  però  considerare  che  questa  carroz- 
zeria reca  un  serbatoio  nella  parte  posteriore  sotto 
lo  chassis;  in  una  carrozzeria  ordinaria  un  tale  ser- 
batoio sarebbe  il  più  terribile  produttore  di  pol- 
vere che  si  possa  immaginare.  Qui  invece  diventa 
indispensabile  perchè  costituisce  una  delle  pareti 
della  caminiera;  nelle  vetture  che  non  sono  prov- 
viste di  tale  serbatoio  si  potrà  sostituirlo  con  una 
qualunque  cassa  di  cui  si  farà  quell'uso  che  si  cre- 
derà meglio. 

Le  Esposizioni  «li  automobili. 

Esse  sopravvivono  con  maggiore  vitalità  di  quello 
che  non  si  sarebbe  potuto  supporre.  Un'Esposi- 
zione di  automobili  oggidì,  se  non  serba  più  nessun 


s  m  o    pratico  == 

scopo  di  dimostrazione  tecnica,  può  avere  sempre 
quello  di  offrire  un'occasione  al  commercio  delle  au- 
tomobili; ed  è  per  ciò  che  presso  tutti  i  popoli  più 
commercianti  come  in  Inghilterra  ed  in  America, 
le  Mostre  di  automobili  si  susseguono  con  la  me- 
desima regolarità  di  un  tempo.  A  titolo  di  cronaca 
segnaliamo  quella  dell'Olympia  a  Londra  e  di 
Atlanta  negli    Stati  Uniti,  lo  quali  nessuna  cosa 


r 


Tipo  di  automobile  agricolo 
comparso  al  concorso  di  amiens. 


nuova  ed  1  interessante  contennero  sotto  il  punto 
di  vista  tecnico  e  meccanico,  salvo  forse  qualche 
applicazione  d'automobilismo  industriale  ed  agricolo. 

Ma  queste  ebbero  maggior  campo  a  dimostrarsi 
ed  a  farsi  apprezzare  rispettivamente  nel  Concorso 
industriale  di  Parigi,  ed  in  quello  agricolo  di  Amiens. 

Un  concorso  di  veicoli  industriali. 

Nella  prima  decade  del  mese  scorso  si  svolse  a 
Parigi  un  importante  concorso  di  veicoli  indu- 
striali. 

Dai  risultati  di  questo  concorso  si  può  desumere 
che  il  rapporto  di  consumo  di  quest'anno  ha  pro- 
gredito in  confronto  a  quello  dell'anno  precedente 
sopratutto  in  ciò  che  concerne  certi  camions  di  po- 
tenza corrispondente  a  quelli  del  1908.  La  maggior 
parte  dei  camions  concorrenti  era  munito  di  gomme 
piene,  le  quali  fornirono  ottima  prova,  avendo  re- 
sistito a  delle  velocità  di  40  chilometri,  veramente 
eccessive  per  degli  ordigni  della  categoria  Poids 
Lourds. 

Su  57  concorrenti  che  partirono  il  primo  giorno 
del  concorso,  32  rimasero  qualificati. 


Per  il  quarantesimo  anniversario  dell'  inaugurazione  del  Canale  di  Suez. 


Al  17  novembre  di  quest'anno  compirono  i  l'opera  mondiale  era  terminata.  I  lavori  ven- 
do anni  da  che  il  Canale  di  Suez  venne  inau-  nero  cominciati  e  portati  a  termine  dal  lrancese 
gurato.  Nel  1859  si  costitni  una  Società  con  un  ing.  Di  Lesseps,  uomo  geniale,  il  quale  fino  allora 
capitale  di  duecento  milioni  e  dieci  anni  dopc  si  era  dimostrato  più  diplomatico  che  ingegnere. 
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ULTIME  D'AVIAZIONE 


Prima  Esposizione  Internazionale  di  Aeroplani  in  Italia. 


Por  la  storia,  «prima»  questa  Esposizione  ve- 
ramente non  sarebbe,  avendola  preceduta  la 
Mostra  analoga  di  Brescia.  Senonchè,  come  ab- 
biamo più  volte  avuto  occasione  di  dire,  quella 
manifestazione,  non  avendo  che  un  carattere 
accessorio  alla  riunione  aviatoria  per  il  Cir- 
cuito Aereo,  passò  quasi  inosservata. 

La  Mostra  di  Milano  venne  in  un  periodo  in 
cui  non  era,  nè  poteva  essere  agevole  procurarsi 
il  materiale  indispensabile  a  creare  una  rasse- 
gna completa  di  ordigni  volanti.  Non  è  quindi 
a  stupire  che  alla  Mostra  manchino  la  massima 
parte  degli  apparecchi  celebri  che  hanno  ormai 
acquistato  una  reputazione  ed  una  storia.  Solo 
apparecchio  il  quale  abbia  spiccato  il  volo,  è  il 
tipo  Voisin. 


L'Esposizione  è  più  completa  dal  lato  dei 
motori,  fra  i  quali  se  ne  notano  di  ottimi,  so- 
pratutto nel  campo  dell'  industria  italiana  e 
degli  accessori,  di  cui  anche  nel  nostro  paese  si 
incomincia  ad  occuparci  con  notevole  successo. 

Di  modelli  se  ne  conta  in  gran  copia  perchè 
è  noto  non  esservi  in  Italia  deficienza  di  inven- 
tori o  di  gente  che  creda  in  buona  fede  di  avere 
inventato  qualche  cosa. 

Comunque,  in  complesso,  quest'iniziativa  ri- 
sponde completamente  ai  modesti  intenti  degli 
organizzatori  i  quali  altro  non  si  proposero  per 
ora  che  di  interessare  all'aviazione  il  pubblico 
nostro  e  di  richiamare  sugli  sforzi  di  alcuni  va- 
lorosi e  coscienziosi  espositori  l'attenzione  e  l'ap- 
poggio delle  autorità  italiane. 


Il   monoplano  Frassinetti. 


Lo  citiamo  perchè,  tra  le  cose  nuove  presen- 
tate all'Esposizione  di  aviazione,  è  una  delle 
macchine  che  ispirano  maggiore  simpatia  al 
pubblico  e  fiducia  ai -^tecnici. 

Essa  si  compone  di  un  telaio  allungato  di  un 
legno  speciale,  fissato  mediante  una  serie  di 
cerchi  rigidi  concentrici  che  ne  costituiscono  la 
fusoliera  degradando  di  diametro  dalla  testa 
alla  coda.  La  superficie  portante  è  di  30  metri 


quadrati,  il  peso  di  130  chilogrammi.  —  Oltre 
alla  disposizione  felicissima  dello  scheletro,  al- 
tra specialità  di  questo  apparecchio  è  data 
dall'  elevatore  posto  al  disopra  delle  due  su- 
perfici  portanti  costituenti  le  ali  del  mono- 
plano, il  cui  funzionamento  è  associato  con 
quello  del  timone  di  direzione,  posto  in  coda. 

Il  monoplano  Frassinetti  sarà  azionato  da 
un  motore  Anzani. 


Stato  di  pubblicazione 

della  Carta  d  Italia. 

4  Fogli  nel  1906:  Milano,  Torino,  Venezia  e  Genova 

(in  vendita  a  L.  2). 
8   Fogli  nel   1907:   Roma,   Xapoli,  Civitavecchia, 

Frosinone,  Brescia,  Livorno,  Pisa  e  Bologna- 

Firenze  (in  vendita  a  L.  4). 


8  Fogli  nel  1908:  Verona,  Siena,  Etna,  Messina 
Como,  Perugia,  Cefalù  e  Catania  (in  vendita 
a  L.  4). 

8  Fogli  nel  1909:  Pesaro.  Sciaeca.  Ravenna.  Cal- 
tanissetta,  Portomaurizio,  Macerata  (in  distri- 
buzione, Chieti  e  Palermo,  che  usciranno  pros- 
simamente) (in  vendita  a  L.  4). 

L'intero  blocco  dei  28  Fogli  è  in  vendita  a  L.  14. 
Questo  prezzo  raddoppia  per  i  non  soci. 
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Wilbur  Wright,  l'aviatore  che  era  stato  l'e- 
roe principale  del  volo  meccanico  nello  scorso 
1908,  non  poteva  rimanersi  indifferente  alla 
serie  avventurosa  dei  magnifici  voli  degli  euro- 
pei che  con  diversi  sistemi  di  macchina  ini- 
ziarono e  progredirono  la  pratica  del  turismo 
aereo. 

Anche  il  celebre  aviatore  americano  volle  es- 
sere nel  numero  di  coloro  che  osavano  trava- 


licare l'orbita  ristretta  d'un  aerodromo  e  scelse 
quale  campo  della  sua  nuova  impresa  1'  ampia 
e  maestosa  corrente  del  fiume  Hudson,  sopra 
il  quale  egli  compì  un  fortunatissimo  viaggio 
aereo. 

Ma  a  premunirsi  contro  qualunque  eventua- 
lità, all'aeroplano  fu  aggiunta  una  navicella  che 
gli  permettesse  di  galleggiare  nel  caso  di  una 
non  voluta  discesa  o  caduta. 


Le  prime  aviatrici. 


La    pignora   LALOE   fu   tt\a    DELLE  PRIMISSIME 

KAI'PIlKBKNTA NTI  DKL  RKSSO  OKXTILK  AI)  AFFIDARSI, 
PASSBGGIERA,  Al.  VOLO  DI  PK  AEROPLANO. 


BARONESSA  La  JtOOHE»  LA  PRIMA  PILOTA  D' AERO- 
PLANI! CHE  BIT  DI  IN  BIPLANO  VoiSIN,  IL  MES] 
SOORSÒ,  RIUSCIVA  A  COMPIERE  PARECCHI  VOLI  SULLA 
spianata  DI  MOURMELONS. 
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La  Coppa  Micnelin   di  aviazione. 


Breve  è  la  storia  di  questo  premio  e  delle 
gare  che  vi  si  connettono. 

La  Coppa  Miche  Un  costituisce  una  dotazione 
annuale  che  viene  concessa  all'aviatore  deten- 
tore del  miglior  record  di  distanza  dell'annata. 


premio  Michelin  fissante  due  soli  chilometri  di 
lato. 

Rougier  fu  il  primo  che  compiè  recentemente 
a  Berlino  il  tentativo  di  appropriarsi  la  coppa; 
egli   coprì   130  chilometri  in  ore    2, 51', 50  '  a 


■■■■■■■■^■■■■■■■illl^H 
Enrico  Farman  termina  il  suo  volo  per  il  Premio  Michelin,  all'aerodromo  di  Chalons. 


Wilbur  Wright  la  disputò  pei  la  prima  volta 
il  24  settembre  1908..  coprendo  a  Auvours  chi- 
lometri 39,095  e  successivamente  egli  stesso  con- 
tinuò a  cimentarsi  percorrendo  il  28  settembre 
chilometri  48,120  ed  il  18  dicembre  chilometri  99, 
finché  divenne  sua  definitiva  proprietà  dopo  il 
volo  del  31  dicembre  di  chilometri  124,700  per- 
corsi in  ore  2,20',  25". 

Pei  quasi  un  anno  intero  nessuno  cercò  di 
contrastare  la  coppa  all'aviatore  americano  an- 
che perchè  le  diverse  piste  di  aeroplani  erano 
regolate  su  un  diametro  di  volo  maggiore  di 
quello    che    non   comportassero  le  norme  del 


Brookland,  il  i°  novembre  Paulhan  percorse 
chilometri  150,500  in  ore  2,10';  finalmente  il  3 
novembre  Enrico  Farman  divenne  detentore 
della  coppa  compiendo  200  chilometri.  Deten- 
tore s'intende  temporaneo  perchè  non  è  da 
escludersi  che  altri  aviatori  abbiano  a  superare 
questo  percorso  prima  che  l'anno  spiri. 

Il  premio  Michelin  consta  di  una  coppa  di 
bionzo  costituente  la  copia  fedele  di  una  coppa 
d'argento  donata  da  Andrea  Roussel,  la  quale 
verrà  attribuita  nel  19 16  al  Club  che  avrà  vinto  il 
Concorso  maggior  numero  di  volte.  Questa  coppa 
è  dotata  di  una  somma  in  denaro  di  20  000  lire. 


Manovre  militari  aeree  in  Germania 


La  recente  Crociera  notturna  dei  dirigibili  militari  Zeppelin  II,  Gross  II,  Farseval  I  E  Farseva1  III. 
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AI  SOCI 


Ai  soci  che  rinnovano  la  quota. 

Nella  Rivista  di  gennaio  del  corrente  anno 
spiegammo  chiaramente  le  ragioni  per  cui  fummo 
condotti  a  subordinare  l'invio  delle  pubblicazioni 
periodiche  al  pagamento  della  quota,  sistema  que- 
sto adottato  dai  principali  giornali  nei  riguardi 
dei  loro  abbonati. 

La  determinazione  presa,  oltre  che  condurci 
a  realizzare  un'economia  sensibile,  ci  portò  nei 
primi  mesi  dell'anno,  come  i  soci  avranno  notato, 
ad  un  più  sollecito  invio  dei  tagliandini  e  delle 
pubblicazioni  ai  soci  paganti,  ciò  che  non  avve- 
niva negli  anni  scorsi. 

Nel  corso  del  1909  ci  è  accaduto  bensì  di  ri- 
cevere reclami  da  parte  dei  soci  che,  non  avendo 
ricevuto  alcuna  pubblicazione  del  1909,  non  si 
ritenevano  in  obbligo  di  versare  la  quota. 

Abbiamo  però  constatato  che  reclami  di  tale 
natura  vanno  scemando  col  crescere' delle  nostre 
cure  intese  a  migliorare  i  vari  servizi  dei  soci. 

Ricordiamo  quindi  che  nel  1910  verrà  sospeso 
rinvio  della  Rivista  e  delle  altre  pubblicazioni 
ai  soci  che  non  avranno  pagato  la  quota  19 10  senza 
pregiudicare  per  questo  il  diritto  nella  ammini- 
strazione del  Touring  Club  Italiano  di  rivalersi 
della  quota  stessa  coi  mezzi  che  lo  statuto  le  con- 
sente. 

Perciò  ad  evitare  tutti  questi  inconvenienti 
e  quegli  altri  che  derivano  dal  ritardo,  sarà  bene 
che  ogni  socio  rinnovi  la  propria  quota  al  più 
presto  possibile ,  in  ogni  caso  non  oltre  il  15  gen- 
naio che  è  il  termine  utile  stabilito  dallo  statuto. 

I  soci  residenti  a  Milano  potranno  rivolgersi 
alla  nostra  sede  —  in  via  Monte  Napoleone,  14 
—  dalle  9  alle  18,30  d'ogni  giorno  feriale  e  dalle 
9  alle  12  nei  giorni  festivi. 

I  soci  residenti  nel  Regno  potranno  versare 
la  quota  senza  aumento  di  spesa  rivolgendosi  agli 
Uffici  succursali  del  T.  C.  I.  ;  coloro  che  trasmet- 
tono direttamente  la  quota  non  dimentichino 
di  aggiungere  sul  tagliandino  della,  cartolina- 
vaglia  V indicazione  molto  chiara  del  nome,  co- 
gnome, domicilio,  numero  di  tessera  e  leggenda 
*per  quota   19 io». 

Non  trascurare  queste  indicazioni  perchè  non 
si  verifichi  il  caso  di  dover  sospendere  la  spedi- 
zione, non  solo  del  tagliandino,  ma  anche  delle 
pubblicazioni,  per  illeggibilità  del  nome  o  per 
caso  di  omonimia. 

I  soci  che  cambiarono  domicilio  devono  dichia- 
rarlo esplicitamente  sul  tagliando  della  cartoli- 
na-vaglia con  cui  si  trasmette  la  quota. 

Unire,possibilmente  modificato, l'indirizzo  stam- 
pato con  cui  vengono  spedite  le  pubblicazioni. 

I  soci  che  inviano  la  quota  da  luogo  che  non 
è  l'abituale  loro  domicilio  devono  ripetere  l'in- 
dicazione di  questo  sul  tagliando. 

Ai  soci  che  hanno  rinnovata  la  quota  ricor- 
diamo che  il  tagliando  1910  per  la  validità  della 
tessera,  viene  inviato  con  la  ricevuta  allegata 
a  circolare  a  stampa  e  spedita  quindi  in  busta 
come  stampe. 

Preghiamo  i  soci  di  fare  attenzione  e  di  far 
fare  attenzione  ai  famigliari  al  ricevimento  delle 
circolari  con  tagliandino,  perchè  non  può  l'Am- 
ministrazione rilasciare  dei  duplicati  e  ci  consta 
che  molti  di  esse  vanno  smarrite  (e  di  lì  molti 
reclami)  pel  solo  fatto  che  in  casa  sono  inviati 
direttamente  al  cestino  confusi  con  'a  massa 
..di  altri  circolari,  cataloghi,  ecc. 


Per  chi  scrive  o  reclama. 

Nel  corso  dell'anno  si  verifica  frequente  il 
caso  di  dover  rispondere  a  richieste  o  a  reclami. 

In  questa  fine  d'anno  crediamo  utile,  anzi 
necessario,  riassumere  le  norme  amministrative 
richiamando  su  di  esse  l'  attenzione  di  tutti 
i  soci,  al  fine  precipuo  di  semplificare  il  lavoro 
dell'Amministrazione  già  aggravato  per  altri 
importantissimi  servizi  d'interesse  generale  del 
Sodalizio. 

I.  —  Scrivendo  al  Touring, 

Adoperare  tanti  fogli  quanti  sono  gli  argo- 
menti da  trattare.  Alla  firma,  che  dev'essere 
leggibile,  aggiungere  sempre  il  numero  di  tessera 
onde  evitare  casi  di  omonimia. 

Raccomandare  sempre  la  corrispondenza  con- 
tenente valori.  Nell'invio  di  denari  dare  la  pre- 
ferenza alle  cartoline-vaglia. 

Non  si  accettano  in  pagamento  valori  che  non 
siano  pagabili  sulla  piazza  di  Milano,  e  franco- 
bolli che  non  siano  quelli  internazionali. 

II.  —  Reclami  di  pubblicazioni  perio- 
diche. 

La  spedizione  delle  pubblicazioni  viene  effet- 
tuata colla  più  diligente  cura.  L'Amministra- 
zione del  Touring  non  si  ritiene  perciò  responsa- 
sabile  di  smarrimenti,  disguidi  o  deterioramento 
che  fossero  imputabili  al  servizio  postale.  Perciò 
è  bene  raccomandare  le  pubblicazioni  inviando 
alla  sede  la  tenue  somma  di  L.  1  all'anno  (L.  2 
all'estero).  Dalla  raccomandazione  è  esclusa  la 
Rivista,  la  quale  non  può  venire  spedita  che  in 
semplice  conto  corrente. 

I  reclami  dovranno  essere  fatti  al  più  presto 
possibile,  in  caso  contrario  non  se  ne  potrebbe 
tener  più  nessun  calcolo. 

III.  —  Cambio  d'indirizzo 

Limitare  possibilmente  i  frequenti  cambi  d'in- 
dirizzo i  quali,  mentre  provocano  un  dispendio 
di  lavoro  e  di  denaro  non  indifferente,  sono  causa 
talvolta  di  sriiarrimenti  e  disguidi  delle  pubbli- 
cazioni periodiche.  Comunicando  il  cambio  di 
domicilio,  ritornare,  corretta,  la  fascetta  a  stampa 
colla  quale  si  ricevono  le  pubblicazioni  periodiche. 
Ove  nel  frattempo  fosse  in  corso  una  spedizione 
occorrerà  darne  avviso  al  precedente  indirizzo 
oppure  attendere  che  siano  effettuati  i  ritorni. 
IV.  —  Rivista. 

Spetta  al  Socio  dal  mese  d'inscrizione  in  avanti . 

Per  l'invio  dei  duplicati  della  Rivista  è  sta- 
bilito il  prezzo  di  L.  0,40  per  ogni  fascicolo. 

Ogni  fascicolo  contiene  comunicazioni  e  schia- 
rimenti intorno  alle  iniziative,  alle  nuove  pubbli- 
cazioni e  minuterie  del  T.  C.  I. 

V.  —  Ordinazioni. 

Hanno  corso  soltanto  se  accompagnate  del  re- 
lativo importo  aumentato  delle  spese  d'invio. 
Possono  avvenire  unche  in  assegno.  Il  Touring 
risponde  delle  sole  spedizioni  raccomandato 

Richiedere  V Opuscolo  di  Propaganda  contenente 
il  catalogo  completo  delle  pubblicazioni  e  minu- 
terie del  Touring. 

VI.  _  Per  la  vidimazione  della  tessera. 

Occorre  che  questa  sia  munita  di  tutte  le  in- 
dicazioni che  riguardano  l'identità  personale  (e 
(niella  della  macchina  quando  la  tessera  devo 
servire  per  le  dogane)  della  firma  autentica  e 
della  fotografia  del  titolare. 
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I  PROVERBI  TOPICI 


LE  BELLEZZE  DELLE  DONNE  ITALIANE. 


Fra  le  varie  cose  che  valgono  qualche  volta, 
non  solo  ad  alleviare  i  triboli  di  questa  nostra 
vita  terrena,  ma  persino  a  deliziarla,  il  consenso 
unanime  dell'umanità  ha  dato  sempre  il  primo 
posto  alla  bellezza  femminile,  e  ogni  paese,  na- 
turalmente, ha  sempre  vantato,  sopra  tutte  le 
altre,  quella  delle  proprie  donne. 

Anche  recentemente  il  New  York  Herald,  dopo 
l'inchiesta  fatta  in  proposito,  per  conto  di  quel 
giornale,  dalla  scultrice  americana  Miss  Beve- 
ridge, ha  proclamato  che  le  più  belle  donne  del 
mondo  sono  le  americane...  di  Nuova  York. 
E  nessuno  ha  diritto 
di  protestare,  nemmeno 
gli  ottentoti,  nemmeno 
i  rospi,  pei  quali,  com'è 
noto,  il  più  bel  tipo  del- 
la bellezza  femminile  si 
trova...  nelle  loro  ro- 
spette.  Le  beau  pour  le 
crapaud  est  sa  crapaudeì 

Il  guaio  è  che  la  gran- 
de facilità  delle  comu- 
nicazioni, uguagliando 
poco  a  poco  tutti  i  paesi, 
come  va  distruggendo 
la  poesia  dei  viaggi,  così 
comincia  a  far  scompa- 
rire altresì  i  vari  tipi 
etnici  della  donna  la 
quale,  per  sua  natura 
più  conservatrice  del- 
l'uomo, fino  a  non  molti 
anni  addietro  serbava 
intattanellamedia,  l'in- 
sieme dei  lineamenti  e 
dei  caratteri  fisionomici 
che  la  facevano  distin- 
guere, non  solo  dalle 
donne  di  razze  assolu- 
tamente diverse,  ma 
persino  da  quelle  dei 
paesi  limitrofi  e  magari 
del  villaggio  vicino.  Vi 
erano,  anzi,  vi  sono  an- 
cora, in  ogni  parte  d'I- 
talia, e  particolarmente 
nella  Ciociaria,  in  Sicilia, 
in  Sardegna,  dei  villaggi 
solitari  dove  le  donne 
presentano  uno  specia- 
le tipo  di  bellezza  che 
le  fa  sembrare  tutte 
somiglianti  fra  loro;  ; 
tutte  con  lo  stesso  profilo  statuario,  tutte  coi 
capelli  neri,  con  gli  stessi  occhi  nerissimi  e 
grandi, esse  camminano  tutte  con  la  stessa  ondu- 
lazione del  busto  sulle  ànche,  e  hanno  tutte  gli 
stessi  gesti,  in  modo  insomma  da  sembrare  tante 
sorelle  bellissime.  Ma  se  questo  avviene  tuttora 
in  certi  villaggi  quasi  inaccessibili,  dove  i  ram- 
polli autoctoni  della  stirpe  continuano  a  perpe- 
tuarsi esclusivamente  fra  loro,  ormai  nelle  città, 
e  sopratutto  nelle  grandi  città,  i  tipi  indigeni 
vanno  scomparendo.  Si  trovano  adesso  molte 
belle  brune  anche  a  Torino,  anche  a  Milano,  an- 
che a  Venezia, 


Tipi  storici  :  «  Beatrice  d'Este  »  di  Leonardo  dà 
Vinci.  Galleria  Ambrosiana  -  Milano.  (Fot:  AUnàti] 


impossibile  trovare  delle  napolitani'  biondissime 
e  con  la  pelle  bianca  e  rosea  come  fossero  tede- 
sche o  svedesi. 

La  fusione  pertanto  delle  razze  tende  a  far 
scomparire  anche  i  proverbi  topici  che  caratte- 
rizzavano nelle  loro  qualità  fisiche  e  morali  le 
bellezze  femminili  delle  varie  nostre  città.  Qual- 
che detto  proverbiale  si  ode  bensì  ancora  ri- 
petere dal  popolo,  ma  ormai  semplicemente 
quale  antica  tradizione  che  si  va  spegnendo 
perchè  non  trova  più  corrispondenza  nei  fatti. 
Così  a  Roma,  il  rione  di  Trastevere  che  una  volta, 
segregato  com'era  da 
tutto  il  resto  della  cit- 
tà, viveva  si  può  dire  a 
sè,  aveva  particolare 
fama  per  la  bellezza 
delle  sue  popolane: 

A  Roma  a  Roma  le 

belle  romane, 
Ma  le  più  belle  so' 

transteverine! 

troviamo  negli  Aritor- 
nelli  raccolti  da  Giggi 
Zanazzo.  Ebbene,  le  più 
belle  e  opulenti  «  tran- 
steverine »  che  si  pote- 
vano ancora  vedere  una 
diecina  di  anni  fa,  era- 
no ammirate...  a  Parigi, 
a  un  banco  di  vendita 
delle  Folies  Bergères,  e 
non  è  improbabile  che  a 
Parigi  abbiano  lasciato 
germogli  della  stirpe 
magnifica  ! 

Così  pure  la  bionda 
bellezza  delle  veneziane 
è  rimasta  proverbiale 
in  Italia  fino  ai  giorni 
nostri.  A  Rossiglione, 
per  esempio,  si  canta 
ancora: 

Porta  He  veneziane 

il  capii  biondu, 
In  'sta  coutvà  ci  sta  lu 
fin'  (fiore)  del  mon&W, 

e  nei  detti  e  canti  po- 
polari umbri,  liguri,  pi- 
ceni, ecc.,  raccolti  dal 
Marcoaldi  nel  185;,  si 
trovano  ancora  notati  vari  caratteri  topici  delle 
donne  italiane: 


Donna  di  venustà  fasci  romana, 
E  de  bellezza  /usci  veneziana, 
E  de  pomposa  fusci  milanese, 
E  de  ricchezze  fusci  genovese... 

ma  non  sono  certamente  espressioni  che  cor- 
rispondano a  caratteri  speciali  odierni, cosicché, 
se  in  omaggio  alle  domi*'  del  mio  paese  voglio 
ricercare  anche  i  detti  proverbiali  topici  che  ad 
esse  si  riferiscono,   debbo   risalire  molto   a  ri- 
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Tipi  storici  :  «Maria  Maddalena  Rospigliosi  ».  Quadro  di  Carlo 


Maratta. 


Parigi..  Museo  del  Louvre. 


(Fot.  AlinariJ 


troso  degli  anni  e  rievocare  giudizi  e  convinzioni 
ormai  da  lungo  tempo  scomparsi  e  che  non  hanno 
più  fondamento  alcuno. 


Un  proverbio,  assai  popolare  in  Italia  nel  cin- 
quecento, riproduceva  le  varie  qualità  di  cui  si 
deve  comporre  la  perfetta  bellezza  femminile, 
traendole  da  quelle  che  allora  si  ritenevano  par- 
ticolari di  questo  o  di  quel  paese.  Esse  erano  ori- 
ginariamente esposte  in  un'antica  poesia  italiana 
che  può  leggerai  riprodotta  dal  Reinsberg-Dù- 
renberg,  in  Jahrbuch  /.  rom.  und  engl.  Litter., 
TX,  203,  nella  quale  poesia  venivano  esaltati 
il  <:  fianco  Fiamengo  »  e  la  «  Todesca  schiena  »,  la 
«  gamba  Schiava  »  (Slava),  il  «  montegiar  Spa- 
gnial  »  (andatura  Spagnuola),  «l'inchin  Francese» 
e  «  di  Grecia  i  lieti  gesti  »  ;  ma  tutte  le  altre  qua- 
lità erano  prese  dalle  donne  italiane,  e  così 
erano,  come  dissi,  diventati  proverbiali  «  il  piè 
genovese,  il  bel  profilo  di  Siena,  petto  di  Ve- 
nezia, occhi  di  Firenze,  capelli  d'oro  di  Pavia, 
ciglia  di  Ferrara,  pelle  bolognese,  piccola  mano 
di  Verona,  denti  di  Napoli,  di  Roma  la  dignità 
e  di  Milano  la  grazia  ».  (Vedi  anche:  Tanini, 
Proverbi  sulle  donne,  Prato,  1884). 

in  un'opera  curiosa  della  quale  il  Duplessis, 
nella  sua  BibUographic  parémiologique  dà  il  ti- 
tolo seguente:  hnucleatae  questioncs  complecten- 
te.S  perjucunduw  tyactatum  de  Virginum  stata  ac 


jure,  etc.  "  i  Novimbergae,'  [  1679, 
auctore  Henrico  Kornmanno,  nu 
della  quale  io  ho  sott'  occhio 
Yeditio  nova  di  Colonia,  176;,  col 
titolo  ancor  più  strano:  Sibylla 
Trig-Andriana,  seu  de  Virginitate, 
Virginum  statu  et  jure  tractatas 
jucundus,  il  capitolo  LXIV  è  de- 
dicato alle  donzelle  italiane:  De 
variis  Virginum  in  variis  Italiae 
locis  dotibus  et  vitiis  externis,  col- 
legit  subsequentia  Nathan  Chv- 
tvaeus  in  deliciis  variorum  iti- 
nerum,  praecipue  Italicae  natio- 
nis.  Questa  subsequentia  raccolta 
ne'  suoi  viaggi  da  messer  Nathan 
Citreo,  e  qualificata  dal  Duples- 
sis  come  una  serie  di  Proverbes 
ou  Dictons  caraetéristiques  des 
jeunes  iìlles  de  l'Italie,  non  è 
altro  che  una  singolare  nomen- 
clatura formata  di  detti  latini 
che  vorrebbero  con  un  solo  epi- 
teto indicare  la  qualità  principale 
delle  donzelle  di  un  grande  nu- 
mero di  città  italiane.  Non  si 
può  certamente  attribuire  gran- 
de importanza  a  siff  atta  specie  di 
apof tegmi  ;  tuttavia,  poiché  non 
è  senza  interesse  il  conoscerli  nè 
inutile  il  raccoglierli,  ne  riproduco 
senz'altro  la  subsequentia  ponen- 
dola per  maggior  comodità  de' 
miei  lettori  in  ordine  alfabetico: 
Aretinae  tenaces  -  Beneventanae 
rusticae  -  Bergomates  astutae  - 
Bononienses  arrogantiusculae  - 
Brixienses  diligentes  -  Brundusi- 
nae  inertes  -  Caesenates  rapaces 
■  Caietanae  formosae  -  Capuanae 
superbae  -  Consentinae  obstinatae 

-  Cremenses  jallaces  -  Cremonenses 
sumptuosae  -  Ferrarienses  avidae 

-  Florentinae  delicatae  -  For- 
mianae  speciosae  -  Genuenses  sa- 


Dresd.a  —  1:.  Pinacoteca  :  «Veneziana  della  Casa 
Barbarico»  di  Rosalba  Carriera.         ffot,  Aiinary 
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laces  -  Lucenses  castae  - 
I.andenses  superstitiosae  - 
Mediolanenses  urbanae  - 
Mutinenses  benignae  - 
Neapolitanae  sollicitae  - 
Papienses  lucri  avidae  - 
Parmenses  avarae  -  Pe- 
demontane^ procaces 
Perusinae  elegantes  -  Pla- 
ccntinae  difficiles  -  Pi- 
storienses  faciles  -  Puteo- 
lanae  bellae  -  Ravennates 
humanae  -  Romanae  gra- 
ves  -  Senenses  pulcrae 
-  Trevisanae  zelotypae  - 
Urbinates  affabiles  -  Ve- 
netae  petulantes  -  Vero- 
nenses  gvatiosae  -  Vin- 
centinae  constantes. 

Del  resto  questo  siste- 
ma di  qualificare  con  un 
semplice  epiteto  le  donne 
delle  varie  città  era  ab- 
bastanza usuale  nel 


copo  Beldando  nello  Specchio  delle  bellissime 
donne  napolitane  :  le  romane  da  Giovanni  San- 
tafiore  nelle  Lodi  delle  donne  romane-  (Roma, 
1 5 5 1 ) ;  le  faentine  da  Giulio  Castellani  nelle 
Stanze  in  lode  delle  gentili  donne  di  Faenza  (Bo- 
logna, 1557),  e  via  dicendo. 

* 

*  * 

Per  dare  un'idea  di  questa  speciale  letteratura 
che  ebbe  tanto  voga  e  popolarità  in  altri  tempi, 
riporterò  qualche  ver^o  fra  i  più  caratteristici 
dei  Sonetti  faceti  del  bizzarro  poeta  pistoiese 
Antonio  Cammelli,  sonetti  dei  quali  si  dilettò 
come  di  «  opera  sollazzevole  »  anche  la  più  colta 
e  gentile  signora  italiana  del  Rinascimento,  la 
marchesa  di  Mantova,  Isabella  d'Este  Gonzaga, 
e  la  cui  raccolta  completa  secondo  1'  autografo 
ambrosiano,  venne  per  la  prima  volta  pubblicata 
lo  scorso  anno  da  Erasmo  Pércopo.  Un  sonetto 
in  lode  alle  donne  di  Siena  così  incomincia: 

Che  dirai  tu  de  le  donne  di'  Siena? 
—  Che  ne  dirò^  —  Che  le  fur  fatte  in  cielo; 
Acconcie,  sconcie,  in  cuffia,  in  trezza,  in  velo, 
Formose  sono,  e  la  città  n'è  piena. 

e  il  poeta  continua  descrivendo 
la  bellezza  meravigliosa  delle 
senesi  per  concludere,  in  una 
coda  al  sonetto,  che  le  donne 
di  Siena  hanno  per  altro  una 
disgrazia,  quella  cioè  di  essere 
In  man  di  quei  sanesi  porci 
e  bessi! 

dei  quali  due  epiteti,  regalati 
dal  poeta  quattrocentista  ai  cit- 
tadini di  Siena,  il  primo  è  an- 


Parigi  —  Museo  Nazionale  del  .Louvre  : 
Busto  marmoreo  di  donna.  Scuola  Napo- 


letana. Secolo  xv. 


Venditrice  d'erbaggi 
Napoletana. 

cinquecento.  Anche  nel 
prezioso  e  rarissimo  li- 
bretto di  quel  secolo, 
intitolato:  Varie  accon- 
ciatine di  teste  usate  da 
nobilissime  dame,  e  del 
quale  lasig.a  Ketty  Ten- 

neroni  ha  dato  uh  cospicuo  saggio  nel  faccicolo 
di  giugno  1908  della  rivista  II  secolo  XX,  si 
trovano  caratterizzate  appunto  con  un  semplice 
aggettivo  le  dame  di  molte  città  italiane,  come 
"■  Padovana  delicata,  Ferrarese  aignorile,  To- 
dertina  capricciosa,  Reggiana  gentile,  Capuana 
altiera.  Cremonese  piacevole,  Anconitana  gratiosa, 
Mantovana  ioconda,  Bresciana  splendida,  Pesa- 
rina  lii.da.  Palermitana  unica  »,  ecc. 

Tutte  poi  le  città  italiane  vantavano  sopra 
ogni  altra  la  bellezza  d  slle  proprie  donne  e,  quando, 
con  l'invenzione  della  stampa,  si  diffusero  anche 
i  libri  d'indole  popolare,  presto  ne  abbondarono 
in  cui  poeti  e  letterati  si  sbizzarrirono  nella  detta 
gara  cavalleresca.  Così,  per  citarne  soltanto  al- 
cuni dei  più  antichi,  troviamo  le  modenesi  lodate 
nel  dialogo  di  Parente  In  commendatione  delle 
donzelle  modenesi  (Modena,  1483),;  le  bolognesi 
encomiate  appassionatamente  da  Claudio  Tolo- 
mei  di  Siena,  che  nell'ottobre  del  15 14  dedicò 
loro  un  poemetto  in  ottava  rima:  Laude  delle 
donne  bolognesi;  le  perugine  celebrate  da  Camillo 
Da  Porti  nell'opera:  Laude  de  le  belle  donne 
perusine  (Perosia,  1526);  le  veneziane  da  Troilo 
Pomeran,  ne'  suoi  Triomphi  in  laude  de  le  gen- 
tildonne di  Vi  ne  già  (15.34);  le  napolitane  da  Ja- 


(Fot.  Alinari) 

cora  assai  chiaro 
e  int eli  igi bile  ; 
non  così  il  se- 
condo, andato 
affatto  in  disuso 
e  che  significava 
«  pazzi  o  vani  » 
Oh...  la  gelosia! 

Un  altro  so- 
netto è  dedicato 
alle  fiorentine  le 
quali,  secondo 
l'autore,  sareb- 
bero belle  se  non 
avessero  il  viso 

unto  e  imbrattato 
o  di  belletto,  o 
di  biacca,  o  di 
albume, 

cosicché,  egli  di- 
ce, sembra  di  pu- 
ro marmo  ben 
levigato.  E  pare 
che  fosse  proprio 
una  mania  delle 


Popolana  di  Venezia. 
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fiorentine  quella  di  dipingersi  il  viso  e  di  tingersi 
i  capelli,  poiché  anche  il  celebre  autore  del  Corte- 
si i  ano,  Leon  Battista  Alberti,  nella  sua  operameno 
conosciuta,  II  padre  di  famiglia,  dice  che  le  fioren- 
tine «  per  marcirsi  il  viso  con  quelle  calcine  e 


Donna  di  Piana  dei  Greci. 


veneni  »  parevan  già  vecchie  a  trent'anni,  «  con 
gli  occhi  pesti,  incavernati,  il  viso  vizzo  e  ce- 
nericcio, la  carne  morticcia  »,  mentre  le  Alberti, 
sue  congiunte  «  lisciandosi  solo  coli 'acqua  »  erano 
«  frescozze  e  tutte  vive  ». 


Tipo  di  Contadina  Sknkse. 

Delle  donne  di  Ferrara  prosegue  il  Cammelli 
dicendo  che  erano  tutte  belle...  una  volta,  ma 


orinai,  a'  tempi  suoi,  scipite  e  insulse,  cosicché 
la  natura  avrebbe  dovuto  rifarle!  E  un  sonetto 
dedica  anche  alle  milanesi: 

Belle  donne  a  Milan,  ma  grasse  troppo: 
Il  parlar  tu  lo  sai,  sai  che  son  bianche, 
Strette  nel  mezzo,  ben  quartate  in  l'anche, 
Paion  capon  pastati  (ingrassati)  in  su  le  groppe. 

e  continua  descrivendo  il  grande  lusso  delle  mi- 
lanesi di  allora,  con  «  le  vesti  di  seta  e  di  rosato, 
le  scome  d'oro,  le  maniche  di  riccamo  o  di  broc- 
cato »  e  con  innumerevoli  ornamenti  di  gioielli, 
pendenti,  collane,  fermagli,  e  anelli  in  tutte  le 
dita,  tanto  che,  conclude: 

Paion  tutte  botteghe  di  Thedeschi! 


Un  altro  sonetto,  di  autore  ignoto,  merita  di 
essere  ricordato  perchè  fu  assai  famoso  e  popo- 
lare nel  cinquecento,  e  lo 
riporterò  nella  sua  forma 
integra,  come  apparve  la 
prima  volta  nel  Giardinetto 
di  cose  spirituali  stampato 
a  Venezia  nel  1564,  quan- 
do mi  occuperò  delle  varie 
specialità  attribuite  nei 
proverbi  e  nei  motti  po- 
polari alle  singole  città  ita- 
liane. In  esso,  infatti,  Bo- 
logna è  qualificata  come 
grassa,  Genova  superba, 
Roma  santa,  Venezia,  ric- 
ca, ecc.,  e  Modena  è  pro- 
clamata addirittura  felice 
perchè  la  sua  specialità 
sarebbe  stata  appunto 
quella,  di  avere  le  più  belle 
donne  d'Italia. 

Questa  fama  di  partico- 
lare bellezza  delle  mo- 
denesi fu  invero  molto 
accreditata  dal  xiv  se- 
colo. Ortensio  Landò 
ne  parla  nel  suo  Com- 
mentario, dicendo  : 
«  Son  de  visi  belli,  han 
petti  più  tondi  delle 
Romane,  di  schena 
inferiori  non  sono  alle 
Todesche,  di  bellezza 
di  fianchi  non  cedono 
alle  Fiamenghe,  di 
 bella  mano  non  si  la- 
sciano vincere  dalle 
Senesi,  et  fanno  l'in- 
chino come  se  Fran- 
zese  fusseno  ».  E  il 
D'Agincourt,  nella  sua  Storia^..delV 'atte ,  at- 
tribuisce ai  clima  particolare"  della  regione 
modenese  «  la  brillante  carnagione  e  il  co- 
lorito animato  che  servirono  di  modello 
aL| Correggio  »  e,  parlando  della  fiera  di 
S.  Antonio  in  Modena,  scrive:  «Un  dì  in  cui 
mi  trovavo  ad  una  fiera  celebre  che  tic  usi 
sotto  i  portici  della  città  di  Modena,  avrei 
potuto  annoverare  moltissime  donne,  tra 
le  quali  non  poche  del  contado,  i  cui  li- 
neamenti sarebbero  stati  propizi  a  servir 
di  modello  per  la  statua  di  Flora.  Un  tal 
genere  di  bellezza  è  particolare  a  quella^ 
contrada  ». 

Non  so  davvero  quanto  fondamento  vi 
tossi'  in  simili  affermazioni,  ma  bisogna  ri- 
conoscere che  anche  attualmente  le  catalinc  di 
Modena  e  le  scioltine  di  Carpi  fanno  onore  alla 


Contadina  della  Pro- 
vincia di  Palermo. 
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Giovane  brianzola. 


fama  di  bellezza  delle  loro  antenate.  Ivi  pure 
tuttavia  il  tipo  di  bellezza  regionale  va  scompa- 
rendo e,  come  da  principio  ho  notato,  per  trovare 

ancora,  in  fat- 
to di  estetica 
femminile  del- 
le vere  «  spe- 
cialità  »  lo- 
cali, e  con  es 
se  dei  motti 
popolari  rela- 
tivi e  dei  pro- 
verbi topici 
tuttora  viven- 
ti, convien  cer- 
carle nelle  re- 
gioni apparta- 
te ove  col  flus- 
so della  civiltà 
non  è  pur  anco 
sopraggiunta 
la  mescolanza 
delle  razze. 

Così  in  Sici- 
lia troviamo 
proverbiali  le 
«  brunette  sa- 
porite »  di  Ter- 
mini, mentre 
sono  spregiate 


Donna  Sarda. 


le  donne  di  Caccamo,  gonfie  per  le  febbri  pa- 
lustri: 

A  Termini  scavuzzi  sapuriti, 

A  Caccamu  ci  sunnu  l'abbattati... 

e  molte  altre  sono  le  qualifiche  proverbiali  che 
hanno  le  donne  siciliane  delle  varie  città: 

Bedda  mi  parsi  la  Palermitana , 

Scocca  di  rosa  è  la  Catanisa. 

Capiddutedda   la  Ccfalutana. 

Occhi/uzzi  moddi  la  Casteddubunisi. 

Guttarusedda  la  Isiniddara, 

E  nivuredda   la  Quii  sani  sa. 

Panzarutedda  la  Sciddatunara. 

Testa  di  rocca  la  Catavultrisa. 

Va  a  Rosolini  si  la  vói  lagnusa, 

E  a  Spaccafurnu  si  la  cerchi  a  prova... 

In  particolar  modo  poi  è  vantata  in  Sicilia 
la  grande  bellezza  delle  donne  di  Siracusa: 

Vói  donna  bedda3  curri  a  Siragnsa, 

e  un  curioso  proverbio  né  esalta  il  fulgóre  d< al- 
l'occhio: i 

L'occhio  di'  la  Siracusana 
Fa  riescivi  la  serpi  di  la  tana. 

Nò  l'invidia  ha  .mancato  di  far  volgere  contro 
di  essa  anche  degli  strali  pungentissimi,  come: 

.    .    Sì  bedda  comu  la  Siracusana, 
'Nsulenti,  facci-tosta  e... 

o  anche: 

Siragusa  terra  amurusa, 
Cu  cincu  grana  si  mancia,  vivi,  e  s'Itavi  '  na  carusa  ! 

Infine  in  Sicilia  dicono  altresì: 

A  Palermu  li  rosi  spampanati, 
Beddi  di  fora  e  di  dintra  purriti... 

Il  distico,  come 
v  edesi,  non  è 
punto  bène-volo, 
e  tanto  meno 
lusinghiero  per 
le  donne  di 
Palermo,  sia  nel 
senso  espresso 
che  in  quello 
metaforico  ;  — 
ma  questo  pro- 
verbio che  vuo- 
le pungeie  le 
donne  palermi- 
tane belle  di 
fuori,  perchè 
vestono  con 
sfarzo  o  alme- 
no con  eleganza 
e  sono  quindi 
tutte  ricche  in 
apparenza,  an- 
che quando  in 
realtà  sono  po- 
vere/dalle gen- 
ti di  campagna 
si  potrebbe  ap- 
plicare a  tutte 
le  grandi  città 
dove  il  fasto 
voluto  ad  ogni 
costo  è  in  vivo 
contrasto  con 
la  bella  e  soa- 
ve semplicità 
che  ormai  non 
campi! 


Tipo  di  Ciociara. 

trova  più....  nemmeno  nei 
AMERICO  SCARLATTI. 


NATALE 


r 


STRENNE  del  TDURINg) 


CAPO  D'ANNO 


Jl  regalo  più  utile  cfje  si  possa  fare  ad  un  amico,  ad  un  parente  o  conoscente: 


un 


ASSOCIAZIONE  al  T.  C.  I.  PEL  1910 


con  l'acquisto  dei  28  fogli  arretrati  della  Carta  d'Italia  del  T.  C.  I. 
al  250.000  che  sarà  completa  in  58  fogli  fra  pochi  anni. 

(Valersi  della  scheda  stampala  a  pag.  VI  carta  giallina). 

Jl  miglior  adornamento  per  ogni  Salotto,  Sala  di  lettura,  ecc. 

l' ATTRAVERSO  L'ITALIA 

(ultima  edizione) 

Splendida  raccolta  di  oltre  2000  foto  incisioni  di  vedute,  tesori  d'arte, 
monumenti,  costumi,  ecc.  di  tutte  le  Regioni  d'Italia. 

[    L.  25   in  31  fascicoli  sciolti 

»   30  in  astuccio  pol;~- 
^     »    32  con  due  astucci 


indispensabili  ad  ogni  jGutornobilista  : 

L'  ANNUARIO 

dell'  AUTOMOBILISMO 

del  Ciclismo  e  dei  Trasporti  moderni 
(Ultima  Edizione). 

L.  3  alla  Sede   —   (L.  3,20  franco  in  Italia) 


La  CARTA 

AUTOMOBILISTICA  f50000 

Foglio  li  :  Italia  Settentrionale  e  Regioni  limitrofe. 

ano  Qo^ai  tascabile  comune  L.  3 

Alia  sene  j        >       d-  lusgQ  L  Q  murale  L  8 


per  la  raccolta  della  Carta  d'Jtalia  del  Z.  C.  3.,  in  58  fogli  : 


IN  FOGLI  PIEGATI: 

Ti/rAmj  T7irpm/"v  in  tinta  noce  naturale  con 
lYlUUIJjJliX  ±KJ    fregi  dorati  -    5  scomparti. 

Misure  :  cm.  58  X  43  V2  X  18 
Prezzo  L.  10  (L.  .12  nel  Regno). 


IN  FOGLI  STESI: 

CARTELLA- ATLANTE  ^atai" 

in e  zz.  n  pel~ 

le  con  fregi  dorati,  a  colori,  su  disegno  del  Montalti. 
Misure  :  cm.  43  X  54. 

Tipo  (ìi  lusso  L.  10   —    Tipo  comune  L.  6 
aggiungere  L.  0,60  per  l'invio  franco. 


^istintivi  speciali  per  le  automobili  e  imbarcazioni  dei  Soci: 


PLACCA 


argento  massiccio 

e  smalti  a  colori  L, 


20 


La  stessa,  argentata, 

pure  con  smalti 


a  colori,  L.  9 


GUIDONE 


in  etamine,  nei  tre  colori  nazio- 
nali, col  distintivo  del  T.  C.  I. 


In  tre  tipi 


cm.  25  x  55 
»  30  x  60 
»     45  x  85 


L. 


Aggiungere 
L.  0,60  per 
'invio  franco 


per  tutti  indistintamente  i  S0Cl' 
BORSETTE  di  MEDICAZIONE 

contenenti  medicinali  e  materiale  di  medicazione  di 
facile  uso  e  di  grande  durata. 

Tipi  da  L.  12,  15,  35,  80,  100 

Chiedere  listino  del  contenuto  (vedi  Rivista  novembre) 


COPERTINA  per  rilegare 
la  Rivista  del  T.  C.  I. 

Tela  con  fondo  rosso 

oppure  in  tela  con  impressioni  in  oro  -  L.  1 


Dirigere  ordinazioni  e  importo  alla  Sede  del 

TOURING  CLUB  ITALIANO  -  Via  Monte  Napoleone,  14  -  MILANO 

a  mezzo  della  scheda  stampata  a  pag.  IX  carta  giallina. 
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UNA  VIA  AL  CENTRO  DELLA  TERRA. 


Non  v'è  che  una  cosa  che  sia  più  grande  della 
scienza  umana:  ed  è  l'umana  ignoranza.  Mentre 
siamo  riusciti  a  determinare  l'essenza  astronomica 
della  terra,  e  perfino  a  misurarla  ed  a  pesarla,  noi 
non  conosciamo  peranco  la  sua  intima  costituzione. 
Le  viscere  del  nostro  pianeta  rappresentano  per  noi 
un  tenebroso  mistero:  le  più  profonde  gallerie  mine- 
rarie della  Alta  Slesia,  non  sono  che  delle  impercetti- 
bili graffiature  nell'epidermide  del  nostro  globo. 

Innanzitutto  la  parte  interna  della  sfera  terre- 
stre è  liquida  o  solida? 

Ecco  un  formidabile  problema  che  ha  macerato 
le  veglie  dei  pensatori  e  degli  scienziati  dai  tempi 
più  antichi,  senza  che  alcuno  sia  riuscito  a  porgere 
la  chiave  dell'enigma. 

Non  molto  tempo  fa  si  ammetteva  comunemente 
che  la  terra  si  componesse  d'un  nocciolo  liquido  in- 
candescente ricoperto  d'una  sottile  pellicola.  Questa 
tesi  veniva  confortata  dal  progressivo  riscaldamento 
che  si  constata  nei  pozzi  delle  miniere,  più  essi  si 
sprofondano  sotterra.  Ma  la  moderna  geologia  ha 
oramai  scartate  queste  ipotesi  e  non  a  torto,  giac- 
ché sarebbe  puerile  ammettere  che  questa  enorme 
massa  fluida  non  possa  venire  influenzata  dall'attra- 
zione della  luna.  Cosicché  per  due  volte  al  giorno 
noi  assisteremmo  a  delle  immani  maree  di  fuoco  che 
irromperebbero,  spaccando  la  fragile  crosta  terrestre, 
sulla  superficie  del  suolo,  annientando  ogni  cosa. 

Le  nuove  teorie  suppongono  che  la  terra  possieda 
nel  suo  insieme  una  rigidezza  paragonabile  a  quella 
dell'acciaio.  Solidità  ed  elasticità  ad  un  tempo.  Ma 
anche  questa  teoria  ha  bisogno  di  essere  control- 
lata. 

Come  fare? 

Il  solo  mezzo  per  essere  illuminati  a  questo  pro- 
posito sarebbe  di  penetrare  nell'oscurità  del  mondo 
sotterraneo. 

Quello  che  ci  è  noto  in  modo  sicuro  fino  ad  oggi 
si  è  che  il  calore  aumenta  man  mano  che  si  discende. 
Tale  aumento  è  in  ragione  circa  di  un  grado  centi- 
grado per  ogni  33  metri  di  profondità;  ma  l'aumento 
non  è  eguale  dappertutto.  In  alcuni  luoghi  conviene 
discendere  100  e  perfino  120  metri  per  realizzare  tale 
aumento   di  temperatura. 


Presso  i  vulcani  il  termometro  sale  d'un  grado  per 
ogni  10  o  15  metri  di  profondità.  Per  quanto  varia- 
bile, tale  aumento  termico  è  generale  ed  assoluta- 
mente certo. 

Qual'è  la  causa  di  questo  calore? 

Alcuni  lo  considerano  come  il  residuo  del  calore 
primitivo  del  nostro  pianeta  trasformatosi  dalla  ne- 
bulosa originale.  Ma  fino  a  che  l'esperienza  non  ci 
permetta  di  confermare  questo  principio,  nulla  di 
certo  si  può  asserire  in  proposito. 

La  risoluzione  di  tale  problema  avrebbe  un'  al- 
tissima importanza  anche  dal  lato  pratico. 

Si  tratterebbe  di  costruire  dei  pozzi  geotermici, 
il  primo  risultato  dei  quali  sarebbe  di  ottenere  una 
sorgente  di  calore  inesauribile  il  quale  potrebbe  es- 
sere applicato  e  distribuito  alle  occorrenze  indù* 
striali. 

Indubbiamente  si  potrebbero  incontrare  anche 
delle  sorgenti  d'acque  calde  simili  a  quella  che  zam- 
pillò nel  1903  durante  il  traforo  del  Sempione;  dei 
corsi  d'acque  sotterranee;  delle  cascate  da  utilizzarsi 
come  forza  motrice;  dei  laghi  immensi  popolati  di 
pesci  ciechi  al  pari  di  quelli  che  esistono  sotto  le 
grotte  della  Carniola;  degli  esseri  fosforescenti  illu- 
minanti quei  paesaggi  sotterranei  di  bagliori  fanta- 
stici; delle  stalattiti  e  delle  stalagmiti  gigantesche; 
delle  caverne  abitate  da  esseri  strani,  viventi  sotto  la 
enorme  pressione  di  molte  atmosfere. 

La  geologia  progredirebbe  in  tal  modo  sulle  trac- 
cio gloriose  della  sua  sorella,  l'astronomia.  Noi  cono- 
sciamo ciò  che  è  lontano  da  noi  milioni  di  chilometri 
nello  spazio,  ma  non  sappiamo  ciò  che  nasconda  il 
suolo  su  cui  posiamo  i  piedi. 

Supponiamo  intanto  che  il  progetto  di  pozzi  sot- 
terranei da  noi  affacciato,  sia  realizzabile  (noi  ab- 
biamo visto  ben  altri  sogni  e  non  meno  audaci  avve- 
rarsi in  un  mezzo  secolo).  Come  vi  daremmo  esecu- 
zione? 

Si  tratta  di  penetrare  per  tre,  quattro,  cinque, 
sei  chilometri  e  più  sotto  la  crosta  terrestri'.  Tali 
pozzi,  dovendo  essere  molto  profondi,  dovrebbero 
anche  essere  abbastanza  larghi.  Ammettiamo  di  sca- 
vare entro  un  cerchio  da  200  a  300  metri  di  diame- 
tro, mantenuto  aperto  dall'inizio  per  mezzo  del  mas- 
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siccio  blindaggio  d'un 
aucllo  di  ghisa  di 
grande  spessore.  Ove 
rigettare  la  terra  sca- 
vata? Nel  mare. 

Pertanto  non  con- 
verrebbe punto  sca- 
vare questi  tunnels 
verticali  presso  le 
spiaggie,  dovendo 
temersi  le  infiltrazio- 
ni dell'acqua  marina, 
ma  a  qualche  chilo- 
metro di  distanza, 
in  un  piano,  appros- 
simativamente al  li- 
vello del  mare.  Certe 
regioni  dei  Paesi  Bas- 
si, della  Rumenia  e 
della  Russia  conver- 
rebbero molto. 

Crescendo  la  tem- 
peratura d'un  grado 
ocni  33  metri,  a  3 
eh  dome  tri  si  incon- 
trerebbe il  calore  del- 
l'acqua bollente.  Bi- 
sognerebbe andare 
ancora  più  in  giù,  per 
esplorare  veramente 
la  scorza  terrestre. 

Che  sono  mai,  in- 
fatti, 3000  metri  di 
fronte  ai  6371  chilo- 
metri che  separano  la 
superficie  dal  centro 
della  terra? 

Quanti  ostacoli  si 
opporrebbero  ad  una 
tanto  temeraria  im- 
presa? Corsi  d'acqua 
sotterranei,  frane,ecc. 
Ma  vi  si  potrebbe 
porre  riparo.  L'indu- 
stria frigorifera,  oggi 
così  prospera,  vi  as- 
solverebbe una  fun- 
zione considerevole. 


Le  gigantesche  perforatrici  dell'immaginario  rozzo 

GEOTERMICO. 


Congelazione  dei  ter- 
reni mobili  ed  umidi, 
refrigerazione  dell'a- 
ria riscaldata  e  del- 
l'acqua bollente. 

Ed  fi  denaro  per 
tradurre  in  opera 
tanta  follia?  Lo  of- 
ferte volontarie  non 
farebbero  difetto;  ma 
questo  lavoro  prodi- 
gioso non  dovrebbe 
costare  un  centesimo. 
Esso  potrebbe  essere 
compiuto  dai  soldati. 
Perchè  non  si  forme- 
rebbe, mediante  una 
intesa  internazionale, 
una  legione  straniera 
di  nuovo  genere? 

Si  organizzerebbero 
delle  squadre  per  sca- 
vare, per  spazzare  e 
trasportare  i  detriti, 
per  fabbricare  la 
ghisa,  per  posare  la 
formidabile  :ar matu- 
ra, per  costruire  le 
ferrovie  necessarie. 

Un  tale  lavoro  ri- 
chiederebbe anni  ed 
anni.  Che  importa 
dal  momento  che  gli 
eserciti  sono  perma- 
nenti? Qualunque 
siano  per  essere  le 
scoperte  scientifiche, 
le  ricchezze  minera- 
logiche recate  alla 
luce  mediante  i  pozzi 
geotermici,  il  risul- 
tata sarebbe  sempre 
più  apprezzabile  che 
non  la  funzione  di- 
struttiva a  cui  gli 
eserciti  sonò,  oggidì, 
sopratutto  destinati. 

Vero  è  però  che  si 
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tratta  d'un  sogno  0  d'altra  parte  la  pressione  atmo- 
sferica presenterebbe  delle  serie  difficoltà  alla  realiz- 
zazione di  questo  sogno  umanitario. 

Tuttavia  l'idea  d'un  pozzo  colossale  traversante  le 
viscere  della  terra  non  è  nuova.  Può  dirsi  anzi  che  sia 
stata  già  annunciata  in  una  l'orma  più  radicale  an- 
cora, quando  si  propose  l'esca vazione  d'un  tunnel 
perforante  l'intero  spessore  del  globo.  A  questo  pro- 
posito si  ricorda  una  celebre  disputa  fra  Maupcrtuis 
o  Voltaire.  Si  discorreva  allora  di  un'apertura  corri- 
spondente in  lunghezza  al  diametro  totale  del  globo, 
traverso  cui  dalla  due  estremità  noi  ed  i  nostri  anti- 
podi potessimo  guardarci  per  mezzo  di  lenti  d'avvi- 
cinamento. Plutarco  s'è  posto  il  problema  chieden- 
dosi che  cosa  avverrebbe  se  un  corpo  cadesse  in  que- 
sto pozzo.  Dante  rappresenta  Lucifero  precipitato 
dall'alto  dei  cieli  dalla  parte  degli  antipodi  ed  inca- 
tenato al  centro  della  terra: 

...il  punto 

Al  quid  si  Iraygon  d'ogni  parie  i  pesi. 

(Inferno,  canto  XXXIV) 
.Si  sarebbe  lì  per  lì  tintati  di  rispondere  che  «  il 
corpo  si  arreste- 
rebbe al  centro  del 
globo  perchè  la 
forza  d'attrazione 
è  ivi  al  suo  mas- 
simo »  e  si  com- 
metterebbe così  un 
doppio  errore,  at- 
teso che,  da  un 
lato,  l'attrazione 
invece  d'essere  al 
suo  massimo,  è 
in  quel  punto  al 
suo  minimo,  vale 
a  dire  nulla  e  che 
d'altra  parte,  arri- 
vando al  centro 
della  terra,  il  corpo 
sarebbe  animato 
giustamente  dalla 
velocità  che  oc- 
corre per  fargli 
continuare  il  suo 
cammino  fino  alla 
opposta  estremità 
del  diametro,  cioè 
fino  agli  antipodi. 

Teoricamente,  il 
corpo,  abbando- 
nato a  sè  stesso, 
raggiungerebbesu- 
bito  il  centro  della 
terra,  continuando 
senza  interruzione 
il  suo  viaggio  sino 
a  risalire  al  punto 
di  partenza;  poi 
continuerebbe  a 
descrivere  una  se- 
rie d'oscillazioni 
analoghe.  Sarebbe 
un  pendolo  di  nuo- 
vo genere. 

Un  viaggio  così 
fatto  al  centro  del- 
la terra,  andata  e 
ritorno,  durerebbe 
84  minuti,  ossia, 
21  minuti  per  rag- 
giungere il  centro, 
21  minuti  per  ar- 
rivare agli  anti- 
podi e  42  altri 
minuti  per  ritor- 
nare al  punto  di 
partenza. 

L'eterno  viaggiatore  arriverebbe  a  metà  del  pozzo 
con  xina  velocità  di  9  546  metri.  Ma  lungi  dall'arre- 
star  visi  e  rimanervi  inchiodato  a  guisa  di  Lucifero, 
continuerebbe  la  sua  corsa,  trasportato  dall'impulso 
an?UASlto'  alla  suPerficie  opposta  del  globo.  Giunto 
ali  altro  orifìcio  del  tubo,  il  nostro  proiettile  umano 
s  arresterebbe  e  sollecitato  nuovamente  dal  peso,  rica- 
drebbe verso  il  centro,  ove  arriverebbe  ancora  con 
la  velocità  di  9546  metri  e  ritornerebbe  verso  di  noi 
per  ripartire  subito  dopo  alla  volta  degli  antipodi. 


Tale  lavoro  richiederebbe  anni  ed  axxi 


Questo  povero  corpo  sarebbe  sballottato  indefinita- 
mente. 

Se  noi  immaginiamo  il  pozzo  scavalo  da  un 
all'altro,   il  corpo   andrebbe   in   linea   diritta  lungo 
l'asse  terrestre,  dal  polo  Nord  al  polo  Sud  e  vice- 
versa. 

Se  noi  lo  supponiamo  invece  aperto  ad  una  qua- 
lunque latitudine,  in  Europa,  in  America,  in  Africa 
è  necessario  tener  conto  dell'influenza  di  rotazione 
della  terra  e  dell'effetto  della  forza  centrifuga.  Un 
punto  della  superficie  del  globo  percorre  465  metri 
per  secondo  all'equatore  da  ovest  ad  est.  Siccome  [a 
forza  centrifuga  è  di  tanto  maggiore,  quanto  più  ci 
si  allontana  dall'asse  terrestre,  un  oggetto  posto  alla 
superficie  del  suolo  è  animato  verso  l'est  da  una  ve- 
locità un  po'  più  grande  di  quella  posseduta  da  una 
pietra  situata,  per  esempio,  in  fondo  ad  un  pozzo. 
Ora,  l'eccesso  di  questa  velocità  non  potendo  essere 
annientato,  se  si  lascia  cadere  una  palla  di  piombo 
in  un  pozzo,  essa  non  segue  esattamente  la  verti- 
cale, ma  se  ne  discosta  un  poco  verso  l'est. 

Tale  deviazione  è,  all'equatore,  di  33  centimetri 
per  100  metri  di  profondità.  Se  l'abisso  senza  fondo 

sisprofondasse  dal- 
l'equatore,  esso 
dovrebbe  essere 
larghissimo  od  ob- 
bliquo,  poiché  il 
corpo  che  vi  si  tro- 
verebbe precipi- 
tato passerebbe  a 
436  chilometri  al- 
l'est del  centro  del- 
la terra.  Se  al  pun- 
to di  partenza, que- 
sto pozzo  fosse 
scavato  nell'Ame- 
rica del  Sud  e  par- 
tisse, per  esempio, 
da  un'altitudine  di 
2000  metri  e  se,  al 
punto  d'arrivo, 
raggiungesse  il  suo- 
lo al  livello  del 
mare,  l'uomo  che 
sporgendosi  sul- 
l'orlo del  pozzo 
americano  vi  fosse 
caduto,  arrivereb- 
be dall'altro  lato 
del  globo  con  una 
velocità  ancora  no  - 
tevole  e  riuscireb- 
be dal  pozzo,  co- 
sicché gli  spetta- 
tori vedrebbero 
questo  strano  pro- 
iettile vomitato 
dal  vuoto  vulcano 
lanciato  nell'aria 
ad  un'altezza  di 
2000  metri  e  rica 
dente  poscia  non 
più  entro  il  pozzo, 
ma  a  lato  di  esso. 

Nell'ipotesi  del 
pozzo  aperto  dalle 
due  parti  a  livello 
del  mare,  si  po- 
trebbe tendere  la 
mano  al  viaggiato- 
re, al  suo  arrivo, 
poiché  in  quel  mo- 
mento la  sua  velo- 
cità è  nulla.  L'e- 
sperienza di  cui 
noi  parliamo, mette 
in  evidenza,  sotto 
un  aspetto  pitto- 
resco questa  verità  matematica,  che  cioè  in  senso 
assoluto  non  havvi  né  basso   né  alto  nell'universo. 

Ma  è  una  verità  puramente  teorica,  giacché,  data 
la  pressione  atmosferica,  anche  il  corpo  più  pesante 
non  potrebbe  compiere  un  simile  tragitto,  sommerso 
e  trattenuto  come  sarebbe  nell'aria  viscosa  e  densa 
delle  profondità. 

In  attesa  che  si  scavi  il  pozzo  geotermico,  noi  pos- 
siamo teoricamente  intanto  scavarne  ed  approfon- 
dirne il  problema.  (Je.  sais  tout,. 
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Io,  voi,  tutti  quelli  che  sono  soci  del  Touring 
o  che  presto  lo  saranno  (e  faranno  bene),  fac- 
ciamo dell'automobilismo,  del  ciclismo,  dell'e- 
quitazione, del  podismo,  dell'alpinismo,  del 
canottaggio,  ecc.,  per  salute,  o  per  svago,  o 
per  acquistar  tempo  e  comodità  nel  disbrigo 
degli  affari  ;  sempre  però  per  scopi  onesti  ed 
utili  a  noi,  ed  indirettamente  alla  società  di 
cui  siamo  parte.  Ma  v'è  ima  categoria  di  per- 
sone che  ha  subito  approfittato  tanto  dei  mezzi 
rapidi  ed  agevoli  di  comunicazione  come  di 
tutti  i  più  moderni  ritrovati  che  l'ingegno- 
sità umana  ha  scoperto,  per  servirsene  a  scopi 
disonesti  e  dannosi  alla  società,  ed  è  la  cate- 
goria dei  delinquenti  così  pronti  ad  utilizzare 
ogni  nuova  invenzione  :  dal  telefono  per  dare 
ordinazioni  a  nome  ed  all'  insaputa  di  altre 
persone,  alla 
fiamma  ossi- 
drilica  per  a- 
prire  le  casse- 
forti; dal  cloro- 
formio per  ad- 
dormentare i 
dcrubandi,  alla 
galvanopla- 
stica per  falsi- 
ficare le  monete 
e  così  via.  Un 
veicolo  che,  co- 
me ad  esempio 
1'  automobile, 
offre  modo  di 
portarsi  rapi- 
damente da  un 
luogo  all'altro, 
di  sottrarsi  con 
facilità  agli  in- 
seguimenti ed 
alle  ricerche, 
di  lasciar  poche  o  nessune  tracce  della  propria 
identità;  un  veicolo  simile  si  presta  troppo  bene 
all'esecuzione  dei  reati,  perchè  non  appena  il 
bello  e  signorile  ordegno  ebbe  fatto  la  sua 
prima  apparizione  tra  lo  stupore  e  l'interesse 
del  pubblico,  la  neofilia  e  l'iniziativa  di  qualche 
delinquente,  non  l'utilizzasse  subito  per  qualche 
impresa  delittuosa.  Ed  ora  possiamo  già  nel 
grande  numero  dei  reati  commessi  coli' aiuto 
dell'automobile,  distinguere  delle  categorie  spe- 
ciali di  forme  criminose  caratterizzate,  nella 
diversità  degli  intenti  dall'  uso  dello  stesso 
mezzo. 

Anzitutto  il  ratto  di  persone.  E'  vero  che 
generalmente  amor...  mosse...  il  rapitore,  e  che 
molte  volte  la  rapita  è  d'accordo  con  lui.  Alla 
galoppata  furiosa  nel  buio  della  notte,  sotto 
il  cielo  burrascoso  solcato  da  lampi,  avvolta 
nel  mantello  del  giovane  bello  e  fatale  (vedi  i 
romanzi  delizia  (iella  nostra  giovinezza  ed  i 
sogni  delle  ragazze  romantiche)  la  signorina 
del  nostro  tempo  ha  sostituito,  ed  i  cinemato- 
grafi l'hanno  illustrato,  la  rapida  fuga  sull'auto- 
mobile bcnzinolento,  col  viso  mascherato  e  reso 
irriconoscibile  dai  mastodontici  occhiali.  La 
modernità  della  cosa  esigeva  che  ci  fosse  anche 
la  sua  brava  speculazione,  ed  ecco  Mrs.  Bòbb 
Walter    (si    poteva   giurare  che  sarebbe  stata 


una  americana)  montare  a  Parigi  un'agenzia 
per  ratti.  Dietro  un  compenso  non  inferiore 
alle  10  000  lire,  essa  s'incaricava  di  portare 
all'estero  il  Signorino  e  la  Signorina.  Bastava 
che  il  giovanotto  consegnasse  all'agenzia  il  nome 
e  l'abitazione  della  sua  fiamma:  la  signora  Bobb 
Walter  organizzava  lei  il  piano  di  battaglia. 
La  spedizione  era  generalmente  composta  di 
tre  automobili  guidati  da  chauffeurs  svelti  e 
pratici  di  ogni  strada.  Nell'automobile  di  mezzo 
saliva  la  coppia  innamorata;  la  vettura  davanti 
faceva  servizio  di  avanscoperta,  e  l'ultima  ser- 
viva di  riserva  per  eventuali  incidenti,  ed 
anche  per  sviare  al  caso  gli  inseguitori.  Una 
vera  stratega  la  signora  Bobb  Walter.  Una 
volta  doveva  portare  una  coppia  da  Parigi  a 
Clìerbourg,  dove  si  sarebbe  imbarcata  per  il 

nuovo  mondo  .. 
e  per  il  matri- 
monio :  però 
del  progetto 
ebbero  vago 
sentore  i  geni- 
tori della  ra- 
gazza, e  stet- 
tero sull'avvi- 
sato. La  ragaz- 
za riuscì  non- 
dimeno a  la- 
sciarsi rapire, 
ma  i  genitori 
si  tennero  si- 
curi di  essere 
arrivati  in 
tempo,  quando 
poterono,  con 
l'aiutodellapo- 
lizia,  segnalare 
il  cammino  di 
tre  automobili 
che  viaggiavano  di  conserva,  e  di  cui  uno  por- 
tava una  giovane  coppia,  ed  a  farli  fermare 
alla  frontiera  svizzera.  Ma  la  coppia  era  po- 
sticcia, ed  il  ratto  simulato:  la  vera  coppia 
era  filata  davvero  per  Cherbourg  e  si  era  già 
imbarcata. 

Però  vi  sono  anche  ratti  non  così  sentimen- 
tali. In  un  sabato  dell'Agosto  IQ07,  in  una  delle 
strade  più  frequentate  di  New- York,  Miss 
Agnes  Mac  Muller  fu  rapita  da  4  uomini  av- 
vicinatisi sopra  un'automobile  alla  giovane:  due 
di  essi  saltarono  a  terra,  afferrarono  la  ragazza 
che  gridava  aiuto,  la  gettarono  sulla  vettura, 
e  via  tutti  a  grande  velocità.  Il  ratto  venne 
operato  a  scopo  di  ricatto,  e  non  sarebbe  riu- 
scito se  i  delinquenti  non  avessero  usato  un 
veicolo  così  rapido  come  1'  automobile.  Di 
ratti  a  scopi  di  ricatto,  specialmente  di  bam- 
bini, compiuti  collo  stesso  mezzo  ne  sono  già 
stati  perpetrati  parecchi,  ed  in  diverse  parti  del 
mondo.  Altre  volte  il  ratto  di  bambini  o  ra 
gazzi  fu  operato  da  uno  dei  genitori,  per  sot- 
trarli alla  custodia  dell'altro,  dal  quale  era 
separato  0  divorziato. 

Strano  invece  fu  il  motivo  che  spinse  il  ge- 
nerale Bassot  e  sua  moglie  a  rapire  con  l'au- 
tomobile la  loro  figlia  :  essa  voleva,  contraria- 
mente al  loro  volere,  entrare  in  una  casa  dì 
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religiose.  L'avventura  sollevò  un  grande  scal- 
pore in  Francia,  e  finì  nei  primi  mesi  di  que- 
st'anno con  un  processo  ed  una  lieve  condanna 
dei  genitori. 

Ma  il  ratto  più  strano  eseguito  con  un'auto- 
mobile è  forse  finora  quello  di  cui  tu  vittima 
un  guardia-caccia  che  scoprì  di  notte  un  brac- 
coniere nelle  tenute  del  Conte  Mac-Mahon  presso 
Montargis  in  Francia.  Inseguendo  il  suo  uomo, 
la  guardia  finì  per  perderlo  di  vista,  e  col  tro- 
varsi su  una  strada  dove  era  fermo  un  auto- 
mobile con  sopra  due  signori.  Breve  dialogo 


Fig.  3.  -  Copertone  di  bicicletta 
con  disegno  caratteristico. 


fra  di  essi,  e  gli  automobilisti  mettono  la  loro 
macchina  a  disposizione  della  guardia  per  in- 
seguire il  fuggitivo.  Dopo  dieci  minuti  di  corsa 
la  guardia  avverte  che  si  va  troppo  in  fretta 
e  troppo  lontano,  e  prega  di  lasciarlo  discen- 
dere. Una  risata  è  la  risposta...  e  l'agente  stu- 
pefatto che  guarda  meglio,  riconosce  allora  in 
uno  dei  signori  proprio  il  suo  uomo.  Manco  a 
dirlo,  l'automobile  correva  sempre,  e  fu  solo 
quando  si  trovarono  a  Parigi  (e  ciò  avveniva 
allo  spuntare  del  giorno)  che  la  guardia  venne 
improvvisamente  e  un  po'  bruscamente  deposta 
a  terra,  mentre  la  macchina  scompariva  rapi- 
damente al  suo  sguardo.  Se  volle  ritornare  a 
Montargis  il  povero  guardiacaccia  dovette  im- 
pegnare il  fucile. 

Questo  bracconiere  francese  aveva  probabil- 
mente rubato  (la  parola  è  ad  hominem)  V  idea 
di  servirsi  dell'automobile  ad  un  suo 
collega  inglese  che  fu  sorpreso  nelle 
tenute  di  Lord  Lordesborough  nel  giu- 
gno 1906:  egli  corse  subito  alla  vettura 
che  aveva  lasciata  sulla  strada,  cercò  di 
metterla  in  moto,  ma  l'accensione  non 
si  fece,  le  guardie  gli  furono  addosso  e 
trovarono  in  un  cassetto  del  veicolo 
una  ventina  di  lepri.  Quanti  moccoli 
probabilmente  per  la  mancata  accen- 
sione !  ! 

Pure  singolare  è  il  ratto  di  cui  fu 
vittima  un  doganiere  tedesco  nell'a- 
gosto 1907.  Ogni  automobile  straniero 
che  penetra  in  Alsazia-Lorena  deve 
munirsi  di  un  permesso  che  costa  al- 
meno 1  5  marchi  e  di  una  placca  con  nu- 
mero che  costa  6  marchi.  Un'auto- 
mobile francese  oltrepassò  il  confine 
senza  adempiere  a  queste  formalità, 
e  si  fermò  ad  un  Hotel  distante  5 
metri  dalla  frontiera.  Qui  gli  automobilisti 
furono  raggiunti  da  un  doganiere  che  li  pregò 
di  ritornare  all'ufficio  di  dogana  per  il  per- 
messo e  la  placca.  I  viaggiatori  proposero 
all'agente  di  ritornare  insieme  sulla  vettura, 
ed  alla  velocità  di  90  chilometri  all'  ora  tor- 
narono al  confine,  l'oltrepassarono  e  s'interna- 
rono in  suolo  francese  per  altri  5  chilometri: 
allora  soltanto  permisero  all'agente,  a  cui  ave- 
vano giuocato   il  tiro   birbone,  di  scendere,  e 


questi,  nel  timore  di  essere  sorpreso  ed  arre- 
stato per  violazione  di  frontiera,  dovette  an- 
cora correre  a  perdifiato  verso  la  patria  terra. 

La  Francia  è  proprio  il  paese  dove  fioriscono 
gli  automobilisti  delinquenti.  Un  fabbricante 
di  Roubaix  a  Parigi,  nel  gennaio  1907  noleggiò 
un'automobile  per  andare  dalla  gare  de  Lion 
a  Monmartre  a  far  visita  a  un  amico.  Avvisa 
il  chauffeur  di  aspet'  " *do,  fa  la  visita,  ritorna, 
e  trova  sulla  vettu  >  una  giovane  bella  ed 
elegantemente  vestita,  che  il  chauffeur  dice 
essere  caduta  malamente  a  terra  ed  essere  stata 
raccolta  da  lui  per  venir  trasportata  all'ospe- 
dale. Il  buon  fabbricante  approvò  e  lodò  l'a- 
zione misericordiosa   e  fu  poi  trovato  ad- 
dormentato in  una  via  deserta  dove  era  stato 
deposto  dal  chauffeur  e  dalla  sua  complice  che 
l'aveva  cloroformizzato  e  depredato  del  porta- 
foglio, catena  ed  orologio. 

'  L'automobile  servì  ai  fratelli  Thomas  di 
Clermont-Ferrand  per  perpetrare  quei  nume- 
rosi furti  di  oggetti  artistici  nelle  chiese,  che 
sollevarono  tanto  rumore  in  Francia  1'  anno 
scorso.  Fu  precisamente  un'automobile  rossa 
che  era  stata  notata  parecchie  volte  in  vici- 
nanza delle  chiese,  le  quali  poi  venivano  svali- 
giate, e  che  serviva  ai  ladri  per  trasportarsi  dalla 
loro  città  ai  luoghi  molto  lontani  delle  loro 
imprese,  quella  che  fornì  la  prima  traccia  per 
la  scoperta  degli  autori  di  ripetuti  furti,  in  uno 
dei  quali,  consumato  nella  chiesa  di  Ambazac, 
fu  asportato  un  reliquario  del  valore  di  mezzo 
milione. 

I  furti  più  o  meno  rilevanti  compiuti  da 
ladri  che,  finite  le  operazioni,  saltano  sugli 
automobili,  e  si  allontanano  insalutati  ospiti, 
si  possano  contare  oramai  a  dozzine  :  questo 
che  avvenne  al  campo  di  corse  di  Ascot 
nel  1907  merita  un  cenno.  Appena  Mr.  Bu- 
chanan! col  suo  cavallo  «  Golden  Measure  » 
aveva  vinto  una  coppa  in  una  corsa  impor- 
tante, due  giovani  eleganti  signori  si  reca- 
rono nella  tribuna  dove  erano  esposti  i  premi, 
e  sotto  gli  occhi  dei  sorveglianti  col  più  grande 
sangue  freddo  presero  la  coppa  del  valore  di 
circa  15000  lire,  montarono  su  un'automobile 


Fig.  4. 

Copertone  antisdrucciolevole  non  consigliabile  ai  ladri. 


:hilo- 


e  si  allontanarono  velocemente.  Il  furto  fu  su- 
bito scoperto,  ma  troppo  tardi;  il  bello  si  è, 
che  nessuno  aveva  notato  il  numero  della 
vettura. 

Un  furto  pure  notevole  consumato  da  ladri 
che  viaggiavano  con  un'automobile,  è  quello 
di  cui  fu  vittima  Lord  Lonsdale  nel  dicembre 
1907:  dalla  sua  villa  di  Brookshyhall  furono 
trafugati  oggetti  di  valore  che  al  nobile  si- 
gnore erano  stati  regalati,  fra  altri,  dall'Impe- 
ratore Guglielmo  e  dal  re  d'Italia. 
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Una  categoria  speciale  di  reati,  in  cui  il 
nuovo  veicolo  servì  come  mezzo  di  esecuzione, 
è  quello  dell'abbandono  di  infanti.  Nel  villaggio 
di  Siders  in  Svizzera  in  un  giorno  del  settembre 
1907  una  donna  del  popolo  che  sedeva  sulla 
soglia  di  casa,  vide  avvicinarsi  un'  elegante 
automobile  da  cui  discese  un  signore  irrico- 
noscibile sotto  i  soliti  occhiali,  che  porgendo 
alla  donna  una  cesta,  disse  :  «  questa  cesta 
m'impaccia,  tenetela:  nel  ritorno  la  riprenderò  » 
e  prima  che  la  donna  si  riavesse  dallo  stu- 
pore, il  signore  risaliva  sulla  vettura  che  scom- 
pariva a  grande  velocità.  Nella  cesta  vi  era 
un  infante  e  fra  i  pannolini  che  l'avvolgevano 
una  busta  con  18  000  franchi,  ed  un  biglietto 
sul  quale  era  scritto  «  preghiamo  di  tenere 
il  bambino  e  di  averne  cura;  fra  dieci  anni 
ritorneremo  a  prenderlo 
successe  nel  190 5 
a  To  mbar  elio 
presso  Livorno. 
Uno  chauffeur 
depose  presso  il 
casotto  di  un 
cantoniere  un 
bambino  in  fa- 
sce, e  se  la  svi- 
gnò sulla  sua 
macchina.  La 
moglie  del  can- 
toniere che  rin- 
venne il  bam- 
bino, non  volle 
addossarsi  il 
carico  di  un 
marmocchio 
piovuto  così... 
da  un'automo  - 
bile,  e  lo  diede 
alla  moglie  di 
un  povero  bo- 
scaiolo,  che  più 
umana  lo  rac- 
colse, e  che  tro- 
vò anche  un  bi- 
glietto da  mille, 
cucito  alle  fascie 
che  avvolgeva- 
no l'infante. 

Coll'aiuto  del- 
l'automobile si  è 

già  tentato  di  commettere  assassini  e  rapine;forse 
finora  il  tentativopiù  romanzesco  è  quello  che  av- 
venne in  danno  dei  principi  Zoka,  ungheresi,  nel 
gennaio  1908.  Lo  chauffeur,  un  certo  H,  s'inna- 
morò della  principessa,  e  finì  col  farle  una 
dichiarazione  che  suscitò  nella  signora  un  grande 
sdegno.  Egli  allora  pregò  la  padrona  di  nulla 
dire  al  principe,  ed  ella  promise  a  condizione 
che  egli  si  sarebbe  licenziato  subito  dal  ser- 
vizio. Sopraggiunto  il  principe  questi  volle  far 
una  passeggiata  in  automobile  colla  moglie,  e 
malgrado  i  suoi  dinieghi,  insistette  finché  ella 
accondiscese.  Appena  usciti  da  Budapest,  lo 
chauffeur  mise  l'automobile  ad  una  pazza  ve- 
locità, con  pericolo  ad  ogni  momento  che  il 
veicolo  precipitasse  nel  fiume  sottostante  o 
urtasse  contro  qualche  albero.  Il  principe  al- 
larmato ordinò  allo  chauffeur  di  rallentare,  ma 
non  curandosi  questo  dell'ordine,  gli  impose 
di  lasciare  a  lui  il  volante.  Lo  chauffeur  rifiutò 
e  ne  seguì  una  lotta,  mentre  l'automobile  se- 
guitava la  sua  corsa  pazzesca.  Improvvisa- 
mente lo  chauffeur  esclamando  «  oggi  volevo 
che  fossimo  andati  lutti  in  perdizione»  saltò 
giù  nella  strada,  e  quando  il  principe,  fermato 
l'automobile,  ritornò  a  cercarlo,  lo  trovò  morto 
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sulla  strada,  essendosi  fracassato  il  cranio  ur- 
tando contro  un  albero.  La  principessa  dovette 
mettersi  a  letto  per  la  terribile  emozione  pro- 
vata. 

I  romanzi  degli  chauffeur  non  hanno  sempre 
così  terribile  scioglimento;  qualche  volta,  anzi, 
1'  automobile  fu...  galeotto,  e  1'  idillio  dello 
chauffeur  e  della  padrona  finì  con  una  fuga, 
come  avvenne  nel  caso  della  contessa  P...  l'anno 
scorso  in  Torino,  fuga  che  per  essere  seminata 
di  dolci  sospiri  (per  quanto  tempo?)  non  è 
per  questo  meno  invisa  al  Codice  Penale. 

Nei  rigori  della  legge  non  incappò  invece  il 
tenore  Bonci  quando  due  anni  fa  si  permise 
un  lungo  viaggio  automobilistico  con  una  si- 
gnorina che  filò  l'idillio  a  24  HP  senza  il  de- 
bito permesso  dei  genitori.  I  fuggitivi  furono 
scoperti,  e  la  storia   finì  come   tutti  sanno. 

Gallay  che  rubò 
alla  Banca  d'Es- 
co mpte  un  mi- 
lione, potè  per 
mezzo  dell'  au- 
tomobile filare 
indisturbato 
con  la  sua  a- 
mante  e  con  il 
bottino  fino  al- 
l'Havrc  dove  si 
imbarcò  su  di 
un  yacht  da  lui 
noleggiato.  Fuil 
noleggio  del- 
l'yacht che  per- 
mise alla  polizia 
di  mettersi  sulle 
sue  traccie,  e  di 
arrestarlo  poi  al 
suo  sbarco  in 
America.  Casa- 
le, 1'  assassino 
d  e  11'  a  v  vo  cato 
Bianchi  di  Pe- 
rugia, aveva  già 
predi  spos't  o 
un'  automobile 
per  la  fuga,  e 
non  la  potè  ef- 
fettuare perchè 
subito  arrestato 
dalla  polizia. 
Ma  l'automobile  non  è  solo  mezzo  per  com- 
piere i  reati,  è  anche  causa  ed  incentivo  ad 
essi:  essendo  un  veicolo  di  prezzo  non  ac- 
cessibile alle  borse  ordinarie,  e  truffe  e  rag- 
giri sono  già  stati  escogitati  molte  volte 
da  persone,  che,  non  misurando  il  desiderio 
alle  proprie  risorse  finanziarie,  sono  ricorsi 
a  mezzi  criminosi  per  venire  in  possesso  del 
veicolo  da  usarsi  per  proprio  divertimento, 
o  per  essere  rivenduto  o  per  utilizzarlo  in  altri 
reati.  Non  ricorderò,  per  non  dilungarmi  troppo, 
che  un  caso  avvenuto  nei  dintorni  di  Londra 
nel  dicembre  1907.  Un  lestofante  rubò  da  un 
garage  un'  automobile,  e  poi  fermatosi  nelle 
vicinanze  di  una  villa  si  recò  a  piedi  ed  in  per- 
fetta tenuta  di  automobilista  dai  padroni  di 
essa,  e  li  pregò  di  volere  imprestargli  una  pel- 
liccia per  la  sua  signora,  che  era  rimasta,  di- 
ceva lui,  nell'  automobile,  e  sentiva  il  freddo  : 
si  erano  dimenticata  di  portarla  con  loro,  e  sa 
rebbe  stata  loro  cura  appena  a  Londra,  di  ri- 
mandarla. I  padroni  della  villa  furono  genti- 
lissimi e  diedero  la  pelliccia;  un  signore  che 
viaggia  in  automobile  ispira  sempre  tanta  fi- 
ducia! Combinazione  volle  che  il  signore  s'ac- 
corse anche  allora  di  aver  dimenticato  pure  il 


Orme  di  bicicletta  con  copertoni  a  superficie  rigata. 
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portafoglio,  ed  i  buoni  proprietari  diedero  anche 
del  denaro,  da  restituirsi  anch'esso  dopo  poche 
ore...  ma  che  naturalmente  non  fu  mai  più 
visto,  così  come  la  pelliccia. 

La  fiducia  che  inspira  la  proprietà  più  o 
meno  legittima  e  più  o  meno  temporanea  di 
un  automobilista  fu  messa  a  profitto  da  una 
comitiva  di  ladri  di  alto  bordo,  che  si  presen- 
tarono coperti  di  polvere  e  di  veli  alla  villa 
del  conte  Ossei  in  Medun  in  un  giorno  del- 
l' anno  1905  verso  mezzodì,  e  chiesero  del 
conte  di  cui  si  dissero  invitati.  Il  conte  era 
stato  chiamato  poche  ore  prima  dal  suo  notaio 
a  Parigi.  Dispiacenti  di  ciò,  i  signori  doman- 
dano di  qualche  albergo  vicino  per  andare  a 
rifocillarsi,  ma  il  maggiordomo  cortese  invita, 
insiste  perchè  entrino  in  villa  ed  attendano  il 


parlano  già  tanto  i  poveri  pedoni  !  E'  il  grido 
del  loro  dolore  quello  che  fu  raccolto  dal  Girai  : 

Idiota  leggiadro 
Che  vestito  di  lontra 
Subbissi  chi  t'incontra 
E  scappi  come  un  ladro. 

Graf  —  <  A  un  guidatore 
d'automobile  ». 

Come  un  ladro!  anche  il  poeta  ha  visto  l'u- 
tilità che  poteva  venire  ai  birbanti  dall'  uso 
dell'automobile  ! 

Se  l'automobile  ha  sulla  coscienza  tutto  questo 
po'  po'  di  roba,  quante  saranno  le  sue  ma- 
lefatta ignorate!  la  più  modesta,  più  diffusa 
bicicletta  non  ha  ragione  di  gloriarsi  degli  usi 


Fig.  G.  -  Impronta  lasciata  sul  terreno  dal  passaggio  di  una  bicicletta  con  copertoni  a  superficie 
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padrone.  Dopo  colazione  gli  ospiti  rimontano 
in  automobile  per  andare  incontro  al  conte,  e 
fargli,  essi  dicono,  una  bella  sorpresa.  Ma  la 
sorpresa  toccò  al  conte  quando  tornando  a  casa 
già  in  apprensione  di  qualche  disgrazia,  perchè 
il  notaio  non  l'aveva  affatto  chiamato,  trovò 
la  villa  spogliata  delle  cose  più  preziose. 

Un'altra  categoria  di  reati,  che  si  riallaccia 
all'uso  dell'automobile,  è  quella  degli  investi- 
menti. Di  questo  genere  di  reati  la  cronaca 
quotidiana  è  purtroppo  così  ricca  che  sarà  me- 
glio sorvolare:  non  ci  sarebbe  certamente  a 
parlarne  pregio  di  novità  o  di  curiosità.  Del 
resto  nella  grandissima  maggioranza  dei  casi 
la  colpa  del  conduttore  viene  esclusa  o  sem- 
plicemente limitata  alla  rifusione  dei  danni,  e 
non  si  può  parlare  di  veri  reati.  Quando  poi 
non  si  tratta  di  proprii  tranelli  tesi  agli  auto- 
mobilisti da  qualcheduno  che  si  fa  investire  a 
bella  posta  per  reclamare  indennizzi.  Ed  è  anche 
capitato  a  Parigi  che  investitore  ed  investito 
combinavano  prima  l'infortunio  per  mungere 
alla  cassa  della  Società  assicuratrice.  Si  capi- 
sce che  l'investimento  veniva  fatto  con  una 
certa  prudenza. 

Un'innumere  serie  di  peccati  degli  automo- 
bilisti è  costituita  dalle  contravvenzioni  ai  re- 
golamenti sulla  velocità,  ma  sono  peccati  ve- 
niali e  non  franca  la  spesa  di  discorrerne:  ne 


ai  quali  molti  dei  suoi  possessori  inforcatori 
l'ànno  destinata  e  seguiteranno  probabilmente 
a  destinarla.  Il  poeta  ha  cantato 

Sopra  il  ferreo  corsier  passo  contento 


E  sano  e  buono  e  libero  mi  sento 

Stecchetti  —  Rime  postume. 

Ed  anche  i  birbanti  si  augurano  l'effetto  di 
sentirsi  liberi  {sani  lo  sono  già,  specialmente 
di  fegato,  il  buono  è  un  po'  fuor  di  luogo).  E 
quanti  sono  i  birbanti  per  i  reati  dei  quali  è 
causa  o  mezzo  la  bicicletta!  Tutti  i  giorni,  si 
può  dire,  si  legge  nella  cronaca  dei  giornali  di 
furti  di  biciclette.  Sono  in  generale  giovani, 
talvolta  di  buona  famiglia,  che  attratti  dal 
desiderio  di  avere  un  veicolo  così  comodo  e 
così  piacevole  ad  usarsi,  così  ricco  di  emozioni, 
spinti  dall'invidia  di  compagni  o  conoscenti 
che  più  fortunati  di  loro  possiedono  una  propria 
bicicletta,  si  lasciano  talmente  trascinare  dalla 
tentazione,  e  in  mancanza  dei  quattrini  per 
comperare  la  macchina  e  realizzare  così  il  loro 
sogno  se  ne  impadroniscono  o  con  furti  o  truffe 
od  in  altri  modi.  Fino  a  consumare  un  delitto 
trascinò  la  passione  della  bicicletta  un  giovane 
diciannovenne,  certo  Enrico  G.  in  Torino  nel 
Luglio  1905.  Egli  penetrò  di  notte   in  casa  di 
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un  vicino  per  derubarlo  del  denaro  che  gli  oc- 
correva per  comperare  l'oggetto  dei  suoi  desi- 
deri. Il  vicino  si  svegliò  ed  il  G.  allora  lo  uc- 
cise a  colpi  di  coltello.  Scoperto,  egli  credette 
giustificare  il  misfatto  dicendo  di  aver  tentato 
il  furto  allo  scopo  di  comperarsi  una  bicicletta 
che  gli  permettesse  di  diventare  il  primo  ci- 
clista del  mondo. 

Era  però  un  individuo  anormale,  ed  il  Prof. 
Lombroso,  che  ebbe  a  studiarlo,  riscontrò  in 
lui  delle  turbe  istero-epilettiche  e  gravi  sin- 
tomi di  degenerazione  pazzesca. 

Altre  volte  invece,  si  ruba  o  si  truffa  una  bi- 
cicletta come  si  farebbe  di  un'altra  merce,  per 
venderla  ;  e  c'è  anche 
chi  si  accontenta  sem- 
plicemente di  rubare 
il  bollo  per  risparmiare 
il  pagamento  della  tas- 
sa. I  modi  più  fre- 
quentemente usati  per 
compiere  il  reato  sono 
quelli  di  noleggiare  una 
bicicletta  che  non  si 
restituisce  più,  oppure 
di  approfittare  dell'im- 
prudenza di  quelli  che 
lasciano  la  propria 
macchina  incustodita 
sotto  i  portoni,  nelle 
strade,  ecc.,  per  infor- 
carla ed  andarsene  con 
la  maggiore  velocità 
possibile. 

La  grande  mobilità 
della  bicicletta,  non  so- 
lo rende  facile  la  sua 
sottrazione,  ma  ne  fa 
un  mezzo  molto  co- 
modo e  diffuso  per 
compiere  furti  e  gras- 
sazioni agevolando  le 
fughe  e  gli  alibi  più 
che  non  lo  possano  i 
cavalli  e  le  carrozze, 
del  resto  tanto  più  dif- 
ficili a  procurarsi.  So- 
no oramai  comuni  i 
casi  delittuosi  in  cui  la 
bicicletta  ha  permesso 
al  ladro  od  al  rapina- 
tore di  portarsi  sul  luogo  delle  sue  imprese, 
mandarle  ad  effetto  e  scomparire  prima  che 
altre  persone  se  ne  accorgessero,  oppure  sfug- 
gire agli  inseguimenti  delle  vittime  o  dei  loro 
soccorritori.  In  Parigi  per  esempio  successe 
questo  fatto  :  una  signora  saliva  di  pieno  giorno 
le  scale  di  una  casa  in  una  delle  vie  più  fre- 
quentate della  città,  quando  un  ciclista  che 
aveva  deposta  la  sua  macchina  alla  porta,  ol- 
trepassatala su  per  le  scale  si  voltò,  con  uno 
spintone  ed  un  manrovescio  la  gettò  a  terra, 
si  impadronì  dei  gioielli  e  della  borsetta  col 
portamonete,  scese,  inforcò  la  macchina,  e  se 
ne  fuggì  prima  che  la  signora  stordita  dall'e- 
mozione e  dallo  spavento  si  fosse  riavuta  ed 
avesse  dato  l'allarme. 

Accanto  ai  grandi  e  veri  delitti  di  cui  è  col- 
pevole la  bicicletta  bisogri  poi  mettere  quelli 
minori,  quelli  che  il  Lombroso  ha  chiamato 
felicemente  pseudo-delitti.  Sono  le  contravven- 
zioni alla  tassa  per  il  bollo,  gli  eccessi  di  ve- 
locità, gli  investimenti  involontari.  E  per  con- 
trapposto ai  reati  dei  filo-ciclisti  quelli  dei  miso- 
<  iclisti  cioè  delle  persone  che  odiano  questo 
mezzo  così  comodo  di  locomozione,  e  scendono 
all'azione  criminosa  di  spargere  chiodi  per  ro- 


vinare le  gomme  e  per  far  rompere  magari  il 
collo  al  disgraziato  ciclista,  (lo  si  fa  anche  nelle 
corse  ciclistiche  per  danneggiare  i  concorrenti) 
come  lo  detesta  qualche  conducente  di  carri 
che  colpisce  con  la  frusta  od  altro,  il  ciclista. 

E  la  caccia?  Quanti  reati  si  commettono  in 
tuo  nome!  Dalle  scappate  extra-coniugali  dei 
mariti,  che  sono  sfuggiti  alla  sorveglianza  delle 
loro  mogli  col  pretesto  della  stagione  della 
caccia,  alle  imprudenze  od  alle  disgrazie  di  certi 
cacciatori,  che  invece  di  selvaggina  ammazzano 
i  cani  o  altri  animali  domestici  ed  alle  volte 
anche  l'uomo,  ai  delitti  leggieri  e  gravi  di  cui 
si  macchiano  i  cacciatori  di  contrabbando. 

Il  contrabbando  !, 
Quante  forme  di  turi- 
smo messe  al  servizio 
dei  contrabbandieri! 
Quanto  alpinismo  e  del 
più  rischioso!  Quanto 
canottaggio  sui  laghi 
e  sul  mare  e  del  più 
difficile,  fra  la  tempe- 
sta e  nell'oscurità! 

Non  c'  è  proprio  ra- 
mo di  sport  che  non 
abbia  i  suoi  parassiti 
e  i  suoi  coltivatori  di- 
sonesti. Vedete  ad  e- 
sempio  il  turf:  truffe 
organizzate  con  cavalli 
a  cui  si  è  cambiato  il 
nome  ed  il  colore  del 
pelo;  accordi  preven- 
tivi di  fantini  c  di  pro- 
prietari di  scuderie  per 
la  riuscita  o  non  riu- 
scita di  un  cavallo  ;  fu- 
ghe di  bookmakers  che 
hanno  fatto  male  i  loro 
calcoli  sui  cavalli  vin- 
citori. 

Poveri  cavalli  !  La 
colpa  è  sempre  addos- 
sata a  loro  se  il  mal- 
destro che  li  guida  at- 
taccati ad  una  vettura, 
o  li  cavalca,  si  rende 
colpevole  di  danneg- 
giamenti alla  proprietà 
fracassando  qualche 
vetrina,  o  di  lesioni  personali  fracassando  le 
costole  di  qualche  pedone.  E'  vero  però  che 
il  reato  lo  sconta  poi  il  vero  colpevole 
con  una  spremuta  della  borsa.  Alle  volte  tut- 
tavia l' uomo  e  la  bestia  non  hanno  proprio 
nessuna  colpa,  come  nel  caso  successo  a  Marsiglia 
di  una  banda  di  truffatori  che  muniti  d' un 
pinzettone  a  forma  di  dentiera  se  l'applicavano 
al  braccio,  e  poi  avvicinatisi  sbadatamente  ad 
un  cavallo  improvvisamente  strillavano  dicendo 
che  erano  stati  morsi,  facevano  vedere  le  traccie 
lasciate  dal  morso  ed  intascavano  il  loro  bravo 
indennizzo. 

Anche  il  concorrente  del  cavallo,  la  ferrovia, 
è  delinquente,  e  come!  Lasciando  da  parte  gli 
investimenti  e  gli  scontri,  quante  forme  nuove 
di  delitti  a  cui  l'introduzione  di  questo  nuovo 
mezzo  di  comunicazioni  ha  dato  origine  ed  im- 
pulso! I  furti  delle  merci;  i  furti  dei  bagagli; 
le  truffe  sui  biglietti  semplici  o  d'abbonamento; 
le  truffe  a  base  di  reclami  per  perdita  di  merce 
che  si  è  spedita  in  quantità  e  valore  o  natur  i 
diversa  da  quella  consegnata  ;  i  borseggi  e  furti 
di  valigie,  perfino  gli  omicidi  a  scopo  di  furto 
(il  caso  Arvedi  informi).  Una  forma  tipica  di 
delinquenza  ferroviaria  è  quella  della  narcotiz- 


Fig.  7.  -  Impronta  lasciata  sul  terreno 
dal  copertone  della  fig.  3. 
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zazione  del  derubando  per  mezzo  di  cloroformio 
o  di  sigarette  o  sigari  contenenti  sostanze  nar- 
cotizzanti. Proprio  di  questi  giorni  nel  diretto 
Berlino -Varsavia  furono  trovati  sei  viaggiatori, 
che  occupavano  uno  scompartimento,  addor- 
mentati con  cloroformio  e  naturalmente...  sva- 
ligiati. 

Però  il  maggior  colpevole  fra  i  vari  rami  del 
turismo  è  il  podismo.  Come  noi  ci  serviamo 
dei  piedi  per  sbrigare  la  maggior  parte  dei  no- 
stri affari  (non  nego  che  qualcuno  si  serva  an- 
che della  testa  o  delle  mani  o  di  qualche  altra 
parte  del  corpo  umano)  così  se  ne  servono  pel 
disbrigo  dei  loro,  i  signori  delinquenti.  Ma  sa- 
rebbe questo  a  trattare  argomento  troppo... 
pedestre,  che  ci  porterebbe  a  rifare  la  storia 
dell'umanità  dalla  corsa  di  Caino  dopo  l 'ucci- 


buco,  o  se  la  ciambella  è  riuscita,  l'autore 
possa  mangiarsela  tranquillamente.  La  società 
ha  creato  a  sua  difesa  tutto  un  organismo  spe- 
ciale incaricato  di  amareggiare  l'esistenza  ai 
deliquenti,  ed  è  la  polizia.  Tu  la  vedi  ad  ogni 
nuovo  delitto  mettersi  m  moto  per  la  ricerca 
del  colpevole  e  spesso  (i  maligni  dicono  qualche 
volta)  riuscire  ad  identificarlo  e  ad  arrestarlo. 
E'  nell'esercizio  di  queste  funzioni  che  gli  agenti 
della  polizia,  i  carabinieri,  le  guardie  di  finanza, 
fanno  molte  volte  del  turismo,  o  in  automobile, 
o  in  bicicletta,  o  in  barca,  o  su  per  le  mon- 
tagne, ecc.  Ma  non  per  svago  essi  fanno  del 
turismo,  ed  invece  di  ammirare  e  godere  le  bel- 
lezze del  paesaggio,  debbono  invece  curare  la 
raccolta  e  1'  interpretazione  di  quelle  che  si 
chiamano  le  traccie  del  reato.  Ed  a  che  minu- 


Fig.  8.  -  Impronta  dei  chiodi  d'un  copertone  antisdrucciolevole  per  automobili. 


sione  di  Abele,  a  quello  che  è  avvenuto  oggi, 
ed  avverrà  domani,  di  un  ladruncolo  che  ha 
ficcato  le  mani  in  un  canestro  di  una  serva  di- 
stratta, e  che  scappa  inseguito  da  una  guardia 
di  città. 

C'è  veramente  un  nuovo  sport  che  spunta  (il 
verbo  è  bene  appropriato)  sull'orizzonte  di  questi 
tempi,  l'aviazione,  che  non  è  ancora  segnato... 
sui  registri  della  delinquenza.  Però  vedrete  che 
nell'avvenire  sentiremo  parlare  di  contrabbandi 
o  di  fughe  di  cassieri  su  qualche  aeroplano  o 
dirigibile.  Del  resto  avete  notato  come  il  verbo 
voler  in  francese  significhi  egualmente  volare 
e...  rubare? 

Non  mi  lapidare,  o  lettore,  e  sospira  di  sol- 
lievo: l'esposizione  di  tutte  le  ribalderie  alle 
quali  i  mezzi  a  te  tanto  simpatici  di  locomo- 
zione e  di  svago  hanno  dato  e  danno  luogo,  è 
finita.  E  non  raffreddare  in  cuor  tuo  l'entu- 
siasmo e  la  gratitudine  che  loro  dobbiamo. 
Quanti  benefizi  incalcolabili  per  la  prosperità 
economica,  fisica  e  morale  della  società  hanno 
portato  le  nuove  forme  di  locomozione  e  la  dif- 
fusione delle  attività  sportive!  Il  male  è  come 
l'ombra  che  accompagna  la  luce,  ma  per  un 
male  che  ci  reca  una  nuova  invenzione,  dieci 
sono  i  benefizi  di  cui  noi  dobbiamo  esserle  grati. 
Del  resto  non  credere  che  la  vita  dei  delinquenti 
sia  facile.  Non  sempre  la  ciambella  riesce  col 


zie  di  particolari  devono  badare!  Quanti  pre- 
ziosi indizi  anche  nelle  cose  che  sembrano  le 
meno  importanti  !  Una  disciplina  da  poco  sorta, 
la  polizia  scientifica,  ce  lo  insegna  con  cento 
esempi.  Ne  scelgo  qualcuno  di  quelli  che  po- 
trebbero costituire  un  capitolo  di  turismo  po- 
liziesco, e  sono  le  tracce  del  reato  compiuto 
con  l'aiuto  di  automobili  o  di  biciclette  :  le  se- 
gnalo all'attenzione  dei  poliziotti  di  mestiere, 
o  di  quelli  dilettanti,  od  anche  dei  semplici 
curiosi  che  potranno  spendere  del  tempo  a  cam- 
minare cogli  occhi  rivolti  a  terra  (attenti  ai 
paracarri  !j. 

Il  passaggio  di  un'  automobile  o  di  una  bi- 
cicletta lascia  dietro  di  sè  (l'odore  della  ben- 
zina non  è  in  questione  perchè  fortunatamente 
è  passeggiero)  sul  terreno,  se  questo  non  è  la- 
stricato, le.  tracce  dei  copertoni  che  rivestono 
le  ruote,  tracce  che  naturalmente  varieranno 
a  seconda  della  forma  di  questi  copertoni,  della 
loro  grandezza  e  della  natura  del  terreno.  Se 
questo  è  molliccio  per  pioggia  recente  o  è  co- 
perto di  sabbia  o  di  polvere  abbondante,  le 
tracce  saranno  più  appariscenti  e  nette  che  non 
su  un  terreno  compatto  e  liscio.  I  copertoni 
di  automobili  che  hanno  chiodi  lasciano  gene- 
ralmente impronte  bene  visibili  del  loro  pas- 
saggio. Quelli  delle  biciclette  che  non  hanno 
la  superficie  liscia  lasciano  pure  traccie  facil- 
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mente  utilizzabili.  Se  invece  la  superficie  delle 
gomme  è  uniforme,  difficilmente  si  riuscirà,  se 
appena  la  strada  è.  percorsa  da  veicoli  in  di- 
screto numero,  a  distinguere  le  varie  impronte 
fra  loro.  Il  criterio  della  larghezza  dell'impronta 
può  servire,  faute  de  mieux,  in  questi  casi,  ma 
sempre  tenendo  presente  la  possibilità  di  una 
sua  variazione  a  seconda  del  peso  che  è  sopra 
il  veicolo  e  dello  stato  di  gonfiatura  delle  gomme. 

Ma  non  basta  stabilire  se  un'automobile  od 
una  bicicletta  sono  state  usate 
per  il  compimento  del  delitto: 
occorre  identificare  il  veicolo 
in  questione.  Le  particolarità 
della  superficie  dei  copertoni 
possono  servire  a  questo  sco- 
po sia  per  il  disegno  datole 
dalla  fabbrica  sia  per  altri 
connotati:  usure,  strappi,  de- 
formazioni, ecc.,  che  si  tro- 
vino sul  copertone  stesso  e 
che  abbiano  lasciato  la  loro 
impronta  specifica  sul  terreno. 
Quando  si  trovano  quest'  ul- 
time, possiamo  anche  stabilire 
la  circonferenza  della  ruota, 
misurando  la  distanza  che  in- 
tercede fra  due  di  queste  im- 
pronte specifiche. 

Un  altro  problema  può  an- 
cora affacciarsi:  in  quale  di- 
rezione andava  il  veicolo  ?  Io 
non  ho  a  mia  disposizione 
un'automobile  e  non  ho  potuto 
fare  esperienze  per  vedere 
quali  dati  ci  possono  servire 
per  la  risoluzione  del  proble- 
ma, ma  per  stabilire  la  dire- 
zione tenuta  da  una  bicicletta 
ho  rilevato  l'esattezza  di  que- 
sto mezzo  (i  possessori  di  bi- 
ciclette che  vogliono  control- 
lare le  mie  affermazioni  pos- 
sono fare  delle  esperienze,  ad 
esempio,  correndo  su  di  un 
pavimento  con  una  bicicletta, 
gomme  bagnate  ad  acqua  o 
olio)  :  stabilire  nel  punto  in  cui 
la  ruota  anteriore  abbia  fatto 
uno  scarto,  quella  linea,  che 
chiameremo  linea  principale, 
che  segna  il  passaggio  della 
ruota  posteriore.  Allora  si  esa- 
minano gli  angoli  in  che  la 
linea  di  scarto  fa  colla  linea 
principale  e  si  vedrà  che  l'an- 
golo che  fa  la  ruota  anteriore 
rientrando  sulla  linea  princi- 
pale (cioè  nella  direzione  in  cui 
cammina)  è  più  acuto  che 
non  l'angolo  fatto  distaccan- 
dosi dalla  stessa  linea  (direzione  da  cui  pro- 
viene). Inoltre  si  nota  che  il  vertice  della 
curva  di  scarto  è,  in  proiezione  verticale,  più 
vicino  al  punto  di  distacco,  che  a  quello  di  riu- 
nione della  linea  di  scarto  colla  linea  principale. 
Vi  è  una  eccezione  a  questa  regola,  ed  è  (piando 
la  ruota  anteriore  fa  un  brusco  e  stretto  scarto: 
allora  i  rapporti  sopra  accennati  possono  es- 
sere anche  invertiti  e  l'esame  delle  curve  può 
dare  risultati  incerti  ed  erronei.  Ma  in  questo 
caso  si  nota  che  la  ruota  anteriore  non  rientra 
subito  sulla  linea  principale,  ma  ne  devia  dal 
lato  opposto  facendo  una  specie  di  5  che  unendo 
i  due  capi  con  una  linea  retta  o  leggermente 
curva  (linea  principale)  diventa  una  specie  di  s. 
Nella  seconda  curva  la.  regola  sopra  ricordata 


Fig.  9.  -  Cane  di  razza  Gronen 
dael,  il  tito  usato  dalla  po 
lizta  Belga. 


Fig.  10.  -  Cane  di  razza  Aire- 
dale-Terrier, ADOTTATA  DALLA 
Polizia  Tedesca. 


Fig.  11.  -  Cani  mastini  ttttliz 
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ha  il  suo  valore,  ed  a  noi  basta  l'esame  di  que- 
sta per  orientarci  sulla  direzione  del  veicolo. 
Le  deviazioni  possono  essere  in  numero  mag- 
giore di  due,  ma  la  traccia  dell'ultimo  scarto 
ci  darà  sempre  la  risoluzione  del  problema  della 
direzione  della  bicicletta. 

E  dal  numero  degli  scarti  si  può  fino  ad  un 
certo  punto  arguire  dell'abilità  o  meno  di  chi 
guida  il  veicolo  ;  tutti  sappiamo  che  il  ciclista 
maldestro  cammina  piuttosto  a  zig-zag. 

Com°  vedete,  guardando  per 
.  „s  terra  si  possono  scoprire  tante 
cose!  Shcrloch  Holmes  inse- 
gni: in  parecchie  delle  sue  av- 
venture egli  ha  afferrato  il  filo 
che  gli  offriva  il  solco  lasciato 
da  una  bicicletta,  ed  ha  dipa- 
nato la  più  arruffata  delle  ma- 
tasse. Ma  senza  avere  l'abilità 
romanzesca  del  poliziotto  in- 
ventato da  Conan  Doyle,  è 
certo  che  i  metodi  odierni  di 
polizia  sussidiati  dall'aiuto  del- 
le scienze,  possono  dar  risul- 
1  a  ti  veramente  notevoli.  Quanti 
indizi  preziosi,  p^r  la  scoperta 
dell'autore  di  un  delitto,  si 
possono  ad  esempio  raccogliere 
collo  studio  delle  impronte  la- 
sciate dai  piedi  ! 

Ma  ci  vorrebbe  troppo  spa- 
zio per  discorrerne  e  mi  rin- 
cresce far  camminare  il  lettore 
col  naso  per  terra.  E'  più  facile 
per  i  cani  questo  mestiere,  e 
come  essi  sanno,  con  l' aiuto 
del  loro  naso  arrivare  a  quello 
del  delinquente  !  La  polizia  bel- 
ga, la  tedesca,  la  francese  se 
ne  sono  fatti  dei  preziosi  au- 
siliari :  essi  saltano  in  un  re- 
cinto a  ricercare  e  riportare 
un  oggetto  designato  ;  iniziano 
e  cessano  l'attacco  contro  un 
uomo  ad  un  dato  comando; 
iuseguono  un  fuggitivo  e  lo 
tengono  in  scacco  fino  all'ar- 
rivo dell'agente;  seguono  le 
tracci  e  di  un  individuo  dopo 
aver  annusato  un  oggetto  da 
lui  usato,  ecc.  Ecco  dei  veri 
field-races  polizieschi! 

Di  tutto  si  vale  la  polizia 
nella  sua  lotta  contro  il  delitto, 
e  non  la  finirei  più  se  ricor- 
dassi tutto  l'aiuto  che  essa  trae 
dalle  varie  scienze.  Ad  esem- 
pio, l'aiuto  che  dà  la  fotografia! 
Ecco  qui  (ancora  questo  e  poi 
finisco)  un  apparecchio  recente 
per  constatare  un  delitto  del- 
l'automobile: quello  dell'eccessiva  velocità.  E' 
una  camera  a  mano,  munita  di  un  otturatore  a 
tendina  con  due  fessure:  con  essa,  fotografando 
un'automobile  in  marcia,  se  ne  ottengono  due  im- 
magini più  o  meno  sovrapposte  a  seconda  della  ve- 
locità della  marcia.  U  tempo  che  passa  fra  il  pas- 
saggio delle  due  fessure  dell'otturatore  è  prece 
dentemen te  determinato  fotografando  la  lancetta 
di  un  cronometro.  Si  calcola  la  distanza  reale  Era 
gli  assi  delle  ruote  dell'automobile,  (in  grandezza 
naturale)  e  la  si  confronta  con  quella  riprodotta 
dalla  fotografia:  così  si  ha  la  scala  di  riduzione. 
Allora  basterà  moltiplicare  la  cifra  di  riduzione 
per  la  distanza  esistente  tra  uno  stesso  punto 
della  vettura  nelle  due  immagini,  il  prodotto 
dà  esattamente  la   distanza  percorsa  dell'auto- 
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mobile  in  un  tempo  determinato,  cioè  la  sua 
velocità. 

Affatto  recentemente,  nel  London  Illustrateli 
News  dell'i  i  settembre  1909,  è  apparsa  la  de- 
scrizione di  un  altro  apparecchio  fotografico  de- 
stinato a  controllare  la  velocità  degli  automo- 
bili. In  mancanza  di  spazio  non  mi  permetto 
che  questo  cenno.  E  sempre  per  il  controllo 
della  velocità  degli  automobili,  pure  recente- 
mente è  stato  proposto  un  apparecchio  da  appli- 
carsi alla  vettura,  apparecchio  che  mette  in  moto 
una  campana  se  la  velocità  oltrepassa  certi 
limiti. 

Come  vedete  i  mezzi  per  pescare  gli  automo- 
bilisti noncuranti  dei  regolamenti  sulla  velocità 
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non  mancano  ;  se  si  applicassero  sarebbe  una 
buona  volta  finita  quella  eterna  discrepanza  fra 
le  asserzioni  dei  conduttori  e  quelle  degli  agenti 
incaricati  delle  contravvenzioni,  e  gli  automo- 
bilisti prudenti  si  sentirebbero  al  sicuro  dalli 
fantasie  dei  rappresentanti  dell'  autorità  che 
hanno  talvolta  occhi  così  lincei  da  vedere  cor- 
rere con  eccessiva  velocità  automobili  che  vanno 
a  passo  d'uomo,  o  che  magari  in  quel  giorno 
ed  in  quel  momento  erano  a  cento  miglia  di- 
stanti rinchiusi  e  fermi  in  qualche  garage.  Per- 
fino gli  agenti  di  polizia  l'automobile  eccita  a 
delinquere  ! 

Prof.  CAMILLO  TOVO. 


e  en  e  j& 


La  città  dell'avvenire. 

Non  creda  il  lettore  che  si  tratti  della  fu- 
tura aeropoli:  no,  si  tratta  semplicemente  del- 
l'urbe ideale  per  quella  modernissima,  esigente 
e  prodiga  dea  che  si  chiama  l'Igiene.  Un  cul- 
tore di  questa  disciplina,  l'Henriet,  ha  esposto 
i  suoi  criteri  a  proposito  di  una  nuova  citta- 
dina che  deve  sorgere  nei  dintorni  di  Parigi  : 
riguardo  alla  orientazione  della  novella  città 
modello,  i  venti  proverrebbero  da  grandi  al- 
tezze. Essi  arrivano  da  sud-ovest,  ricchi  di 
ozono,  fino  al  suolo  in  direzione  molto  obli- 
qua, ciò  che  favorisce  il  ricambio  di  un'aria 
oltremodo  pura.  Per  tal  fatto  si  propone  di 
orientare  tutte  le  strade  parallelamente  fra 
loro  e  in  direzione  da  nord -est  a  sud-ovest, 
onde  procurare  libera  la  circolazione  alle  utili 
e  salubri  correnti  aeree.  Lungo  le  strade  pa- 
rallele si  costruiranno  le  case  :  con  la  fronte 
principale  su  una  via  e  il  prospetto  posteriore 
sulla  strada  parallela,  senza  cortili  interni  e 
con  una  larghezza  di  spalla  tale  da  contenere 
soltanto  una  camera  con  una  finestra  sul  da- 
vanti, e  con  una  porta  nella  parete  opposta 
che  metta  in  un  corridoio  costrutto  parallela- 
mente alla  strada.  Tale  corridoio  poi  avrà 
tante  finestre  quante  sono  le  camere  cui  deve 
servire.  —  Le  arterie  secondarie  si  apriranno 
perpendicolarmente  alle  vie  principali,  in  di- 
rezione sud-est  e  nord-ovest,  alla  distanza  di 
circa  100  metri,  pari  alla  lunghezza  dei  singoli 
gruppi  di  fabbricati.  Nello  spessore  del  fab- 
1  bricato  si  avranno  sulle  due  teste  due  colonne 
di  finestre,  una  in  capo  ai  corridoi  e  una  nella 
camera  d'angolo  :  essendo  molto  breve  la  lun- 
ghezza delle  vie  secondarie,  queste  potranno 
essere  ben  ventilate. 

Poiché  si  sono  fatti  anche  dei  calcoli  sull'al- 
tezza e  sul  percorso  del  sole  nelle  differenti 
stagioni,  nella  regione  presa  in  esame,  si  ri- 
tiene che  ammettendo  per  le  case  un'  altezza 
di  20  metri,  sarebbe  sufficiente  una  larghezza  di 
strada  di  metri  16,85.  Peraltro  se  si  portasse 
la  larghezza  delle  strade  pari  all'  altezza  delle 
case  si  verrebbe  a  potere  illuminare  con  la 
proposta  orientazione  ad  ore  variabili  tutti  i 
quattro  i  lati  delle  case  o  gruppi  di  case  della 
città.  La   fronte  di    queste  avrebbe  una  lun- 


ghezza di  circa  10  metri,  e  la  rientranza  sa- 
rebbe press'a  poco  di  8  metri. 

Una  diminutio  capitis  è  riservata  ai  poggioli, 
che,  nelle  «  città  non  dell'avvenire  »  rappresen- 
tano spesso  l'origine  dei  più  gravi  oltraggi 
alla  polizia  urbana,  con  i  stillicidi  delle  floreali 
irrorazioni  e  lo  spolveramento  di  tutti  i  più 
o  meno  eleganti  panni  domestici.  I  poggiuoli 
dunque  della  cittadina  modello  non  saranno 
permessi  che  sul  prospetto  posteriore  di  cia- 
scuna casa  con  accesso  dal  corridoio,  evitando 
con  ciò  ogni  ombra  sulle  facciate.  Il  mondo 
lillipuziano  avrà  speciali  riguardi  e  però  si  pro- 
getta di  stabilire,  almeno  di  mille  in  mille 
metri  circa,  degli  spazi  liberi  per  ricreazione, 
in  modo  che  queste  libere  palestre  o  giardini 
sieno  lontani  non  più  di  un  quarto  d'ora. 
Nelle  strade  poi  non  dovranno  essere  piantati 
alberi  che  intercettano  la  luce,  ma  dei  gruppi 
di  piccoli  arbusti  a  due  metri  al  massimo  di 
altezza,  e  posti  a  due  o  tre  metri  di  distanza 
dalle  facciate  delle  case  :  aggiunge  1'  «  Igiene 
moderna  »  che  ad  intervalli  si  debbono  disporre 
delle  aiuole  ornate  con  fiori  e  sculture  :  donde 
si  vede  che  gli  igienisti  presuppongono  anche 
delle  finanze  municipali  in  fiore.  —  Con  ciò 
non  verrà  tolta  la  visuale  dalle  finestre  e  non 
vi  sarà  negli  appartamenti  nè  ombra  nè  umi- 
dità portata  sempre  dagli  alberi  di  alto  fusto. 
Guerra  dichiarata  a  tutte  le  mansardes  :  i  tetti 
saranno  foggiati  a  terrazzo  su  cui  potranno  — 
al  costume  orientale  —  essere  impiantati  giar- 
dini, e  —  aggiungiamo  noi  —  costruire  gli 
approdi  per  le  agili  demoisclles  del  piccolo 
cabotaggio  aereo. 

Aeronautica  bacteriologica. 

La  città  dell'avvenire,  sarà  un  po'  monotona 
nella  schematica  regolarità  delle  linee,  poiché 
certo  non  avrà  le  poetiche  calli  lagunari  o  le 
tortuose  stradette  medioevali  della  «  maschia 
Peroscia  »  e  della  città  del  Palio.  Ma  avremo 
meno  tubercolosi  e  malattie  infettive,  perchè 
l'aria  stagnante  è,  come  l'acqua,  carica  di  mi- 
crobi e  non  soltanto  l'aria  dei  quartieri  po- 
polosi, ma  la  grand' aria  sopra  il  mare  e  le 
campagne. 

Il  Flemming,  servendosi   di  un  pallone,  ora 
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frenato  ora  libero,  ha  istituito  una  serie  in- 
teressante e  numerosa  di  ricerche  bactcriolo- 
gichc,  innalzandosi  a  2000,  3000  ed  anche  a 
4000  metri  sovra  campagne  e  sovra  il  mare. 

I  sicuri  mezzi  di  coltura  che  si  usano  in 
tali  ricerche  dell'inquinamento  dell'aria,  hanno 
dimostrato  che  nell'atmosfera  esistono  micror- 
ganismi viventi  per  lo  meno  tino  a  4000  metri 
d'altezza,  e  approssimativamente  ne  sono  con- 
tenuti 0,37  per  ogni  litro  d'aria  negli  strati 
superiori  ai  600  metri  e  12,9  negli  strati  in 
disotto  dei  500  metri. 

Negli  strati  più  alti  dell'atmosfera  la  quan- 
tità dei  microrganismi  contenuti  nell'aria  è 
intimamente  in  rapporto  con  l'azione  dei  raggi 
solari:  così,  mentre  ne  esistono  in  media  0,1 
per  ogni  litro  d' aria  nei  punti  irradiati  dal 
sole,  ne  sono  contenuti  perfino  102,6  per  ogni 
litro  d'aria  nei  punti  che  non  subiscono  l'in- 
fluenza dei  raggi  solari,  e  in  quantità  special- 
mente considerevole  si  ritrovano  microrganismi 
viventi  nell'aria  degli  strati  ai  quali  sovrastano 
le  nuvole.  Fino  all'altezza  di  500  metri,  a  ciclo 
coperto,  sulla  quantità  dei  germi  contenuti 
nell'  aria  esercitano  una  svariata  influenza  i 
numerosi  venti,  per  opera  dei  quali  i  micror- 
ganismi vengono  trasportati  a  distanze  piii  o 
meno  grandi. 

Sul  mare  l'aria  contiene  germi  viventi  fino 
alla  distanza  dalle  coste  di  circa  400  miglia. 
Allontanandoci  ancor  più  dalla  terra,  dimi- 
nuiscono man  mano  nell'aria,  da  prima  i  mi- 
crorganismi, poi   le  muffe. 

Ad  ogni  modo  la  quantità  di  germi  viventi 
contenuti  nell'aria  del  mare,  è  scarsissima  a 
confronto  della  quantità  dei  germi  che  vivono 
negli  strati  più  alti  dell'aria  sovrastanti  a  re- 
gioni terrestri,  tanto  è  vero  —  come  osserva 
la  «  Rivista  d'Igiene  »  —  che  alla  distanza  di 
circa  100  miglia  dalle  coste  si  potè  constatare 
stie  l'aria,  nella  direzione  dei  venti,  conteneva 
in  media  0,25  microrganismi  per  ogni  litro, 
e  soltanto  0,035  per  litro,  nella  direzione  op- 
posta a  quella  dei  venti. 

L'aria  nei  sottomarini. 

Abbiamo  visto  come  «  si  dovrà  »  respirare 
nelle  bene  aereate  città  dell'avvenire,  sentimmo 
dei  microbi  che  infestano  pur  l'alta  atmosfera: 
vediamo  ora  cosa  sono  costretti  a  respirare 
i  forti  uomini  che  navigano  nei  mostri  d'acciaio, 
compressi  dall'immense  onde  dell'oceano,  ad 
una  profondità  varia  dai  30  ai  40  metri,  restando 
anche  due  ore  sott'acqua.  Il  Belli  e  il  Trocello 
due  studiosi  di  medicina  navale,  hanno  consta- 
tato che  P  aria  dei  sottomarini,  dopo  due  ore 
di  immersione  assume  un  odore  speciale  simile 
al  tanfo  dei  luoghi  chiusi  delle  abitazioni  urbane, 
ma  a  differenza  di  queste  riesce  irritante  per 
le  mucose  delle  vie  respiratorie  a  cagione  della 
presenza  dell'anidride  solforosa  e  degli  idro- 
carburi. La  temperatura  varia  poco,  aumen- 
tando solo  di  2°  -  30  C  ;  la  pressione  risulta  di 
circa  un  mdlimetro  più  elevata  dell'esterna; 
l'umidità  relativa  aumenta  in  media  fino  al- 
1*85  o/o.  La  percentuale  di  ossigeno  diminuisce 
da  21  a  19.6,  l'anidride  carbonica  è  del  g;6  o/o 


esiste  inoltre  dell'anidride  solforosa,  dell'idro- 
geno solforato  in  quantità  piccolissima  e  degli 
idrocarburi. 

Quest'aria  quindi,  senza  essere  buona,  è  però 
ancora  tollerabile  per  il  personale  di  bordo  : 
non  si  deve  però  prolungare  di  ti  >ppo  l'im- 
mersione, perchè  allora  l'aria  diverrebbe  irre- 
spirabile. Per  avere  un  indice  sicuro,  si  pro- 
pose di  portare  nel  sottomarin  dei  tcpolini 
bianchi  :  se  questi  muoiono,  Puc  .0  ha  ancora 
il  tempo  di  porsi  in  salvo,  prim  di  essere  av- 
velenato alla  sua  volta.  Si  prc  ^  anche  di 
adottare  nei  sottomarini  il  bioss  perossido 
di  sodio  per  mezzo  dell'acqua  l'ossi- 
geno prodotto  dalla  decomposiz  .uisce 
quello  consumato,  e  la  seda  che  .a  nella 

reazione  chimica  fissa  lucido  c  uco  ed  il 
vapor  acqueo;  inoltre  renderebbe  ,ocue,  ossi- 
dandole, le  sostanze  velenose  1  sate  uell'at- 
mosfera  dall'aria  che  ritorna  viziata  dal  polmone. 

Gas  e  fumo  di  metropoli. 

Se  il  turismo  aereo  e  sottomani  o  ci  1  a  con- 
sentito i  rilievi  su  espostici  quotidiano  j&dismo 
nelle  grandi  città  industriali,  come  ad  tempio 
Milano,  ci  mostra  i  danni  dei  gas,  degli  opifici  e 
del  fumo  delle  fucine. 

Le  cause  della  esagerata  produzione  del  fumo 
devono  ricercarsi,  trattandosi  di  caldaie  a  va- 
pore, nel  difetto  di  costruzione  del  focolare, 
nel  combustibile  inadatto,  nella  deficiente  as- 
sistenza da  parte  del  fuochista,  e  però  si  pos- 
sono eliminare  con  criteri  e  provvedimenti  tec- 
nici, ma  non  si  possono  del  tutto  sopprimere. 
Quindi  la  produzione  dei  gas  nocivi,  derivanti 
specialmente  dall' abbruciamento  di  carbone 
fossile  e  di  gas  illuminante,  irritano  le  mucose 
della  trachea  e  dei  bronchi.  Nei  luoghi  indu- 
striali l'aria  contiene  specialmente  acido  sol- 
foroso, una  delle  principali  cause  dell'asma,  e 
che  poi,  trasformandosi  in  acido  solforico  è 
dannoso  per  le  piante  e  per  le  pietre.  In  Lon- 
dra, ad  esempio,  da  ogni  tonnellata  di  carbone 
che  si  brucia  si  producono  circa  tre  tonnellate 
di  acido  carbonico,  che  fa  giornalmente,  per 
la  metropoli  brittanica  2000  tonnellate  di  acido 
carbonico  e  2700  tonnellate  di  acido  solforoso. 

Il  sistema  migliore,  ben  si  comprende,  per 
combattere  il  fumo,  sarebbe  addirittura  quello 
di  sopprimere  i  focolai  fumosi,  sostituendo  al 
vapore  altre  forze  motrici  quali  l'acqua  —  il 
carbone  bianco  —  il  gas  e  P  elettricità  :  ed  i 
municipi  dovrebbero  —  come  propone  la  Zeit- 
schrift  fur  Hygien»  —  poter  produrre  il  gas 
illuminante  a  basso  prezzo  onde  poi  cederlo 
come  forza  motrice  in  diversi  opifìci,  elimi- 
nando così  la  prima  origine  del  fumo. 

Anche  qui  appare  come  P  igiene  sia  fra  le 
costose  aspirazioni  della  moderna  civiltà  che  ha 
debellato  bensì  le  epidemie  di  colera,  di  peste 
e  di  vaiolo  che  fecero  stragi  nel  medioevo,  ma 
ha  creato  infinite  nuove  «  malattie  professio- 
nali »  -  i  mor- 
bi dell'ascen- 
dente turi- 
smo dell'u- 
manità. 
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Aviazione 

Brevetti  di  Pi  ota  Aviatore. 

Se  è  necesi-  io  per  l'incolumità  pubblica  di  pre- 
tendere ch^  )  induttori  di  automobili  abbiano  la 
pratica  e  ia  rizia  sufficienti,  a  maggior  ragione 
si  rende  in-  nsatile  che  i  piloti  di  macchine  vo- 
lanti ab-  m'istruziono  adeguata  all'adempì' 
mente    l,>           io  loro. 

A  i  il  Comitato  dell  Aero  Club  di  Fran- 

cia ha,  :he  a  partire  dal  1   gennaio  1910 

nelle  n„  patrocinate  da   questo  Club    o  da 

Clubs  alo  Aliati,  tutti  gli  aviatori  ed  i  condut- 
tori di  diri&  i  dovranno  essere  muniti  di  un  re- 
golare brevet  di  pilota  aviatore  o  di  pilota  aero- 
nauta: brevetto  che  verrà  rilasciato  sotto  sanzione 
della  Commi'Vone  dei  dirigibili  e  dalla  Commissione 
di  aviazione  dell  Aero  Club  di  Francia. 

Il  rilascio  dei  brevetti  è  esclusivamente  riser- 
vato 3  ciascun  paese  agli  Enti  nazionali,  a  meno 
che  si  óra^ti  di  un  immigrato  avente  sei  mesi  di 
reside^ '<,a  in  quella  data  regione,  non  senza  però 
che  i  poteri  sportivi  del  paese  d'origine  del  solle- 
citante siano  stati  consultati  in  proposito. 

Il  Comitato  dell'Aero  Club  di  Francia  ha  deciso 
di  sollecitare  tutti  i  Clubs  stranieri  appartenenti 
alla  Federazione  Aeronautica  Internazionale,  af- 
finchè essi  pure  abbiano  a  prendere  dei  provvedi- 
menti in  questo  senso. 

Il  progettato  volo  da  Parigi  a  Bruxelles. 

L'Automobile  Club  di  Francia  ha  deciso  di  or- 
ganizzare l'anno  venturo  un  viaggio  aereo,  pro- 
babilmente da  Parigi  a  Bruxelles.  La  distanza  da 
percorrere  è  di  circa  164  miglia,  poco  meno  cioè 
di  quella  da  Londra  a  Manchester,  percorso  del 
volo  futuro  organizzato  dal  Daily  Mail.  Non  è 
stata  ancora  fissata  la  data,  ma  essendovi  nella 
prossima  primavera  un'Esposizione  a  Bruxelles  è 
probabile  che  questo  concorso  venga  bandito  in 
tale  epoca.  Non  ci  sono  seri  ostacoli  all'esecuzione 
di  questo  viaggio  aereo  che  in  massima  parte  sarà 
fatto  in  linea  retta.  Verranno  organizzati  tre  con- 
trolli, ciò  anche  perchè  gli  aviatori  possano  avere 
l'assistenza  necessaria  e  i  rifornimenti.  Questi  con- 
trolli saranno  posti  probabilmente  nelle  tre  mag- 
giori città  traversate  dal  percorso.  Il  primo  a  Com- 
piègne,  alla  distanza  di  43  miglia  da  Parigi;  il  se- 
condo a  S.  Quintin  a  36  miglia  da  Compiègne,  il 
terzo  a  Mons  a  52  miglia  da  S.  Quintili  e  l'ultimo 
a  Bruxelles  a  32  miglia  da  Mons.  E'  da  notarsi  che 
queste  città  sono  ad  una  distanza  quasi  uguale 
l'una  dall'altra.  Però  non  c'è  nessuna  ragione  che 
i  concorrenti  abbiano  assoluto  bisogno  di  prender 
terra  a  uno  di  questi  controlli.  Biferendoci  ai  lun- 
ghi voli  fatti  a  tutt'oggi,  c'è  da  sperare  che  da  sei 
a  dieci  concorrenti  fra  i  migliori  piloti  odierni  vor- 
ranno iscriversi  a  questo  concorso. 

Il  viaggio  sarà  di  un  grande  interesse  pubblico  e 
si  deve  sperare  nel  suo  successo  che  darà  certa- 
mente un  grande  impulso  allo  sviluppo  dell'avia- 
zione. 

Prossime  riunioni  aviatorie. 

LAéro  Club  del  Belgio  sta  organizzando  per  il 
prossimo  anno  e  precisamente  dal  24  luglio  all'8 
agosto,  una  grande  quindicina  di  aviazione  che  sarà 
dotata  di  200  000  lire  di  premi. 

Il  luogo  su  cui  verrà  stabilito  il  circuito,  sarà 
l'Ippodromo  di  Stockel,  che  ha  un  perimetro  di 
2400  metri. 

—  Un  altro  meeting  di  aviazione  sta  per  essere 
organizzato  in  Algeria  nella  Baia  d'Algeri,  in  una 
pianura  prossima  alla  costa.  La  data  è  fissata  per 
il  28   novembre  1910. 

Carrozzoni  per  il  trasporto  di  aeroplani. 

La  London  and  Nord  Western  Co.,  sta  per  met- 
tere in  applicazione  un  vagone  speciale,  il  primo 


di  una  serie  in  corso  di  fabbricazione,  destinato  ;il 
trasporto  degli  aeroplani;  ben  inteso,  questi  ap- 
parecchi non  verranno  caricati  ad  ali  spiegate, ma 
almeno  le  loro  parti  essenziali  vi  troveranno  un 
posto  adatto. 

Questa  vettxira  ha  la  forma  di  un  furgone  con 
porte  laterali,  le  cui  pareti  anteriore  e  posteriore 
sono  movibili  allo  scopo  di  introdurvi  l'aeroplano. 

Automobilismo 


Il  «Grand  Prix»  di  Francia  verrà  disputato  ancora. 

Si  dice  che  la  città  di  Dieppe  anche  quest'anno 
abbia  espresso  l'intenzione  di  ottenere  ad  ogni 
costo  l'autorizzazione  ad  organizzare  un  grande  Cir- 
cuito automobilistico  internazionale  che  serva  a 
riprendere  la  tradizione  dell'antico  Grand  Prix  di 
Francia,  il  quale,  come  è  noto,  venne  sospeso  dopo 
il  1908. 

La  regione  offrirebbe  250  000  lire  e  il  percorso, 
in  modo  da  permettere  di  organizzarvi  non  solo 
una  gara  di  velocità  sensazionale  ma  anche  diverse 
altre  manifestazioni  sportive,  e  sopratutto  aero- 
nautiche. 

E'  quindi  probabile  che  per  il  1910  si  delibano 
notare  a  Dieppe  due  circuiti:  uno  automobilistico 
e  uno  aeronautico. 

Limitazioni  alla  circolazione  automobilistica. 

Vi  sono  ancora~'dei  paesi  in  Europa  in  cui  la  cir- 
colazione automobilistica  è  sottoposta  a  regola- 
menti che  turbano  le  nostre  abitudini  di  logica. 
Per  esempio  in  Danimarca  gli  automobili  non  pos- 
sono circolare  la  notte  che  durante  sei  mesi  e 
mezzo  :   dal  1  marzo  al  16  agosto. 

Il  Ministro  Guardasigilli  sta  però  presentando 
alla  Camera  un  progetto  di  legge  che  attenuerebbe 
l'asprezza  limitatrice  di  alcune  fra  le  disposizioni 
attuali.  Questo  progetto  permetterebbe  la  circo- 
lazione sulle  strade  vicinali  e  ridurrebbe  inoltre  la 
restrizione  di  circolare  la  notte,  al  periodo  com- 
preso fra  il  15  aprile  ed  il  1  settembre. 

Con  tutto  ciò  non  si  può  negare  che  vi  è  an- 
cora...  del  marcio  in  Danimarca. 


Progetto  internazionale  per 
La  mano  a  sinistra. 


li  automobilisti. 


Millerand,  Ministro  francese  dei  Lavori  Pubblici, 
durante  il  recente  Congresso  dell'automobilismo 
tenutosi  a  Parigi,  riferendosi  alla  circolazione,  cesi 
ebbe  ad  esprimersi: 

«  Sarei  ben  sorpreso  se  un  prossimo  avvenire 
non  darà  ragione  ad  una  speranza  qui  espressa, 
imponendo  ai  guidatori  di  tutti  i  paesi  aderenti, 
cominciando  dal  nostro,  l'obbligo  uniforme  di  se- 
guire la  prescrizione  che  i  nostri  vicini  ed  amici 
d'oltre  Manica  mettono  a  tutti  gli  angoli  delle 
strade  (Keep  to  the  left).  Tenete  la  sinistra  ». 

Non  possiamo  che  plaudire  a  questa  dichiara- 
zione del  Ministro  francese. 

Già  il  suo  predecessore  Barthou  condivideva 
la  sua  opinione  e  tutti  i  direttori  di  Case  d'auto- 
mobili che  hanno  studiato  il  problema  sono  verniti 
alla  stessa  conclusione.  E'  imitile  ripetere  per  la 
centesima  volta  i  vantaggi  che  procura  il  tenere 
la  sinistra.  Se  mettete  il  guidatore  a  destra,  fa- 
telo sorpassare  gli  altri  veicoli  a  destra:  se  lo  met- 
tete a  sinistra  fatelo  sorpassare  gli  altri  veicoli  a 
sinistra. 

Se  il  guidatore  è  seduto  a  destra  deve  incrociare 
i  veicoli  a  sinistra,  se  lo  sedete  a  sinistra  di  ve  in- 
crociarli a  destra.  Il  tenere  la  sinistra  ha  molti 
detrattori:  i  due  soli  argomenti  che  costoro  -anno 
opporre  sono  i  seguenti:  1.  La  maggior  parte  dei 
conduttori  fanno  già  uno  sforzo  enorme  a  tenere 
la  destra.  Come  volete  convincerli  oggi  che  devono 
tenere  la  sinistra?  2.  La  decisione  di  far  circi 
i  veicoli  a  sinistra  avrà  per  effetto  immediato  una 
quantità  di  catastrofi. 
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A  queste  due  osservazioni  si  può  però  rispon- 
dere :  1.  che  se  conduttori  hanno  tanta  difficoltà 
a  tenere  la  destra,  bisogna  concludere  che  il  tenere 
la  destra  è  cosa  assai  più  complicata  ed  è  con- 
trario all'istinto.  Quindi  il  nuovo  obbligo  della  si- 
nistra non  causerà  loro  nessun  pensiero  e,  se  non 
migliora  la  loro  condotta,  certo  non  potrà  peg- 
giorarla. 

2.  L'obbligo  nuovo  di  tenere  la  sinistra  sarà  cer- 
tamente accompagnato  da  una  pubblicità  gran- 
dissima. Tale  decisione  deve  essere  appoggiata 
dagli  Uffici  del  Genio  Civile;  agli  incroci  delle  vie 
si  ripeterà  in  caratteri  cubitali:  Tenete  la  sinistra. 
I  giornali,  le  reclames,  ecc.,  lo  ripeteranno.  Tutte 
le  automobili  saranno  d'accordo  nel  portare  sul 
cofano  la  scritta:  Tenere  la  sinistra.  E  questo  per 
molti  mesi  se  necessiterà.  Rallentare  agli  incroci 
di  strada  e  diminuire  la  velocità  nell'incontro  con 
vetture. 

Servizi  automobilistici. 

E'  stata  fatta  domanda  per  ottenere  la  conces- 
sione del  servizio  automobilistico  con  sussidio  go- 
vernativo chilometrico  di  L.  800  sulle  seguenti  due 
linee  che  hanno  un  percorso  complessivo  di  chi- 
lometri 111.: 

Prima:  Sestri  Levante-VareseLigure-Borgotaro; 

Seconda:  Sestri  Levanto-Velva-Scsto-Godano- 
Spezia. 

—  Ha  avuto  luogo  il  collaudo  della  nuova  linea 
automobilistica  Cesenatico  -  Cesena  -  Bagno  di  Ro- 
magna. Quanto  prima  sarà  inaugurato  il  servizio 
regolare.  Fino  ad  ora  le  comunicazioni  fra  questi 
paesi  si  compievano  per  mezzo  di  vetture  postali 
che  impiegavano  circa  tre  ore  da  Cesenatico  a  Ce- 
sena ed  altre  sette  da  Cesena  a  Bagno  di  Romagna: 
questo  tratto  ora  verrà  percorso  in  poco  più  di  2 
ore  e  mezza. 

—  E'  stata  richiesta  ed  ottenuta  l'autorizzazione 
governativa  per  l'impianto  e  l'esercizio  delle  linee 
automobilistiche  in  servizio  pubblico  Chiavari-Ci- 
cagna  e  Chiavari-Borzonasca. 

La  prima  di  queste  due  linee  ha  un  percorso  di 
18  chilometri  e  partendo  da  Chiavari  passa  per  Ca- 
rasco,  S.  Colombano,  Calvari  e  Cicagna. 

La  seconda  è  lunga  17  chilometri  e  passa  per  Ce- 
lesia,  Mezzanego,  Borgonovo  e  Borgonasco. 

Oltre  queste  due  linee  la  Società  ha  già  pronti 
vari  altri  progetti  ed  avanzerà  fra  breve  le  do- 
mande di  concessione  per  diversi  servizi  automo- 
bilistici in  Liguria   ed  in  Piemonte. 

Una  nuova  Spazzatrice  automatica. 

Coll'intervento  di  numerosi  tecnici  di  ogni  parte 
d'  Italia,  1'  8  iNovembre  scorso  vennero  eseguiti 
concludenti  esperimenti  della  nuova  spazzatrice 
automobile  Guerrini. 

Un  motore  del  tipo  20-30  HP,  a  4  cilindri,  per 
mezzo  di  catena  di  trasmissione,  dà  moto,  oltre 
che  all'automobile,  anche  ad  uno  spazzolone  ci- 
lindrico del  diametro  di  m.  1,28,  formato  da  20 
elementi  o  spazzole  di  piassava  disposte  nella  di- 
rezione delle  generatrici  della  superficie  cilindrica. 

Lo  spazzolone  gira  in  un  involucro  di  lamiera 
aperta  nella  parte  inferiore  e  munito  di  una  bocca 
rettangolare  nella  parte  superiore.  Un  cassone  in 
lamiera  della  capacità  di  oltre  un  metro  cubo,  ap- 
poggiato  ai  longheroni  dello  chassis  serve  alla  rac- 
colta  della  spazzatura. 

La  velocità  di  percorso  è  di  chilometri  12  e 
l'area  spazzata  in  un'ora  può  raggiungere  i  18  000 
metri  quadrati. 

Caccia 


Le  caccie  africane  del  Conte  di  Torino. 

La  spedizione  venatoria  del  Conte  di  Torino  nel 
BrithiSÉ  Easl  Africa,  nell'Uganda  e  nel  Congo, ebbe 
i  risultati  piti  lusinghieri,  l'ili  di  40  casse  sono 
state  inviate  in  Italia  contenenti  pelli  in  enorme 
quantità,  denti  di  elefante  e  di  ippopotamo  e  corna 
«li  rinoceronte. 

ìj-.l  prima  parte  <l<  l  riaggio  si  effettuo  per  mezzo 
della  ferrovia,  vale  ;i  dire  quel  tratto  cho  da,  Mom- 
basa  va  a  Pori  Florence  sul  lago  Vittoria,  tratto  già 
percorso  anni  or  sono  dal  fratello  Dùca  degli  Abruzzi 


nell'occasione  dell'ascesa  al  Ruvenzori.  Da  Port 
Florence  il  viaggio  si  è  svolto  a  tappe  nell'Uganda 
e  nel  Congo  settentrionale,  la  regione  più  ricca  di 
grossa  selvaggina,  dove  la  breve  comitiva  del  Prin- 
cipe Sabaudo  ebbe  campo  di  farne  una  vera  strage. 

Un  particolare  interessante:  nel  Brithish  East 
Africa  il  Conte  di  Torino  si  è  incontrato  con  l'ex 
presidente  degli  Stati  Uniti  —  Teodoro  Roosevelt 
—  e  l'incontro  fu  veramente  cordiale. 

Ora  egli  intende  di  attraversare  tutto  il  cuore 
dell'Africa  e  ritornare  da  occidente  ad  oriente  per 
altra  via. 

Infatti,  imbarcatosi  a  Banana,  si  è  diretto  verso 
il  sud  per  sbarcare  a  S.  Paulo  di  Loanda  nel  Congo 
Portoghese.  Da  questo  porto  deve  essersi  inoltrato 
nel  Continente  dirigendosi  verso  il  sud  senza  rag- 
giungere l'Africa  occidentale  tedesca  per  poi  en- 
trare nel  Rhodesia.  Da  qui  il  Conte  risalirebbe 
verso  il  lago  Tanganika  per  conoscere,  dopo  il  Vic- 
toria e  l'Alberto,  questo  altro  gran  lago  africano. 
Dal  lago  Tanganika  passerebbe  nell'Africa  tedesca 
e  poi,  se  non  si  imbarcherà  per  l'Europa,  si  re- 
cherà di  nuovo  nell'Africa  inglese,  e,  risalendo  più 
su  nel  Benadir,  farà  una  visita  alla  nostra  colonia. 

La  velocità  di  una  lepre. 

Un  automobilista  inglese  racconta  di  aver  cro- 
nometrato la  corsa  di  una  lepre  fuggente  lungo 
la  strada  davanti  alla  sua  automobile  e  consta- 
tato che  l'animale  raggiunse  la  velocità  di  32 
miglia,  vale  a  dire  chilometri  51  500  all'ora. 

Ciclismo 


Giro  ciclistico  di  Lombardia. 

A  differenza  degli  anni  scorsi,  quest'anno  la 
corsa  ciclistica  del  Giro  di  Lombardia  venne  di- 
sputata col  favore  di  un  tempo  ottimo  e  di  magni- 
fiche strade.  Di  nuovo  i  corridori  francesi  in  buon 
numero  avevano  varcato  le  Alpi  per  contendere 
il  primato  ai  nostri  campioni. 

La  corsa,  per  quanto  movimentata,  non  fu  ricca 
di  grandi  episodi,  non  avendo  mai  permesso  l'uni- 
formità dell'itinerario  che  alcuno  potesse  prendere 
il  sopravvento  su  concorrenti. 

Al  traguardo  i  corridori  giunsero  numerosi  in 
gruppo  compatto  e  l'esito  della  corsa  venne  deciso 
soltanto  negli   ultimi  metri. 

Ecco  l'ordine  di  classifica: 

1.  Giovanni  Cuniolo  di  Tortona  che  impiegò  a 
percorrere  193  chilometri  del  circuito  ore  6,13 ',21" 
con  una  media  di  chilometri  30,850  all'ora. 

2.  Beaugendre  Omero;  3.  Troussellier  Luigi; 
4.  Lapize   Ottavio;  5.  Tibiletti. 

Bibite  per  ciclisti. 

La  Rivista  del  Touring  Club  di  Francia  fornisce 
qualche  utile  consiglio  sull'importante  capitolo  delle 
bevande  di  cui  possono  far  uso  i  ciclisti  durante  i 
loro  viaggi.  In  linea  generale  dimostra  l'opportu- 
nità di  servirsi  con  continenza  dei  prodotti  del 
paese  ove  si  viene  a  passare;  così  in  Francia  ed  in 
Italia  sarà  opportuno  bere  del  vino,  in  Germania 

0  nell'Austria  settentrionale  della  birra  leggera,  in 
Normandia  ed  in  Brettagna  del  sidro. 

Igienicamente  però  la  bevanda  preferibile  durante 

1  viaggi  è  sempre  il  thè  od  il  caffè  freddo.  Per  spe- 
gnere la  sete  è  indispensabile  bere  un  liquido  di 
qualche  grado  più  freddo  della  temperatura  del 
corpo. 

Il  latte  freddo  è  troppo  pesante,  a  meno  che 
non  vi  si  aggiunga  dell'acqua,  Un'altra  norma  da 
osservare  è  di  astenersi  completamente  da  bevande 
zuccherate  o  ghiacciate.  Ad  estinguere  l'arsura  si 
raccomanda  di  _  prendere  qualche  cosa  di  amaro 
nell'acqua. 

Diversi  usi  della  bicicletta. 

L'uso  di  questo  veicolo  è  già  diventato  univer- 
sale nei  bisogni  della  vita  quotidiana,  nelle  oc- 
correnze dell'industria  e  «lei  commercio.  Ma  la 
macchina  leggera  offre  delle  risorse  che  la  genera- 
lità  non    ha  ancora  pensato  a  sfruttare. 

Recentemente  una,  sistemazione  speciale  della  bi- 
cicletta ha  permesso  di  oostruire  dei  porta  bagagli 
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meglio  fatti  e  più  forti,  pur  rimanendo  leggerissimi 
e  permettendo  di  trasportare  un  peso  notevole. 

Lo  Chasseur  Francais  trova  che  si  potrebbe 
estendere  l'utilizzazione  della  bicicletta  coll'in- 
ventare  degli  accessori  che  ne  permettano  l'appli- 
cazione a  tutti  gli  sports.  Non  si  potrebbe  avere, 
per  esempio,  un  porta-fucile,  dei  porta-canne  da 
pesca,  dei  porta-racchette  da  tennis,  dei  porta- 
canne  da  golf?  In  questo  modo  ci  sarebbe  agevole 
servirci  della  nostra  bicicletta  per  andare  a  caccia, 
a  pesca,  per  recarci  sul  terreno  del  tennis  o  del  golf; 
e  tali  accessori  farebbero  parte  della  bicicletta  allo 
stesso  modo  del  fanale,  della  pompa,  della  bor- 
setta, ecc. 

Si  dirà  che  a  questo  scopo  basterebbe  ai  ciclisti 
di  comperare  delle  cinghie  o  delle  liste  di  cuoio 
che  gli  permettano  di  fissare  il  suo  fucile,  le  sue 
canne,  le  sue  racchette  alla  macchina,  ma  non  è 
la  medesima  cosa,  poiché  la  distribuzione  della 
massa  e  del  peso  dei  carichi  dovrebbe  essere  fatta 
con  dei  criteri  perfetti  di  equilibrio.  La  qual  cosa 
non  può  avvenire  se  l'applicazione  di  accessori  non 
viene  studiata  diligentemente  e  sopratutto  da  tec- 
nici in  rapporto  alle  facoltà  portanti  ed  alla  foggia 
della  macchina. 

Cinofilia 


In  Cina  esistono  delle  macellerie  con  vendita  di 
carne  canina  che  hanno  un  pubblico  di  acquirenti, 
di  buongustai.  Però  non  tutte  le  razze...  di  cani, 
sono  adatte  a  questa  destinaz'onc.  Il  cane  prefe- 
rito dalla  cucina  cinese  è  di  una  razza  speciale  che 
assomiglia  al  nostro  lupetto  di  Pomerania;  iì  suo 
pelo  ò  giallo  e  nero  o  di  un  rosso  arancio;  è  molto 
basso  di  zampe  nè  bisogna  confonderlo  col  cane 
nero  di  Cina,  razza  di  lusso  molto  differente.  Così 
stampa  la  rivista  di  caccia  Diana. 

Edilizia 


E'  stato  sottoposto  all'esame  del  Consiglio  Su- 
periore dei  Lavori  Pubblici  un  nuovo  regolamento 
edilizio  del  Comune  di  Roma  che  riguarda  special- 
mente le  nuove  costruzioni  da  farsi  in  base  al  piano 
regolatore. 

Ferrovie 


Nuovi  impianti  in  Italia. 

E'  stata  approvata  e  resa  esecutoria  la  conven- 
zione per  la  costruzione  e  l'esercizio  di  una  ferrovia 
elettrica  da  Stresa  al  Mottarone. 

La  ferrovia  avrà  la  lunghezza  complessiva  di  chi- 
lometri 9,400  e  dovrà  essere  compiuta  entro  due 
anni. 

—  Si  assicura  che  prima  della  fine  dell'anno  verrà 
indetto  l'appalto  per  la  concessione  della  costru- 
zione della  linea  Belluno-Cadore. 

Così  sarà  assicurato  nei  termini  stabiliti  dalla 
legge  la  costruzione  delle  quattro  importantissime 
linee  completate  dall'articolo  2  della  legge  12  lu- 
glio 1900  vale  a  dire:  la  Borgo  S.  Lorenzo-Pontas- 
sieve;  la  San  Vico-Motta-Portogruaro;  l'Asti-Chi- 
vasso  e  la  Belluno-Cadore. 

—  Si  stanno  compiendo  i  lavori  della  ferrovia 
Rocchette- Asiago. 

—  Si  sta  studiando  il  progetto  della  Ferrovia 
Lentini-Francoforte. 

Tramvie,  filovie,  linee  automobilistiche. 

—  Vennero  inaugurate  le  linee  automobilistiche 
Frosinone  Piperno  e  Frosinone  Sora  ed  Anticoli 
di  Campagna. 

(  —  Fu  nominata  una  Commissione  per  stabilire 
l'importanza  delle  moltissime  domande  fatte  per 
la  concessione  di  servizi  automobilistici. 

—  Tn  via  di  esperimento  fu  iniziata  la  linea-au- 
tomobilistica  Rovigo -Crespino -Adria. 

—  Fu  inaugurato  il  servizio  automobilistico  tra 
Piazza  Armerina  e  Castrogiovanni. 

—  Furono  approvati  i  progetti  delle  tramvie 
elettriche  Affori-Varedo,  Monza-Saronno,  Corsico- 
Abbiategrasso. 


—  Si  sta  studiando  il  progetto  della  tramvia 
Bassano-Vicenza  Montagna na , 

—  Tra  poco  si  inaugurerà  il  servizio  automobi- 
listico Fano-Fossato  di  Vico. 

— ■  Si  sta  studiando  il  progetto  della  linea  auto- 
mobilistica Montalcino-Buoncon  vento-Torre  X  ieri , 
Montalcino. 

—  La  Commissione  per  la  linea  automobilistica 
Rieti-Corese-Roma  ha  inizialo  i  suoi  lavori. 

—  Fu  approvato  il  progetto  della  elettrovla 
Agordina. 

—  Venne  inaugurata  la  guidovia  elettrica  Me- 
stre-Treviso. 

—  Si  sta  studiando  il  progetto  d'un  servizio 
automobilistico  tra  Villa  Santina  e  il  Cadore 

—  Si  stanno  facendo  attivissime  pratiche  per 
la  costruzione  d'una  tramvia  a  vapore  da  Padova 
alla  riviera  Vicentina. 

— Il  Ministro  dei  Lavori  Pubblici  presenterà  alla 
Camera  un  disegno  di  legge  riguardante  la  costru- 
zione e  ricostruzione  di  numerosissime  strade,  de- 
stinando a  tale  scopo  la  somma   di  L.  39  500  non. 

Motonautica 


L'imposta  sui  motori  per  la  Navigazione  in  Fran- 
cia. 

E'  allo  studio  presso  il  dicastero  competente  del 
Governo  francese,  un  progetto  per  istituire  una 
nuova  tassa  da  imporsi  ai  canotti  automobili  i 
quali  verranno  gravati  seguendo  i  medesimi  cri- 
teri e  le  stesse  tariffe  a  cui  furono  assoggettate  le 
vetture  a  motore. 

Dagli  Enti  sportivi  e  da  parecchie  personalità 
politiche  è  stata  promossa  un'agitazione  contro 
questo  nuovo  balzello  che  sarà  per  creare  una  in- 
finità di  ostacoli  allo  sviluppo  della  navigazione  ed 
un  gran  numero  di  equivoci  nell'applicazione  della 
tassa  medesima. 

Il  «Meeting  »  di  Monaco  1910. 

La  classica  riunione  di  canotti  automobili  dotata 
di  100  000  lire  di  premi,  è  fissata  anche  quest'anno 
per  la  prima  quindicina  d'aprile. 

Regola  che  deve  servire  di  base  alla  costru- 
zione dei  canotti  concorrenti,  rimane  quella  d<  1 
1909,  immutata.  Una  prova  di  battelli  ausiliari  è 
allo  studio,  la  qual  cosa  non  può  a  meno  di  interes- 
sare, se  si  pensa  che  servirà  di  incoraggiamento  al- 
l'applicazione del  vero  motore  marino. 

Un'Esposizione  Internazionale  di  Canotti-Autcmo- 
bili  a  Berlino. 

Nell'anno  prossimo,  dal  19  marzo  al  3  aprile, 
verrà  indetta  un'Esposizione  Internazionale  di  ca- 
notti automobili  e  di  motori,  a  Bellino. 

Tale  Esposizione  si  terrà  nei  locali  del  Giardino 
Zoologico,  che  sono  già  noti  per  analoghe  mani- 
festazioni precedenti. 

L'Esposizione  si  divide  in  tre  grandi  categorie 
speciali: 

1.  Canotti  automobili; 

2.  Motori: 

3.  Modelli,  disegni  e  fotografie. 

Un  concorso  di  barche  da  pesca  a  motore. 

A  Sables  d'Olonne  fu  organizzato  in  occasione 
del  quinto  Congresso  Internazionale  della  pesca 
marittima,  un  concorso  di  barche  da  pesca  prov- 
viste di  motore. 

I  battelli  erano  divisi  in  quattro  categorie: 

a)  barche  sprovviste  di  ponte  fino  a  1  .">  ton- 
nellate; azionate  abitualmente  da  motore; 

b)  barche  sprovviste  di  ponte,  per  le  quali  il 
motore  serve  solamente  alla  propulsione  ausiliare; 

c)  barche  provviste  di  ponte  da  15  a  2.3  ton- 
nellate; azionate  da  motore: 

d)  barche  provviste  di  ponte  oltrepassanti  le 
25  tonnellate;  con  motore  ausiliare. 

La  velocità  minima  imposta  ai  concorrenti  le 
cui  prove  dovevano  compiersi  con  la  propulsione 
esclusiva  del  motore,  era  di  nodi  4.5.  Per  ciascuna 
prova  occorreva  tener  conto  del  consumo. 
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Il  concorso  diede  l'esito  seguente: 

Areaock,  Premio  di  L.  500  e  oggetto  d'arte; 
Pornicais  II,  L.  300; 
Gocìand,  L.  50  e  cronometro; 
Dahaila,  L.  150. 

Navigazione  interna 


Lo  scavo  di  un  nuovo  grande  canale  nell'America 
del  Nord. 

Il  Canale  della  Baja  di  Georgian  (Canadà),  la 
frontiera  artificiale  tra  il  Canadà  e  gli  Stati  Uniti 
che  va  dal  Pacifico  al  lago  Superiore,  è  interrotto, 
come  tutti  sanno,  ad  est  dei  quattro  laghi  Supe- 
riore, Eriè,  Urone  e  Ontario.  Il  Michigan  appar- 
tiene interamente  al  territorio  degli  Stati  Uniti,  ma 
gli  altri  quattro  laghi  hanno  ciascuno  una  riva 
canadese. 

L'itinerario  fluviale  attualmente  seguito  che  va 
dal  lago  Supcriore  pel  canale  di  Salto-Santa  Maria 
nel  lago  Urone  indi  nel  lago  Eriè  e  di  là  per  il  ca- 
nale di  Welland  nel  lago  Ontario  donde  per  il  San 
Lorenzo,  opportunamente  canalizzato,  giunge  a 
Montreal,  è  troppo  lento  per  soddisfare  ai  bisogni 
del  traffico  canadiano;  si  è  pensato  quindi  ad  un 
progetto  tendente  a  creare  una  comunicazione  flu- 
viale canadiana  diretta,  tra  il  lago  Urone,  il  lago 
Superiore  e  l'Atlantico. 

Occorre,  per  tradurre  in  pratica  tale  progetto, 
tagliare  la  punta  della  penisola  interposta  fra  i 
due  grandi  laghi,  utilizzare  il  lago  di  Nipissing 
ed  il  fiume  Ottawa  per  raggiungere  il  San  Lorenzo 
a  Montreal. 

Il  canale  che  sarà  costruito  permetterà  alle  grandi 
navi  circolanti  sui  laghi  d'arrivare  in  riva  all'A- 
tlantico, facilitando  così  il  trasporto  dei  cereali 
dei  quali  è  nota  l'enorme  produzione  ed  espor- 
tazione. 

Sismologia 


Il  padre  Guido  Alfani  —  direttore  dell'Osserva- 
torio Ximeniano  di  Firenze  —  avendo  recente- 
mente ottenuto  la  libera  docenza  di  sismologia, 
ha  iniziato  le  sue  lezioni  nell'Ateneo  fiorentino. 


La  cosa  è  tanto  più  interessante  in  quanto,  per 
ora,  questa  è  l'unica  cattedra  di  sismologia  esi- 
stente nel  mondo. 

Strade 

E'  stato  provveduto  con  Decreto  Reale  fra  l'al- 
tro anche  alla  classificazione,  fra  le  strade  pro- 
vinciali di  Roma,  di  quella  che  dalla  Via  Appia 
porta  all'abitato  ed  alla  stazione  ferroviaria  di 
Civita  Lavinia;  alla  concessione  di  un  sussidio  al 
Comune  di  Castellabate,  provincia  di  Salerno,  per 
la  costruzione  della  strada  che  conduce  alla  pro- 
vinciale di  Casal  Velino;  alla  concessione  di  un 
sussidio  al  Comune  di  Maretto  d'Asti  per  la  co- 
struzione della  strada  che  dalla  frazione  Serra 
Goria  reca  alla  stazione  di  Villafranca  d'Asti. 

Strade  ordinarie. 

—  Gli  stradali  G.  B.  Fardella  e  Borgo  Annun- 
ziata di  Trapani  sono  in  pessime  condizioni. 

—  Venne  inaugurata  la  strada  provinciale  tra 
Casal  Casa  Selvatico  e  Berceto. 

—  E'  in  costruzione  la  strada  Chianni-Bagni  di 
Casciana. 

—  Si  lamentano  le  cattive  condizioni  di  alcune 
strade  della  provincia  di  Ferrara. 

—  Si  sta  studiando  il  progetto  di  un  nuovo 
ponte  sull'Oglio  a  Palazzolo. 

Telegrafi 


Cerimonie...  a  distanza. 

Il  presidente  degli  Stati  Uniti,  Taft,  ha  testé 
inaugurato  l'Esposizione  dell'Alaska,  ma  non  po- 
tendo, per  affari  o  per  altro,  intervenirvi,  ha  pen- 
sato di  iniziare  la  cerimonia  per  mezzo  del  telegrafo 
senza  fili. 

L'esempio  fu  recentemente  seguito  anche  dal 
Re  d'Inghilterra  il  quale  in  modo  analogo  inau- 
gurò l'Istituto  Edoardo  per  la  tubercolosi  a  Mont- 
real, semplicemente  esercitando  una  pressione  su 
un  bottone  elettrico  a  Chichester  Park  dove  egli 
in  quel  momento  si  trovava. 


MODA 


Ciò  che  rende  interessanti  le  prime  manife- 
stazioni della  moda  nella  presente  stagione,  è 
la  varietà  e  l'ampiezza  che  essa  lascia  alla  fan- 
tasia di  scegliere  a  nostro  talento  il  tipo  di 
indumenti  da  noi  preferito. 

Mentre  quest'anno  la  giacca,  lunga  sembrava 
l'uniforme  obbligatoria,  ecco  che  l'inverno  in 
cui  siamo  per  entrare,  tollera  tutte  le  dimen- 
sioni nel  taglio  della  giacchetta  e  noi  possiamo 
portarla  lunghissima  come  una  redingote,  scen- 
dente alle  ginocchia,  od  arrestantcsi  appena  al 
disotto  delle  anche. 

La  vita  è  più  ricca  sui  fianchi  disegnando  in 
modo  un  po'  meno  rudimentale  di  prima,  la 
linea  del  busto.  Per  la  giacchetta  le  maniche 
liscie  sono  sempre  lunghe,  piatte,  e  sostenute 
appena  alla  spalla.  Qualche  manica  di  maggiore 
fantasia  è  fatta  d'  un  sol  pezzo  con  la  giac- 
chetta. 

Questi  vestiti  drappeggiati  in  pieghe  come  un 
peplo  alitico,  si  inspirano  specialmente  alle  belle 
lin'-e  greche  dèlie  quali  si  cerca  di  risuscitare 
l'armonia. 

Ma  ])'!'  il  costume  tailleur  noi  preferiamo 
sempre  il  classico  soprabito  di  tipo  mascolino 
comodo  e  semplice  —  alle  applicazioni  dei  drap- 
peggi. Acquista  molta  voga  nel  presente  in- 
verno fra  i  nostri  costumi,  l'abito  tailleur  in 
velluto.   Non  si   tratta  di   un  velluto  fantasia, 


ma  di  un  velluto  unito.  —  Colori  nuovi  e 
gai  formeranno  un  novello  elemento  all'  ele- 
ganza e  si  porterà  del  velluto  di  tutte  le 
tinte  e  di  tutte  le  sfumature  :  tinte  scure, 
tinte  chiare:  i  verdi,  i  turchini,  i  marrons,  do- 
mineranno sugli  altri  e  la  gamma  molto  varia 
dei  loro  toni  ci  fornirà  degli  effetti  armoniosi. 
Sui  velluti  spiccheranno  dei  risvolti  in  moerro, 
ciò  che  non  escluderà  in  stagione  più  inoltrata 
la  comparsa  dei  risvolti  di  pelliccia. 

Un'altra  novità  attuale  è  la  piacevole  mesco- 
lanza delle  stoffe  pesanti  e  delle  mussoline  di 
seta.  Sopra  la  severità  dei  tessuti  invernali  svo- 
lazzano delle  sciarpe  spumose  di  serica  musso- 
lina che  animano  la  persona  di  una  nota  vivace 
e  biricchina.  L'idea  è  graziosissima,  massime 
per  la  sua  originalità.  Basta  che  un  raggio  di 
sole  venga  a.  rischiarare  il  paesaggio  invernale 
che  questo  particolare  ci  mette  nell'anima  il 
senso  di  una  visione  primaverile. 

La  moda  sportiva  e  turistica  non  presenta 
quest'anno  ginn  cosa  di  notevole  all'infuori  dei 
tentativi  verso  un  orientamento  dei  costumi 
femminili  per  viaggi  aerei.  Ma  poiché  le  donne 
(  lie  si  affidano  ai  voli  audaci  degli  aeroplani  si 
possono  contare  sulle  dita  così  i  conati  della 
moda,  debbonsi  considerare  più  sotto  l'aspetto 
di  curiosità,  che  sotto  quello  di  vera  pratica 
della  vita  femminile. 
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L'ATTUALITÀ  NELL'  IMAGINE 


Stato  dei  lavori  per  la  costru-       Attuale  ponte  in  ferro  che       Impianto  d'un  giardino  di  pal 
zione  del  nuovo  ponte  vittorio     verrà  sostituito  dal  ponte  vlt-     me  in  piazza  cavour,  a  roma. 
Emanuele  a  Roma.  torio  Emanuele.  (Fot.  Arguì). 


Biplano  del  portoghese  Gomez  da  Silva.  Nuovo  monoplano  Marquézy  con  motore  Clerget. 


Veicolo  antico  che  ritorna  di  moda. 
Il  palanchino  a  Berlino. 


L'  Esposizione  automobilistica  dell'Olympia 
a  Londra. 

(tot.  Arguì). 


15359 

■F-     *mt.        ■  ÌÉmÉMÈfll  ^Bl 

NATALE  AL  CAMERUM  (AFRICA 

Il  vulcano  Teneri  fa,  di  cui  è 

NATALE  IN  ( 

Groenlandia. 

TEDESCA). 

NOTA     LA    RECENTE  FORMIDABILE 

ERUZIONE. 

(tot.  Arguì). 
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Eugenio  Camillo  Costamagna   80,  227 

Attilio  De  Marchi   209 

Direzione  della  Rivista     .     .    .  529 

Dilezione  drl  Touring      .    .     .  530 

Renato  Fucini   161 

gt   380 

1.  B  326.  379.  455 

Paola  Lombroso   175 

mb   276 

Arturo  Mercanti      .    20,  73.  l:-7.  182 

Assunto  Mori  50,  153 


Dott.  Gino  A.  Mori  . 

N.  N  

Francesco  Pa stonchi 
Ing.  Piero  Piola     .  . 
P.  L.  Rambildi      .  . 
Comandante  G.  Roncagli 
Americo  Scarlatti    .  . 

Simons  

Filippo  Tajani  23. 

Luigi  Maur  izio  Tedesoi  i  •    .  . 

Enrico  Thovez  

Camillo  Tovo  

Ing.  C.  Zanetti  


125, 
215. 


SOCI  !   AFFRETTATE    I  L 


Pagamento  della  Quota  1910 -L.  6 


/  L.  8  per  \ 
VI'  Estero/ 


Coloro  che  non  verseranno  la  quota  entro  il  15  gennaio  1910  avranno  sospeso  l'invio 
della  Rivista  e  delle  altre  pubblicazioni  gratuite  pei  soci  del  1?10  (Annuario,  Carta 
d'Italia,  Guide  regionali  Illustrate)  senza  pregiudicare  per  questo  il  diritto  nell'Ammi- 
nistrazione di  rivalersi  della  quota  coi  mezzi  che  lo  Statuto  le  conferisce  
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\ 


VERSAMENTO  QUOTA  1910 


DOMANDA  DI  PASSAGGIO 

a  Socio  quinquennale  o  vitalizio  del  T.  C.  I. 


[  sottoscrii  io  

ie  e  cognome  leggibili) 


residente  nel  Coma* 

Provincia  di   

Via  


//  sottoscritto 
(Nome  e  cognome) 


residente  nel  Comune 
(Provìncia  di 
Via 


.    (  annuale  i   ,  ,  m 

socio  {       .  ,    .  del  1 '•urina 

'  naie  \ 


{  quinquen 

dall'anno  

con  Tessera  K. 


all'anno 


chiede  di 


r      •  o    •  (  quinquennali 

passére  fra  t  Soci  | 


ìcìo  del  T.  C.  I.  con  tessera  N.   e  all'uopo  versa  la  quota  di  L  XU  _  

Richiede  inoltre  l'invio  gratuito  dello  speciale 


trasmette  l'importo  della  quota  1910  in  L.  6. 

(L.  S  pei  residenti  all'Estero). 

Ft mia  dell  associato 


distintivo  spettàntegli  per  la  categoria  prescelta, 
o  l'Agenda  Tourmg. 

Firma  dell'  associato 


il 


F>0 


Va 


10. 


(1)  Quota  quinquennale  L.  30  (L.  40  all'estero).  — Quota 
v  italizia  L.  DO  (L.  115  all'estero)  per  chi  è  socio  da  alnieno 
ilutì  a  Qui.  —  A  tutti  i  Soci  t|iiinquennali  ebe  diventano  vi- 
ralizi  vengono  inoltre  calcolate  le  annualità  anticipate  e 
non  alieni;:  incominciate. 


ma 


CICLISTI  1 

usate 
soltanto 


PNEUMATICI 

MICHELIN 


i  quali  vanno  affermandosi  /  MIGLIORI 
come  /  MIGLIORI  si  sono  ormai  affermati  per  gli  automobili 


Le  Biciclette  ^^^^JlCT* 


5? 


*   LA  GRANDE  MARCA  MONDIALE  * 

sono  sempre  alla  testa,  invidiate  da  tvxtti  ma  non  mai  raggiunte! 

SOCI  DEL  TOURING  CHIEDETE  IL  CATALOGO  1909  al 
Rappresentante  Generale  per  V Italia: 

CARLO  GLOCKNER  -  Via  Solferino,  39  -  MILANO 


Dopo  la  MILANO  -  S.  REMO 

(su  bicicletta  ATALA) 
il  GIRO  DI  FRANCIA 

(su  bicicletta  ALCYOXj 
il  GIRO  D'ITALIA 

(su  bicicletta  ATALA) 


N 
L 

© 
P 


vince 

la  Corsa  Na^ion.  XX  Settembre 

(su   bicicletta  BIANCHI) 
la  Corsa  Inter  Milano-Varese 

(su  ciclo  LEGNANO! 
la  Coppa  di  Castellanza 

(su   bicicletta  BIANCHI) 
la  Coppa  di  Brianza 

(su  bicicletta  STUCCHI  ) 
il  Circuito  Emiliano 

(su  bicicletta  ATALA* 
la  Corsa  Nazionale  d' Angera 

(su  bicicletta  ATALA) 
la  Corsa  Interna?,  di  Intra 

(su  bicicletta  STUCCHI) 


Onore  ai  Pneumatici 


DUNLOP 
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DOMANDA  D'ASSOCIAZIONE 

AL  TOURING  CLUB  ITALIANO. 


Il  sottoscritto  chiede  di  essere, 
ammesso  al  T.C.T.  in  tyuaittà 
di,  rodo  


(1)  V. 

(2) 
C!) 


Annuale  (1) 

Quinquennale  (2)  ^  e  all'uopo 
Vitalizio  (3) 


!..    6  À).  8  se  all'estero)  | 


(  piti  L.  2  per  ammiss. 


»  30  (  »  40  »         >v  ) 
una  volta  sola  L.  100  (L.  125  se  all'estero). 


.V  <i idi  tara  edotto  dello  Statato  dell'Associazione,  si  ob- 
hlioa  ad  osservarlo  ed  elegge  domicilio  in  Milano  presso  In 
Sede  del  louring. 

Chiede  pure  t'invio  de!  blocco  dei  2S  fogli  arretrati,  dell" 
rar'r,  d'  Italia  del  T.  C.  I.  pubblicati  n'eli9Q6-07-U8 -09\.*) 
ed  ali' uopo  trasmette  V  lui;. orto  di  L.  '14. 

Xome  e  cgnomè 

Pa  entità  

Professione   

(  Vo  ìh  un  e  di  

Indirizzo  {  Provincia  ili  


di  anni 


Fi  riti  a  del  richiedente 

tiri  ftndre.  tutore  o  man 
del  socio  pf  S'  ittaturr 

Ita  ii 


190 


(  )  Cioè:  Torino,  Milano,  Vonezia,  Genova,  Civita  vecchia 
F>"  sinone.  Bnma,  Napoli,  Brescia.  Livorno,  Pisa,  Bologna 
l'i ivnze.  Verona.  Siena.  Etna,  Messina,  Como.  Peluria 
(Via  Ih,  C  -ta»;i  a  Pes.ro,  Seiacca.  l'avonna,  Caltanissetta 
Povomanri/ao.  VI  cerata,  Chieti,  Palermo, 


DOMANDA  D'ASSOCIAZIONE 

AL  TOURING  CLUB  ITALIANO. 


Il  sottoscritto  chiede  di  essere  (  Aì 
(immesso  al  T.C.I.  in  qualità  1  Q% 
di  r»eU>  }  Vi 


Annuale.  (1  ) 
uinquennale  (2)  \  e  all'uopi 
talizio  ('■)) 


1  )  ver, a  L.  6  <L.  s  so  all'elfi  fn) 
Ji  >»  »'  30  (  »  40  »  >»  ) 
::>     »     una  volta  sola  !..  100  ([..  125  se  all'èstero). 


I  più  L.  2  por  annui-»»*. 


Si,  ili  chiara  edotto  dello  Statuto  dell' A  ssociarionr.  si  o',- 
hliiia  ad  osservarlo  ed  elegge,  domicilio  in  Milano  presso  la 
Sede  del  louring. 

Chiede  f-ure  l'invio  del  blocco  dei  28  fogli  arretrati  delti 
Carta  d'  Italia  del  T.  C.  1.  pubblicati  nelL9U6-0l-U  >  09  . 
ed  all'uopo  trasmette  V  importo  di  L.  14. 

Xome  e  cognome  _ 

Paternità    di  anni  

Professione  ,  _  ;  ;  _ 

/  Comune  di  ,  :   

Indirizzo  \  Provincia  di  _ 

'  Via   N.  

Firma  del  richiedente  

»     del  padre,  tutore  o  mitrilo  


del 


pi 


Sfidati 


Da 


(*)  Cioè:  Torino,  filano.  Venezia,  Genova,  Civibavi  < 
Frosinone,  Roma,  Napoli,  Brescia,  Livorno,  Fisa,  Bologna- 
Firenze,  Verona,  Siena,  Etna,  Messina,  Conio,  Perugia 
Ofalìi,  Catania,  Pesaro,  Seiacca.   Kavenna,  Caltanisse  a. 
Portomaurizio,  Macerata,  Chieti,  Palormo, 


1  PNEUMATICI 


EUMA1IU  Tft.T 


sono  sempre  riconosciuti 
i  migliori  perchè  i  più  durevoli 

MILANO-  Foro  Bonaparte,  70 

Succursale:  TORINO  -  Via  Carlo  Alberto,  40 


BICICLETTE 
MOTORETTE 
FURGONCINI 


Chiedere  Catalogo 
alle  Officine 

MILANO  -  Via  Pasquale  Paoli,  4 


DEI 


Utile  e  pratico  Regalo  di  Capo  d'anno 

 —^===  per  opi  signore 


Osservate  la  curva  della  lama  GJLLETTE  durante  l'uso. 


a)  Ogni  lama  GILLETTE  è  utilizzabile  da  cinque  a  trenta  volte. 

ò)  Malgrado  che  in  seguito  al  grande  successo  del  Rasoio  GILLETTE 
siano  apparse  dovunque  delle  contraffazioni,  che  imitano  il  modello 
dell'apparecchio,  la  forma  delle  lame  ed  anche  l'imballaggio,  la  ven- 
dita del  Rasoio  GILLETTE  va  sempre  aumentando. 

c)  li  vantaggio  speciale  che  rende  il  Rasoio  GILLETTE  inimitabile,  è  la 

LAMA  CURVABILE 

che  non  esiste  in  nessuna  imitazione. 

■i)  1  ,hsoì  e  le  lame  GILLETTE  sono  i  migliori  che  es'stono  e  che  per- 
mettono di  radei  si  bene  e  rapidamente. 


Sapone  per  radersi  GILLETTE  " 


>po  diversi  anni  di  prove  siamo  riusciti 
a  fabbricare  un  sapone  per  radersi,  compo- 
sto dei  migliori  ingredienti  immaginabili  e 
che  può  essere  chiamato  ideale.  Il  risultato  è  splendido,  perchè  la  nelle  resiste  assolutamente 
e  la  barba  si  fa  liscia  e  prestissimo.  —  L'apparecchio  GILLETTE  fortemente  argentato,  in 
astuccio  elegante  con  12  lame,  24  tagli,  costa  Lire  25. 

L'apparecchio  GILLETTE  e  le  lame  di  ricambio  sono  in  vendita  presso  i  primari  nego- 
zianti in  coltelleria,  profumeria  e  in  articoli  casalinghi  e  da  viaggio. 

Unico  deposito  in  Italia  MARY    8,    P     COLTELLERIE    Pnolmn    Hf  CrlìQ 

per  la  vendita  all'ingrosso  :     IVIrtnA    OL    U.         RIUNITE         UdOIlllU  ULiUd 

GILLETTE  SAFETY  RAZOR  LTD   —  17  Holborn  Viaduct  —  LONDON  E.  C. 


RASOIO  DI  SICUREZZA 

Non    occorre   nè   affilare,   nè  arrotare 
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Un  nuovo  Concorso  indetto  dal  T.  C.  L 

Il  T.  C.  I.  apre  un  concorso  per  una  memoria 
sui  materiali  da  massicciata  e  per  una  corrispon- 
dente raccolta  di  campioni. 

La  Commissione  strade  ne  ha  compilato  il 
programma  tenendo  conto  dello  stato  presente 
della  questione  stradale  in  Italia,  e  della  neces- 
sità di  una  scelta  razionale  dei  materiali  da  mas- 
sicciata in  relazione  alla  loro  natura  litologica, 
ai  loro  coemeenti  di  qualità,  alla  loro  prove- 
nienza, al  carreggio,  ed  a  tutti  gli  altri  elementi 
che  possono  influire  sul  consumo  unitario  e  sul 
costo  dei  materiali  stessi. 

Ognuno  pensa  di  quanta  utilità  può  essere  la 
raccolta,  per  ogni  regione  d'Italia,  dei  campioni 
di  tutte  le  rocce  utilizzabili  per  la  manutenzione 
delle  massicciate  stradali,  unita  a  tutti  quei  dati 
pratici  e  scientifici  per  cui  riesca  possibile  l'isti- 
tuire dei  confronti  fra  materiali  della  stessa 
regione,  e  materiali  di  regioni  diverse. 

E  quando  tutto  ciò  sarà  a  disposizione  degli 
ingegneri  addetti  alla  cura  diretta  delle  strade, 
potrà  finalmente  essere  tolto  alla  sola  consuetu- 
dine il  compito  importantissimo  della  scelta  dei 
materiali  da  massicciata  per  essere  portato  nel 
campo  di  uno  studio  razionale,  basato  sulla  con- 
statazione dei  fatti. 

Il  concorso  è  dotato  di  7000  lire  di  premi,  di 
medaglie  d'oro  e  d'argento,  e  di  diplomi  di  be- 
nemerenza  riservati   a   quelle  Amministrazioni 


pubbliche  che  avranno  incoraggiati  i  tecnici  da 
loro  dipendenti,  a  concorrer» 

Per  il  pagamento  della  tassa  annuale 
di  circolazione  sui  velocipedi,  mo- 
tocicli e  automobili. 

Le  pratiche  esperite  dal  Touring  presso  il 
Ministero  delle  Finanze  per  ottenere  che  il  pa- 
gamento della  tassa  di  circolazione  sui  veloci 
pedi,  motocicli  ed  automobili  non  si  effettuasse 
col  i°  gennaio  1910,  ma  venisse  con  decreto 
reale  ritardato  per  un  certo  limite  di  tempo,  in 
attesa  che  il  progetto  di  legge  riguardante  dette 
tasse  fosse  approvato  dal  Parlamento,  non  eb- 
bero successo. 

Il  Ministero  delle  Finanze  con  apposita  cir 
colare  ha  invece  stabilito  che  per  i  velocipedi 
motocicli  ed  automobili  che  circoleranno  sull» 
aree  pubbliche  dal  i°  gennaio  19 10  in  avanti 
si  dovrà  aver  pagata  la  tassa  nella  misura  sta- 
bilita dalla  legge  che  in  quell'epoca  sarà  in  vi- 
gore. La  prova  di  tale  pagamento  verrà  dato 
dietro  esibizione  dei  Buoni  provvisori  di  tassa 
pagata  che  verranno  rilasciati  dai  competenti 
uffici  invece  dei  contrassegni  metallici  di  cui 
l'Amministrazione  delle  Finanze  ha  dovuto  ri 
tardare  le  consuete  provviste,  in  attesa  che  la 
riforma  progettata  fosse  approvata  dalle  Camere 


CICLI 


GRAND  PRIX 

GENOVA  1908 


GRAND  PRIX  E  CROCE 
AL  MERITO 

PARIGI  1909 


SENIOR 


INSUPERABILI  PER  FINITEZZA 
BONZI  &  MARCHI  -  MILANO  VIA  s-  NIC0LA0- ' 


Binoccoli 
Prismatici 

ad  effetto  stereoscopico 


Nuovo 


Modello  1909 


CHIEDERE  IL  CATALOGO  N.  380 
GRATIS  E  FRANCO 


y%ig4£cuider> 


FILIALI  In  BERLINO 


A..     G  .   Bruniwicb  (Germania) 

FRANCOFOBIE  SI  ■  AMBURdO  •  VIENNA  •  LONDRA  •  PARIGI  •  MOSCA  •  NEW-Y0O 


MOTOCICLETTA  LEGGERA 

A  DUE  VELOCITÀ 
==  ULTIMO  MODELLO  = 


Nessun'  altra  macchina  può  vantare  questi  certificali  1 

A.   FUSI    -  MILANO. 

La  Moto  F.N.  a  2  velocità  da  voi  acquistata  è  meravi- 
gliosa . 

Ho  avuto  agio  di  provarla  in  modo  completo  fin  dal  mio 
primo  viaggio  Bologna-Roma.  Il  suo  funzionamento  è  per- 
fetto e  la  manutenzione  ben  semplice. 

Il  cambiamento  di  velocità  mi  ha  permesso  di  superare 
tutte  le  salite,  compreso  «La  Somma»?  fra  Spoleto  e  Terni, 
che  mai  ero  riuscito  a  superare,  senza  pedalare,  con  mo- 
tocicli di  altra  marca  e  di  gran  forza. 

Sorpreso  dalla  pioggia,  ho  percorso  strade  piene  di 
fango  e  di  acqua  senza  slittare  e  sentendomi  perfetta- 
mente sicuro  in  marcia. 

Sono  lieto  darvi  questo  attestato,  non  richiesto, 
autorizzandovi  a  farne  quell'uso  che  c  r  e  d  e  r  e  t  e  mi  g'1  i  o  r  e . 

Cav.    COSTANTINO   BRACCI  DEVOTI 
Via   Marg'hera  -  ROMA. 


Prenotarsi  pel  1910  e  chiedere  gratis 
listini  all'Agenzia  Generale  per  V Italia: 

A.  FUSi  &  C-  Milano 

=====  Via  Mascheroni,  43 


Riproduzione  dell'originale  del  certificato  della 
Moto  F  N.  a  2  velocità  (vedi  pagina  contro) 
visibile  a  chiunque  nei  nostri  uffici  unitamente 
ad  altri  testé  pervenuteci. 
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GIUOCATTOLI 


MECCANICI     —  ELETTRICI 
A  VAPORE 

 Macchine  da  scrivere,  da  cucire, 


da  calcolare,  e  da  traforo,  per  regali. 


MILANO 

VIA  DANTE,  16 

PIZZI  A.  (Ditta  Garavaglia) 


Riparto 
Gambaloita 

N.  50  A 


velocipedi  di   PRIMO  GRADO 

ATALA 

|V|     CHIEDERE   CATALOGO  1909 

1  I 


3  GRANDI  CORSE  VETTURETTE  nel  1909 


LA  COPPA  DI  SICILIA 

LA  COPPA  CATALOGNA 


LA  COPPA  DI  FRANCIA 


3  grandi  Vittorie  per  la  Vetturetta 

LI0N  PEUGEOT 

Ieri  neth  COPPA  VEPPURETPE  hi  Francia 
la  LION  PEUGEOT  classifica  la  sua  eqiiipe 

Lion  Peugeot 


Primo  GIUPPONE  su 
Secondo  GOUX  su 
Quarto      BOI  LLOT  su 


In  NESSUNA  corsa  d'automobili  alcuna  equipe  e  stata  cosi  omogenea  nella  vittoria 


G.  e.  F.lli  Picena  -  Corso  Principe  Oddone,  17  -  Torino 

Adente  per  Milano  e  Lombardia  :    GEROLAMO    RADICE   -   Via  Quintino  Scila,  5   -  MILANO 
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e  restino  così  definitivamente  stabilite  le  tasse 
dovute  e  rissato  il  tipo  di  contrassegni  da  adat- 
tarsi ai  veicoli  soggetti  a  tassa. 

I  Buoni  di  tassa  pagata  dovranno  essere  sem- 
pre portati  con  i  veicoli  in  circolazione  e  do- 
vranno essere  esibiti  ad  ogni  richiesta  degli  uf- 
ftciali  ed  agenti  della  forza  pubblica,  delle  guar- 
die di  finanza,  forestali,  di  polizia  urbana  e 
campestre. 

I  Buoni  in  parola  non  saranno  validi  se  non 
porteranno  il  timbro  a  secco  di  controllo  ap- 
plicato a  cura  del  R.  Ufficio  tecnico  di  Finanza 
di  Milano,  e  le  indicazioni  richieste  per  ogni  sin- 
golo tipo,  apposte  a  cura  degli  Uffici  del  Re- 
gistro, con  la  applicazione  del  bollo  a  calen- 
dario, nonché  delli  firma  dei  titolari  di  questi. 

I  Buoni  per  i  velocipedi  e  per  i  motocicli  do- 
vranno inoltre  portare  il  timbro  del  Municipio 
e  la  firma  del  sindaco  o  di  chi  lo  sostituisce.  La 
véndita  dei  Buoni  saià  effettuata  con  le  stesse 
norme  oggi  in  vigore  per  i  contrassegni  metallici. 

I  Buoni  per  gli  automobili  saranno  invece  di- 
rettamente venduti  dagli  Uffici  del  Registro,  i 
quali  sono  obbligati  ad  assicurarsi  mediante 
esame  d  Ila  licenza  di  circolazione,  che  i  richie- 
denti abbiano  residenza  o  dimora  in  un  Co- 
mune compreso  nella  rispettiva  giurisdizione. 

II  Ministero  si  riserva  di  avvertire,  col  mezzo 
dei  Comuni,  i  possessori  dei  veicoli,  del  giorno 
in  cui  i  Buoni  provvisori  cesseranno  di  avere 
efficacia  legale,  e  dovranno,  a  cura  dei  possessori 
stessi,  essere  restituiti,  nella  loro  assoluta  in- 
tegrità, ai  Municipi,  se  si  riferiscano  a  veloci- 
pedi e  motocicli,  od  agli  Uffici  del  Registro,  se 
si  rileriscano  ad  automobili;  e  ciò  verso  con- 
segna, naturalmente  gratuita,  delle  targhette 
metalliche  da  adattarsi  ai  veicoli. 


Ove  accada  che  col  i°  gennaio  19 io  si  deb- 
bano ìiscuotere  le  tasse  a  sensi  della  legge  10 
dicembre  1905,  N.  582,  e  che  segua  poi  la  ap- 
provazione del  disegno  di  legge  modificativa,  il 
Ministero  darà  le  disposizioni  opportune  per 
restituzioni  parziali  di  tassa  che  risulteranno 
dovute,  e  per  il  ricupero  cL  Ila  differenza  in  più 
dovuta  dai  possessori  di  veicoli  le  cui  4 
ranno  aumentate. 

Circolazione  degli  automobili  e  moto- 
cicli in  prova. 

E'  noto  come  i  fabbricanti  e  commercianti  di 
automobili  usufruiscano  della  concessione  della 
circolazione  in  esenzione  di  tassa  per  le 
ture  automobili  che  si  debbano  tecnicamente 
esperimentare  dai  fabbricanti,   o  che  debbano 
essere  mostrate  in  prova  agli  acquirenti, 
bene,  le  norme  che  reggono  tutt'ora  la  cìtcoI 
zione  degli  automobili  in  prova  rimarranno  tem- 
poraneamente in  vigore,  in  attesa  che  sia  ap- 
provato  il  progetto  di  legge  sulla  tassa,  d'  i  ve- 
locipedi e  veicoli  semoventi  per  emanare  le  oc- 
correnti disposizioni  regolamentari  che  devono 
disciplinare  agli  effetti  finanziari,  la  circolaziorv- 
in  prova,  la  quale  come  rilevasi  dal  progetto  iri 
questione  fu  estesa  anche  ai  motocicli. 

Le  tasse  speciali  però  stabilite  per  le  auto- 
mobili e  per  i  motocicli  in  prova  dovranno  es- 
sere subito  riscosse  mediante  rilascio,  ai  con- 
cessionari, dei  Buoni  provvisori  in  uso  per  le 
automobili  e  per  i  motocicli.  Tali  Buoni  saranno 
muniti  di  un  timbro  speciale  che  attesti  la  na- 
tura particolare  del  documento.  A  suo  tempo, 
anche  questi  Buoni  saranno  sostituiti  con  ap- 
positi contrassegni  metallici. 


Nouveau  Larousse  illustrò 

Dictionnaire  encyclopédique  universel  -  Completo  in  7  voi.  legati  al  prezzo  totale  di  Lire  2&G. — 

Concedo  il  pagamento  rateale  di  L.  W  al  mese   r      Manifesti  gratis  a  disposizione 

H.  O.  SPERLING  -  Libraio  di  s.M.  5a  Regina  Madre  d'Italia  -  MILAN©  •  Via  Sari©  Alberto,  27 


PREZIOSO  MATERIALE  FOTOGRAFICO  i\ 


ER  VEDUTE  DI  MONTAGNA 
PAESAGGI  INVERNALI 

LASTRE  E  PELLICOLE 

—    Actien-Gesellschaft  fùr  Anilin-Fahrikation  -  Berlino  — 

ISOLAR 
CROMO -"AGFA., 
CROMO  ISOLAR 


Presso  tutti  i  Negozianti  di  Articoli  Fotografie: 

Lamperti  &  Garbagnati  -  Milano 


Via  Otnenoni,  N.  4 

forniscono  tutti  i  particolari  negli  scuri,  con-  AGENTI    GENERALI    PER  L'ITALIA 

servando  tutte  le  gradazioni  nei  bianchi. 


LIQUORE 

TONICO  DIGESTIVO  m.. 

ODITTA  ALBERTI  m 

BENEVENTO  WB 


SOVRACCOPERTURC  HUMBERT  ,  l'antidérapant  detr*r- 
venire,  si  applicano  in  r5  minuti  nelle  coperture  fuori  uso  o  nuove  Già  usatt 
nelle  vetture  delle  L.M  i  Regnanti  d'ItalU.  Durata  quattro  volte  una  gomma 

Coperture  "EUREKA  .  in  (ommi  <s  cuoio. 

Coperture  "U.  DE  BONMART1NI,,  In  comma  «d  amianto. 

RÉCHAPAGES  -  Camere  d'aria. 

Vulcanizzatore  istantaneo  "ANNUSKA,,  (L.  25  frane» 

a  domicilio)  specialità  per  riparazioni,  giunte,  applicazioni  di  cuoi  su  coperture, 
ecc.,  che  si  possono  eseguire  in  pochi  minuti  e  minima  spesa,  usando  gli  stessi 
metodi  usati  dalle  fabbriche  senza  teto^r»  poi  la  velocita  ed  11  calore. 

Chiedere  Listini,  Prezzi  correnti  e  Preventivi  m  : 

U.  DE  BON MARTINI  -  Mìiana  [detono  99-44  -  Telegrammi:  bJMMARUNI  Ifl^LANO 


non  fate:  acquisti 

-zi*    [trirna    aver  esaminato  il  nuovo   catalogo  delle  Biciclette 


PERLA 


(THE.  PliARL) 


Si   Invia  eratls  e  franco  al  »ocl   del  X,  C.  I. 


SE..  BOZZI  <a  C.  -  Corso  Genova,  9  -  MILANO 


r.Ili  BRI  GATTI  -  Corso  Venezia,  33  -  MILANO 


ARTICOLI  DI  SPORT  -  SPEGNUTA'  PATT  NI  PER  GHIACCIO 
E  A  ROTELLE  -  FOOT  BALL  -  LAWN-TENNIS 

Si  assumono  costruzioni  di  campi  per  I-awn-Ten 
nis  e  pattinaggio  a  rotelle  e  su  ghiaccio 


Rappresentanti  : 

CICLI  MAINO 

e    CICLI  BIANCHI 


GRANDE  NOVITÀ 


EN51QNETTE 

Apparecchio  a  pellicole  tascabile,  misurante  solo 
<7Xq8Xtq  millimetri. —  Ire  diaframmi  —  Po^a 
ed  istantanea  —  Obbiettivo  acromatico,    L.  45. 

Rullo  da  sei  pose  4X5%        1.15  —  Torchietto  da  stampa  "Ensrgnette,,  L.  1  —  Amplificatore  I*.  IO 

F.  EJIETENHOLZ  -  TORINO 


RICHIEDETELO  AL  VOSTRO  FORNI- 
TORE <  E3ITUALE  OD  IN  DIFETTO  A 


CICLI 


CHiLO'  RE 

CATALOGO  DEI 

alla  Società   PESTELLI  &  C,  Milano 

Via  Disciplini,  15  a  (sede  provvisoria) 
 Telefono  57-06 


RIVISTA  MENSILE 


STRENNE  DEL  TOURING  PER  NATALE  E  CAPO  D'ANNO 
Scheda  di  ordinazione  delle  pubblicazioni  e  minuterie 

di  cui  é  menzione  a  pag.  558  di  carta  americana 


àiiede  l'invio  al 


>iiMlic;ito  indirizzo,  franco  di  porto  (1)  dnlle  ge- 


li sottoscritto  (nome  c  cognome)   

socio  del  T.C.  I.  con  tessera  N.  ,  ri 

fruenti  pubblicazioni  e  minuterie  del  T.  CI.: 

N.   copie  dell'  Attraverso  1*  Italia  (ultima  edizione)  : 

31  fascicoli  sciolti  L.    25  ì 

»       »        in  astuccio  formato  Album  .       .   .    »     30    ;    e  unisce  . 
»        »        con  due  copertine  per  la  rilegatura     »     32  ) 

N.  copie  dell  Annuario    dell'  automobilismo,    del   Ciclismo   e  dei 

Trasporti   Moderni  (ultima  edizione)  a  L.  3,  ed  unisce  .... 

"N.      copie  della  Carta  Automobilistica  =  Foglio  I  :  Italia  settentrionale  e  re- 
gioni limitrofe  —  Tascabile  comune  a  L.  3;  Tascabile  di  lusso  a  L.  9; 
Murale  a,  L.  8;  e  unisce  

N.  Distintivo  placca  per  automobili  e  imbarcazioni.  —  D'argento  massiccio  con 
smalti  a  L.  20;  argentato  con  smalti  a  L.  9;  e  unisce  

N.  Guidone  per  automobili  e  imbarcazioni.  — .Primo  tipo  a  L.  5;  secondo  tipo  a 
L.  7;  terzo  tipo  a  L.  IO;  e  unisce  

N.   Mobiletto  per  la  raccolta  della  Carta  d'Italia  in  fogli  piegati,  a  L.  10;  unisce 

X.  Cartella*  Atlante  per  la  raccolta  della  Carta  d'Italia  in  fogli  stesi.  —  Tipo 
di  lusso  a  L.  10;  tipo  comune  a  L.  6;  e  unisce  

N.   Borsette  di  Medicazione.  —  Tipo  da  L.  12  per  ciclista  ;  da  L.  15,  35, 

80,  100  per  automobili;  e  unisce  

N.   Copertina  per  rilegare  la  Rivista,  in  tela  con  fondo  rosso,  oppure  in 

tela  con  impressioni  dorate,  a  L.  1;  e  unisce   . 

Aggiunge  per  spedizione  franca  di  porto  (lj  

Trasmette  all'uopo  con  cari  lina  L'importo  complessivo  di 


Indirizzo 


Leggibili 


(1)  Per  sp-'dì: 


g i-ungfre  il  5  per  cento  delVimpt 


Le  spese  di  spedizione  dell'  Attraverso  1'  Italia,  del  Mobiletto,  e  delle  Borsetto 


per  spese  postali,  di  confezione,  ecc. 
indicazione  fono  caricate  in  assegno. 


1  NEGOZIANTI  e  R3PARAT0R1  che  non  avessero  ancora  ricevuto  il  Catalogo  illustrato  delle 

Biciclette  \  Abingdon  -  Dùrkopp  -  Sun 
e  Serie  )  Solar  -  Racer  -  Piper,  ecc. 

sono  invitati  a  fame  subito  richiesta.  —  Essi  vi  troveranno  anche  un  ricchissimo  as- 
sortimento dì  Accessori  e  di  tutto  quanto  è  necessario  al  loro  commercio. 

•   CAMILLO   OGGIONI  (SL  C.   


Q,   Via   Lesmi  —  MILANO   —   Via   Ausonio,  6 


SOCIETÀ  PER  LA  LAVORAZIONE  BEI  METALLI 


ANONIMA  fy-^  HM    A    HI     A  A  ANONIMA 

PERAZ.ON,  |fjÌ  Ali  A^£A  PERAZ'ON' 


CAPITALE    L.    1. 000. 000  -  INTERAMENTE  VERSATO      —      AUMENTABILE    A    L.  2.000.000 
Telefono  N.  1     «£?     MILANO  S,  Cristoforo 

 =     INCISIONE    E    CROMOLITOGRAFIA   SUI  METALLI 


CARTELLI    ED    ARTICOLI    PER  RECLAME 

VASSOI  E  SCATOLE  —  PLACCHE  PIE  LETTO  E  PER  COMPA- 
GNIE D'ASSIC  UR  AZIONI  —  GALVANOPLASTICA. 

Specialità  Brevettata  in  CartelLi  gaLvanici  a  specchio. 


Abbiamo  pronte  le  RUOTE  LIBERE, 

le  CATENE  ed  i  MOZZI 

a  cambiamento  di  velocità. 

Quindi  tutti  i  Meccanici  e  Costruttori  di  Biciclette 
che  vogliono  fare  i  contratti  si  rivolgano  ai 


TRADE  MARKS 


Rappresentante  Esclusivo  per  l'Italia: 

Società  Anonima  Fieri 

MILANO-TRADATE 

BOLOGNA  -  FIRENZE  -  MANTOVA 


PADOVA  -  PARMA 

ROMA  -  TORINO 


B.S.A. 


Chiedere  Listini 
e  Cataloghi 


RIVISTA  MENSILE 
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^CONCORSO  INGHIAI  AMENTO  STRADE.  — 
Dopo  lettura  dello  schema  di  regolamento  formu- 
lato dalla  Commissione  Strado  come  base  di  un 
nuovo  concorso  per  materiale  di  inghiaiamento  che 
ha  il  suo  inizio  dal  voto  della  Giuria  del  Concorso 
indetto  nel  1906  durante  l'Esposizione  Interna- 
zionale di  Milano,  si  approvano  in  massima  le 
norme  del  Concorso  per  ciò  che  si  riferisce  alla 
fissazione  dei  premi  e  alle  modalità  circa  la  loro 
assegnazione. 

NOMINE.  — ;  Si  nomina  in  sostituzione  dell'in- 
gegnere Gavazzi,  il  cav.  Innocenzo  Vigliardi  Paravia 
a  rappresentante  del  Touring  nel  Consiglio  d'Am- 
ministrazione della  Scuola  professionale  di  condu- 
centi automobili  dell'Automobile  Club  di  Milano. 

DIRIGIBILE  MILITARE.  —  In  seguito  al 
viaggio  aereo  Bracciano-Roma-Napoli-Roma,  com- 
piuto dal  dirigibile  militare  con  risultati  così  fe- 
lici, considerato  che  con  questo  è  iniziato  col  genio 
e  i  mezzi  italiani  l'èra  del  turismo  aereo  anche  in 
Italia,  si  delibera  di  inviare  una  medaglia  d'oro  al 
colonnello  Moris,  comandante  la  Brigata  Specia- 
listi del  Genio  e  una  targhetta  d'argento  del  turi- 
smo aereo  da  applicare  sulla  navicella  del  dirigi- 
bile stesso  quale  omaggio  degli  80  000  soci  del  T. 

PLAUSO.  —  Si  manda  un  voto  speciale  di  plauso 
al  socio  prof.  cav.  Umberto  Guerzoni,  direttore  del 
Banco  d'Italia  y  Rio  de  la  Piata  di  Rosario  S.  Fè. 
che  ha  presentato  in  una  sol  volta  il  soci  vitalizi. 

CONCORSO  PER  UN  SISTEMA  DI  SEGNA- 
LAZIONI FLUVIALI.  —  La  Direzione  nomina 
la  Giuria  di  premiazione  del  Concorso  per  un  si- 
stema di  segnalazioni  fluviali  quale  è  proposto  dalla 
Commissione  di  Turismo  Nautico  e  cioè: 

Tre  delegati  della  Commissione  Nautica  del 


Touring  Club  Italiano,  deferendo  al  presidente 
della   Commissione   stessa   di  designarli; 

Un  delegato  del  Comitato  di  Milano  per  la 
Navigazione  Interna,  deferendo  al  presidente  del 
Comitato  di  designarlo; 

Il  presidente  del  Magistrato  alle  Acque  di  Ve- 
nezia, ing.   comm.  Ravà; 

L'ispettore  superiore  del  Genio  Civile,  capo 
del  Compartimento  del  Po,  comm.  Pelleri; 

L'ingegnere  capo  del  Genio  Civile  della  Pro- 
vincia di  Milano,  on.  comm.  Sanjust  di  Teulada 
e  l'ing.  capo  della  Provincia  di  Bologna,  cav.  Lo- 
renzo Moretta  Gabetta. 

Soci  cttiincttiennali. 

Barge  ing.  Lorenzo,  Torino  —  Bonistabile  cap. 
Giuseppe,  Milano  —  Botti  Leonello,  Mistretta  — 
Calvi  Evaristo,  Pavia  —  Campana  Filippo,  Mon- 
tesarchio  —  Ciuppa  Michele,  S.  Agata  Militello 

—  Décugis  Philippe,  Toulon  —  Delfico  conte  Ma- 
rino, Montcsilvano  —  Faraci  Marinaro  Gaetano, 
S.  Agata  Militello  —  Georges  Teodoro,  Sestri  Le- 
vante —  Iguain  Orfelio,  Buenos  Ayres  —  Lega 
ing.  Manlio,  Asmara  —  Lombardi  Pietro,  Salò  — 
Meneghini  Lucilio,  Verona  —  Merlini  rag.  Rug- 
gero,  Genova  —  Milio   Cangemi    Eduardo,  Naso 

—  Morani  rag.  Annibale,  Vimercate  —  Nebuloni 
sac.  dott.  Claudio,  Milano  —  Saracchi  Luigi,  Mi- 
lano —  Thomas  Enrico,  Milano  —  Tosana  Carlo, 
Brescia  —  Viscardi  Filippo,  Milano  —  Zurla  mar- 
chese Umberto,  Crema. 

Soci  benemeriti. 

Bianchini  Gerolamo,  Lucerna  —  Bollo  Amil- 
care, Pesaro  —  Brasi  Gregorio,  Serino  —  Colombo 
Antonio,  Milano  —  Corbelletti  rag.  Luigi,  Vercelli 

—  Foderaro  ten.  col.  Gaetano,  Pistoia  —  Lan- 
franchi  Angelo,  Palazzolo  sull'Oglio  —  Savini  Al- 
fredo, Las  Varas  —  Teixeira  de  Mattos  cav.  Vit- 
tore, Roma  —  Valentini  Ernesto,  Tivoli  —  Ver- 
nazzi  Francesco,  Firenze  —  Verza  Carlo,  Milano. 

TOTALE  N.  1612. 


FANALE  A  LUCE  ELETTRICA  PER  BICICLETTE 


Tipo  "CITTÀ,,  durata  d'acconsione  20  ore  con 
lampadina  da  candele  1  '/« 

Prezzo  del  lanale  completo  "L,,  25  — 

Tipo  "SPLENDOR,,  durata  d'accensione  10  ora 
con  lampadina  da  41  candele. 

Prezzo  del  fanale  compioto  I*.  3  0  — 

Peso  dell'apparecchio  completo  Chg.  1.400. 

Ogni  spedizione  è  accompagnata  da  una  bra- 
ve istni7Ìnnfl  per  calcare  l'arcumulflore  in  casa  ser- 
vendosi dall'impianto  d'illuminazione  elettrica. 
Ditta 

GIUSEPPE  FERRARI  di  EUGENIO 
UDINE 


I  Oaricke 


La  PREFERITA  DA 
CICLISTI  E  CORRIDORI 

! 

*r  5ocietà  Italiana 
per  il  commercio  òei 
Uelocipeòi  "  Bòriche  „ 

Gd ricke  &  Alterauge 

miLRNO 

Corso  Inòipenòenza,  5 


casa  fondata  «.Mose  HERM.  RI  E  MANN  -  C  H  EM  N  ITZ~G  AB  LE  NZ  (Sassonia)  pìù  m  7bo  .P.r» 

LA  PIÙ  RINOMATA  ED  IMPORTANTE  FABBRICA  GERMANICA  DEL  GENERE 

Fanali,  Fari,  Generatori  ed  Accessori  /68\  per  Cicli,  Motocicli  ed  Automobili 


Cataloghi  illustrati  gratis  e  franco  a  richiesta. 
Vengono  dati  in  consegna  ai  soli  negozianti 
dell'articolo.  marca  di 


Guardarsi  dalle  falsificazioni.  I  veri  fanali 
"  Riemann ,,  portano  impresso  la  marca 
fabbrica  di  fabbrica. 

TORINO,  Via  Petrarca, 


LA 


CON  I  NUOUI 


MODELLI 


1909 


RIAFFERMA  IL  TRADIZIONALE:  PRIMATO  5P0RTIU0  Ir  NE 

CONSEGUE  IL  COMPLETO  TRIONFO  COMMERCIALE 

IOEHT1 

OENERflLl 

Sede  Centrale:  TORINO 

Sedi  :  roma  .  MILANO 

FIRENZE  -  GENOVA 
NAPOLI  -  PADOVA 


■  ■■■  ■  i 

p?ine^  POLACK 


1 


I 


AGENZIA  E  DEPOSITO 


i^ULANO 


BONZI  &.  MARCHI  via  a  micolao.  t 


GLOBO 

*  riconosciuto  il  miglior  preparato 
pulit  o  e  lucidare  i  metalli.  In  ven« 
presso  tutt  i  i  droghieri  e  negoziati t 
generi  casalinghi.  Scatole  da  cent 

In  più.     Rifiutar*  Ir  tradenti  contrajffat\ 
Vendita  esclusiva  all'ingrosso: 
MAX  FRANK,  P.  Risorgimento.  8  Nili 


RIVISTA  MENSILE 
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Elenco  dei  Candid  ati 

«  Soci  del  T.  e.  I.  che  presentarono  la  domanda  d'ammissione  dal  1Q  al  30  Settembre  1909 


SOCI  VITALIZI 


4BBIA  TE  GRASSO,  Rovere  Camillo  —  A  Sii  ARA,  Bugila  Luigi  —  BIELLA,  Canepa  Vittorio  —  BRESCIA, 
Bottarelli  Mario  —  BUDAPEST,  Egyedl  Louis  —  BUENOS  AIRES,  Carosio  ing.  Giovanni  —  CAL- 
LAO,  Trisano  Angelo  —  CARTELLO,  Dupont  Richard  —  CARPI,  Renassi  Ferdinando  —  CREMA, 
Bonzi  eonte  Antonio  —  FERRARA,  Barbantini  dott.  Tommaso  —  FIRENZE,  Arnaldi  dott.  Paolo, 
Bastogi  conte  Giovanangelo  —  GENOVA,  Repetto  G.  Attilio  —  LA  PAZ,  De  Notta  G.  —  MILANO, 
Anderloni  Pietro;  Brizzi  Eugenio  Raoul;  Longhi  dott.  Antonio;  Molina  Alfredo  —  MONTELUPONE, 
Emiliani  dott.  Alessandro  —  NE WPORT,  Fearing  George  R.  —  PARMA,  Silva  Silvio  —  PORTO- 
GRUARO,  Muschietti  eav.  uff.  nob.  Daniele  —  PORTO  PIRAMIDE,  Elena  rag.  Armando  —  QUINTO 
AL  MARE,  Ottone  Giuseppe  —  RISANO,  Agricola  Nicolo'  —  ROMA,  Bodrero  comm.  Pompeo;  Boret- 
tini  Artldoro;  Negrotto  Cambiaso  Federico;  Tchertkoff  col.  Gregorio  —  S.  GIOVANNI  PERSICETO, 
Sassoll  Antonio  —  SHANGHAI,  Jost  Alberto  —  TORINO,  Maffei  Giovanni  —  VALDAGNO,  Marzotto 
Luciano  —  VERONA,  Pavesi  Antonio  —  VIENNA,  Ritter  Mautbner  Victor;  Urban  Ludwig.; 


SOCI  ANNUALI 


ALESSANDRIA.  -  Asti.  —  Rosa 
rag.  Giovanni. 

ANCONA^  —  Coen  Alessandro, 
Galeazzi  Augusto,  Maglioni  Ma- 
rio, Morpurgo  Marco. 

AREZZO.  —  S.  Giovanni  Valdar- 
no-Malva.  —  Parigi  Savio. 

ASCOLI  PICENO.  —  Amandola. 
—  Sforza  avv.  Guido. 

Fermo.  —  Bernetti  conte  Tom- 
maso. 

AVELLINO.  —  Flumeri.  —  Pe- 
losi Gaetano. 

BARI.  —  Bitonto.  -  Pannone 
Vincenzo. 


Conversano.% —  Raimondi  Fran- 
cesco. 

Locorotondo.  —  Mitrano  cav.  An- 
tonio. 

BELLUNO.  —  Vandone  Fiorenzo. 

Feltre.  —  Brasi  Giovanni. 

Saviner  di  Rocca  Pietore.  —  Calle- 
gari  Celestino. 

Selva  di  Cadore.  —  De  Peri  Giu- 
seppe. 

BENEVENTO.    —  Montesarchio. 

—  Campana  Filippo. 
/S.  Lorenzo^  Maggiore.  —  Tancredi 

Vicenzino. 


0»  Il—  «IH  ■  I  'f 

Cultura  Fisica  t>er  tutti 

Iftro  pratico  di  Cultura  Fisica  Moderna  —  I*.  8  — 
CORSI  DI  GINNASTICA  IN  CASA 

col  Manubri 
Automatici 


Aumentabili  con  Dischi 

12  gradazioni  di  peso  -  Caricamento 
progressivo  ed  istantaneo  •  Pratici 
ed  economici  •  Adottati  dai  migliori 
Professori  di  ginnastica  moderna  —  Prospetti  gratis.  « 

TI»  Or.  T.  PARKER  Co.  -  Via  Passerella,  3  •  MILANO 


AUTOMOBILI 

ITALA 

INSUPERABILI  PER  TURISMO 

Esclusiva  di  vendita  per  l'Italia  : 
5oc.  Aflon.  PABBRE  &  GAGLIARDI  -  Milano 


TORINO 


CAPITALE  L.  2.600.000 
ROMA  -  VERONA  -  GENOVA  -  BOLOGNA 


FIRENZE 


BERGAMO.  —  Lurà  dott.  Nino, 
Monticelli  Pietro,  Pavoni  Cesare, 
Pavoni  Giovanni,  Sora  Cesare. 

Calolzio.  —  Società  Orobia. 

Riva  di  Sotto.  —  Camplani  Andrea. 

BOLOGNA.  —  Oppi  Mario,  Sini- 
gallia  Arnaldo,  Zucchini  ing. 
Dino. 

Bagni  Porretta.  —  Gomboli  Gio- 
vanni. 

Imola.  —  Sgobba  cap.  Vincenzo. 

BRESCIA.  —  Castelli  Vittorio, 
Coppari  rag.  geom.  Pietro,  To- 
massini  rag.  geom.  Attilio,  Tu- 


VELOCIPEDI 


NSUFERABILI 


Officine  "LUX,, 

Società  Anonima  con  Sedo  in  TORINO 

NEGOZI  PER  LA  VENDITA 

TORINO  -  Via  A.  Lagrange,  N.  8 
MILANO  -  Via    A.  Dante,   N.  8 


Forza  muscolare,  energia  nervosa 

•enea  delle  quali  e  Impossibile  il  successo  nello  sport,  si  sviluppano  straordinariamente 


colTuso  abituale  del 


PLASMON 


(albumina  con  fosforo) 


smon  godranno  dello  sconto  di  favore  del 
10  per  cento. 


fattore  ricostituente  specifico  dei  muscoli  e  dei  nervi 
cioeeeLaTg)  al  plasmon  »  BiseeTTi 

fri.  PL.asM0K  di  altissimo  valore  nutrs» 

tivo  (superiore  alla  carne  stessa)  preziosi  PLflSMON   LUKCHEOM  scatola  tascabile 

5er  ciclisti,  turisti  e  viaggiatori.    I  Sigg  con    Biscotti    e  Cioccolato    al  Plasmon 

oci  del  T  e.  I.  che  richiederanno  diretta*  in  quantità  sufficiente  per  la  nutrizione 

mente  alla  nostra  sede  i  prodotti  al  Pia*  di  10  ore  di  fatica  e  di  marcia. 

Presso  le  Farmacie,  le  Drogherie  e  la  Società  Italo-Svizzera  del  PLASM0N 

MIL7lIV0*eorso  Venezia.  39 


Biadetti 


Motori  industriali 

Officine  Turkheimer 
per  Automobili  e  Velocipedi 

MILANO 

Via  Lambro,  4    —    Via  Sirtori.  6 


SPORT  0'  INVERNO 

L'aria  fredda  e  viva  rovi- 
na la  pelle. 

Per  prevenire  questo  in- 
conveniente adoperate  ogni 
giorno  la  vera 


CRÈME  SIMON 


PARIS 


Slettritità 

»  Fisica 
Meccanica1 

Apparecchi 
da 

Gabinetto 

EMILIO  RESTI 

MILANO  Via iSflntoniOjJ? 


Ricreazioni 
istruttive 

GIOCATTOLI 

scientifici 

CATALOGHI 
GRATIS 

Telefono  30-89 


PNEUMATICI 


dell'antica  fabbrica  W.  (SI  A.  Bates  L*d.  di  Leicester 
Agenzia  per  l'Italia:  BATES  TYRE  Co.  Ltd.  -  Milano  -  Via  Lesmi,  9 
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snoli  rag.  geom.  Giuseppe,  Vi- 
tali rag.  Davide. 

Bomo.  —  Brioschi  Giacomo. 

Ereno.  —  Paolini  ten.  Giulio  Ce- 
sare. 

Castenedolo.  —  Cobianchi  Mario, 
Masseroli  dott.  Otilio. 

Rivoltella.  —  Melegatti  cav.  don 
Domenico. 

Rovato.  —  Bonomelli  Eugenio,  Fer- 
rari Silvio. 

CAGLIARI.  —  Decimomannu.  — 
Pea  Faustino. 

CAMPOBASSO.  —  Agnone.  — 
D'Onofrio  Francesco. 

S.  Giovanni  in  Galdo.  —  Vasilotta 
Luigi. 

CASERTA.  —  Paladini  Riccardo. 

Acqua/ondata.  —  Pastore  dott.  Vin- 
cenzo. 

Arienzo.  —  Municipio. 

Arpino.  —  Gabriele  Giuseppe. 

Piedimonte.  —  Falanga  avv.  Raf- 
faello. 

S.  Felice  a  Cancello.  —  Medici  Co- 
stantino. 

CATANIA.  —  Arena  Nicolò. 

Acireale.  —  D'Amico  Puglisi  Ca- 
millo, Reitano  Rocca  Alfio, 
Scienti  dott.  Oreste. 

Minto.  —  Ciancico  Scudero  avv. 
Vincenzo. 

CATANZARO.    —  Parlato  Carlo. 

Curinga.  —  Bevilacqua  Bernardo. 

Simbario.  —  Bertucci  don  Bruno. 

CHIETI.  —  Pietrangeli  ing.  Ezio. 

Lenitila.  —  Giovannelli  Francesco. 

COMO.  —  Bergonzi  Domenico,  Ca- 
pitani Emilio,  Visconti  Pietro. 

Arcisate.  —  Spaini  Pio. 

Beliamo.  —  Merletti  Umberto. 

Brunate.  —  Clerici  Lorenzo. 


C  amerlata.  —  Bollati  ten.  gen. 
cav.  Giuseppe. 

Cernobbio.  —  Fabani  dott.  Giu- 
seppe. 

Comtrio.  —  Brunella  Massimo. 
Germignaga.  —  Donati  Angelo. 
Lecco.  —  Pazzini  Carlo. 
Limido.  —  Pagani  Giuseppe. 
Olginatt.  —  Gilardi  Alessandro. 
Osteno.  —  Taroni  Ferdinando. 
Ponte  Chiasso.  —  Bonetti  Giuseppe. 
Valgreghentino.  —  Ciboldi  Mario. 
COSENZA.  —  Grisolia  bar.  Oscar. 
Cassano  Jonio.  —  Castagnola  rag. 
Gino. 

Oriolo.  —  Acciardi  avv.  Francesco. 

S.  Marco  Argentano.  —  Curatolo 
Tommaso,  Sarpi  dott.  Ernesto, 
Selvaggi  bar.  Francesco,  Selvaggi 
prof.  Menotti. 

CREMONA.  —  Francioni  Angelo, 
Muggia  Gino,  Touraine  ing.  Au- 
gusto. 

Castelvisconti.  —  De  Poli  Achille. 
Dover  a.  —  Curci  Carlo. 
Piadena.  —  Municipio. 
Soresina.  —  Pini  Giuseppe. 
CUNEO.  —  Alba.  —  Riccomagno 
Luigi. 

Mondavi.  —  Blengini  Giovanni, 
Ponzetti  prof.  Giovanni. 

Saluzzo.  —  Beltrandi  Luigi. 

Valloriate.  —  Bruno  Matteo. 

FERRARA.  —  Bosisio  cap.  Giulio, 
Colombari  Cesare,  Mazza  Al- 
fonso. 

Pontelagoscuro.  —  Marconi  Attilio, 

Selvatici  dott.  Ettore. 
FIRENZE.   —  Bianda  Anselmo, 

Ginori   Carlo,   Giordano  Mario, 

Lascaraky  Gian    Luca,  Morozzi 

ing.  Luigi. 


Dovadola.  —  Giarnmarohi  ine:.  Giu- 
seppe. 

Pistoia.  —  Petrini  Oddone. 

FORLÌ'.  —  Gherardi  Giuseppe. 

Rimini.  —  Alessandroni  Giulio. 

Savignano  di  Romagna.  —  Gam- 
barara  Francesco. 

GENOVA  — Bardazza  Mario,  Ber- 
nati  ing.  Gaspare,  Carbone  prof, 
arch.  Dario,  Costa  Giuseppe,  Do- 
dero  Francesco,  Ferrari  avv.  Re- 
nato, Firpo  Emilio,  Forni  rag. 
Tullio,  Mangini  rag.  Arturo,  Mar- 
cenaro  Pio,  Merlihi  rag.  Ruggero, 
Tallevi  Roberto,  Vinelli  Enrico. 

Oiusvalla.  —  Manzino  G.  Antonio. 

Nervi.  —  Mangini  dott.  Gioacchino. 

Quarto  al  Mare.  —  Geriola  dott 
Giov.  B. 

Quinto.  —  Ravano  Giuseppe,  R  - 
vano   cav.  Pietro. 

Savona.  —  Astengo  Andrea. 

Spezia.  —  Lo  Faro  ten.  Giovanni, 
Monti  prof.  dott.  Edoardo. 

GIRGENTI.  —  Canicatti.  —  Mar- 
chese cav.  uff.  dott.  Luigi. 

Porto  Empedocle.  —  Gibilaro  Sal- 
vatore di  Luigi. 

/S.  Margherita  Belice.  —  Passacan- 
tando  Guido. 

GROSSETO.  —  Gambini  Alessan- 
dro, Tozzi  Amos. 

LECCE.  —  Marschiczek  ing.  cav. 
Gaetano,    Spezzaferri  Edoardo. 

Alezio.  —  Castoldi  Temistocle,  De 
Benedittis  Andrea,  De  Benedit- 
tis  Giuseppe,  Maglione  Angelo, 
Mottola  Rocco. 

Gallipoli.  —  Bortone  Arturo,  d'E- 
lia Nicola,  De  Luca  Filippo, 
Guido  Franco,  Leopizzi  Giu- 
seppe, Stefanelli  Emilio. 


LE   FOTOGRAFIE   SPORTIVE   si  stampano  in  inverno, 

presto,  facilmente  e  costantemente 


TOH 


sulle  Carte  e  Cartoline  postali 

"SATRAP-GASLICHT,, 

'  In  vendita  nei  negozi  di  articoli  fotografici  — — — — — — — 

Chemische  Fabrik  auf  Aktien  (verni.  E.  Schering) 

Photographische  Abteilung  Charlottenburg,  Tegeler  Weg  28/33 

Agenti  Generali  per  l'Italia:   FRATELLI    BORA  -  GENOVA 


La 


MotcRève 


è  di  gran  lunga  la  miglior  BICICLETTA  A  MOTORE 
2  HP.  -  2  Cilindri  -  Magneto  -  32  Kg. 


AITI  I  npn  *ratl»  •  franco  ai  soci  dei  T.  C.  I. 
uAlALUuU   indicando  il  numero  di  tesser». 

La  MOTO-RÈVE  ITALIANA 
Corso  Magenta,  97  -  MILANO  -  Telefono  73*«| 


VACUUM  « 


OIL  COMPANY 


S.  A.  I 


GENOVA 


Piazza  De  Ferrari,  40 
OLI    E   GRASSI  LUBRIFICANTI 

per 

AUTOMOBILI 
AUTOSCAFI 

AERONAVI 

ecc. 

Marche  approvate  dal  Touring  Club  Italiano. 


AGENZIE  E  DEPOSITI 


MILANO  -  Piazza  Borromeo,  5. 
TORINO  -  Corso  Oporto,  2. 
ROMA  -  Via  Nazionale,  172. 
VENEZIA  -  S.  Fosca.  2278. 
NAPOLI  -  Corso  Umbarto  I.,  325. 
SAMPIERDARENA  -Via  Vitt.  Em.,  32. 
FIRENZE  -  Via  Orivolo,  43  2  - 


BOLOGNA  -  Via  Rizzoli.  16. 
INTRA  -  Corso  L.  Cobianchi,  6. 
STELLA -Via  Palazzo  di  Giustizia,  17 
CAGLIARI  -  Via  S.  Eulalia.  17. 
PALERMO  •  Via  Maletto.  3. 
CATANIA  -  Piazza  dei  Martiri. 


RACCOMANDATO  da 
AUTORITÀ  MEDICHE 

come  il  miglior  rimedio  di  effetto  asso- 
lutamente sicuro,  pronto  contro  i  dolori 
di  capo  di  ogni  natura,  emicrania,  mal  di 
denti,  dolori  nevralgici  e  reumatici, 
e  come  sedativo  negli  accessi  asmatici. 


ET  IL  PI  Ratti  DOME. 


sopprime  ì  dolori  c.  :  accompagnano  i  disturbi 
periodici  delle  signore  e  delle  ragazze.  Il  miglior 
rimedio  contro  la  febbie  nell'influenza,  raffred- 
dori, tisi,  tifo,  malaria,  ecc. 

Flaconi  originali  di  20  taro- 
lette  da  gr.  0.1  a  L.  1  al  flac. 
da  100  tavolette  L.  8.50  al  flac. 
Si  trovano  in  tutte  le  farmacie. 

Soc.  Ital.  Meister  Lucius  &  Bruning 

MILANO,  ria  M.  Pagano,  U 


Cronometro  T.  G.  I.  GRATIS  ai  Soci 

CHE  PRESENTANO  TRE  NUOVI  SOCI  CON  L'ACQUISTO  NELLO 
STESSO  TEMPO  DEGLI  ARRETRATI  DELLA  CARTA  D'ITALIA. 

^Richiedere  modulo  speciale  con  biglietto  portante  le  iniziali  C.T. 


PHOTOGRAPHIE  d« 

COULEURS 


SCILN 


Catalogo  Gratis 

EMILIO  RESTI 

MILANO 

Via  S.  Antonio,  J3 

Telefono  30-89 


BANCA  COMMERCIALE  ITALIANA 

SOCIETÀ  ANONIMA 
Capitale  b.  105.  000.  000  ìnferamente  versato 

Pondo  di  riserva  ordinario  L-  lì  000  000    —    Fondo  di  riserva  straordinario  L.  14.OOO.0#tt 

Sede  Centrale;  MILANO  -  Alessandria  -  Bari  Bergamo  =  Bir"s  -  Bologna  -  Brescia 
Busto  Arsirlo  Cagliari  Carrara  ■  Catania  Como  -  Ferrera  -  Firenze  -  Genova 
Livorno  -  Lucca  Messina  «  Napoli  »  Padova  Palermo  ■  Parma  -  Perugia  •  Pisa 
Roma  '  Sa/uzzo     Savona     Torino  »  Udine     Venezia     Verona  -  Vicenza. 


Rappresentanze  a  TUNISI 


presso  Banque  Commerciale  Tanlslenne. 

BRASILE   pressa  Banco  Commerciale  Itelo- Brasilie,»* 
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Matino.  —  Esposito  Stefano. 

LUCCA.  —  Borgo  a  Mozzano.  — 
Fazzi  not.  Antonio. 

Pietrasanta.  —  Sormanni  Dino. 

MACERATA.  —  Matelica.  —  A- 
mici  Pacifico,  Finaguerra  De 
Sanctis  dott.  Giulio,  Leoni  Um- 
berto. 

MANTOVA.  —  Bulgarelli  Umberto, 
Montini  Nicola,  Rossi  Bruto,  Va- 
lentini  Pietro. 

Virgilio.  —  Mozzini  Tersilio. 

MASSA  CARRARA.  —  Carrara. 
lori  Gino. 

MESSINA.  —  Mistretta.  —  Botti 
Leonello. 

Naso.  —  Milio  Cangemi  Eduardo. 

<Sf.  Agata  Militello.  —  Ciuppa  Mi- 
chele, Faraci  Marinaro  Gaetano. 

Serro  di  Messina.  —  Bruno  Anto- 
nino. 

MILANO.  —  Aubert  Aristide,  Bar- 
bieri Prospero,  Bellora  Emilio, 
Sortola  Antonio,  Biroli  Fede- 
rico, Cirla  Antonio,  Coen  rag. 
Dario,  D'Amelio  ing.  Girolamo, 
De  Ponti  dott.  Gaspare,  Fattori 
Giovanni,  Ferrerò  Cesare,  Ghi- 
rardini  Carlo,  Groppi  Sante, 
Lucchini  onor.  Angelo,  Majocchi 
Piero,  Marzio  Giovanni,  Mayer 
Maurizio,  Orgnieri  dott.  Angelo, 
OrlandoGiuseppe.Ottolini  Guido, 
Panzeri  Alfredo,  Peretti  Alfredo, 
Prinetti  Castelletti  conte  Ema- 
nuele, Raffa  Romolo,  Rizzi  Ce- 
sare, Sironi  ing.  Giosuè,  Torre 
Mario,  Viscardi  Filippo. 

Albizzate.  —  Cassoni  Ennio. 

Binasco.  —  Rognoni  Giuseppe. 

Casalpusterlengo.   —  Municipio. 


Codogno.  —  Fiore nzuo la  rag.  Gio- 
vanni, Stroppa  dott.  Cesare,  Za- 
noncelli  Vittorio. 

Lodi.  —  Bottoni  Lodovico,  Gallani 
Alessio. 

Melegnano.  —  Carimati  Ambrogio. 

Mombello.  —  Bassi  dott.  Alberto, 
Boni  dott.  Attilio. 

Monza.  —   Radaelli  Enrico. 

/S.  Stefano  al  Como.  —  Borella  Da- 
vide,  Palladini  Giuseppe. 

Trezzo  d'Adda.  —  Nava  Giovanni. 

MODENA.  —  Braidi  Bartolomeo, 
Emiliani  Simone. 

Carpi.   —  Pietri  Dorando. 

Rubbiano.  —  Sajelli  don  Adone. 

Spilamberto.  —  Galvani  conte  dott. 
Alberto. 

NAPOLI.  —  Alfani  Luigi,  Aval- 
lone  Gennaro,  Bellosatto  Silvio, 
Bonera  Vincenzo,  Campoli  Giu- 
seppe, Fonseca  Giuseppe,  Gatti 
Farina  Carlo,  Martello  Carlo, 
Peirce  Giorgio,  Peirce  Guglielmo, 
Piscicelli  Taeggi  Marcello,  Pisto- 
iese ing.  Pietro,  Prinzi  Pasquale, 
Silvestri  magg.  Vincenzo,  Sira- 
cusa comm.  Carmine,  Squassi  A- 
lessandro,  Trapanese  Salvatore. 

Casalnuovo.  —  Rea  sac.  Francesco. 

Meta.  —  Caruso  ing.  Antonio. 

Portici.  —  Marinucci  Guido. 

NOVARA.  —  Posto  Giovanni. 

Baveno.  —  Ongaro  Carlo. 

Biella.  —   Witnmer  Giuseppe. 

Bognanco  Dentro.  —  Rossi  Am- 
brogio. 

Borgolavezzaro.  —  Drovanti  sac. 
Luigi. 

Buronzo  Vercellese.  —  Bozzola  rag. 

Giuseppe. 
Domodossola.  —  Maffioli  Angelo. 


Finero.  —  Flamia  Pompeo. 

Mozzio.  —  Leoni  Pierino. 

Portula.  —  Bassotto  Giuseppe, 
Bassotto  Pierino,  Società  Poli 
Sportiva  Juventus. 

Vanzone.   —  Botti  Gabriele. 

Varallo  Sesia.  —  Borini  dott.  Bo- 
rino,  Ceriani  Eugenio,  Mollerò 
Angelo,  Pieri  avv.  Giuseppe,  Vi- 
gnetta Luigi. 

Vercelli.  —  Patrucco  rag.  Alfonso. 

PADOVA.  —  Gnech  Domenico. 

Isola  dell' Abba.  —  Giacometti  Pie- 
tro. 

PALERMO.  —  Caslelbuono.  — 
Mercanti  Vincenzo. 

Ustica.  —  Lopez  de  Onnato  Gu- 
stavo. 

PARMA.  —  Bagnoli  Umberto, 
Bertolotti  Luigi,  Chiari  Man- 
sueto, Mori  Romeo,  Pescatori 
Achille,  Rovelli  cap.  Alberto. 

Bannone  di  Traverseiolo.  —  Ziveri 
Umberto. 

Ronco  Campo  Caneto.  —  Berselli 
Ernesto. 

S.  Polo  Torrile.  —  OMATI  ved. 
MISCHI  marchesa  CHIARA. 

Zibetto.  —  Fava  geom.  Venturino. 

PAVIA.  —  Crosta  Cesare. 

Domo.  —  Cerri  Francesco. 

PERUGIA.  —  Calindri  ing.  cav. 
Bruto,  Mauri  cav.  Giuseppe. 

Assisi.  —  Damiani  Carlo. 

Città  di  Castello.  —  Giovagnoli 
can.  prof.  Enrico,  Prosperili! 
march.  Camillo. 

Rieti.  —  Giannini  rag.  Carlo. 

k>'.  Maria  degli  Angeli.  —  Disce- 
poli Francesco,  Rondoni  rag. 
Giuseppe. 

Sigillo.  —  Agostinelli  Giuseppe. 


CARLO  GRIMALDI 


MILANO  *  Piazzale  Venezia,  3 


Grande  assortimento  di  Apparecchi  Fotografici  moderni 
con  ottica  dì  ZEIScj  -  QOBRZ  -  VOIQTLÀNDER 


MEYER,  ecc. 


CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 

accennando  il  numero  di  tessera. 

©i  accettano  apparecchi  usati  in  cambio, 


INTERESSAMI 


Domandare  Bollettino  mensile  degli  Apparecchi  osati 
con  obbiettivi  d'autore.   —  PREZZI  D'OCCASIONE 


LODEN  DAL  BRUN  Schio 

STOFFE  LODEN    »    STOFFE  NOVITÀ  INGLESI 
SPECIALITÀ  ABITI  SPORT  MANTELLINE  LODEN 

EQUIPAGGIAMENTO  E  ABBIGLIAMENTO  SPORTIVO 
ALPINISMO      »     TOURISMO     »     CACCIA     »     SKI     »  PATTINI 

AUTOMOBILISMO 
GRANDE  ASSORTIMENTO   DI  TUTTI  GLI  ARTICOLI 
INERENTI  ALLO  SPORT 


Sartoria  Suardi 


Via  Dante,  7 
MILANO 


CATALOGO  GRATIS 
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PESARO.  —  Basteri  ten.  Gual- 
tiero, Becci  Adolfo,  Bianchi  Gia- 
netto, Checcacci  Dino,  Luttichau 
Giorgio,  Mattioli  Alfredo,  Me- 
schini rag.  Umberto,  Negro  Fi- 
I0880  ten.  Tiziano,  Riffelli  Ro- 
molo, Scrocco  Rodolfo,  Sinibaldi 
Giuseppe,  Sponza  Enrico,  Vi- 
terbo Giorgio. 

Fano.  —  Biondelli  Girolamo. 
Angelo  in  Lizzola.  —  Andrea- 
tini  Giuseppe. 

Serrungarina .  —  Serafini  cav.  Se- 
rafino. 

PIACENZA.  —  Cigala  Fulgosi 
conte  Agostino,  Delle  Donne 
Savio,  Giorgi  Domenico,  Mari- 
gliani  Felice,  Micchetti  Cesare. 

PISA.  —  Pianigiani  Clemente  U- 
lisse. 

Cecina.  —  Novi  Orlando. 

Volterra.  —  GRANDI  ADELE. 

PORTO  MAURIZIO.  —  £.  Remo. 
—  Gazzano  ing.  Giacomo,  Re- 
vello Giovanni. 

POTENZA.  —  Matera.  —  Ridola 
Gregorio,  Torraca  Giuseppe. 

RAVENNA.  —  Conselice.  —  So- 
cietà Sportiva  Conselicese. 

Lugo.  —  Baracca  Giovanni,  Subini 
Guido. 

REGGIO  CALABRIA.    —  Bada- 

nelli  Donati  ten.  Mario. 
Oppido    Mamertina.    —  Ferraris 

ing.  Giuseppe. 
REGGIO     EMILIA.    —  Gorrieri 

dott.  Arturo. 
Campagnola  Emilia.  —  Municipio. 
Rolo.  —  Forattini  Pio. 
ROMA.  —  Auriti  dott.  Giacinto, 

B^ttoja  Maurizio,  Bottaliga  Gino, 


Iaco  ten.  Vincenzo,  L'Abbate  ing. 
Domenico,  Lodi  Rodolfo,  Maz- 
zoleni  Attilio  G.,  Mazzoleni  Lo- 
renzo G.,  Nutini  cap.  Brizio. 
Pavone  avv.  Amleto,  Pesarmi 
Francesco,  Picarelli  ing.  Adolfo, 
Roveda  Alberto,  Trua  ing.  An- 
tonio, Vezzani  Vittorino. 
Ceccano.  —  Gammarelli  dott.  An- 
tonio. 

Tivoli.  —  Baldelli  Alfredo. 
ROVIGO.   —    Adria.   —  Avanzo 
Pericle. 

Ariano  Polesine.  —  Bergamo  Ezio. 
SALERNO.  —  Codola.    —  Barba, 

Raffaele. 
Oiffoni  Vallepiana.  —  Dini  Luigi. 
Nocera  Inferiore.   —   Silenzi  ing. 

Riccardo. 
Sarno.  —  Robustelli  Alfredo. 
SASSARI.  —  Sole  avv.  Battista, 

Stangoni  Pancrazio  Cesare. 
Pozzomaggiore.    —    Meloni  dott. 

Salvatore. 
SIENA.   —  Saccaro  Giuseppe. 
Abbadia  S.   Salvatore.  —  Fallani 

Carlo. 

SIRACUSA.  —  Augusta.  —  La- 
vaggi Giuseppe. 

Modica.  —  Galfo  Ruta  cav.  avv. 
Antonino. 

SONDRIO.  —  Tiolo  di  Grosio.  — 
Strambine  ing.  Antonio. 

TERAMO.  —  Savini  avv.  Sigi- 
smondo, Trevi  Vittorio. 

Castellamare  Adriatico.  —  Testa 
Flaviano. 

Mutignano.  — Caccianini  bar.  Gae-i 
tano. 

Notaresco.  —  Cecchini  Gaetano. 
TORINO.    —   Barabino  Zaverio, 
Bertet  William,  Brocchi  Carlo, 


Burali  Forti  Umberto,  Casalegno 
Luigi,  Castellengo  Luigi,  Cavallo 
Alfonso,  Dalla  Costa  Giuseppe. 
Delfino  geom.  Giovanni,  Demat- 
teis  avv.  Giacomo,  Florio  Carlo, 
Folchero  Giuseppe,  Forcheri  Gian 
Paolo,  Garetto  Agostino,  Giai 
Lever  ing.  Giovanni,  Gibbone 
Antonio,  Giordano  Giuseppe, 
Grosso  Celso,  Marchese  Giovanni, 
Poma  dott.  Giuseppe,  Quarati 
ten.  Pietro,  Ratto  Filippo,  Ri- 
votella  Carlo,  Rocca  Alessandro, 
Rossi  Carlo  Enrico,  Stillio  Er- 
nesto, Vareschi  Umberto,  Wol- 
korsky  Boris. 
Bardonecchia.  —  Marangoni  An- 
tonio. 

Ceresole  Reale.  —  Gillio  don  Gio- 
vanni. 

Courmayeur.  —  Petigax  Emilio. 
Ingria.  —  Peretti  not.  G.  B. 
Montanaro.  —  Clara  geom.  Fede- 
rico. 

TRAPANI.  —  Aita  ing.  Rosario, 
Curatolo  Salvatore,  Faraone  ing. 
Antonino,  Guaiana  ing.  Luigi, 
Serraino  Rosario. 

Marsala.  —  Municipio. 

Petrosino.  —  Notarstefano  Fran- 
cesco. 

TREVISO.  —  Colonna  Preti  Anteo, 
Stradiotto  Carlo. 

UDINE.  —  Gropplero  cónte  Ulde- 
rico,  Orgnani  nob.  ing.  Massi- 
miliano, Rossi  Pio  Pompeo. 

Maniago.  —  Bertolo  Gino,  d'Atti- 
mis  Enrico. 

S.  Daniele.  —  Biasutti  Ippolito. 

S.  Vito  al  Tagliamento.  —  Soppelsa 
Giovanni. 


MILANO  -  Palmiro  Zignone  successo  ad  Attilio 
beretta  Corso  Porta  Romana,  65. 

ANCONA  -  R.  Arduini  Marchini. 

BOLOGNA  -  F.Hi  Chierici  di  Giuseppe,  Via  Indi- 
pendenza, 55. 

•OMO  -  Cario  Pusteria,  Via  Lecco. 

CREMONA  -  F.lli  Bertolotti,  Corso  Garibaldi,  11, 

FERRARA  -  Aldo  Morisi  -  Piazza  Commercio,  26. 

FIRENZE   -  V.  Zan,  Viale  Filippo  Strozzi,  12. 

GENOVA  -  G.  Meritasti,  Via  Edera.  5  rosso. 

LIVORNO  -  G.  Cambini,  Piazza  Carlo  Alberto, 
Via  Giovannetti. 

MANTOVA  -  Enrico  Bernoni,  Via  P.  F.  Calve,  4. 

MODENA  -  Auto-Garage  Gatti,  Via  Emilia. 

NOVARA  -  Carlo  Baraggioli,  Via  Carlo  Alberto,  31. 

PADOVA  -  G.  Apergi.  Via  dei  Santo,  12  C. 

PARMA  -  Fiorenzo  Scipioni,  Borgo  Leon  d'Oro,  io 

PERUGIA  -  Soc.  An.  Auto  Garage. 

PESCARA  -  D'Aurelio  Melfino. 

RIMIMI  -  Bettini  Primo,  Corso  Umberto,  5  A. 

ROMA  -  G.  Solani,  Via  Quattro  Fontane,  14. 

SAN  REMO  -  Gaglietto  Rodolfo,  Via  Umberto,  9. 

SENIGALLIA  -  Giuseppe  Monaco,  CorsoV.  Em.  i«S 

TORINO  -  F.  Opessi.  Via  Goito,  7. 


Per  conoscere  le  ottime  qualità  della  bicicletta 
TRIUMPH  bisogna  provarla  sulle  strade  di  campagna. 
E'  così  deliziosamente  scorrevole,  è  così  perfettamente 
registrata,  così  comoda,  così  leggera  che  godete 
certamente  ad  ogni  miglio  che  percorrete.  E'  una 
bicicletta  fabbricata,  per  voi,  da  abili  meccanici  e  non 
da  donne.  Fatta  per  dilettare  ;  fatta  per  rendere 
buoni  servigi. 

F  Cicli  a  Motore  TRIUMPH  sono  pure  ottimi; 
assolutamente  di  fiducia  e  comodissimi. 

Il  Catalago  si  spedisce  franco  di  posta  dalla 

Triumph  Cycle  Co.  =  Coventry 

===================================  England 

oppure  da  qualsiasi  dei  nostri  Rappresentanti  qui 
a  fianco  elencati. 


Ì 


RIVISTA  MENSILE 


Sedegliano.   —  Polidoro  Remigio. 

Torre  Zuino.  —  Villoresi  Achille. 

Tricesimo.  —  Tolazzi  Pietro. 

VENEZIA.  —  De  Mari  Adolfo, 
Lili  ing.  Angelo,  Molinari  rag. 
Angelo,  Scarabellin  Giuseppe, 
Veratti  Arrigo  R. 

S.  Michele  al  Tagliamento.  —  Mi- 
nio Gaspare. 

VERONA.  —  Legnago.  —  Anto- 
nioli  Guido. 

Sommacampagna.  —  Cottini  Gio- 
vanni. 

VICENZA.  —  Meschinelli  Dome- 
nico. 

Ponte  di  Costozza.  —  Bertoldi  Pie- 
tro. 

Schio.  —  Carraro  Gaetano,  Dalla 

Cà  Alessandro. 
COLONIA   ERITREA.    —  Saga- 

neiti.  —  Bertolino  Alberto. 

ESTERO. 
EUROPA. 
Austria-  Ungheria. 

VENEZIA  GIULIA.  —  Trieste.  — 
Conforto  Filippo. 

Isola  Morosini.  —  TONIZZO  TE- 
RESA. 

TRENTINO.  —  Pergine.  —  Piva 

geom.  Giuseppe. 
Riva.  —  Proclemer  Vittore. 
Zara.  —  Perissich  Leopoldo. 

Germania. 

Cassel.  —  Von  Gontard  ing.  Hans. 
Liegnitz.  —  Di  Valentin  Enrico. 
Mùnhen.  —  Von  Fraukenberg  Lud- 

wigsdorf  bar.  Alex. 
Uckingen.  —  Panetti  Ernesto. 


Inghilterra. 

Putney.  —  Mackness  cap.  Edward 
Bayly. 

Svizzera. 

CANTON  DI  LUCERNA.  —  Lu- 
cerna. —  Zignani  Pietro. 

Weggis.  —  Biguzzi  Eugenio. 

CANTON  DI  S.  GALLO.  — 
S.  Gallo.  —  Hirzel  Gian  Giacomo. 

CANTON  TICINO.  —  Mendrisio. 
—  Acerbi  Silvio. 

CANTON  VALLESE.  —  Briga.  — 
Faletti  Secondino. 

Turchia. 

Costantinopoli.  —  Elia  col.  Vittorio. 

AFRICA. 

Cairo.  —  Biagiotti  Giovanni. 
Fort  Portai.  —  Kaikara  Jalaina, 

KIBUKA   JOHANNA,  Mukasa 

Iusuf. 

AMERICA  SETTENTRIONALE. 
Stati  Uniti. 

Berkeley.  —  Smith  avv.  Sidney  V. 
Columbia.  —  Moss  ing.  R.  F. 
Sonoma.  —  Quartaroli  Leonirdo. 

AMERICA  MERIDIONALE. 
Argentina. 

Bahia  Bianca.   —  Pucci  Lorenzo. 

Buenos  Ayres.  —  Barassi  arch. 
Giovanni,  Bosio  Lorenzo,  Colec- 
chia  Attilio,  Duluc  Raphael, 
Iguain  Orfelio,  Ratti  Manlio. 

Casilda.  —  Baila  Stefano,  Borto- 
lotto  Carlo,  Cristiani  Amadeo, 
Harléc  Paolo,  Londet  dott.  Emi- 


lio, Maurelli  Francesco,  Mola- 
chio  Giovanni,  Pescio  Giovanni. 
Ponti  Giuseppe,  Sanbidet  Ga- 
briele,  Tubero  Luigi. 

S.  Iuan.  —  Colecchia  Francisco^ 
Fernandez  dott.  don  Isidro. 
Menna  Nicolas,  Puglisi  Giro- 
lamo, Varese  Carlo. 

Villa  Maria.  —  Ossler  Luis. 
Brasile. 

Rio  de  Janeiro.  —  Automovel  Club 

do  Brazil. 
S.  Paulo.  —  Chiodi  Serafino,  Cor- 

tez  José,  De  Moura  José. 
Chili. 

Santiago.  —  Passalacqua  Antonio. 
Perù'. 

Lima.  —  Mezzano  Angelo,  Osella 
Enrico. 

Posizione  del  Soci  «115  Novembre  1909 

Soci  annuali  al  15  Ot- 
tobre 1909    .    .    .  N.  74  233 

Dimissionari,  irreperi- 
bili, morosi,  ecc.    .    »  151 

Sooi  nuovi  inscritti  al 
15  Novembre  1909 

Totale  Soci  annuali    N.  74  344; 

Soci  vitalizi  al  31  di- 
cembre 1908 
Soci  vitalizi  dal  1°  gen- 


N.  74  082 
»  264 


2  329 

naio  al  15  Novem.  1909  »  659 


2 


Totale  Soci  N.   77  334 


Direzione  e  Redazione  :  Tonring,  Via  Monte  Napoleone,  14  —  Gerente:  Ferruccio  Giobbi 


Speciali  concessioni 

ai  Soci  del  Touring 

per  l'acquisto  delle  macchine  originali 

RALEICH 

Modello  Routiers  (da  mezza  corsa  su  strada) 

MACCHINE  SEMPRE  PRONTE 


AGENZIA  GENERALE  BICICLETTE  RALEIGH 

Via  F»aolo  Sarpi,  9 


PNEUMATICI  INARRIVABILI! 

QUICK 

  "Depositari  esclusivi  :  ■ 

Bini  $  Foà  X 


ILANO 
Via  Bronzetti  N.  11 


Torino 


Via  Legnano  9 

Telefoni  : 

30-88  e  36-68 

ESECUZIONE  DI  QUALSIASI  MACCHINA  PER 
VOLARE  DIETRO  SEMPLICE  SCHIZZO  .. 


AEROPLANI 
DIRIGIBILI 


ORTOTTERI 


ELICOTTEP' 


ESECUZIONE   DI  PROGETTI 


MOTORI  EXTRALEGGERI  PER  AERONAUTICA 
BREV.  "MILLER,,  35-45,  6Q  70,  90-100  HP.  .. 

REGOLATORI  AUTOMATICI  DI  EQUILIBRIO 
PER  MACCHINE  VOLANTI  BREV.  Ing.  MILLER 

MONOPLANO  "MILLER,,  m1  22  -  m.  7x7  CON 
MOTORE  "MILLER,,  35-40  HP.,  PESO  Kg.  250 
IN  ORDINE  DI  MARCIA,  COMPLETO  L.  12500 


AUTO-GARAGE  M1LAN 


VED.   I.  OTTOLINI 


.È  12,  Via  Vivaio 
a 


MILANO  -  Telef.  17-39  g- 
Col  29  Settembre  > 

è  traslocato 


®  nei  nuovi  locali  appositamente  costruiti  ro 
—  "n 

o     in  Via  Gustavo  Modena  i 


Angolo  Piazza  Fratelli  Bandiera 


LA  LUMINOSA 

REGINA  DELLE  LASTRE 
FOTOGRAFICHE! 

SERRA  VALLE  SCRIVIA 


Le  Lastre  SCHLEUSSNER 

le  più  raccomandabili  per  paesaggi  e  lo  sport 

^  Listino  à  richiesta. 
Dr.C.Schleussner  Soc.  An.,  Francoforte  s/M. 
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Cycles 


THE   SWIFT  CYCLE   COMPANY  LTD.   *  COVENTRY 


È.  per  età,  1»  più  vecchi»  marca  di  cicli 

(fondata  nel  1867). 
È  la  più  fiorane  per  la  novità  e  la  bellezza  di 

linee  dei  suoi  modelli. 
È  la  più  reputata  per  la  sua  perfeaione  meccanica. 


SWIFT 


IiA  MACCHINA  DEL 

TUBISTA  PRATICO. 
DELLO  BPOBTMAN 

ELEOlim. 


Agi-nte  Generili  per  Titilli  m  Diritto  MARIO  BRUZZONE  -  Corso  Lodi,  N.  15  .  MILANO 

Bappresentante  per  Milano.  PIZZI  AMATORE  -  Via  Dante,  16 


Visitate  i  nuovi  Modelli  1909 

DE  DION-BOUTON 

Meravigliosi  di  semplicità,  eleganza,  robustezza 

presso  lt» 

Società   Anonima   Garages   E.   N  AGLI  ATI 

FIRENZE  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Borgognissanti,  56 
MILANO  -  DE  DION-BOUTON  PALACE  -  Via  Montevideo  N.  ai 
t  nelle  Agenzie  di  :  TORINO  -  ROMA  -  NAPOLI  -  PALERMO  -  PADOVA  -  MODENA  -  PERUGIA 


ba  propaganda  a  favore  del  Touring 


Consoci  ! 

Jt  coloro  che  non  sorjo  arjcorct  inscritti  al  Vourirjg  (persole,  enti,  asso- 
ciazioni) e  non  hanno  quindi  potuto  apprezzarne  i  vantaggi,  occorre  far 
osservare  che  associandosi,  riceveranno  nel  corso  del  1910 

—  GRATUITAMENTE  — 

L'AMMIIADin  PENERAI  E  L'edizione  191  o,  rinnovata,  uscirà  nei  pri- 
All  11  U  A  lilU  UCIlLllALLi  mi  mesi  del  prossimo  anno.  Essa  costi- 
tuirà una  vera  e  propria  enciclopedia  d'utilità  pratica,  sia  per  viaggiare,  che  per 
consultazioni  a  scopo  di  studio. 

del  T.  C.  I.  al  250000  —  in  58  fogli.  —  Ver- 
ranno distribuiti  otto  fogli,  e  secondo  ogni  pro- 
babilità saranno  i  seguenti:  Ancona,  Quadro  d'unione,  Bergamo,  S.  Severo,  Susa, 
Gargano,  Domodossola,  Orbetello. 

(Vedere  a  pag.  459  Io  stato  di  pubblicazione  della  Carta). 

IÀ  DIVI  QT  A  Un  fascicol°  al  mese  di  80  Pa£ine  circa  riccamente  illustrato, 
LA  li  I  f  IO  l  Al  e  continuamente  migliorato  nel  testo  e  nella  veste.  (Spetta  al 
Socio  dal  mese  d'inscrizione  in  avanti). 


LA  CARTA  D'ITALIA 


Pubblicazioni  turistico  fer- 
roviarie, stampate  in  veste 


LE  GUIDE  REGIONALI  ILLUSTRATE. 

di  lusso,  su  carta  americana.  —  Guide  pubblicate:  nel  1908  Umbria  e  Puglie.  (In  corso 
di  pubblicazione:  Abruzzo  e  Sicilia).  —  I  nuovi  Soci  riceveranno  in  più:  LA  GUIDA 
DELLE  STRADE  DI  GRANDE  COMUNICAZIONE  (parte  italiana  —  3  volumi). 

Tutte  le  suddette  pubblicazioni  avranno  un  valore  commerciale  riconosciuto  di  almeno  L.  27. 


ANNUA 


Quote  QUINQUENNALE 
'  VITALIZIA 


L.  6  (Estero  L.  8) 
»  30  (  »  »  40) 
»  100  (    »       »  125) 


più  L.  2  d'ammissione. 


Il  socio  annuale  può  diventare 

Socio  Vitalizio 

col  versamento   di   L.   90.  — 
per  chi  è  inscritto  da  almeno  2  anni  ; 

oppure 

Quinquennale 

col  versamento  di   L.   30.  — 

feSS&SSi    Is°ci  Quinquennali  avranno  inoltre  bo- 
gratis  nincate  nel  passaggio  a  Vitalizi  le  quote 

ai  Vitalizi.        anticipate  e  non  ancora  cominciate. 


Fac-simile 
del  distintivo  in  argento  e  small 
gratis  ai  Quinquennali. 


Pel  passaggio  a  Quinquennale  e  Vitalizio,  valersi  delle  schede  a  pag.  V  carta  giallina. 


PREMI  Al  SOCI  BENEMERITI   »R*U  §,Nì£ffi "iVtf. 


"HIRETDS" 


Società  Anonima  I 

Sede  in  ROMA 

Via  due  Macelli,  61 
Stabil.  MILANO 

Via  Carroccio  N.  3  L_ 

COPERTURE  IMPERFORABILI  per  Cicli,  Motocicli,  ed  Automobili 


COPERTURE  usuali  a  cerchietto  ed  e  tallone.  — 

CINGHIE  "ATON,,  per  Tr ammissioni.   

JOIiMI  DI  PROTEZIONE  per  Pompieri  e  corpi  armati. 


—  CAMERE  D'ARIA  per  Cicli  e  MotocicH. 
GIUNZIONI  ,,ATA„  per  Cinghie. 

'    Prodotti  Brerettati  nell'Unica* 


SOCIETÀ  ANONIMA  ITALIANA^ Di  ASSICURAZIONE  CONTRO  GLI  INFORTUNI 

q  Sede  in  MILANO  -  Corduslo.  2  -  Capitale  L.  5  000  000  versato  L.  2  000  000  Q 

Pondi  di  Garanzia  al  31  Dicembre  1908  L.  15  067  969.9» 
RAPPRESENTATA  IN  TUTTO  IL  REGNO  DAGLI  AGENTI  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  -  VENEZIA 
ASSICURAZIONI  INFORTUNI  -  ASSICURAZIONI  OELLA  RESPONSABILITÀ'  CIVILE 

Sa  jffnonima  Jtaìiana  Jn/ortuni  è  particolarmente  raccomandata  dai  ZT.  C.  J.  col  quale  ha 
O  accordi  speciali  a  favore  dei  Soci.  3 


Cicli 


Le  migliori 

biciclette 
da  turismo 


FOX 


e  e 


con 

Pneumatici 
"Wolber 


Società  Anonima  FABBRE  <£L  GAGLIARDI  -  Milano 


OFFICINE  E  CANTIERI  NAPOLETANI 

G.  &  T.  T.  PATTISON 

(Granili)      NAPOLI  (Granili) 

ISTRUZIONE  DI  CANOTTI  AUTOMOBILI  A  BENZINA 
l  PETROLIO  di  qualunque  forza  e  per  qualsiasi  usi 

GARAGE  PER  AUTOMOBILI 

Scali  di  alaggio  per  canotti  automobili 

RIPARAZIONI  DI  OGNI  SPECIE 
tBepoelte   Benzina,   OHI,  Grassi.  Gommo 


Premiato  Stabilimento  Artistici 

unione  um 

ZINCDGRAFI 

Via  Spontini,  5  -  MILANO 


Telefoni  71-08  e  21-81 


FORNITORI  DEL  T.C.I.,  DELLO  STATO 
E   DELLE    PRIMARIE  CASE  EDITRICI 

RAPPRESENTANZE  :    TORINO  -  GENOVA  -  FIRENZI 
MODENA  -  COSTANTINOPOLI 


D.R  G.  UANGBEIN  6  C.°  mim ■ Via  Kran,er- 32 

Proprio  Stabilimento  a  LIPSIA  •  JELLERHAUSCN  (Germania) 
Primaria  Fabbrica  per  Impianti  completi  Galvanici  per  la 

□aratura.  Argentatura,  Ottonatura,  NICHELATURA,  RAMATURA,  Ossidatila,  Zincatura,  Stagnaturi 

MACCHINE  DINMnO,  MOTORI  ELETTRICI,  TULITRICI,  ECC. 
Vernici  »  •malto  per  biciclette  •  Forni  d '«stuccamento  a  gas  ed  a  carbone  per  smaltatura  biciclette  -  CATAIOSHI,  PREVENTIVI  6RATIS 


APPABECCHI  DI  SOLLEVAMENTO 


FORNITORE  DELLA  REAL  CASA 

CARLO  ÉP  NAEF 


Via  A.  Manzoni.  31  -  MILANO 

MACCHINE  e  UTENSILI 

per  la  meccanica  di  Precisione  e 

di  Costruzione  e  la  Fonderia, 
per  Costruttore  in  ferro,  per  Elet- 
tricista, Gasista,  Idraulico,  Latto- 
niere.  Fabbrica  scatole  di  latta, 
per  Falegnameria,  Carpenteria, 
Segheria,  ecc.,  ecc. 


S.  PELLEGRINO 

è  una  stazione  provveduta  dei  più 
importanti  mezzi  di  cura,  tra  i  quali 
culmina  la  sua  celebrata  fonte. 

Le  cure  che  si  fanno  presso 

le  terme  sono  le  seguenti  i 

i.  ACQUA  MINERALE  per  bibita, 

per  bagno  e  per  inalazioni, 
a.  Bagni  semplici  t  medicati. 

3.  Idroterapia  razionale  completa. 

4.  Bagni  a  vapore. 

5.  Bagni  di  luce. 

6.  Bagni  di  acido  carbonico. 

7.  Ginnastica  medica. 

8.  Tremuloterapia. 

9.  Elettroterapia. 

10.  Inalazioni- 

11.  RSntgenoterapia. 

12.  Massoterapia. 

13.  Cure  del  terreno. 

14.  Cure  speciali  delle  malattie  delle 

vie  urinarie. 

Tutto  è  organizzato,  tutto  è  disposto  in  modo 
consono  agli  ultimi  progressi  della  terapia. 


c  //  peso,  ecco  il  nemico  ! 

c  //  5  °|0  di  peso  in  più,  porta  il 
T4  °|0  di  aumento  di  spesa.  > 

Bìbendum 


Consultate  il  Catalogo  1909 
delle  automobili  leggiere 

LANCIA 


tf 


che  sono  realmente 

le  più  economiche  l 

Lancia  &  C.  -  Torino 

Via  Ormea,  89-91 


Ing. 


LTROUBETZKOYtC. 


MILANO  -  Via  Mario  Pagano,  42  •  MILANO 

FARI  ■  FANALI 
GENERATORI 

Brevettati  TROUBETZKOY 
SONO  RICONOSCIUTI   I  MIGLIORI. 
CHIEDERE  CATALOGHI 


BIELLA  <&  C. 


MILANO 


Via  Monforte,  19 


Telefono  95-90 


SOCIETÀ  FORNITURE  ELET- 
TRICHE   PER  AUTOMOBILI 

Rappresentanti  Esclusivi  per  l'Italia 
della  Casa 

SS  LOUIS  QIANOLI  di  PARIGI 

Chiedete  Cataloghi 


BICICLETTE  •  MOTOCICLETTE  •  AUTOMOBILI 


MATERIALE  PER  COSTRUZIONE 

Rappresentanza  Generale  ed  Esclusiva  per  tutta  l'Italia  : 

CARLO  ZUCCHI  &  C.  -  Corso  Indipendenza,  16  -  MILANO 


Tintura  assenzio  mantovani 

«  -r  FINO  DAL  1658  USATA  QUALE  POTENTE 

-  o  RIMEDIO  CONTRO  I  DISTURBI  DI  STOMACO  IN  GENERE 

I  l  QUASI  TRE  SECOLI  DI  SUCCESSO 

APERITIVO  E  DIGESTIVO  SENZA  RIVALI 

PRENDESI  SOLA  O  CON  BITTER,  VERMOUTH,  AMERICANO  ECC. 

Reale  Farmacia  Gero1  amo  Mantovani -Venezia 


ALBERGHI  RACCOMANDATI 


BRINDISI  —  GRAND  HOTEL  INTERNATIONAL  •  Solo 
Albergo  confortable  -  G.  N.  Bianchi. 

COURMAYEUR  —  HOTEL  DTJ  MONT  BLANC.  -  Splen 
dida  posizione  in  campagna  a  pochi  minuti  dal  capoluogo 
Pensione  ■  Restaurant  -  luce  elettrica  •  Camera  oscura  - 
Lawn-tennis  •  Auto-garage.  F.lli  Bochatey,  prop 

FIRENZE  —  GRAND  HOTEL  CAVOUR  -  Confort  moderno 
-  Prezzi  modici.  F.  Bonazza,  proprietario. 

FIRENZE  —  HOTEL  FLORENCE  WASHINGTON  -  Lungo 
l'Arno  -  Splendida  posizione  -  Confort  moderno.  C.  Gobbò,  pr. 

GENOVA  —  HOTEL  UNION  -  9,  Campetto  •  Posizione  cen- 
trale e  tranquilla  -  Completamente  rimodernato  -  Luce  elet- 
trica -  Ascensore  -  Servizio  di  Ristorante  -  Prezzi  modicis- 
simi -  Affiliato  al  T.C.I.  -  Raccomandasi  particolarmente 
alle  famiglie.  F.lli  GIANELLO,  prop. 

GENOVA  _  BERTOLINI'S  BRISTOL  HOTEL.  -  Nuovo. 

GENOVA  —  HOTEL  CONTINENTAL  -  Restaurant.  § 

GRAND  HOTEL  RONCOBELLO  a  metri  1040  sul 

mare  -  Estesa  pineta  circostante  -  Cura  lattea  -  Conduttura 
acqua  potabile  •  Riscaldamento  centrale  -  Bagni  -  Telefono  - 
Water  closet  -  100  letti  •  Camera  ad  un  letto  da  L.  2,50  a 
L.  5  -  Pensione  senza  vino  a  L.  6,50.  Aperto  dal  15  Giugno 
a  tutto  Settembre. 


^  Prem.  Tabi).  Nazion.  dì  Decalcomanie 

PER  USO  INDUSTRIALE 
Specialità  in  Marche  per 
VELOCIPEDI 

Té  G.  Oidone  =  Milano 


M  AZZOLEN  I  -  S.  Omobono  (Valle  Irnagna  Bergamo)  Albergo 

Centrale  -  Fonte  solforosa  •  Posta  -  Telegrafo  •  Prezzi  modici. 

Acqua  potabile  in  tutti  i  piani  -  Luce  elettrica. 
M I  L  AN  O  —  BERTOLINI'S  HOTEL  EUROPE.    1»  ordine. 
MILANO  —  ROME  HOTEL,  Corso  V.E.  -  C.  Kraenig  et  Co. 
MILANO  —  HOTEL  ANCORA  &  GENÈVE  -  Sul  principio 

del  Corso  V.  Emanuele  G.  N.  Bianchi. 

MILANO  —  HOTEL  CONCORDIA  •  Stazione  Centrale. 
MILANO  _  HOTEL  POSTE  SUISSE  -  Presso  Staz.  Centrale 
SEDICO  BRIBANO{  Provincia  di  Belluno)  VILLA  PATT 

HOTEL. 


Grand  )4dtel 


idenzio  Ferrar»  /V.  ; 


" ©flTENU  "HUT©K„  per  automobili  | 
*  Dep.  presto  H.  KOENIG  -  Via  Ariosto,  27-  MILANO  •  Telef.  36-66  » 


Premiato  Stabilimento  Artistico  Industriali 

AUGUSTO  CEROSA 

MILANO  -  VI*  Cmmmv  Cantù,  4- 

(Passaggio  Centrale) 

INCISIONI  —  SMALTI  -  MINIATURE 

Oreficerie  ed  argenterie  smaltate 
STEMMI,  MONOGRAMMI,  RITRATTI 

Targhe  pir  Biciclette  9  per  Automobili,  Distintivi 
Medaglie  per  Gare  Ciclistiche,  Tiri,  Esposizioni,  ecc. 
Coppe  con  fregi  smaltati 
Lavori  Artistici  speciali,  Decorazioni  equestri 


Tipografi;.  CAPRIOLO  Se  M\SSIMINO   -  MILANO  -  Via  Guicciardini,  5 


f^J$%2%4  Il  miglior  Regalo? 


una  insuperabile  macchina 
per  cucire  ORIGINALE 


"GRITZNER,, 


In  vendita  presso  i  principali 
rivenditori  d'  Italia. 

CHIEDERE  CATALOGHI  alla 

Società  Anon.  "GRITZNER,, 

Sede  per  l'Italia  : 

MILANO  -  Via  Moscova,  15 


FERNET-fiMIKA 

SPECIALITÀ  DEI 

FRATELLI  BRANCA-MILANO 

AMARO  TONICO,  CORROBORANTE,  DIGESTIVO 


GUARDARSI  DALLE  CONTRAFFAZIONI 


Stucchi 


Stabilimenti  STUCCHI  &  C. 
già  Prinetti  &  Stucchi 

=  MILANO 


La  xxx  \ 
x  Gran 
Marca 
Italiana 


RIPARAZIONI 
GARANTITE 
DI  QUALSIASI 
MAGNETE  .. 


Uolete  costruire  òelle 
ottime  Biciclette? 

CONSULTATE  il  CATALOGO 

òella  Ditta 

SQUnRClRFlCO  &  C. 

Uia  Rusonio,  18  -  miLRDO 


Olio  per  MOTORI  D'AUTOrtPBIU 

SOCt  «ElrWCritC.rilLAIsO  CAP.  IffT.  VtRJ.  L7OO.0OO 


NOVITÀ 


NOVITÀ 


Cicli  LABOR  Marca  originale  Francese 

Telaio  rinforzato  brevettato. 

Qomme  CHAUVIN  -  La  migliore  creazione  1909 

GARANZIA  ASSOLUTA 


&8iertantlGilariloniDellacha&G. 


Piazza  Castello,  14 
MILANO 


Tutte  U  migliori  fabbriche  nazionali  ed 
estere,  sono  venute  nella  determinazione  di 
adottare  esclusivamente  per  BICICLETTE 
AUTOMOBILI  ed  APPLICAZIONI  DIVERSE 


CATENE  "RENOLD,, 


Rappresentante  esclusivo  per  l'Italia: 

GIULIO  MARQUART- MILANO 


La  Società 

Anonima 


Ing.  Gola  ®l  Condii 


di  MILANO,  via  Giulini,  6 


Capitale  versato  L.  hi 50  000  tiene  a  dispo- 
sizione delle  Pubbliche 
amministrazioni  il  miglior 
macchinario  e  qualsiasi 
attrezzo  per  lavori  stra- 
dali, e  cioè  : 

Compressori  stradali 
a  vapore  Aveling  & 
Porter,  Macchine  per 
tar=macadam  A  eberli 


e  per  f  incatramatura 
superficiale  Lassai lly 
Frangipietre,  Spazza- 
trici, Carri-botte  d'in- 
naffiamento,   Locomotive  stradali  per   trasporti  ghiaia,  ecc. 

Spazzatrici-raccoglitrici   brev,  Guerrini 

'  con   trazione   automobile   ed    a  cavalli. 


Giovanni  Hensehberger 

MONZA  MILANO 

Accumulatori  doppi 

FÉ*  ttOTOCICLETTE  PER  flUTOrtOBlU 


IP* 

sii 


Wtt.     TIPO  1  NOME  gùtHngU»-e  U*. 


2l5 

2l3 

2F* 
2  ti  ♦ 


Potente 
Robusto 
Durevole 
Mercurie 

Marte 

•  ") 
Normale 


Accumulatori 
==—  elettrici 

per  tutte  le  applicazioni 

ESPORTAZIONE 


^ÌOlVnM*  A  "R.TO  •  ^a  "Ri^t*  Mensile,,  del  1910.  —  Le  strenne  del  Touring.  —  SUizioni  Climatiche  Cisalpine 
^*\J  l'I  il'  *\  .    d'inverno,  Dott.  Alessandro  Clerici.  —  Sant'Ambrogio.  Silio  Carpani.  —  V.  C.  A.  —  Il  più 

glande  cavo  aereo  del  mondo.  —  Ferrovia  ad  una  sola  rotaia.  —  L'automobilismo  pratico  (Contro  la  polvere  delle 
automobili  —  Le  Esposizioni  automobilisticho  —  Un  Concorso  di  veicoli  industriali)  —  Per  i!  quarantesimo  anniversarie 
dell'inaugurazione  del  Canale  di  Suez.  —  Ultime  d'aviazione  (Prima  Esposizione  Internazionale  di  Aeroplani  in  Ital  a. 
—  Il  monoplano  Frassineti.  —  Un  audace  volo  del  biplano  Wrigbt  al  disopra  dell'Hudson  a  New- York.  —  Le  prime 
aviatrici.  —  La  Coppa  Micbelin  di  aviazione.  —  Manovre  militari  aeree  in  Germania).  —  Ai  Soci.  —  I  proverbi  topici 
(Le  bellezze  delle  donne  italiane)  Americo  Scarlatti.  —  Strenne  del  Touring.  —  Una  via  al  centro  della  terra.  — 
Turismo...  delinquente  e  poliziesco,  Prof.  Camillo  Tovo.  —  Rassegna  d'igiene  (La  città  dell'avvenire  —  Aeronautica 
bacteriologica  —  L'aria  nei  sottomarini  —  Gas  e  fumo  di  metropoli),  Il  Medico  del  Touring.  —  In  giro  pel  mondo 
(Aviazione.  —  Automobilismo.  —  Caccia.  —  Ciclismo.  —  Cinofilia.  —  Edilizia.  —  Ferrovie.  —  Motonautica.  —  Navi- 
gazione interna.  —  Sismologia.  —  Strade.  —  Telegrafi).  —  Moda.  —  L'attualità  nell  imagine.  —  Biblioteca.  —  Indice 
delle  materie  e  degli  autori.  —  Un  nuovo  Concorso  indetto  dal  T.  C.  I.  —  Per  il  pagamento  della  tassa  annuale  di 
circolazione  sui  velocipedi,  motocicli  ed  automobili.  -  Comunicati  e  notizie  del  Touring.  —  Soci  quinquennali  —  Soci 
benemeriti.  —  Elenco  dei  candidati. 


5tagione  1910 


Le  Biciclette 


"RTRLFL 

uerranno  spedite  esclusiuamente  montate  su 

Pneumatici 

G0ITIIE1TAL 


(con  forti  tele) 

Qualità  unica:  la  migliore 


Continental  Caoutchouc  &  Guttapercha  Go. 


Telefono  20 


45  -  MILANO  -  Via  Bersaglio,  36 


Anno  1910 


ANNUARIO  MONDIALE 


plt^EfiZE  n  8  Piazza  della  Signoria  8  -  FIRENZE 


5i££.  5oci  del  TouriQi  Club  Italiano! 


In  seguito  ad  accordi  intervenuti  fra  noi  e  la  Dire- 
zione del  Touring  Club  Italiano  siamo  in  irado  di  offrirvi 
lo  sconto  del  10  0|0  su  tutti  i  prezzi  da  noi  praticati  pur- 
ché ci  rimettiate  la  commissione, 
accompagnata  dal  relativo  importo, 

non  più  tafdi  del  15  Gennaio  1910. 

L>  ANNUARIO  MONDIALE 


Come  può  il  mondo 
sapere  che  voi  avete  qual- 
cosa di  buono  se  non  lo 
fate  conoscere? 


(Vcmderbilt) 


VOltTilRE  M  PAGIjlAT 


Preg.mo  Signore, 


L'  ANNUARIO  MONDIALE  così  favorevolmente  e  così  universal- 
mente conosciuto  non  ha  bisogno  di  presentazione. 

Ci  è  grato  assicurarvi  che,  mai  sazii  di  migliorare  e  di  progredire, 
abbiamo  studiato  e  andiamo  ad  attuare  modificazioni  ed  aumenti  tali  che 
V  ANNUARIO, MONDIALE  1910,  oltre  ad  essere  arricchito  di  nuove  e 
importantissime  rubriche,  sarà  migliorato  e  perfezionato  così  nella  so- 
stanza che  nella  forma. 

Una  importante  innovazione,  che  speriamo  verrà  apprezzata  al  suo 
giusto  valore,  è  questa:  nell' ANNUARIO  MONDIALE  1910  indicheremo 
in  quali  lingue  tengono  corrispondenza  le  persone  o  Ditte  indicate  nei 
nostri  Elenchi,  favorendo  così  la  espansione  della  loro  corrispondenza  in- 
ternazionale e  dei  loro  affari  con  F  Estero.  Restano  per  ciò  invitati  tutti 
i  nostri,  cortesi  Associati  a  volerci  prontamente  ed  esattamente  indicare 
in  quali  lingue  straniere  essi  corrispondono. 

L'  ANNUARIO  MONDIALE  1910  sarà  elegantemente  rilegato  in 
piena  tela  con  impressioni  in  oro. 

Daremo  la  massima  cura  alla  parte  degli  indirizzi  professionali  e 
commerciali  :  ed  anzi  ne  formeremo  la  prima  parte  del  Volume.  Questi 

indirizzi  sono  ordinati  per  Stati  e  per  Città  : 
sicché  diventa  oltremodo  facile  trovare  in 
qualunque  parte  del  mondo  il  corrispon- 
dente (Avvocato,  Notaio,  Banca,  Spedizio- 
niere, Ragioniere,  Rappresentante  di  Com- 
mercio, Agente  di  Brevetti,  ecc.)  che  oc- 
corre per  affidargli  la  trattativa  di  un 
affare  legale,  di  trasporto,  d  banca,  com- 
merciale o  industriale. 

I  vantaggi  inerenti  all'  acquisto  del- 
l'ANNUARIO  MONDIALE  1910  sono  evi- 
denti ;  oltre  all'  avere  un  libro  di  utilità 
straordinaria  e  che  ad  ogni  momento  vi 
farà  comodo  di  consultare,  porterete  il  vo- 
stro nome,  con  onesta  e  seria  quanto  effi- 
cace reclame,  a  cognizione  di  nfiniti  uo- 
mini di  affari  che,  da  tutte  le  parti  de 
m  „ndo  faranno  capo  a  voi  quante  volte 
se  ne  presenti  F  occorrenza. 

É  noto  il  valore  di  una  oculata  e  in- 
telligente reclame:  la  spesa  che  voi  fate  per 
inserire  il  vostro  indirizzo  sulF ANNUARIO 
MONDIALE  immancabilmente  la  ricupera- 
te, più  e  più  volte  moltiplicata,  per  l'aumento 
di  lavoro  e  di  clientela  che  ve  ne  deriva. 


L' ANNUARIO  MONDIALE  1910  sarà  improrogabilmente  spedito  en- 
tro il  gennaio  ;  per  ciò  urge  che  ci  facciate  tenere  al  più  presto  la  vo- 
stra ambita  adesione,  se  volete  che  il  vostro  indirizzo  sia  regolarmente 
inserito. 

Vi  preghiamo  di  indicarci  CON  LA  MASSIMA  CHIAREZZA  il  vo- 
stro nome  e  indirizzo  all'  atto  dell'  ordinazione  per  evitare  errori  tipografici. 
In  attesa  di  pregiato  vostro  riscontro,  distintamente  Vi  salutiamo 

L'  ANNUARIO  MONDIALE. 


PREZZI  : 


Una  copia  dell' ANNUARIO  MONDIALE  1910,  compresa 
V  inserzione  del  nome  e  indirizzo  dell'  acquirente  nell'  Elenco 
disposto  per  ordine  geografico  L. 


Idem  con  l' inserzione  in  carattere  grassetto 
Inserzione  extra  del  nome  e  indirizzo  in  un  Elenco  spe- 
ciale disposto  per  materie,  utile  specialmente  a  commercianti 

e  industriali  (senza  diritto  alla  copia)  

Idem  con  diritto  a  una  copia  . 

Inserzione  in  ambedue  gli  Elenchi  ma  con  una  copia  sola 


5.00 
7.50 


5.00 
7.50 
10.00 


Prezzo  ridotte 
ai  Soci 
del  Touring 

4.50 
0.75 


1.50 
6.75 
9.00 


RECLAME  FUORI  TESTO  : 


Una  pagina  (in-i6°)   L.  30. —  27. — 

Mezza  pagina   »  15. —  13.50 

Quarto  di  pagina   »  10. —  9. — 

Cartoncini  della  grandezza  di  una  pagina  (da  porsi  in 

«jualsiasi  parte  del  Volume)   «  60.—  54. — 

Linguette  in  cartoncino  (come  sopra)   .  »  25.—  22.50 

Pie  di  pagina  o  capi  pagina   »  5.—  4.50 

N.  B.  —  Non  si  tien  conto  di  ordinazioni  non  accompagnate  dal  relativo  im- 
porto anticipato  -  preferibilmente  per  cartolina-vaglia.  Non  si  fanno  spedizioni 
per  assegno  a  causa  della  elevatezza  della  spesa. 

Si  rifiutano  le  lettere  insufficientemente  francate. 

Indirizzare  lettere,  vaglia,  ecc.  a 

ANNUARIO  MONDIALE,  Piazza  Signoria  8,  Firenze  (Italia). 

Chi  desidera  l'invio  dell' ANNUARIO  per  raccomandata  (cosa  che  vivamente 
raccomandiamo),  aggiunga  L.  O.IO  per  I'  Italia  e  L.  0.25  per  I'  Estero. 

V 


VOLTARE  LA  PAGINA! 


Se  avete  bisogno  di  un  corrispondente,  di  una 
banca,  di  una  indicazione  qualsiasi  in  qua- 
lunque città  del  mondo. 

Se  credete  che  una  seria  e  diffusa  pubblicità 
possa  giovare  ai  vostri  interessi 

Se  vi  preme  di  far  conoscere  ovunque  il  vo- 
stro indirizzo. 

Se  vi  necessita 1  conoscere  i  vostri  col  leghi  di 
tuffo  il  mondo 

Se  volete  aprire  nuove  vie  al  vostro  com- 
mercio 

Ricorrete 

all'  Annuario  Mondiale 


Una  copia  dell' JLNJSTTJA.FLIO  MONDIALE 
compresa,  T  inscrizione  del  nome  e  indi- 
rizzo dell'acquirente  U.  4,50 


=Le= 
Proiezioni 
Luminose 


bì  ottengono  in  casa  con  tutta  facilità  e  con 
modica  spesa  provvedendo  apparecchio  e  dia- 
positive (vedute)  dalla  Ditta  M.  GANZI  NI, 
Milano.  Essa  è  l'unica  che,  sull'esempio  delle 
grandi  case  estere,  con  materiale  scelto  e  copioso 
e  con  una  immensa  raccolta  di  soggetti,  riflettenti 
ogni  ramo  dello  scibile  si  è  assunta  di  divulgare 
nelle  scuole  e  famiglie  il  lodevole  uso  delle  Pro- 
iezioni il  cui  valore  è  espresso  dal  motto  «  Istruire 
ricreando  ». 

Bando  dunque  ai  vieti  e  stucchevoli  giochi 
con  cui  finora  si  soleva  passare  le  serate  e  che 
lasciano  vuota  la  mente  quando  non  generano  tedio. 

Infinita  varietà  di  soggetti  da  proiettare  in- 
torno ad  ogni  argomento. 

Catalogo  degli  apparecchi  e  accessori  (edizione 
di  lusso)        0.50  rimborsabili  ai  compratori. 

Catalogo  N.  2  e  35  delle  vedute  di  soggetto 
vario  L.  0.50. 

Catalogo  N.  41  (serie  aitistica)  L.  0.50. 

Catalogo  K.  42  (serie  a  colori,  educativa  e 
religiosa  con  fiabe,  ecc.)  L.  0.50. 

M.  GANZINI  -  MILANO 


IL  FRENO  CARLONI 

TRIPLEX 

è  il  più  pratico,  il  più  geniale  ed 
il  più  perfetto  dei  freni 

perchè  :  Con  una  sola  mano  si  fre- 
na contemporaneamente  sulle 
due  ruote; 

perchè  :  Stando  in  macchina  si  può 
regolare  istantaneamente  razio- 
ne dei  freni  a  piacimento; 

perchè:  Sì  può  percorrere  fortis- 
sime discese  senza  bisogno  di 
tenere  le  mani  al  manubrio; 

perchè:  infine  è  esteticamente  il  più 
elegante,   il  più  semplice  ed 

il  più  potente 

Chiedere  Catalogo  alla 

Carloni  Triplex  Comp. 


Corso  Cristoforo  Colombo, 
  MILANO   


N.  10 


ODOTACHYMETRE 

Contatore  chilometrico 

TIPO  INVIOLABILE 


Tipo  G. 


con  totalizzatore  di  chilometri 
e  contatore  giornaliero. 

Indicatore  di  velocità  combinate.  . 


Tipo  inviolabile. 


PRIMO     PREMIO  DELL'AUTOMOBILE 

CLUB    DI  FRANCIA 


Rappresentanti  e  Depositari 
esclusivi  per  l'Italia  : 


BIELLA  &  C- MILANO 


VIA  MONFORTE,  N.  19 
Telefono  95-90 


CATALOGHI  A  RICHIESTA 


In  vendita  presso  i  principali  Garages  e  Negozianti  d'accessori 


E.    SEIGNOL    et   Cie.    j&    24»    Rtie   Laugier    j&  PARIS 


FRÈNO   CARLONI   "TRIPLEX  il   Vedi  Annuncio  alla  terza  pagina  coperti! 


piriti  r TTC  m^MAo/m£AamioofUfMEcmi:Mimu/J90i 

uIUlLLI  I  L"  SOC.AN.  E  B/ANCM.M/LANO  Viafaobrr/sl 71 


WOLPER 


/  MIGLIORI  PNEUMATICI  per 

ereLi,  motosi  ©li 

e  AUTOMOBILI 


AGENZIA  ITALIANA  PNEUMATICI  "WOLBER,,  -  S.  8ALBIANI,  Piazza  Castello,  20  -  MILANO 


SHMSON 


E  IL  PNEUMATICO  ADOTTATO 
DAI  PIÙ  IMPORTANTI  SERVIZI 
PUBBLICI    CON  AUTOMOBILI 


SOCIETÀ  ITftLlMa  PNEUManei  ^AMSGN  -  Poro  Sonapartc.  54  *  MILHNCj 


IL  BICICLBTTO  PERFETTO 

AGENTE  GENERALE  : 

Max  Ttirkheimér  -  Milano. 

— — — —   Via  SirtorJ,  N.,  e 


Prezzi 
eccezionali 

Tipi 
perfetti 

MILANO  { 


SOCIETÀ  ITALIANA  AUTOMOBILI 


OFFICINE  E  AMMINIS.:  Strada  al  Portello,  47,  -  Tel.  71-99 
ESPOSIZIONE  PERMANENTE:  Via  Principe  Umberto,  10  -  Tel.  97-51 


Vetturetta  8-10  HP.  a  2  cil.,  2  e  3 
SPECIALITÀ:     Doppio  Phaeton  14-16  HP.  a  4  cil.,  «.i£.  trasformatore  per  turismo. 
  Landaulet  14-16  HP.  a  4  cil.,  asse  trasformatore  per  servizi  pubblici. 


AUTOMOBILI 


ISOTTA  FRASCHINI 

Fabbrica  Automobili  ISOTTA  FRASCHINI  -  MILANO    Via  Monta  Roaa,  79 


mmm  EXCELSIOR  '<SX™\ 


